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H crise de disciplina no C; f €.

UBLICACAO periédica de caracter puramente
técnico, mantém-se a «Gazeta» alheia a politi-
ca, dominio que a sua indole 1he veda. Nao

fica por isso inibida de versar as questoes que di-
rectamente se relacionam com a vida econdmica,
financeira e administrativa da nossa réde ferrovidria.

Tem a <«Gazeta» o direito e até o dever de criti-
car os actos governativos relativos a essa materia e
apontar o caminho que deve ser trilhado.

Realisou-se nos fins de maio um movimento mi-
litar, que deu logar A queda do Govérno presidido
pelo sr. Antonio Maria da Silva e A sua substituigdo
por elementos representativos do Exercito, que se
impde para salvar o pafs e travar o descalabro ori-
ginado pela politica dos partidos.

Puramente militar devia ser o movimento que
em nome do Exercito tenha de actuar na hora do
triunfo. Infelizmente elementos houve que aprovei-
taram o auxilio de revoluciondrios civis, de agentes
da desordem, entre os quais se encontravam os per-
turbadores profissionais da boa ordem e disciplina
nos C. F. E., especialmente nos do Sul e Sueste, que
teem sido um campo predilecto de cultura do mi-
crobio revolucionario, a ponto de quasi cairem por
vezes sob o dominio do sovietismo.

Apareceram pois congregados agentes subversi-
vos, caudilhos de greves revolucionarias, audaciosos
que i sombra da chacina do 19 de Outubro assalta-

ram os C, F. E. e deles fizeram logradouro seu.

-

por J. Fernando dz Sousa

E toda essa fauna cercou o presidente do novo go-
verno e, a pretexto da defesa do regime, escolheu o
momento para desencadear uma greve ferrovidria,
paralisando a circulagio na vastissima regido do
Sul. Surgiram reclamagoes cuja satisfagdo foi pro-
metida e entre as quais figuravam a demissido do
administrador geral dos C. F. E. e do director e
sub-director do S. S.

Aparecem entio em scena oficiais revoluciona-
rios a dar ordens no Ministério da Guerra para os
C. F. E. E quando o director do S. S. se achava no
Barreiro para restabelecer o servigo, ordenou-se
a forca que ali asseguraya a ordem que o coagisse a
regressar do Barreiro € impediram-se de seguir pa-
ra 14 os engenheiros que tinham recebido da
Administracdo ordem de se lhe ir juntar!

Em seguida afastam-se do servigo os trés diri-
gentes, manda-se fazer uma sindicancia aos seus
actos sem a minimaacusagido concreta, de modo que
o juiz nomeado declinou’o encargo. S6 em troca
desta deploravel capitulagio se consegue do famoso
comitér que cesse a gréve e se restabelega a circu-
lagao.

Péde haver mais lamentdvel abdica¢do do prin-
cipio, de autoridade praticada por um governo que
vinha restabelecer a ordem e a disciplina no campo
administrativo ?

Perante o vergonhoso facto consumado procu-
rou-se remediar o mal—no que era remediavel—
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entregando tempoririamente a Administra¢io dos
C. F. E. e a Direccio do S. S. i autoridade militar
de caminhos de ferro e mandando proceder ao exa-
me dos actos dos altos funciondrios que tinham sido
afastados dos seus logares.

E' de esperar que dentro de pouco tempo tudo
se possa normalisar e que,entretanto se restaure a
disciplina, que tio fundamente ferida ficou.

&

Como se explica esta sanha dos agitadores do
pessoal contra os dirigentes dos C. F. E.?

Multiplas circunstincias determinaram nos C, F.
F. uma crise de gravidade crescente, contra a qual
lutaram frouxamente os que os administraram desde
principios de 1911 até a revolugdo de 19 de Outu-
bro de 1921.

Sucediam-se as greves, as exigencias do pessoal.
A agitagio era constante. Entrava-se em regime de
exploragio deficitaria, que atingiu proporgdes gra-

ves. Os profissionais da desordem e da agitagdo

eram recebidos a cada momento pelos ministros
com subversio dos bons principios de hierarquia e
autoridade. Chegou-se 4 situagdo cadtica de se pro-
mulgarem no praso de um ano cinco organisagdes
dos C..F. E.l Ocorre a sangueira do Arsenal e
aparece um chefe de sec¢do, que ndo ¢ nem nunca
foi ‘engenheiro, a tomar posse dos C. F. E. tendo
cemo colaboradores, sujeitos a vergonhosa vassala-
gem, dois engenheiros de categoria, o general Justi-
no Teixeira e Artur Mendes, antigo director do S.
S. Bem depressa se lhe junta na Administracdo um
conductor de obras publicas, sem categoria para o
cargo e absolutamente desprestigiado perante o pes-
soal.

Ao cabo de muitos mezes duma vergonhosa di-
tadura é decretada uma organisacdo que a consa-
grava e fazia do dictador o verdadeiro administra-
dor geral, embora com o rétulo de adjunto, e que
ficava a0 mesmo tempo i testa de uma famosa <Di-
reccdo dos servigos comerciais e financeiros», que
abrangia a Fiscalisagio, o Trafego, as Reclamagoes,
a Fstatistica, a Contabilidade, a Tesouraria e os Ar-
mazens Geraes, desdobrando-se em 4 servigos, 2
divisdes, 4 repartigdes e 10 sec¢oes. Ao mesmo tem-
po as Direcgies de Exploracdo eram mutiladas e
desorganisadas.

Em infrac¢io dos mais elementares principios
administrativos a mesma entidade liquidava, arreca-
dava e escriturava receitas, ordenava, pagava ¢ es-
criturava despesas, comprava e pagava materiais,
tudo com a autoridade de administrador geral adjun-
to!

Tornou-se assim possivel o formidavel escanda-
lo do contrato «Beardmore» para transformacdo das
oficinas do Barreiro e outros que uma rigorosa sin-
dicincia deveria por a descoberto.

Em 1024 uma comissdo tecnica estudou o meio
de reformar a organisacio monstruosa dos C. F. E.
O seu relatério de 12 de margo de aguele ano evi-

denciava os males profundos de aquela Administra-
¢do e justificava cabalmente um plano de remodela-
¢ao.

Esse plano foi adotado, embora com algumas
modifica¢des, nem todas felizes.

As Direcgoes foram restituidas 4 sua integridade
de funccdes sob a hegemonia de um administrador
geral assistido de dois adjuntos.

Foi nomeado para aquele cargo um oficial d'en-
genharia, o sr. Pinto Ferreira, com uma honrosa
folha de servigos que garantiam uma acgdo energica
e disciplinadora e regressou ao cargo de director 0
sr. Plinio da Silva, que revelara incontestaveis qua-
lidades de direcgdo.

Durante os dois anos decorridos fez-se uma obra
de restauracio administrativa, que restabeleceu 2
regularidade de pagamentos, obrigou os servigos d
execucio de uma contabilidade regular, assegurou
a disciplina e embargou o passo a reclamagdes €
exigencias abusivas do pessoal representado por um
grupo de agitadores que impunham a sua persona
lidade 4 passividade da grande massa, gragas 4 com-~
placencia dos ministros prontos sempre para 0S
receber, Sem nenhum respeito da via hierarquica.

Extirpar abusos e impor normas de disciplina ¢
sempre tarefa ingrata, mormente perante a desordem
e anarquia inveteradas e por isso 0s que assumem
essa missio teem que contar com inimizades e mal
querengas dos interessados, para manter a sua in-
fluencia parasitaria.

Assim sucedeu aos dirigentes do Sul e Sueste. A
perturbacdo causada por um movimento revolucio
nario deu ensejo a uma arremetida de cabecilhas de
agitagdo, que mais uma vez desencddearam uma gre-
ve ferroviaria com todas as suas perniciosas conse-
quencias.

Viram-se entio os perniciosos resultados da co-
nivencia de conspiradores com um pessoal adstric-
to a um servico publico da maxima importancia
e que de modo algum ¢ licito perturbar.

Os ocasionais detentores da autoridade de facto
tomaram vergonhosos compromissos, abandonaram
o prestigio do mando, e desprestigiaram os que legi-
timamente o exerciam. Isto sob a pressio de que
figuras!

Preparava-se manifestamente novo assalto aos C:
F. E. que obviasse 4 descoberta e punigao de escan-
dalos anteriores e assegurasse o dominioilegirimo dos
que d'ele haviam sido esbulhados por uma acgio
de sancamento administrativo.

Estava consumado o mal. Procurou-se remedia-1o
pela forma possivel e por uma solugdo transitoria,
que j4 ndo poude evitar o gratuito afastamento de
altos funcionarios sob a suspeita de um inquerito
a que nenhuma base concreta se dava.

Fsperamos que o novo Ministro do Comercio
que tem fama d’energico, disciplinador e justiceiro,
defrontard com o espinhoso problema da normalisa-
¢do administrativa dos C. F. E. Foi outrora modelar
a isua gerencia, que se podia confrontar sem des”
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douro com a das companhias similares. E' preciso
que volte a se-lo, tanto guanto o permitem as cir-
cunstancias que acabem neles de vez a agitagdo, a

indisciplina, o predominio de agentes revolucionarios.
Assim o exige o bem publico, a seguranca e tran-
quilidade da vida de vastas regides do pais.
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Paula Borba

foi inaugurado com grande brilbo, sendo prestadas as merecidas

bomenagens ao

- Com grande britho foi no dia 31 do més passado
inaugurado em Setubal éste novo estabelecimento de
assisténcia, tendo acto sido abrihantado pelas filar-
Monicas Capricho e Unido, e por muito povo que dis-
Pensou ao patrono do balnedrio um carinhosa mani-
festagio de simpatia.

A cerimonia foi precedida de uma brilhante sessao
solene, que se realizou no vasto «hall* do Asilo Bo-
cags, tendo assistido representagdes das autoridades
Civis e militares, corporagdes de recreio e de benefi-
Cénecia, associacoes de classe, efc., ete.

A essa sessio presidiu, na falta do sr. dr. Jodo
Luiz Ricardo, o meretissimo juis da Relagdo, sr. dr.
Ernesto Carvalho de Almeida, que foi secretariado
pelo representante da Camara Municipal, st. dr. Car-
los Moniz, e pelo nosso ilustre colaborador engenheiro
sr. Carlos Manito Torres, autor do projecto do bal-
nedrio,

A pronésito do acto oue ia realizar-se usaram da
Palavra os srs. dr. Paula Borba, ilustre agoreano que
em linguagem franca e despretenciosa poz em relevo
0 que tem sido a ac¢do da Misericordia de Setubal,
dentro do campo da assisténcia local, explicando a ra-
Zio da assisténcia do novo balnedrio e os motivos
Porque a comissio que o levou a efeito o dotou com
0 seu nome,

~ Terminando, o sr. dr. Paula Borba foi muito ova-
Clonado pela numerosa assisténcia,
Os srs. dr. Frnesto de Almeida, Carlos Moniz e
arlos Manito Torres que se seguiram enalteceram,
em palavras de marecida justica, e a figura inconfun-
divel. como homem de bem, do dr. Paula Borba, enu-
Merando as diversas fises por que tem passado a as-

grande patrono

sisténcia ptiblica em Setubal, sempre num crescendo
em favor dos mais necessitados, obra que se deve ao
dr. Borba, e que faz hoje marcar i cidade de Setubal
um lugarem evidéncia no campo da assisténcia social.

No final foi feita nova manifestagio de aprego
aquele ilustre medico.

Terminada a sessdo, todos os presentes se dirigi-
ram para a camarata dos aviadores, onde emn seguida
foram descerrados os retratos a oleo dos nossos he-
roicos aviadores Sacadura Cabral e Gago Coutinho.
Os retratos sdo um expléndido trabalho do professor
sr. Santos e Silva, que generosamente os ofereceu ao
Asilo Bocage,

Terminada esta cerimdnia organizou-se um corte-
jo até ao hospital da Misericordia, onde em seguida
se fez a inauguracdo do Balnedrio, que foi visitado
por muitas centenas de pessonas.

Ainda para complemento da festa foi depois lan-
¢ada a primeira pedra para um Posto de Desinfecgéo,
cerimonia a qie assistiram a Camara Municipal, va-
rias corporagoes e muito povo.

O dr. Paula Borba e a direcgdo da Misericordia
ofereceram depois, numa sala do hospital, um «lun-
ch» a varios convidados oficiais, corporagOes de
classe e de beneficéncia, Imprensa, etc., etc., durante
o qual se trocaram muitos brindes, numa homenagem
dedicada ao grande benemerito que € o dr. Paula
Borba. |

Durante as festas foi distribuido o numero {inico
da publicagio “O Balneirio», organizado pelo enge-
nheiro sr. Carlos Manito Torres, em que € rendido
merecido preito ao dr. Paula Borba e feita a histéria
do balnedrio agora inaugurado.
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Servigo especial de temporada de banhos
e aguas minerais

Comecou ontem nas linhas da C. P. e das empre-
sas suas combinadas, a venda de bilhetes do servigo
de banhos e aguas minerais, que apresentam sobre
os da tarifa geral a importaute redugdo de 35 por
cento.

Estes bilhetes sio vélidos por trés meses, sendo o
iltimo dia de venda o de 15 de Outubro. O primeiro
dia para o regresso ¢ o de 15 contado da data do
infcio da validade do bilhete, e o tiltimo é em 31 de
Qutubro.

Ha bilhetes para todas as estagdes que servem
praias e termas, tanto das linhas da C, P. como das
da B. Alta, Minho e Douro, Sul e Sueste, Companhia
Nacional, Porto 2 Povoa e Famalicio e de Guimaries
Reciprocamente as estagdes destas empresas vendem
bilhetes para as da C. P.

Também a Companhia de Madrid a Caceres e a
Portugal fez servico combinado com a C. P., venden-
do nas suas principais estagdes bilhetes para as des-
ta Companhia e volta, vidlidos também por trés
meses.

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale de
Vouga estableceu um servigo especial de bilhetes deida
e volta, vélidos por trés méses das suas principais esta-
¢cdes sobre Espinko a pregos muitos reduzidos duran-
te os meses de Junho a QOutubro.

A venda dos bilhetes comecou em 1 déste més e
termina em 15 de Outubro.

Horario dos combdios das Linhas do
Minho e Douro

Em conseq :&ncia dos tltimos acontecimentos po-
Ifticos, foi adiada, para data que serd aportunamente
anunciada, a entrada em vigor do novo horirio dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro o quedevia ter
comecado em 10 déste més.

Transferéncias de remessas entre cais
da mesma estacdo, nas linhas do
Minho e Douro

A Direccio dos Caminhos de Ferro do Minho e
Douro publicou recentemente um Aviso segundo o
qual, a pedido dos consignatdrios pode ser feita a
tranferéncia de remessas entre cais da mesma estagdo,
mediante o pagamento das taxas estipuladas no artigo

4.° da presente tarifa.

Quando se trate de vagfio completo e as
operagdes de carga e descarga sejam feitas por gente
do consignatirio, ndo se cobram as taxas correspon=
dentes As operagdes que a Empreza ndo tenha reali-
sado. '

Estras transferéncias sé sio efectuadas mediante
requisigio feita na respectiva estagio, quando delas
ndo advenha inconveniente para a organisagdo do ser<
vico da mesma estacao.

Trafego Internacional P. H, F.—.Bilhetes
directos do NoOrte de Espanha para
Lisboa

Nos dias 25 e 26 de Junho do corrente reune-sé
em Salamanca a conferéncia sdbre trifego internacio-
nal P. H. F.

Nesta conferéncia tratar-se-hd do horédrio do Sud-
Express, do restabelecimento das tarifas directas entre
Portugal e Franga para transporte de mercadorias,
etc.

E’ natural que nesta rennido seja também tratado
entre os delegados portugueses e espanhois, o resta”
belecimento da venda de biihetes directos das esta~
¢des espanholas de Salamanca, Medina, Valladolid,
Burgos, S. Sebastian, Bilbao, Pamplona e Hondaya pa-
ra Lisboa-Rocio, recentemente suprimida pela Com-
panhia do Norte de Espanha.

Horario de verao das linhas da C. P,

Entra em vigor no préximo dia 20 do corrente 0
horirio de verdo da C. P. qus, como o do ano passa-
do, foi elaborado de maneira a satisfazer o mais possi*
vel as conveniéncias do piibiico,

Reducdo do minimo de distancia para
a aplicacdo das tabelasr," 5 a 16 da
tarifa especial n,° 1 de p. v, nas

linhas do Minho e Douro

Desde o dia 1 do corrente més, para as mercado-
rias a que se refere o Capitulo Il da Tarifa Especial
Interna n.” 1 Pequena Velocidade, com excepgio das ma-
térias assinaladas com a letra (b), dos generos assinalados com
a letra (c), dos productos assinalddos c.m a letra (d) e das
«Materias Infactass (§ 2. do mesmo capitulo), 0 minimo
de distincia de aplicagio das respectivas tabelas 6 re-
duzido a 20 quilémetros, bem como para o carvdc de pedrd
a granel, lenha, lixo comum ndo designado, toros de pinho na-
cional do comprimento méximo de | metro, tramolhia {lanhas),
o lousas, sendo, por isso, as tabelas de pregos da refe-
rida tarifa adicionada doS pregos correspondentes 2s
distincias até 60 quilémetros,

Transporte de corti¢a virgem prensada
A Sociedade <Estoril> reduziu a 6 toneladas o mi-

nimo de 8 estabelecido para carregamento de vagdes
completos de cortica virgem prensada.
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Horas de abertura e encerramento das Esta-
¢coes nas linhas do Vale do Vouga

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale do
Vouga publicou recemente um aviso relativo as horas
de abertura e encerramento do servigo nas suas esfa-
¢Oes cujas disposi¢cdes sdo fdénticas as estabelecidas
nas linhas da Beira Alta, que publicdmos no nosso
nimero de 1 do corrente.

Bilhetes directos Portugal Francga, sim~
ples e de ida e volta

Em consequéncia da alteragio dos prégos das ta-
rifas dos caminhos de ferro franceses foram alterados s
Precos dos bilhetes das tarifas Internacionais n.” 3t1 —
bilhetes simples Portugal-Franga ou vice-versa, via
Vilar-Formoso Hendaya, 302 — bilhetes de ida e volta,
via Vilar-Formoso, 312 — bilhetes Portugal-Franga
ou vice-versa, via Valengca de Alcantara-Hendaya.

Em vista dessas alteragdes os bilhetes de Lisboa-
Rocio a Paris ou vice-versa custam, compreendidos
08 impostos e sobretaxas em vigor, os seguintes pre-
Cos:

Tarifa 301 —Bilhetes simple

12l 25 ¢l 3:% ol

Participe portugués Esc. 153$65 107875 70$20
" espanhol-P.™ 01,30 68,50 41,05

" francés-Fr.’ 286,00 193,05 125,85
Tarifa 302—Bilhetes de ida e volta

18 2%¢l 3%l

Participe portugués—Esc. 230$80 161870 105805
” espanhol P.™ 120,50 090,40 54,20

" francés Fr.® 429,00 289,55 188,75

O prazo de validade déstes bilhetes, que normal-
Mmente é de 45 dias, é elevado a 90 dias, sem fa-
Culdade de prorrogacio, quando vendidos ju-
tamente com bhilhetes para a viagem
Mmaritima de Casablanca (Marrocos)
Para Lisboa ou inversamente,

Tarifa 312 —Bilhetes simples

1.¢l 2.2l 33k

Participe portugués—FEsc. 88310 61835 40$30
" espanhol P.™ 20,40 88,70 56,30

» ) francés Fr.® 286,00 103,05 125,85

Continua haver bilhetes para o das estagdes fran-
Césas de p. v. Jeam de Luz, Bicrritz-Ville Bargona,
Bordeus, e portugulses do Entroncamento, Cunhos,
Campanha, Pampilhosa e guardo.

Multiplicador a aplicar as remessas de
polvo, lulas, chocos e ostras

A exemplo do procedimento dos caminhos de Fer-
o do Minho e Douro para com as remessas de polvo
fresco, Ilulas, chocos e ostras, as Companhias de
Guimardes, Nacional e Sociedade «Estoril» resolveram
aplicar is remessas constituidas por @&sses marisco
O multiplicador 6. *

Carteira 00s Accionistas

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

SOCIEDADE ANONIMA —Estatatos de 30 de Novembro de 1894
Administracao

fAmortisacdo ordinaria do ano de 1918

Em cumprimento do disposto no § 5.° do artigo
3.°, artigo 7.° e alineas &) e d) do § 1.° do artigo 61.°
dos Estatutos, em seguida se publica a2 numeracio
das obrigacoes desta Companhia, que foram com-
pradas para a dita amortisacdo do ano de 1918:

Obrigagoes de 3 o/"' privilegiadas de 2.° grau

(Continnagdo)
N.°*
263.825 e 2063.826 9288.366 — 36.870 <2
263875 @& 203.880 ogg4s55 a 288.462 306088 5
263051 » 2063954 9201320 » 201325 3p7880 a 307.884
263.079 e 201.020 » 201.922 308037 e 308.038
264.703 a 204594 902075 e 292.076 308536 —
265,015 - 292216 — 308 874 —
265,051 = . 903188 —_ 309019 e 309.020
266.002 e 206.093 9203.108 — 300310 » 309.311
266 233 =1 ioggaisn) — 310233 » 410234
266.304 —. 203712 —  311.080 » 311.000
266.437 — 203752 e 593.753 311.367 » 311.368
267.030 —  203.857 — 311.570
267.173 ==l Tonsat] =4 311.503 —
267.657 € 267.658 09294567 a 294.560 3130%0 -
267.899 = 204.607 » 294613 313405 a 313.400
970,500 — 204850 — 313602 e 313.603
270 782 — 204906 - 313.608 » 313,699
971.347 — 205057 a 205081 313750 » 313.760
271561 a 271565 9205203 » 295207 3130920 a 313.032
272351 » 202353 9205215 = 205217 314.0592 —
273402 e 273493 9754590 — 314075 a 314.079
274.151 = 205002 e 205023 314002 e 314.003
275.008 a 275.100 206316 a 290.318 314.262 —
275.201 — 206457 - 318.860 —
275,633 — 206749 a 206.753 310.717 a 310.721
276113 e 276.114 906704 — 320.364 —
276.988 — 9206977 — 320.826 -
277321 e 277.322 206083 - 321.736 e 321.737
277 326 - 206,080 -~ 322.3012 —-
277.352 —  207.088 - 393.250 —
9277750 e 271751 207004 = 323.483 e 323.484
278.157 e 278.158 207009 2= 323.652 —
278,241 — 207123 e 297.124 323665 —
278,960 —  207.348 — 323880 e 323.831
978071 a 278079 207.407 e 207.498 324.052 —
270044 » 270.047 207643 » 207.644 395152 —-
270220 e 279.230 207885 a 207.887 325200 a 325.218
270,267 —  208.076 — 306.467 e 3206.468
279.422 — 208,532 — 326,857 a 326.866
270.848 — 208 534 —_ 327.435 » 327.446
280,185 — ' 208879 - 327476 e B827.477
280226 a 280.228 200358 a 288.362 327502 a 327.608
280,333 — 299,760 — 327.043 —
281,075 — 300362 e 300363 327045 a 327.953
281,082 — 300519 — 327.064 » 328.010
281084 a 281.087 300041 328734 -
281.471 — 300090 —_ 329.696 —
282.447 — 301536 a 301541 330.168 a 330.172
282.778 —  301.780 —_ 330.325
285.413 — 300799 e 301.800 332305 e 332306
285,610 a 285.612 301.846 - 332.506 —
285.944 — 302324 a 302328 332575 -
286.287 ~ 302,540 o 332.506 -—
286,583 a 286.504 303.008 — 332.508 —
286,620 — 303168 - 332,670 ¢ 332671
286 802 .- 303171 - 332.702 » 332.703
286.846 303.580 - 333708 a 333.722
287527 a 287.531 304.560 a 304.563 333.847 e 333.848
987.695 «» 287.704 304.855 — 334020 & —
288.004 e 288.005 305.337 — 334,057 —_
(Continia)
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Caminhos de ferro de S.

Boletim da Agéncia Geral das Colénias, cor-
respondente s0 més de Maio dltimo, inse-
re um interessante artigo sobre cs caminhos de
ferro da nossa coldnia de S, Tome, da autoria do
distinto engenheiro sr. Joaquim Pogas  Leitdo,
uma das pessoas mais autorisadas para tratar de
tdo importante assunto.
Esse artigo, que bem merece ser apreciado
pelos leitores da «Gazeta», €, com a devida veé-
nia, a seguir transcrito,

Bem se pode dizer

ome

Por JOAQUIM F. POGAS LEITAD

Eng.? Inspector de Obras Publicas

Por falta de carris nio seguiu a linha além do
ponto em que se acha. H4, porém, jd algumas expro-
priacoes e terraplenagens feitas para diante.

A estrada para Bombaim e Tris-os-Montes, com
ramal para o Plateau Café e Java, estd feita.

Se o trifego aumentar, é possivel montar nela uma
linha férrea com tracgdo eléetrica, utilizando uma cas-
cata do Abade. Se ndo valer a pena, bastard o em-
prégo de camides. |

Nio obstante, ¢ minha opiniio que o caminho de
ferro deve ser prolongado mais 2 quilémetros, até en-
contrar o rio Manuel Jorge, o que se d& um pouco @
juzante da ponte da estrada.

Estabelecendo ai a estagio terminus, as cargas das
rogas daquela regido
nada terio depois a

que ainda hoje nao
se fixaram ideias sO-
bre o que melhor ha
a fazer sobre cami-
nhos de ferro em S.
Tomé,

A réde que eu es-
tudei de empreitada,
h4 mais de dez anos,
fri mal gizada na Me-
trépole; e, nas condi-
¢bes presentes, é ine-
xequivel.

Nos diversos pro-
jectos de rédes ferro-
vidrias organizados so-
bre o joelho, nunca

i iﬂ i Al .!!‘ ot — I

e i
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subir no vale do Ma-
nuel Jorge, caminhan-
do para alcangar 0
caminho de ferro; &
aproveitando as dguas
derivadas no Manuel
Jorge, ¢ facilimo obter
a férga necessiria pa-
ra montar um eleva-
dor, um fanicular ou
um cabo aéreo, ligan-
do a estagdo com um
ponto a altura da ro-
ca Saudade, onde vi-
riam as estradas, em
parte ji existentes, que
poriam €ss2 ponto em

ninguém teve em aten-
¢dio os caminhos de
ferro particulares exis-
tentes, Ora, 188%™,680 de caminho de ferro com trac-
¢do a vapor sObre carris de 9 a 15 quilos, e 300*",146
com trac ¢do animal, ndo sdo para desprezar.

Depois, imaginar servir tdda a ilha com uma réde
{inica, ¢ um &rro, s6 desculpivel em gquem a ndc
conhecer.

Sio indispensdveis duas rédes, inteiramente distin-
tas. Uma com a testa na cidade, na sua parte comer-
cial, outra com a testa na Angra de S. Jodo,

Para mais clareza na exposi¢io do que penso a
éste respeito, tomarei como base os estudos feitos.

Linha de Trds-os-Monfes—Estd construida até a
Milagrosa na extensio de 19 quilémetros. Na carta de
Gago Coutinho figura o seu tragado. Déd-se aqui o ca-
so curioso de ser o projecto desta linha o que ndo
estdi aprovado pelo Govérno; parte, segundo as mi-
nhas indicagdes, pois os estudos demonstraram-me
que o tlhimo trdgo désse projecto, nas condigOes té-
cnicas que me foram indicadas, era tdo caro, que ndo
se ju-tificava a sua construgdo; parte, porque as in-
formaches dadas pela Fiscalizagdo tal confusdo pro-
duziram, que o Govéruo ndo se julgou habilitado a
tomar qualquer resolugdo.

Dai resultou que o Governador BOto Machado,
particularmente autorizado pelo Ministro, deu de em-
preitada a construgio dum trdgo da linha, ainda hoje
ndo aprovado pelo Govérno.

Sem isso, ainda o caminho de ferro estaria parado
na Trindade.

S. TOMFE ~ C hegada de dois comboios aos terrenos da sede dumut roga

ligagiu com as rogas
de S. Nicclau, Nova
Moca, Monte Café ¢
Saudade. Dessa forma poderia virao caminho de ferro
o trifego dessas rogas, que. hoje se faz pelas es radas
em camioes, pois levam directamente os géneros aos
armazens da cidade, com mais vantagem do que se
utilizassem o caminho de ferro da Trindade. :

Mas, olhando ao futuro, quando exista o pOrto
comercial, o caso muda de figura, porque o0s géneros
a exportar virao logo para os armazens do porto, con-
vindo entdo utilizar sé o caminho de ferro.

Assim, pois, nesta linha apenas haverd que con-
cluir a construcio de mais dois quilémetros, no que
a‘principal despesa ¢ com a aquisicao do material de
via.

Linha de Monte Café—Q projecto desta linha estd
aprovado pelo Govérno. A construgio dos primeiros
quilémetros chegou a estar arrematada.

Mas depois o Govérno, telegraficamente, disse que
a empreitada devia ser dada em Lisboz; ¢, como o
empreiteiro era eu, cedi as estancias do Governador,
de quem era amigo, recebi o depdsito jd feito, e dei o
contrato como nulo sem 'imdemnizagao, do que estou
muito arrependido. O resultado é o que se estd ven-
do. Nio se fez nada, e perdeu-se a oportunidade de
fazer alguma cousa. _

No estudo déste tragcado procurei servir melhor
possivel a regido do P6t6 e ligar-me na Formosa com
a réde do caminho de ferro de Monte Cafc.

Ora, ¢ de notar gue todos os géneros produzidos
em Monte Café sio tratados na séde, ¢ que, tendo a
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roca hoje camides, mais lhe convird ir de Monte Café
A Satidade tomar o caminho de ferro, do que descer
A Formosa.

E desde que o trifego do Monte Café seja desvia-
do para a linha da Triddade, e dado o estado actual
da estrada do POL6,
Mmacadamizada, e de
rampas suaves, devi-
do As variantes feitas.
Sou de parecer (ue
nio vale a penacons-
truir o caminho de
ferro nas condigdes
estudadas.

Depois de aprova-
do ést> projecto, ©
governador BOto Ma-
chado pediu-me para
fazer o reconhecimen-
to dum ramal de ca-
minho de ferro que,
saindo déste, fosse 2
Bda Entrada, Rio do

Da cidade a Val-Flér sio 6 quilémetros ja apro-
vados, como dissemos, O reconhecimento de Val-Flor
pela Boa-Entrada, Rio do Ouro e Guadalupe, mede
11 quilémetros. De Guadalupe até vir apanhar a cos-

ta na Plancal 1.’

e seguindo por ela fora até as Ne-
ves, Ponta Figo, Mon-
teforte e Esprainha,
sio cérca de 17)quil6-
metros.

O caminho de fer-
ro da cidade a Es-
prainha (Caddo) fica-
ria, pois, com a €x-
tensin total de 34 qui-
[6metros.

Este é que é no
meu entender, o cami-
nho de ferro mais im-
portante a construir,
sendo a parte até che-
gar ao mar relativa-
mente fdcil, assim co-
mo a do Rosema ao

Ouro, Guadalupe e
Neves,

Fiz apenas o reco-
nhecimento até Gua-
d tlupe, que por sinal, nunca me foi pago.

Do Ministério disseram entio que iam mandar
pessoal para fizer sse estudo, mas jamais cd chegou.
“sse reconhecimento, que existe na Direcgio de Obras
Piiblicas, parte da estacdo de Val-Flor, no projecto da
linha de Monte Café.

Ora, a parte desta linha para além de Val-Flor é
que eu considero hoje como dispensdvel, desde gue
esta estacio seja ligada, por estrada, com a estrada da
Madalena pelo vale da Agua Telha.

Tanto a Madalena, como as rocas do P6t6, utili-
zando linhas Decauville 14 existentes, ficilmente se
podem ligar com o caminho de ferro, em Val-Flor,
embora aproveitando vAirios trocosTde estrada, para
néles assentar Decauville, para servico comum.

S TOME ~ Abertura dum caminho para assentamento
« e via férrea

S. TOME «Hangar- das locomotivas, numa refa

fim. Os 6 quildme-
tros entre a Planca e
a Rosema tém de ser
feitos para servir si-
multineamente a estrada e caminho de ferro, e quasi
sempre em muro de suporte.

E' trabalho para ser cuidadosamente estudado por
alguém competente; e depois executado de uma vez,
por uma brigada convenientemente apetrechada. Dou-
tra forma ndo se pode calcular nem o tempo, nem o
dinheiro a gastar.

Haja visto o que se passou hd poucos anos na Ri-
beira Funda. Sem mais nem menos, mandaram para
I4 um empreiteiro escavar terras, a um tanto por me-
tro ctbico. Claro estd que o homem atirou-se como
um : doido a deitar ribanceiras a baixo; ¢, quando
acordaram e foram medir o trabalho, verificaram que
havia cérca dum quilémetro de plataforma de estrada
feita, ¢ mais de duzentos contos a pagar nos termos

S. TOMFE—Aspecto dum caminho de ferro
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em liga ¢io com a séde da Agua Izé, cuja ex-
tensio ¢ de 56,50 quilémetros, tdda em carris
de 12 quilos e com tracgdo a vapor.

Montes Hermini: s deveria montar um De-
cauville igual ao da Agua Izé, ligd-lo com a
réde desta roca, e estabelecer com ela um
acordo para que os seus vagbes pudessem ir
até ao Quimpo,

Santa Ana e Mestre ~nténio tém estrada
para 0 Quimpo. Nova Olinda também.

A faixa entre o Abade e a Ribeira Afonso
¢ toda de Agua Izé e tem o seu caminho de
ferro préprio, que a serve.

Portanto, das trés linhas que estudei ape-
nas me pareceram aproveitiveis, fora os jd

construidos:
Na linha de Trds-os-Montes. ... 2 quilén.
o » Monte-Café....... ¢ Sl
" " » Montes Herminios 10 »
S. Tomé—Armazem de importagdo e ponte de embarque duma roga SOMBL e 18 »

Julgo conveniente estudar a linha
do contrato, que, diga-se a verdade, foi rescindido. de Val Fl6r, Boa Entrada, Rio do Ou-

Essa plataforma, hoje, passados apenas alguns anos, ro, Guadalupe, Plancas (4beira-mar)
qudsi desapareceu com seguindo
os desabamentos que pelas Ne-
se tém dado, e que sé ves até o
ndo previu o Director Cadio,
das Obras Piblicas de na qual:
entio, que era o chefe Parte
dos servigos agroné- reconhe -
micos. :
Para diante do Ca- f}:? 5 Flgi
ddo o caminho de fer- & Duada-
ro ndo deve seguir. A lupe 11 quilém
Esprainha é uma de- Ser;l.e's.- :
pendéncia de Diogo 008
Vaz, a qual tem De- De Cua-
cauville desde a séde, dalupe a0
e & facil de ligar com Cadio 17 -
a testa do caminho de - g e e d A ik X i, o —
ferro no Cadio. e e i '%“:_’:“’t”#’;"}'.'."‘:l‘a-.{”_H-f" TR Soma.. 46 »
Para servir a apru- R AR e R T R o LA SR G Linha
mada e ravinada costa SRAR TS el S AR e : da Trin-
ocidental da llha, nem dade —
em estrada i beira-mar S. TOME = Caminho de ferro através de plantages de cacaneiro (Trés-os-
se pode pensar, quan- -Montes )
to mais em caminho de ferro. Entre S. Miguel e contrufdos:......coooovivoieiiiiaL. Yy L T
Diogo Vaz — passageiros, s6 a cavalo ou por mar; Total da réde......... SRR (s

— mercadorias, s6 por mar,

O que pbde é reduzir-se o parcurso por
mar até o Caddo, baia abrigada e que se pres-
ta 4 construgdo duma curta ponte, como tes-
ta do caminho de ferro, convenientemente pro-
vida do material necessdrio para um servigo
rapido, seguro e permanenie de cargas e des-
cargas.

Linha de Quilindd ¢ Montes Herminios —
O projecto desta linha também estd aprovado
pelo Govréno.

A nido ser a ponte sObre Manuel Jorge, o
resto é duma contrucgdo facilima, e parza a
qual me persuado se encontraria um grande
auxflio da parte dos agricultores nela interes-
sados.

Nio julge hoje necessirio levar a linha até
Montes Herminios, porque entendo que ndo
se deve pensar em prolongd-la para os An-
golares.

Esperar por isso s servia para tudo con-

tinuar indefinidamente como esta. ‘ S. TOME ~Quebra de cdpsnlas de cacau, d beira dum caminho de ferro
A testa desta linha deve ser no Quimpo, que atravessmumaybela plantagdo de cacaueiros
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¢Como e quando poderd S, Tomé counstruir 46
quilémetros de caminho de ferro, nas condigdes dos
19 que posstii? Ndo vej . Tanto mais que os interes-
sadns nio se importam com isso,

Por conta da indemnizagdo de guerra a provincia
de S. Tomé ndo recebeu material algum.

Para Angola tém ido locomotivas as 40, e
carrfs aos navios. Pard aqui, nada, absolutamente na-

da. Com tal falta de interésse, cque hd a esperar?

E, portanto, preciso mudar as condigdes técnicas
dos novos caminhos de ferro; e para baixar o custo
da sua construcio, aumentar as suas inclinagdes até
35 ,/° nas curvas e de 4 o/° nas rectas, baixar o raio
das curvas a 30" descer o peso dos carris a 12 quilos,
empregar travessas de madeira, e adoptar para a trac-
¢do maquinas eléctricas de acumuladores.
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Se a concessdo ds aproveitamento das dguas do
Manuel Jorge se fizer, pode ela servir para as duas
linhas, da Trindade e do Quimpo (ou do Sul).

Para a do Caddo ou do Norte, as quedas de dgua
do Rio do Ouro poderiam ser aproveitadas para isso
e para aplicacdo na prépria re¢¢a.

O servico de exploragdo deverd ser montado em
atengdo as condigoes locais, sem a regularidade das
linhas europeias, precurando diminuir a relagcdo entre
as taras e as cargas lteis, reduzindo o niimero das
estagdes ao estritamento indispensdvel, e estabelecen-
do acordos com os expedidores e consignatarios, em
ordem a reduzir ao minimo as despezas de exploragao.

Organizado o plano e assentes ideias bem nitidas
sObre o que se queira fazer, pira a sua realizagdo se-
rio necessdrios: —3 ou 4 homens de boa vontade,
engenhsiros ot condutores; 200 servigais ¢ontratados
pelo minimo de 3 anos; e nos or¢camentos da Pro-
vincia 250 contos para
sustento dos servigais,

Destas duas tiltimas hd grandes trogos jd feitos pe-
las rogas; e muitos com Decauville.

Com o empenho que todos os agricultores daque-
la regido tém na construgdo desta estrada, tenho es-
peranga que ela se venha a fazer em poucos anos,
se, como espero, puderem realizar-se os estudos; e se
eu for tendo meios de ir continuando a construir as
obras de arte, das quais uma é realmente importante.
Refiro-me & ponte sébre o 16 Grande, da qual ji te-
nho feito o projecto, para ser construida de cimento
arma fo,

Nesta réde de estradas entendo que se deve assen-
tar linha Decauville, tdda do mesmo tipo, da qual as
rogas se possam Servir, ‘quer para os seus usos agri-
colas dentro delas, quer para trinsito das suas mer-
cadorias, em tdda a réde. Conviria organizar uma es-
pé:ie de Sociedade ou >indicato em gque todos con-
tribuissem proporcionalmente aos beneficios de que
gozassem,

O porto comercial

seus saldrios, e compra
de ferramenta para seu
uso, durante os dois
primeiros anos; e de-
pois, a mesma quantia
para juros e amorti-
zagdao dum empréstimo
de 2.500 contos, desti-
nados a material fixo
e circulante, e paga-
mento ao pessoal no
terceiro ano.

Como estou persua-
dido de que a explo-
racdo dos caminhos de
ferro, como indico, da-
ria receita, ela serviria,
com parte da receita
liquida do pOrto comer-
cial, para ir diminuin-
do o encargo orgamental do empréstimo,

Claro estd que estes niimeros sdo para o da libra
a cérca de cem escudos, e sujeitos A4 correcgio re-
sultante das variagdo2s do valor da libra. Escusado
serd dizer que o empréstimo deveria ser feito em
ouro.

A réde de caminhos de ferro, de que vimos falan-
do, de nada serve as rogas do Sul da ilha, compreen-
didas entre Ribeira Afonso e a bafa de S. Miguel.

Fxcluida a roca Porto-Alegre, que pela sua impor-
tincia faz grupo a parte, tddas as outras devem ter
como centro a Angra de S. Jodo.

A ela concorrem, do centro da ilha a estrada que
vai subindo pelo Vale do 16, cuja construg¢do, embo-
ra lenta, em breve chegari as rogas S. Telmo e 16
Orande.

No futuro essa estrada, passando os dois Formosos
(Grande e Pequeno), ird ligar em Bombaim com a
estrada da Trindade a Trds-os-Montes, constituindo a
tinica estrada transversal necessaria a ilha.

Do lado norte vem a estrada em construgio da
Caridade, por Santa Cecilia, Sacadores da ColGnia
Acoriana, Micondd, Angobd, S. Jodo e Angra dos
Angolares.

Do Sul vird a estrada que da Conceigdo ¢ M: nte
Maria, passando por Novo Brazil, Praia Grande, Per-
severanca e D. Augusta, atravessa o 16 Urandee trans-
pondo a garganta entre a Soledade e a Fraternidade,
desca 2 Angra dos Angolares; e bem assim, a que
saindo de Jau e Monte Rosa, passe em Vila Verde e
Ermelinda, vindo entroncar na anterior, na Perseve-

rancga,

S. TOME

Ponte de embarque numa roga do literal

dos Angolares devera
ser estabelecido do la-
do sul, mais abrigado
e mais ficilmente aces-
sivel, e com bons fun-
dos junto a terra, em
terrenos pertencentes a
Fraternidade,

A sua construgdo,
ou pelo menos a sua
exploragdo, deve ser
confiada 4 mesma en-
lidade que tenha a ex-
ploracio do poOrto de
Ana Chaves, e do qual
deverd ser considerado
como uma sucursal,

As mercadorias im-
portadas, apenas che-
guem a S, Tomé, se-
rdao transportadas para os Angolares, onde as diver-
sas rogas as irdo buscar.

Os géneros a exportar ir-se-do aglomerando nos
Angolares, e a exportagio do pOrto de S. Tomé ou
0os levard para a cidade, para ali serem embarcados,
ou levard os navios a carregar aos Angolares e Porto
Alegre, quando isso assim convenha. Quere dizer, os
agricultores daquela regido ndo precisam agentes, nem
depdsitos na cidade.

O que para &les vier dirigido, pde-lho a explora-
¢io do poOrto nos Angolares; o que éles tiverem a
exportar, entregam-no a exploragio do poOrto de S.
Tomé, na sua sua sucursal dos Angolares.

Natural é que estes servicos sejam pagos por qual-
quer sobretaxa, mas de certo que valerd a pena, se,
como € de esperdr, os servicos forem montados como
devem ser.

Estradas h4, como a do Vale do 16, em que os
vagOes descerio pela gravidade, e poderdo subir por
tracgdo animal. _

Mas noutras h¥ que ter em vista a existéncia dos
caminhos de ferro das rogas.

F um assunto a estudar em detalhe.

A base deve ser:—utilizando o mais possivel tudo
que j4 hd estabelecer ligagdo dumas rogas com ou~
tras, até chegar 2 Angra de S. Jodo dos Angolares,

Assim, o Decauville da Caridade poderia ligar
com o de Santa Cecilia e éste com o da Col6nia Ago-
riana. Com n mesmo poderia ligar o Decauville da
Amparo [. O caminho de ferro da colénia poderia,
por acdrdo, fazer na sua réde o servigo das trés ro-
¢as vizinhas, até ao mar, onde ji4 hid armazens e uma





















