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das o

EPRODUZIMOS hoje a ilucidativa repre-
R sentacdo das companhias de caminhos de
ferro contra a proposta de lei que subtrae ao seu
dominio o material circulante adquirido com as
receitas das sobretaxas,

Ex.™* Srs. Deputados da Nagao Portuguesa

Em 4 de Fevereiro iiltimo foi apresentada pelo
Ex,m gr. Ministro do Comercio uma proposta de
lei autorizando as emprezas concessiondrias de ca-
Minhos de ferro a adquirirem 'com o producto das
Sobretaxas, material circulante e maquinas-ferra-
Mentas sob condicdo de ficar pertencendo ao domi-
Nio do Estado esse material.

Pretende a proposta completar as disposigdes do
artigo 8.° da lei n.° 952 de 5 de Margo de 1920, con-
fra as quais as companhias teem protestado por as
Considerarem lesivas de direitos assegurados pelos
Seus contractos.

Teem sido esses preceitos agravados pelas inter-
Pretagdes contradictorias que se lhes tem dado ao
a,bl' igo de pareceres das respectivas estagbes consul-
tivas sancionados por decisdes ministeriais.

A apresentacio da referida proposta de lei obri-
84 as companhias a virem defender perante V. Ex.™
direitos incontestdveis que Ihes assistem, reconheci-
dos em Jeis especiais que a lei geral ndo pode infir-
Mar sem violar contractos bilaterais.
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ante e 0s direltos
mpanhias

Como ¢é sabido, a lei n.” 952 foi votada precipi-
tadamente para evitar greves de caminhos de ferro
que estavam iminentes por ndo poderem as empre-
zas atender 4s exigencias do pessoal sem o aumento
das sobretaxas, autorizadas até entdo por méra deci-
sio do Poder Executivo.

E assim devia ser, pois tendiam apenas a actua-
lisa¢do incompleta dos precos de fransporte em vis-
ta da desvalorizacio da moeda em que se achavam
expressas as taxas maximas autorizadas nos contra-
ctos. -

A elevacio do custo dos materiais, muito supe-
rior ao coeficiente de aquela desvalorizagdo e ao ati-
mento necessario de salarios e vencimentos justa-
mente pedido por virtudé do encarecimento da vi-
da, correspondeu em todas as industrias, nomeada-
mente na de transportes, a elevacdo dos precos.

Pelo artigo 19.° do decreto bazilar de 31 de De-
zembro de 1864, as emprezas ferrovidrias sdo .con-
sideradas comissarios de transporte ou recoveiros
no que respeita aos transport'es que efectuam e como
tais sujeitas aos preceitos respectivos do Codigo
Comercial.

Os precos de transporte constam das tarifas, ti-
po genericos dos contractos de transporte sujeitos a
homologagdo prévia do Govérno e que tem os limi-
tes maximos previstos nos contractos.

Todas as emprezas de transportes terrestres e
maritimos procuraram obviar aos efeitos do encare-
cimento da exploragdo determinado principalmente
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pela crescente desvalorizacio da moeda em que
eram expressas as tarifas, aumentando as taxas no-
minais, para as actualizar.

Como podiam ser exceptuadas do uso desse in-
contestidvel direito as emprezas ferrovidrias ? Reco-
nheceram-no os Governos autorizando sucessiva-
mente sobretaxas, que ficaram porém sempre muito
aquem da sua razoavel actualizacdo. Ficavam as-
sim as emprezas a bragos com graves dificuldades
sem poderem atender cabalmente as necessidades da
exploragio e as reclamagdes do pessoal, nem satis-
fazer os seus encargos financeiros.

Fosse qual fosse a cifra das sobretaxas autoriza-
das, o seu caracter juridico era o mesmo das taxas
normais. Constituiam a remunerac¢io dos servigos
prestados ao publico e como fais pertenciam legiti-
mamente 4s emprezas, que delas teem pleno direito
de dispor nos termos das leis e de contractos.

Nio o entenderam assim os autores da lei n.°
052, em cujo art.” 8.° se prescreveu que o producto
das sobretaxas fosse exclusivamente destinado: 1.°
—a cobrir o déficit da exploragio de cada réde; 2.°
—a pagar os trabalhos extraordindrios de primeiro
estabelecimento préviamente autorizados pelo Go-
vérno; 3.°—a satisfazer os encargos financeiros obri-
gatérios conforme os respectivos estatutos e contra-
tos. O § 1.° determinou a reversdo para o Estado,
como receita extraordinaria, do producto das recei-
tas que exceda as despezas enumeradas no artigo, o
que era um verdadeiro confisco, tanto mais que
nem ao menos as Companhias foram ouvidas ao ne-
gar-lhes assim o direito a disporem das suas receitas.

Surgiram desde logo duvidas acérca da interpre-

tacdo da lei.
A ordem por que eram enumeradas nela as apli-

cacoes das sobretaxas, estabelecia ou ndo preceden-
clas obrigatérias ? Que se entendia por encargos fi-
nanceiros obrigatérios ? Os trabalhos extraordini-
rios de primeiro estabelecimento abrangiam ou ndo
o material circulante e as maquinas-ferramentas? O
vocdbulo frabalhos aplica-se tanto a execucdo de
qualquer obra ou artefacto, como 4 propria obra ou
artefacto que se executa.

Sdo ‘por igual necessarias, nas linhas férreas, no-
vas instalagBes ou ampliagoes das existentes e a
aquisicio ou feitura de material circulante que su-
pra as deficiencias do existente para a boa ¢ regu-
lar execugido dos transportes.

Uma e outra despezas ndo constituem encargo or-
dinario da exploragdo e por isso se langam 4 conta
d'estabelecimento os gastos com obras e aquisicoes,
que representam aumento do capital imobilizado.
Quer se trate de instalagGes fixas, quer de material
circulante em ambos os casos hd materiais emprega-
dos e trabalhos executados, e as respectivas despe-
zas devem ir i conta d’estabelecimento, pertencendo
a d'exploragdo unicamente as de conservagio e re-
paracdo sem que as instalagdes ou dotacio de mate-
rial sejam alteradas.

Assim pois a designacgio de frabalhos extraordi-

ndrios de primeiro estabelecimento tanto pode abrai-
ger instalacoes fixas, como aquisicées de muterial
circulante. Nem o contrario seria admissivel, por-
que umas e outras sio por igual necessarias pra
uma bda exploracdo e todas sujeita a lei 4 plena au-
torizacdo do Govérno. '

E' pois incontestdvel a legitimidade de qualquer
dessas aplicacbes da receita das sobretaxas, que fi-
cam sujeitas aos preceitos juridicos fundamentais
dos contractos, segundo os quais as instalacges fi-
xas (e nelas se incluem as maquinas-ferramentas) fi-
cam desde o seu inicio incorporadas no dominio do
Estado, pertencendo ao das emprezas o material
circulante e provimentos, que lhes sdo pagos no fim
da concessido.-—(Contractos de N. e L. art.° 23.°, B.
A. art.” 20.°, Lisboa Cintra e Torres art.” 20.°, T. F.
A. art’ 23.°, Féz-Tua-Mirandela art.” 22.° Santa-
Comba-Vizeu art’ 22.°, Beira Baixa art.” 22, Miran-
dela-Braganca art.® 22.°, Guimaries-Fafe clausula 35.%,
Vale do Vouga clausula 38.").

Sao omissos neste ponto os decretos de conces-
sdo das linhas do Porto 4 Poveoa, da Povoa a Fama-
licio e da Trofa a Guimardes, mas declarando-se
neles que as concessdes ficam sujeitas 4s leis vigen-
tes é obvia a extensdo a estas linhas do preceito ju-
ridico de todos os confractos, que reconhece o do-
minio das emprezas sobre o material circulante e
provimentos, tanto mais que o arf.” 1.° do Decreto
de 31 de Dezembro de 1864 restringe o dominio pu-
blico aos caminhos de ferro com as suas dependen-
cias, obras acessorias e linhas telegraficas, o que ex-
clue o material circulante e provimentos. |

LLogo que a lei n.° 952 entrou em vigor, as com-
panhias, embora protestando confra a ofensa dos
seus direitos que ela constituia, pediram autorizagio
para pagarem pelas sobretaxas obras diversas e
aquisicoes de material circulante e maquinas-ferra-
mentas. Surgiu entio a Portaria n.” 2.282 de 15 de
Maio de 1920, prescrevendo as normas que deviam
ser seguidas na aprovacdo dos pedidos e estatuindo
que tanto as obras como o material ficavam perten-
cendo desde a aquisicdo ao dominio do Estado.

Esta infracdo dos contractos derivava manifesta-
mente da erronea nocdo das sobretaxas que inspi-
rou os preceitos da lei n.° 952. Foram consideradas,
nio como a actualizacdo legitima e forcosa das ta-
xas, cujo caracter juridico compartilhavam, mas
como se fossem méra concessao graciosa do Estado,
que a si atribuia a propriedade de parte da receita
proveniente da sua munificencia.

Erronea no que respeita & propriedade do mate-
rial circulante adquirido com receita das sobreta-
xas, reconhecia a Portaria a bda doutrina, incluin-
do-o0 ‘nos trabalhos extraordinarios de primeiro es-

tabelecimento.
Egual critério se manifesta no Decreto n.” 7017

de 12 de Outubro de 1920, que creou a Comissdo
de Sobretaxas e cujo artigo 3.° providencia sobre a
aquisicdo de material circulante com a receita das
sobretaxas.
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Essa Comissio entendeu que a ordem d'enume-
racio do art.” 8.° da lei n.® 952 ndo estabelecia pre-
ferencias, que deviam naturalmente resultar da na-
tureza da despeza.

Assim, apds a despeza d'exploracdo devem ter
a preferencia os encargos financeiros obrigatdrios,
alids as Companhias ficariam na situag@o de falen-
Cia indesculpavel, deixando de pagar os seus encar-
gos apezar de terem receitas aplicdveis a esse fim.

Surgia apenas a duvida sobre a inclusdo de divi-
dendos nesses encargos, visto ser obrigatoria a sua
distribuicio segundo os estatutos, mas quando pos-
Sivel, e nio houver necessidade de aplicar disponi-
bilidades a reforco de reservas ou a capitalizagdes,
Como seriam as despezas urgentes d'estabelecimen-
- to, mediante sanccio das assembleias gerais.

No seio da Comissdo os representantes das Com-
Panhias protestaram sempre contra a ofensa dos di-
reitos destas, muito particularmente contra a rever-
$do de saldos das sobretaxas para o Estado, privan-
do o capital-acgdes da sua justa remuneragdo. Além
de um verdadeiro confisco assim exercido, contra-
ava-se a iniciativa privada em materia de constru-
¢@0 de caminhos de ferro pela impossibilidade legal
de lhes distribuir dividendos 4s ac¢des, ao invéz da
Politica, seguida em todos os paises, de fortaleci-
Mento do credito das emprezas de caminhos de
ferro.

Em Setembro de 1023 veio uma Portaria conce-
der ‘nova sobretaxa, prescrevendo que fosse desti-
Nada exclusivamente -a melhorar os vencimentos do
Pessoal, o que representava nova ofensa dos direitos
das emprezas.

O Decreto n.° 9551 de 28 de Margo de 1924, que
elevou a 11 o multiplicador das tarifas para nova
actualizacio imcompleta das suas taxas, vem ainda
Violar os direitos das companhias, ndo sé pondo
termo 4 isengdo do imposto de’ transagao sem ser
Previamente auctorizada a sua inclusdo nas tarifas,
Conforme estatue a lei n.® 1368, como impondo uma
Teserva para assistencia aos tuberculosos ferrovia-
rios, o que é um verdadeiro imposto sem base legal.

A condigio 5." do Decreto 'manda reservar para
0 efeito no n.° 2 do artigo 8.° da lei n.” 952 todas
as possiveis disponibilidades do producto das sobre-
taxas, devendo o projecto da sua afixacdo e distri-
buicio ser sujeito 4 comissdo de sobretaxas. Por es-
ta forma deixavam de reverter para o Estado os sol-
dos, pois muito sdo os melhoramentos realizaveis,
Permanecendo porem o desvio de recursos, que ligi-
timamente podessem ser aplicados 4 distribuigio
de dividendos, para fins diversos. Em todo o caso
2 Comissio entendeu sempre que os encargos obri-
fatorios tinham precedencia sobre as outras aplica-
¢Oes das sobretaxas.

Surgem porem ultimamente dois pareceres da
Procuradoria Geral da Repiiblica, provocados sem
Conhecimento nem intervencio da Direcgio Geral
de Caminhos de Ferro e sancionados por despacho
Ministerias, estabelecendo-se jurisprodencia, contra

a qual ‘ndo podem as Companhias deixar de pro-
testar.

A primeira, de 4 de Novembro de 1925, estatue
que a aplicacio do produto das sobretaxas tem de
se soburdinar 4 ordem da enumera¢do do art.” 8.”
da lei n.° 952 isto é, deve ser primeiro destinado a
cobrir o déficit d'exploragdo, e o que restar aos fra-
balhos extraordinarios d’exploracido, e sé o saldo
destes poderd ser consagrado aos encargos financei-
ros obrigatorios. Conclue o parecer com a afirma-
¢io de que a Portaria n.” 2282, que auctorizou a
aquisicao de material circulante e maquinas-ferra-
mentas pela forca das sobretaxas € contraria 4 dis-
posicdo da lei n.” 952, e por isso ndo deve ser aca-

tada.
Por esta forma impGem-se ds Companhias a fal-

ta de cumprimento dos encargos obrigatorios, visto
que os trabalhos extraordinarios teem sobre eles a
precedencia ¢ o Decreto n.® 9551 manda reservar
para os referidos trabalhos todas as disponibilidades.
Impde-se assim 4s Companhias o estado de falencia.

Por outro lado é declarada ilegal a aplicagdo do
produto das sobretaxas ao material circulante e ma-
quinas-ferramentas em contrario das normas segui-
das desde 1920.

Como se tao extranha jurisprudencia ndo bastas-
se para crear ilegalmente uma situacdo violenta ds
Companhias, vem o parecer n.” 848 de 25 de Novem-
bro de 1925 sobre a citada condicdo 4. do Decreto
n.® 0551 estatuir que a interpretacdo da fraze reser-
vardo todas as disponibilidades deve ser que as em-.
prezas deverdo destinar aos fins do n.’ 2 do art.” §.°
da lei n.” 952 0o maximo das receitas das sobretaxas

Observa-se em seguida que reservar ¢ destinar-
para certos fins, ponderando-se que ndo pode ser
depoaitado 4 ordem das emprezas o producto das
sobretaxas, visto ter de ser submetido 4 apreciacgao
da Comissio de Sobretaxas o projecto da sua afixa-
cdo e destribuigdo.

Por ultimo aparece a proposta de lei que preten-
de distrair do dominio das companhias o material
circulante adquirido pela forca das sobretaxas.

Importa ainda recordar que o art.” 7.° da lei ex-
clue o producto das sobretaxas do calculo da anui-
dade de resgate, como.se elas ndo constituissem
receita do trafego devida 4 actualizacao das tarifas.

E para mais agravar a injustica ndo corresponde
a essa exclusdo da receita a do agravamento corre-
lativo das despezas.

Assim se tem multiplicado as violagdes dos con-
tractos, o menos prezo dos incontestaveis direitos
das Companhias, 4s quais se creou uma situa¢do
lesiva do seu credito e prejudicial portanto para a
economia nacional, que tanto deve ao seu esforco.

Gragas 4 iniciativa das emprezas foram acres-
centadas ao -patrimonio nacional 1906 quilometros
de linhas com pequeno sacrificio do Tesouro em
subvencdes e adeantamentos para garantia de juros,
larguissimamente compensadas pela avultada receita
de impostos sobre os caminhos de ferro € pelo enor-



168

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Servico directo entre Paris ¢ Genebra

A importdncia que estd tomando a cidade de Ge-
nebra por ser a residencia oficial da Sociedade das
Nagdes, surgeriu a idéa de melhorar as comunicagdes
ferrovidrias entre Paris e aquela cidade estabelecendo-
se um servico de combdbio directo.

Recentemente realizou-se em Berne uma conferén-
cia entre representantes da companhia francesa de
Paris-Lyon-Mediterrineo e dos Caminhos de Ferro
Federais Suigos, na qual se tratou dos meios a empre=-
gar para evitar tanto quanto possivel os incomodos
aos passageiros resultantes da fiscalizagio aduaneira
nas fronteiras.

Ficou combinado que além do combébio directo
didrio que actualmente existe entre Paris e Genebra,
por-se em circulagdo durante o verdo em servigo ana-
logo por meio de carruagens directas atreladas ao
expresso Vallorbe-Lousane, ;

Desta forma a cidade de Genebra ficard ligada
com a capital da Franca por dois servicos directos :
vias Bellegarbe e Vallorbe.

ik
A aerotelefonia nos combdios

A Sociedade Radio, de Bristol, tem feito virias ex-
periéncias de telefonia sem fios em combéios em mo-
vimento nas linhas do Great Western Railway, em
combinagdo com a Burudept Wireless Lted. Instala-
ram-se aparelhos em quatro carruagens que foram
atreladas ao expresso das 14",30™, entre Bristol e Car-
diff.

A estagdo de Cardiff transmitiu um programa es-
pecial com o combdio em marcha e em todos os
compartimentos onde haviam sido colocados porta-
vozes (haut-parleurs) ouviu-se perfeitamente toda a
transmissdo. Apenas a passagem dos combdios pelos
tineis o som diminuiu a ponto de quasi se extinguir
por completo, voltando a fazer-se ouvir imediatamen-
te 2 saida dos tineis.

Serd possivel que algum dia os portugueses sin-
tam o prazer de ouvir um concerto durante uma via-
gem no-seu compartimento do combdio que os trans-
porte?

me aumento da materia colectavel para outros im-
postos.

Nio é justo menosprezar o caracter juridico das
sobretaxas, nem impedir as emprezas de disporem
livremente da respectiva receita rolhendo-as de dar
ao seu capital modesta remuneracio e de solver hon-
radamente os seus cumpromissos.

Veem pois 08 abaixo assinados em nome das
Companhias que representam pedir:

1."—que ndo seja aprovada a proposta de lei de
12 de Fevereiro ultimo modificando o n.° 2.° do
art.” 8.° da lei n.® 952,

2."—que sejam revogadoo os artigos 7.° e 8.° da
referida lei.

Nos Estados Unidos

Para evitar as gréves nos caminhos de ferro

Segundo noticia The Daily Telegraph, nos Estados
Unidos foi recentemente creado um novo Comité nos
Caminhos de Ferro que tem por fim intervir amiga-
velmente nas quesides.entre o pessoal e as emprezas
de forma a que se ndo deeni as fortes colisdes, como
as gréves que tanto e tio graves prejuizos acarretam
sempre, ndo s6 s partes litigantes como ao piiblico
que culpa alguma tem no caso.

Esse Comité foi estabelecido por acordo entre as
direcgbes das associagdes de ferrovidrios e sob a me-
diagdo do Presidente da Repiiblica, Mr. Coolidge. O
antigo Comité que foi creado durante a guerra euro-
peia € que nunca conseguiu o fim a que se propunha,
nem contava com a simpatia popular, serd dissolvido.

As questdes suscitadas serdio submetidas ao exame
do Comité, ou por qualquer das partes interessadas
ou pelo Presidente. Se o Comité ndo conseguir a har-
monisagdo do litigio e estiver comprometida a segu-
ranga dos transportes, comunica-lo-hd ao Presidente,
que estd autorizado a nomear uma Comissdo especil2
de investigagio que o informari directamente do as-
sunto de forma a poder dar-lhe uma justa solugdo.

Também foram criados Comités para apreciar ex-
clusivamente as queixas e agravos individuais ou co-
lectivos, a interpretagdo e aplicagdo dos regulamentos
e contratos, com excepgdo do que respeita a saldrios e
horas e condighes de trabalho.

Estes organismos sdo congéneres de alguns que jd
ha tempo existem nalguns pafses da Europa.

Esperemos que seja posto 2 prova o novo Comité
para podermos avaliar dos seus resultados préticos, de
cuja eficdcia muito duvidamos, apezar de se tratar de
coisa americana.

Coronel Roma Machado

Tendo sido nomeado para fazer parte da missdo de es-
tudo da delimitacdio da Fronteira Sul de Angola, partiu no
més passado para Londres e dali seguiu para Capetown 0
nosso presado colaborador e distinto coronel de engenha-
ria sr. Carlos Roma Machado de Faria e Maia, devendo re-
dressar em julho préximo.
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A micus Plato...

Meu Ex.™® Colega e Amigo

Melhor que ninguem sei quanto interessam a nossa re-
Vista os assuntos da instrucdo profissional ferrovidria,
pois largamente aqui os tenho versado sempre com apra-
zimento de V. Ex.4, que levou a sua bondade a publicar na
intedra as bases da [lustrugdo Profissional do Pessoal da Ex-
ploragao que creei no Sul e Sueste; por outro lado a minha
predileccdo por um ramo tdo primacial da exploracdo
ferrovidria é bem conhecida e disso fago prova na aten¢ao
que lhe tenho dedicado sempre.

Esta dupla razdio explica que eu tenha lido com o
maior interesse a noticia inserta na «Gazeta» de 16 de
Abril, sobre a instrucéo profissional na C. P. e tambem au-
toriza—julgo eu—que eu venha trazer-lhe um ligeiro es-
clarecimento em rectificacdo de alduns comentarios que a
acompanhavam. Antes porém, felicitemo-nos, com V.Ex2
€ com todos os que estimam as coisas ferrovidrias, por ve-
rificarmos a orientacdo que a C. P. agora tomou; tal facto
—numa administra¢do tdo independente e dotada, para
mais, dum corpo de engenheiros tdo distintos—e penhor
seguro de que a instrugdo profissional vai ter ali uma rea-
lizacdo efectiva. Mas—e nisto reside a pequenina rectifi-
cacido solicitada—para que exagerar, dizendo que, a C. P.
dew o uwlamirés,-como o faz sempre para qualquer inovagdo, qite
tomon a iniciativa e os outros irdo na esteira, ete ?!

Pela largueza—relativamente falando—dos seus meios
& pela liberdade bem condicionada que ali se observa, @
C. P. tem, é certo, condigdes de exito para as bdas iniciati-
vas, que falecem nas outras administracdes portuguesas,
numas por carencia de elementos materiais, noutras—como
0s C. F. E.—por vicios constifucionais, que frequentemen-
te triunfam dos esforcos porfiados dos dirigentes.

Ainda, pela sua posigdo e importancia (e por outras
circunstancias habilmente criadas e aproveitadas) a C. P.
orienta e «comanda», naturalmente as decisdes derais de
caminhos de ferro, entre nés. Mas a verdade € que, neste
caso da instrucdo profissional, a C. P. ndo deu «lamiré» ne-
nhum e nem todos, como se disse, terdo que ir-lhe na es-
teira. .. _

E isto porque, em marco de 1921—jd 14 vdo bons cinco

‘anos!—o Sul e Sueste ordanisava, com a aprovacéo e o
aplauso do seu Conselho de Administragéio, o plano com-
pleto da Instrugio Profissional do sew Pessoal da Explora¢do,
estabelecia-o e publicava-o, come¢ando a executal-o.

V. Ex.® sabe que entre os meus defeitos néio figura a
vaidade e se nisto falo—tendo sido eu, como Chefe da Ex-
ploracdo, o autor e executor desse plano—¢ porque sinto a
necessidade de repdr a verdade no seu legitimo logar, as-
piracio comum a toda a gente que se préza.

Comecei por fixar e publicar ali s programas dos vinte
@ cinco concursos, desde telegrafista a chefe de servigo,
08 quais até entdo eram perfeitamente arbitrarios e s6 co-
nhecidos nas vesperas dos exames, ndo suscitando amor
pelo estudo nem permitindo preparacéio previa; quanto ao
ensino, tal como o estabeleci, era ministrado por :

a) Pratica ou tirocinio; b) Escolas elementares; c) Cursos
de averfeicoamento; d) Concursos de memorias profissionais: e)
Biblioteca da Duvis@o da Exploracdo; f) Missbes ou estagios de
estudo; ¢) Conferencias tecnicas.

O tirocinio, e depois deste as Escolas Elementares, desti-
navam-se a@os praticantes de estacdio, aos do servigo de
trens e aos do servico da revisdo; eram professores destas
€scolas, agentes superiores ou chefes e seus directores
08 Chefes dos Servigos do Movimento, Fiscaltsa¢do e Trafego,
funcionando sob a inspegdo superior do Engenheiro Chefe
da Exploragdo.

Aos domingos e feriados os alunos destas escolas rea-
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lisavam repetidas visitas de estudo a determinadas estagdes
e servicos, acompanhados de precectdres e elaborando o
relatorio das impressdes colhidas.

Os Cuarsos de aperfeicoamento visavam a remediar a defi-
ciencia da antiga preparacdo teorica, melhorando a ins-
trucdo de adentes ja nos postos de responsabilidade e cujas
faculdades e desejo de aprender fossem manifestos.

Estes cursos duravamd4 semanas, era seu director o En-
genheiro Chefe da Exploracdo e professores os Chefes de Ser-
vico do Movimento, Fiscalisacdo ¢ Trafego.

Anualmente o Chefe de Exploragao designava para a
frequencia deste curso, 2 sub-inspectores, 5 chefes de 1.2
e 2.4 classe e (quando houvesse oferecimento voluntario e
sem prejuizo do servigo) até 5escriturarios de 1.%, 2.2 clas-
se ou principais dos Servigos da Exploracao.

Os agentes com média final inferior a 10, ndo se con-
sideravam habilitados com este curso e, se o mereciam e
solicitavam, podia o Chefe da Exploragio admitil-os a re-
petir o curso uma segunda e ultima vez.

As provas finais, escritas, arquivavam-se na matricula
dos agentes interessados como documento de mérito rela-
tivo, podendo —quando o merecessem -constituir titulo de
candidatura do agente a determinados draus e 4s missdes
de estudo.

A Divisdo de Exploracdo publicava anualmente o pro-
grama e condi¢des do Cencurso de Memorias Profissionais
que incluia dois pontos sobre assuntos de interesse tecni-
co, escolhidos de entre uma serie préviamente conhecida
dos interessados, que assim eram levados a documentar-se
e preparar-se sobre todos eles, com vantagem para a sua
instrucdo profissional; por isso mesmo mediava um lar-
do lapso de tempo entre a publicagéio da série de pontos
e a dos dois escolhidos e um periodo mais restricto entre
esta ultima e a entrega das memorias.

O concurso era facultativo e abria-se entre todos os
adentes da Exploragéo, desde Chefe de 4.2 classe até Ins-
pector Principal e desde escriturario de 2.2 até Chefe de
Sec¢io.

Os trabalhos eram seleccionados pelos Chefes de Ser-
vigo e classificados por um juri por eles formado e presi-
dide pelo Engenheiro Chefe da Exploro¢do, com voto da qua-
lidade. .

As duas primeiras memorias classificadas recebiam
dois importantes prémios pecunidrios e arquivavam-se
(como as outras que o merecessem) na matricula dos in-
teressados, como elemento de apreciacdo de mérito e titu-
lo de candidatura a determinados graus e d4s missdes de

estudo.
A Biblioteca da Exploragdo, constituia-se por um fundo

de simples obras tecnicas (&s primeiras das quais eu com-
préra & minha custa!) como pequenos tratados, manuaes,
relatorios, publicacdes periodicas, legislagdo e historia
dos Caminhos de Ferro, estatisticas, instrucdes, redula-
mentos, trabalhos e criticas profissionais, etc.

Publicado o seu catalogo inicial e as suas «addenday,
ele devia ser acrescido das obras que se fossem adquirin-
do e que todas se destinavam ao uso e instrucdo dos agen-
tes, desde a categoria de chefe de 4.8,

No resultado das Missdes d’Estudo punha eu bem funda-
das esperancas, pois ndo esquecia o beneficio que trouxé-
ra & competencia de alguns agentes do Sul e Sueste, o li-
deiro estagio que — antes da abertura da transmissdo de
Vendas-Novas — haviam feito em Campanhd, Pampilhosa,

etc.
Sobretudo eu desejava fazer praticar alguns dos meus

melhores agentes em servigcos especialisados, como 0s das
«gares» maritimas, de transmissdo e triagem, nos servigos
de passageiros, e enfim nos servigos geraes, de inspeccéo
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e administragdo do pessoal e nos dos escritérios das ré-
des, para cada ponto de vista mais interessantes, do nosso
paiz; desde que se trate de adentes de b8a vontade - con-
di¢&o—sine qua non -todos sabemos quanto abrem o espi-
to, o trabalho e a observac#o realisados em meio diferen-
rido proprio.

As Missdes de Estudo realisar-se-hiam anualmente, en-
tre Janeiro e Junho (periodo de menos servigo) e para
elas seriam escolhidos pelo Engenheiro Chefe da Exploragio
um agente superior (ou excepcionalmente—escriturdrio)
e dois chefes de 1.* ou 2.* classe, dos que mais se houves-
sem distinguido nos cursos de aperfeicoamento, os quais
terminada a missdo apresentariam o seu relatério, que de-
pois de classificado, seria arquivado na sua matricula.

Aos agentes que se houvessem verdadeiramente distin-
guido na primeira missdo, no nosso paiz, seria destinada
uma sedunda missdo, numa réde hespanhola de categoria
quer como estimulo, quer como forma de despertar o es-
pirito de iniciativa e de Comparacdo, tio necessario a
quem manda.

Finalmente, as Conferencias Tecnicas, sobre assuntos in-
teressantes da Exploracdo, realisavam-se por séries de oito
em cada anno e durante o primeiro ,semestre; todas as con-
ferencias que seriam feitas, pelo Engenheiro Chefe da Explo-
ra¢do e pelos Chefes dos Servicos do Movimento Fiscalisogdo e
Trafego eram anunciadas préviamente e acessiveis a todo o
pessoal, para 0 que se davam as maiores facilidades, mas
em especial destinada cada uma a determinados agentes
08 quaes sssistiam ds conferencias como um acto de ser-

vigo.
»
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Como se vé—dparte os Concarsos de Memébrias Profissio-
naes, & Biblioteca da Exploragdo e as Missbes de Estudo, que
ndo figuram no da C. P. e figuram no do Sul e Sueste -
0os dois planos de instrucdo profissional aproximame-se
muito; nem deve deixar de ser assim, em primeiro lugar
porque nihil novum sub sole e depois porque, limitados como
sdo os processos docentes (sobretudo os adoptaveis em
caminhos de ferro), natural é que a males identicos cor-
respondessem remedios analogos...

Simplesmente ha uma diferenca — mas essa fundamen-
tal ! - entre as minhas pobres tentativas de ha cinco anos
e & brilhante realisaciio actual dos meus coledas da C. Ps
€ que eles trabalham dentro duma organisa¢do, que lhes
compensa os esfor¢os com a realisacdo intedra dos seus
objectivos, ao passo que eu lancava a minha semente em
terreno perfeiramente esteril e indrato!

Tédo esteril e ingrato que expulsou de si— descor¢oa-
dos, quando n#o escorragados !—nomes de tanto brillho na
engenharia portuguésa de caminho de ferro, como os de
Fernando de Sousa, Sousa Pinto, Borges de Sousa, Lou-
renco da Silveira, d'Orey, Duro Sequeira, Couvreur, Gui-
Iherme de Lima Henriques, Pinto Osorio, Cambornac, Jai-
me d’Oliveira, Zacharias Sant'Ana, Arez, Henrique Chaves
e tantos mais!. .. )

Tao esteril e ingrato que mais hoje, mais amanha e
sem uma excep¢do conhecida - lan¢a o desanimo sobre os
que, de competencia e bda vontade, se mantém num com-
bate que parece ser irremediavelmente indlorio !

Esta é—principalmente- a diferenca entre umn e outro
campo. E sendo - ninguem duvidando do exito que na C. P.
coroard o esforgo de agora—vejamos o que no Sul e Sues-~
te correspondeu ao esfor¢o de héd cinco anos,

Nao deixa de ser curioso sabe-lo—tristemente curioso,
jd se vél—se bem que seja justo acentuar-se que, nessa épo-
ca, a depressdo deral, resultante ainda da guerra, actuava
em todos os caminhos de ferro e em todos eles punha
obstaculo sério ds iniciativas que, como esta, significavam
augmento de despeza de certo tomo.

Note-se, em contrapartida, que na Direcgdo e no Con-

selho de Administragdo estavam nessa época 0s nossos ilus-
fres coledas Raul Esteves, Convreur, Cambornac, Pinto
Osorio, Lima Henriques e Arez os quaes, mais que aprova-
¢éo, davam inteiro aplauso 4 minha iniciativa.

Deste sistema de duas forgas - a resistencias do meio
e a decisdio superior—houve uma resultante que se com-
substancia no seduinte quadro, que nf#io se sabe bem se €
triste ou aledre; por deficiencia de alojamentos ndo houve
meio de instalar convenientemente as escolas e a biblio-
teca, por falta de verba ndo se puderam comprar Iivrqs
nem uma lanterna de projeccdio e porque uma feroz lei-
travdo se erdueu ameagadora contra estas coisas hones-
tas e bem intencionadas, tambem ndo foi possivel enviar
para a primeira missdo de estudo dois dedicados agentfzs
que eu escolhera para tal, um dos quaes € hoje o mais
categorisado inspector do Sul e Sueste e outro o distincto:
chefe do movimento de Salamanca & Fronteira de Portu-
gal!!!

Mas porque um esforgo pertinaz podia ainda vencer
—e havia de vencer!- estes obstaculos e porgne, natural-
mente, estava escrito que tudo terminaria simbolicamente,
eis que surde uma das muitas revolugdes que tém procuré-
do felicitar este pais, a qual trazia como escépo das sua.s
reinvidica¢des no campo ferroviario a supressdo das Divi-
sOes de Exploracdo, que logo se fez!

Por alta época—0¢ santa injenuidade das pessoas un
andam féra do seu tempo!—terminava eu em Paris, paci-
ficamente e & minha custa, uma missdo de estudo que jun-
to do P. O. ¢ do Midi realisdra como complemento das que
anteriormente desempenhara no Estado Belda e no P. . M.
ponto de vista—tdo desenvolvido nas duas ultimas adminis-
tragdes - da instruccdo profissional.

Ao redressar a Portudal encontrei substitnidas a Di-
rec¢dio e a Administrac@o e em via de prematura reformd
o meu chefe de Movimento Ex,™® Sr. Joaquim José I*‘err!an-
des, a cuja extrema dedicacéo pelo servigo, intelidencia €
lealdade n#io prestarei nunca demasiada homenagem.

Tudo isto me constrandeu naturalmente e, apesar dg
todas as deferencias que recebi e ndo esque¢o, entendi
solicitar & minha demissiio, s6 dada quando fui investido
no cargo, afastado das primeiras linhas, que hoje ocupo,

Suprimida a Divisdo de Exploragdo, quebrou-se n#-
turalmente a unidade e a continuidade do plano que com
tanto amdr fora posto de pé.

O que resta hoje dele? ;.

No campo material juldo saber que algumas adminis
tracdes particulares—que muito me honraram solicitando
as instrugdes que a Divisdo de Exploragdo promulgou
no seu curto periodo de vida—adoptaram alguns dos seus
pontos de vista e sei tambem que no Estado estdo vigoran-
do muitas das suas disposi¢cdes. No campo moral resta-me
a satisfacdo do dever cumprido.

Mas todos estes despojos duma batalha perdida — ou
pelo menos, ndo ganha - ndo podem, bem o sei, sofrer com-
paracdo com o exito de antemio assedgurado do plano da
2 ,
Entretanto menos justo parece que néio se dé aos ven-
cidos—precisamente porque o sdo- a unica recompenss
que podem esperar; a de se lhes reconhecer a prioridade
e a sinceridade dos seus esforgos,

Foi a isso que vim, batendo 4 sua hospitaleira porta, 8
tomar-lhe o precioso tempo, seu e dos seus leitores. Estou
certo que nem V. Ex.", nem eles e, menos ainda, os meus
ilustres colegas da C. P,, mo levaréio a mal.

Amicus Plato, sed magis amica veritas!. . .

E' o caso!

Creia-me V. Ex.?, com subida consideragiio.

Coleda e admiraddr
Mt® att.® e grato
Carlos Manitto Torres
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Organizagao da Inspeccao Geral de Caminhos de Ferro
(Continuagdo do N." 922

8.° Lavrar autos de todos os factos que constituem fraccio
das leis e regulamentos especiais de caminhos de ferro, prender
0s deligfientes em flagrante delito, reclamar a presenca das au-
toridades administrativas ou judiciais e o auxilio da for¢a pfi-
blica, intimar ou mandar intimar médicos e outros peritos para
exame do corpo de delito, devendo enviar logo ao seu inspector
0s autos com todas as imformagdes e esclaricimentos que lhes
digam respeito; '
3 9.° Verificar nas estacoes sé é feita com exactiddo e regula-
dade a aplicacio das tarifas, devendo para &sse fim estudar com
4 maior atengdo as das emprésas cuja fiscalizagiio lhe incumbe;

10.° Dar ao piiblico, nas estagées em que estiver de servico'

todas as informagdes que lhe foram pedidas acérca dos servigos
Que fiscaliza, e instruir as pessoas que tiverem de reclamar por
dvarias, perdas, demora ou outro qualquer motivo, acéreca do
Mmodo de o fazer, aconselhando-as a dirigirem-se aos respectivos
Empregados da emprésa e, caso estes as ndo atendam, a inscre-
Verem as suas queixas nos livros de reclamacgoes;

11.° Examinar os livros de reclamagoes que devem existir
€m todas as estagde ¢ enviar ao inspector respectivo cpia de
todas as que se acharem de novo inscritas;

12.* Participar telegraficamente ao inspector respectivo to-
das as ocorréncias que julgue carecerem de imediatas providén-
Cias ¢ ao inspector dé via e obras da respectiva drea, bem como
40 delegado fiscal de via e obras da zona, qualquer descarrila-
Mento, deformagdo de via ou ountro acidente que influa na circu-
lacdo:

13.* Corresponder-se directamente com qualquer superior
que mais préximo esteja e de quem mais prontamente possa re-
Ceber as instrugdes de que carece nos casos de reconhecida
Rravidade e urgéncia;

14.° Seguir .com a maior brevidade para o local do sinistro
Quando se d& alqum acidenle de gravidade na sua zcna ou em
- qualquer das zonas contfguas, onde prestard todos os socorros
Que possa 4s pessoas que déles carecerem, reclamando, sendo
Preciso, o auxilio das autoridades logais e coadjuvando com o
Maior zélo e actividade os empregados dos caminhos de ferro,
A fim de remédiarem os efeitos do acidente;

15,0 Fazer uma parte didria do servigo que tiver executado
durante o dia, no qual mencionard todas as falfas e contraven-
¢0es que tiver notado, as diferengas que observar na partida e
Chegada dos combdios, em relagiio aos hordrios aprovados, in-
dicando as causas que motivaram essas alteracdes e bem assim
todos 0s mais esclarecimantos que superiormente lhe forem de-
Signados. '

§ tinico. Estas partes didrias serdo enviadas a respectiva ins-
Pecgio no dia imediato dquele a-que se referem, salvo caso ca-
S0 de fdrga maior devidamente justificad

16.° Todos os demais seruigos da sua competéncia nio es-
Pecificados, que superiormente lhe forem determinados.

CAPITULO 1V
Da Divis@o de Material @ Tracgao

Art, 24.° A Divisio de Material e Tracgdo ¢ dirigida por um
Engenheiro chefe de divisdo e compreende:

a) A secciio de expediente;
.

b) 4 inspecgdes técnicas de material e traccio.

§ 1.° As inspecgles técnicas ficam a cargo de inspectores de
material e tracgdo.

§ 2.° As sedes e 4reas das inspecgdes serao fixadas confor-
me as necessidades do servico.

Art. 252 Compete especiaimente 2 Divisio de Material e
Tracgdo:

1.° Vigiar se sdo cumpridas as leis e regulamentos especiais
de policia exploragio de caminhos de ferro na parte relativa aos
servicos de material e tracgio;

2.° Examinar o estado de conservacio do material circulan-
te e providenciar para que seja retirado da circulagio aquele
que nio oferega as necessdrias condigdes de seguranga;

3., Inspecionar as oficinas de grande e pequena reparacido;

4.° Examinar a composi¢io dos combdios, tendo em aten-
¢io os tipos das locomotivas empregadas, as cargas rebocadas
e disbribuicdo de freios.

5.° Fiscalizar o servigo de maquinistas e fogueiros, exami-
nando se cumprem as disposices regulamentares que lhes EE-
zem respeito;

6.° Examinar o estado de conservagio e condicdes funcio-
namento de todos os aparelhos de carga, pontes girantes de in-
veredo de locomotivas e instalagdes de tomada de dgua;

7. Proceder a inspecgfio de todo o material circulante
adquirido pelas emprésas, e 4s provas dos geradores de vapor
de todas as locomotivas, maquinas fixas e locomdveis, novas ou
que tenham sofrido reparagdes nas pegas mais importantes, e
lavrar os competentes auios;

8.° Informar, quando lhe f6r determinado, acérca dos horé-
rios e composi¢io dos combbios, tendo em atengiio a poténcia
das locomotivas a empregar e as velocidades de que elas sdo
susceptiveis dentro das condi¢des de seguranga;

0.° Organizar a estatistica no que se refere aos servigos a
seu cargo.

Art. 26.° Compete aos inspectores de material e tracgfio.

1.° Verificar se sdo cumpridas as disposi¢des preceituadas
nos regulamentos de policia e explora¢do de caminhos de Eerro
na parte relativa aos servicos de material e traccéo.

2.0 Evitar que entrem em servigo locomotivas, fenders, car-
ruagens ou veiculos de qualquer natureza sem autorizacao da
Inspecgdo Qeral. Quando @€ste material seja adquirido de novo
ou tenha sofrido reparagio ou renovagdo nas suas pecas mais
importantes, ot quando por qalquer motivo tenha sido interdita
a sua circulagio;

3.° Fxaminar o estado de conservacio do material circulan-
te, tomando nota daquele que carecer de entrar nas oficinas de
reparacio, prevenindo os cgefes de depdsito de mdquinas ou
inspectores de mater al das emprésas sempre que julgue que a
avaria, deteriora¢io ou desgaste observado sido da naturésa a
constituirem perige imediato;

4.° Examinar se os servicos de revisio, limpeza e lubrifica-
¢io do material circulante sdo devidamente efectuados;

5.° Fiscalizar o estado de conservagio e apretrechamento
dos vagdes de socorro; s

6.° Inspecionar as oficinas de grande e pequena reparacﬁo,
mformando especialmente sobre:

a) A segurancga do funcionamento de todos os motores, trans-
missdes, miquinas-ferramentas e outros aparelhos désses estabe-
lecimentos;

b) As reparacdes efetuadas no material circulante durante
cada més;

¢) O servico dos menores, tendo em atengo as prescncﬁa
regulamentares;

d) As infraccdes da legislagio e acidentes de trabalho e do

horéno do trabalho;
7.° Inspecionar os livros do registo do material circulante

indagando se se acham escrupulosamente escriturados e se por
éles se pode reconhecer a data em que &sse material entrou em
servico, o trabalho que tem feito e as reparagbes ou modifica-
coes que tiver sofrido;

(Coantindia)
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Linhas espanholas.—.J4 se iniciaram os traba-
lhos de construgdo do caminho de ferro aéreo de Dur-
cal Motril, no sftio conhecido pelo nome de Rambla
de Brujas, para o transporte de mercadorias.

Numa reunido efectuada em Orgiva a que concor-
reram repsesentantes das povoagdes de Alpujarra e
do vale de Lecrin foi resolvido pedir ao govérno a
construgdo da linha de Granada a Motril.

—Ingressaram no novo regime ferrovidrio as com-
panhias de Amorebieta a2 Guernica e Pedernales, So-
ciedade das minas La Caridad, de Aznalcollir; «el
Guadalquivirs, Madrid a Aragon, Bidasoa, Pamplona
a Lasart e Mauresa a Berga.

—Estd fixada para hoje a inauguracio do iltimo
trogo da linha de Avila a Salamanca. Ao acto inaugu-
ral deve assistir S. M. o rei de Espanha, bem como o
ministro do Fomento e outras individualidades.

—O govérno autorizou a Companhia de Salaman-
ca A4 Fronteira de Portugal a ceder a propriedade de
seis locomotivas-tenders para cuja aquisicao lhe tinha
sido coneedido um empréstimo, A Sociedade de Ma-
drid a Caceres e a Portugal.

—Vido muito adeantadas as obras de construgio
do caminho de ferro de Santander-Mediterrineo. De
Burgos a Salas de los Infantes, 60 quilémetros estd a
linha concluida, estando-se a proceder 2 cimentagdo
das pontes sobre os rios Arlanza, San Martin, Pedro-
SO e Jaramiero.

A obra mais importante é um tdnel de 600 me-
tros.

A segunda sec¢io é de Salas a Soria.

—A Companhia de Malaga-Algeciras-Cédiz, con-
cessiondria do caminho de ferro estratégico de San
Fernando a Malaga, foi autorizada a estudar e pro=
por a variante do tragado entre Fuengiroia e Algeci-
ras, no sentido de o aproximar da costa, revelando-a
conforme tinha solicitado, de construir o troco entre
Algeciras e San Fernando.

As obras devem estar concluidas dentro de qua-
tro anos.

—Os créditos concedidos pelo govérno s diferen-
tes companhias de caminhos de ferro foram aplicados
como a seguir se indica:

Em 26.576,33 pesetas ¢ de 2.709.840 concedido
Sociedade de M. C. P. para adquirir 200 vagdes; em
pesetas 203.450,820 de 17.857.000 4 companhia de M.
Z. A- para compra de 1,250 vagdes; em pesetas
284.839,510 de 21.471.000 pesetas 2 do Norte para
1,450 vagdes, e em 4.210,97 o de 235.000 2 de Medi-
na a Salamanca para 15 vagdes.

Linhas francesas, — Segundo declaragdes do
ministro das Obras Priblicas, as indemnisagdes pagas
pelas companhias de caminhos de ferro em 1924, por

faltas, avarias e atrazos elevaram-se cérca de cento e
cinco mil francos, distribuidos pelas varias empresas,

como segue:

P. L M 42.437.000
Estado. 20.143.646
Norte . 16.173.600
Midi 8.789.800
Paris-Orleans . 17.228.000

—No dia 1 do més passado comegou a vigorar 0
novo aumento dos pregos de fransporte em g. v.ée
p. v., que é de 250 °/, sobre os precos bdsicos das
tarifas. :

O direito de registo foi aumentado de 1,20 a 1,30
fr.,, e o de sélo passou de 0,30 fr. a 0,50 fr.

—Os jornais franceses noticiaram que a comissio
nomeada pelo govérno para estudar a reforma admi-
nistrativa e financeira dos caminhos de ferro do Esta-
do j4 concluiu o projecto a apresentar ao ministro
das Obras Publicas.

No relatério que acompanha o projecto a Comis-
sdo faz as seguintes recomendacdes:

1.*—Que o0 novo regime compreenda, a par do
Conselho de Caminhos de Ferro com atribuigdes pa-
ra resolver, a creagio de um comité de vigilincia en-
carregado principalmente da fiscalizagido financeira da
réde. O director geral ndo poderd ser destituido das
suas funcdes sem a intervencdo désse Comité.

2.*—~Embora estejam os caminhos de ferro subme-
tidos i fiscalizacdo do Parlamento, ficardo féra do
orcamento do Estado e da contabilidade ptiblica que
sdo incompativeis com a geréncia industrial.

Linhas russas.—Os caminhos de ferro russos
reformaram as suas tarifas de transportes, entrando
ésse novo regime em vigor no dia 1 de Janeiro tttimo.

O nimero de tarifas especiais continiia sendo de
19 como anteriormente; a tarifa geral que até entdo
tinha 21 classes passou a ter 28.

Os pregos dos bilhetes de passagem foram aumen-
tados em 10 °/, desde 1 de Fevereiro, e os transpor-
tes em g. v. de 5 9/, desde essa mesma data.

Estes aumentos que estavam para ser postos em
vigor s6 em Abril, foram antecipados em vista da im-
portante baixa de receitas que se estava notando, a
qual no primeiro trimestre deste ano se elevou a 38
milhdes mais de que no ano anterior.

Linhas brasileiras. — Foi autorizada a tracgdo
electrica para combdios de passageiros e de mercado-
rias, entre Campinas e Tati, da Companhia Pau-
lista.

—A Caixa de AposentacOes e Pensdes dos Empre-
gados de “S, Paulo Railway* publicou o seu relatério
correspondente ao exercicio de 1925, segundo o qual
aquela instituicio se encontra bastante préspera, ten-
do um saldo positivo de 60.705$474,
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H greve geral em Inglaterra

Mr H. F. R. Fraklin, director do Bassell-Lowke Lord Monkswell, fazendo de sinalerro na estacio
Limited, com seu filho, fazendo servigo de fogueiros de Marylebone

Descarrilamento do expresso Edinburg-Londres, préximo de Cramliington
























