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A Reforma da Fiscalisacao

Representacdo das Companbias @ Camara dos Deputados

Ex.”™ Sr. Presidente da Camara
dos Srs. Deputados

As Companhias concessionarias de Caminhos de
Ferro do Continente protestaram ha dias contra o
Decreto n.° 11.283, de 27 de Novembro (iltimo, de-
monstrando que era inconstitucional e que nele ha-
via disposicoes lesivas dos seus direitos e prejudi-
ciais 2 boa marcha dos servigos.

Deliberou essa Camara manter em vigor o De-
creto, submetendo-o porém a revisao.

Entendem pois os abaixo assinados que, em nome
das Companhias que representam, devem propor a
esclarecida apreciagio das Comissdes respectivas
algumas ponderacdes acerca dos mais flagrantes de-
feitos do referido diploma, analisando para isso su-
cessivamente os topicos que lhes interessam, tanto
do Decreto, como da organisagdo pelo mesmo apro-
vada e indicando as alteracdes que se lhes afiguram
necessarias.

O artizo 2. do Decreto pode a cargo das Com-
panhias as despesas da Inspecgdo Geral, que podem
variar latitudinariamente conforme o desenvolvi-
mento dos trabalhos e estudos que essa estagio ofi-
cial entenda dever realizar acérca de novas linhas,

As quantias assim dispendidas sdo distraidas dos
recursos apliciveis a trabalhos d’estabelecimento.
Ora, o Estado recebeu das Companhias, em 1924, a
quantia de cérca de 20.764 contos, produto dos im-
postos sobre as receitas do trafego incluindo o da
assistencia aos tuberculosos ferrovidrios. Apenas teve
que adiantar 62.044%06 em complementos de ju-
ros garantidos relativos a 1024, recebendo porém
300,0408$82 de reembolsos,

Nio ¢ muito pois que se continue a ocorrer as
despesas da fiscalisagdo com uma parcela minima do
producto dos impostos, sem vir onerar com elas as
Companhias.

Além disso é inadmissivel que um verdadeiro
imposto, que abrange tanto as receitas-bases como
as sobre-taxas, e cuja percentagem teria de crescer
forcosamente a medida que os multiplicadores bai-
xassem, seja criado por Decreto modificado de fu-
turo por simples portarias.

Tambem nio se vé a necessidade de criar mais
um fundo especial com a sua gerencia privativa,
unicamente para pagar as despesas de uma reparti-
¢do oficial de méra fiscalisagio.

Fssa autonomia financeira apenas se admite
(e ainda assim é ponto muito controverso, por aten-
tar contra a unidade do orcamento geral do Estado)
quanto ¢ atribuida a servigos complexos e indus-
trialisados que tém economia distinta da do Tesouro
e que administram uma parte do patrimonio do Es-
tado, como sio a Administragio dos Caminhos de
Ferro do Estado, a Direc¢io Geral das Matas e ou-
tras similares, com as quais de modo algum se pode
comparar uma simples estagdo burocratica de fisca-
lisacao.

Pedem, pois, as Companhias que se eliminem do
Decreto todas as prescrigoes relativas ao fundo es-
pecial, continuando as despesas da Fiscalisacdo a
ficurar, como até hoje, no or¢amento geral do Es-
tado.

Nio deve servir de estorvo a esta modificagdo a
equitativa melhoria de vencimentos concedida a fun-
cionarios encarregados de um servigo importante,
para cujo desempenho se exigem a muitos deles ha-
bilitagdes tecnicas especiais, Mas essas melhorias
podem sair da dotacio do or¢amento geral do Es-
tado, como sairdo certamente as que ao Exército e
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a Marinha foram concedidas ha pouco por Decreto
com forca de lei. Importa observar que se cria um
grave precedente susceptivel de provocar identicas
pretensoes de outras classes de funcionarios.

[

Quanto 4 organisagdo aprovada pelo artigo 1.°
do Decreto, as Companhias, sem quererem ingerir-se
em minucias de servi¢o, com que nada tém, ndo po-
dem deixar de apresentar algumas ponderacgoes,
tanto mais que se lhes pretendia impor o 6nus das
respectivas despesas.

Divisao Central — Parece dispensavel este compli-
cado orgido méramente burocratico, dirigido por um
engenheiro, com trés secgoes : expediente, pessoal,
estatistica e contabilidade, concentrando em si a en-
trada e saida do expediente.

Bastaria, como na organisacdo de 1899, uma se-
cretaria méramente administrativa com um chefe
d'expediente, sem divisdo em secgoes, 4 qual compe-
tisse o expediente, arquivo, contabilidade e tudo o
que respeita ao pessoal. :

As questdes técnicas incumbem 4s Divisdes, sen-
do pois dispensavel um engenheiro A testa dessa Di-
visdo Cenfral. Assim se realisard uma economia que
ndo é para despresar.

Seccdo de Servicos Electricos—Tambem ndo ha ra-
zao que justifique a criacao de yma secgdo de servi-
cos electricos, acrescentando aeo quadro um enge-
nheiro e dois electricistas.

As instalagoes electricas dos nossos Caminhos de
Ferro sdo, por emguanto, minimas, achando-se li-
mitadas a algumas pequenas centrais para distribui-
¢io de luz e de energia nas oficinas. Apenas um
troco de 26 km. estd sendo electrificado. Existe a
Fiscalisagdo privativa, incorporada na Administra-
¢do (Geral dos Correios e Telegrafos, que tem exer-
cido as suas func¢oes em perfeito entendimento com
a Direcgdao Geral de Caminbos de Ferro. Demais ha
na Divisio de Traccio técnicos competententes para
verificarem a Dboa instalagdo dos servigos electricos
das Companhias.

Tudo aconselha pois a eliminagdo da sec¢do, que
ainda nao foi montada, figurando apenas no De-
creto organico.

Secgdo de Servigos Sanitarios—Nos quadros da
organisagio de 1899 figurava apenas um médico sem
se lhe atribuirem funcoes especiais, nem ter na ex-
ploragio das linhas ingerencia alids desnecessaria,
pois as Companhias tém os seus servigos médicos
organisadas e existe a Fiscalisacio sanitaria oficial
exercida pelos delegados de saude.

O médico da Fiscalisa¢io nido tinha vencimentos
e era apenas aproveitado na verificagio das doengas
do pessoal da mesma.

A vantagem das concessdes de passes sem fun-
damento legal fez nomear mais quatro médicos.

Consolidou-se agora essa situagdo, criando a
nova sec¢io e atribuindo-lhe funcgdes minuciosas.
Parte delas referem-se aos futuros sanatorios, que
tém a sua direcc¢io clinica.

Nao se fixam vencimentos ao médico-chefe e aos
quatro meédicos inspectores, mas se as suas multi-
plas atribui¢bes se tornarem afectivas, ndo bastario
certamente os passes para as retribuir; haverd que
abonar ajudas de custo compensadoras e até venci-
mentos, aumentando sensivelmente a despesa.

Propoe-se pois a eliminagdo dessa secgio por
ser inteiramente dispensavel, ficando no quadro ape-
nas um ou dois médicos, como na organisagio de
1800,

Conselho Superior de Caminhos de Ferro—Dio-se
nele & Companhias dois delegados, escolhidos po-
rém pelo Governo numa lista quintupla por elas
apresentadas. Melhor se coaduna com a essencia
das funcgoes de delegados a sua indicacdo, como
até agora, pelas Companhias, sujeita embora a ho-
mologacdo do Governo peéla nomeagio,

A mesma doutrina se aplica aos delegados da
Agricultura, Comercio e Industria.

Nada justifica a inclusio do chefe da Contabili-
dade no Conselho nem a exclusao de delegados dos
Conselhos Superiores de Obras Piiblicas e de Minas
e das Administracoes dos principais portos, se bem
que o artigo 11." § 5.° dd a faculdade de pedir a
comparencia de delegados dessas corporag¢des quan-
do for julgada necessdria.

Tambem se ndo vé a necessidade da criacdo de
frés logares de engenheiros remunerados com uma
oratificagcdo especial de 500800 mensaes, acumulando
a sua fungao com as de outro cargo, como alids os
outros vogais do Conselho, que nenhuma remune-
ragao recebem como ftais. Nao pertencem ao qua-
dro da Inspecgio Geral, pois ndo figuram no mapa
11 anexo 4 Organisagdo.

Atribue-se ao Conselho o exame técnico dos pro-
jectos de obras que até agora tem sido sempre func-
¢do do Conselho Superior de Obras Piiblicas e conti-
nuaria sendo, porque no Decreto n.” 11.283 nenhum
preceito ha gue dela o exonere.

Teremos assim um Conselho, que ndo ¢ propria-
mente uma Corporagio técnica, exercendo fungoes que
Ihe ndo deve pertencer, nemfazem parte da sua missio
de caracter puramente administrativo e econdémico.

Além disso cria-se uma secgdo técnica, qué faz
parte do Conselho e 4 qual compete especialmente
o exame téenico dos projectos de obras e tipos de
material. Ha, aqui, nova duplicagio de funccdes ou
fica @ Conselho pleno privado da que se lhe atribue
e que sO pertenca de facto 4 secgido técnica ?

E se a secgdo fosse julgada necessdria, do que
duvidamos, porque nao ha de ser substituida pelo
[nspector com os trés engenheiros chefes da Divisio,
que tém de examinar os projectos, dispensando-se a
intervengido d'extranhos e as respectivas gratifica-
¢oes? E porque se ndo lhes dar de preferencia
iqueles, ingresso no Conselho, como seria conve-
niente, sendo um deles o seu secretario, como suce-
dia com a Junta Consultiva ?

Nio se vé razdo para atribuir ao Conselho pleno
o expediente de verificagio da aplicacio das sobre-
taxas, confiado até agora a uma comissio especial.
A sua missdo ¢ mais larga e a comissio das sobre-
taxas composta de cinco vogais da Junta era, na ver-
dade, uma delegagio da mesma.

Assim pois propomos a supressio da secgio té-
cnica, organismo dispensavel, tanto mais que o Ins-
pector Geral, pode chamar, quando o entender ne-
cessario, os seus cliefes de Divisdo ao exame em co-
mum de assuntos determinados.

Parece-nos que deve ser conservada a Comissdo
de sobre-taxas criada por Decreto n." 7.017, de 12 de
Qutubro de 1020.

Entendemos que os trés chefes de Divisio devem
fazer parte do Conselho.

Observaremos ainda que o jurisconsulto a que se
dd logar no Conselho, péde ¢ deve ser o consultor
jurfdico aa Inspecgdo, pois ¢ o que melhor deve
conhecer os assuntos, sem haver necessidade de apli-
cacdo de cargos, que se traduz em concessio de
maior nimero de passes.

A nenhuma corporagio consuitiva se exige rela-
tério anual dos seus trabalhos.
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Porque ha de apresenti-lo o Conselho? E que
necessidade ha de secgdes quinzenais? Basta que o
Conselho se reuna, como a Junta Consultiva, quando
for necessdrio convocd-lo.

No que respeita 4 criagio de 6rgdos burocriticos
das divisdes com o consequente agravamento da
despesa, notaremos a multiplicacdo desnecessdria de
secgoes de expediente.

Assim, a Divisio de Via e Obras tem duas, a do
Movimento e Triafego uma Secretaria dividida em
trés seccdes e a de Tracgdo uma. Pois ndo bastaria
uma seccio em cada divisdo criando-se quando
muito, na do Movimento e Trifego, de mais comple-
xos servicos, um lugar de Inspector Principal? E as-
sim que vemos figurar no quadro administrativo
novo, empregados superiores: Chefes de Secretaria e
de Seccio, tendo s suas ordens apenas doze primei-
ros e seoundos oficiais e quatro dactilégrafas onde
‘apenas havia uma.

Seja-nos licito observar que nio parece favordvel
a0 servico a substituigio dos Chefes de Divisio nos
seus impedimentos pelo de outra Divisio, prescrita
no artigo 75.°, em vez de caber a um funciondrio
superior da mesma, como até agora. Também assi-
nalaremos a contradigiio entre o artigo 38.° que atri-
bue ao quadro privativo os funciondrios indicados
no mapa I, e o artigo 39.° que lhes atribue como ¢
de boa razio, a situacdo de destacados.

Todo o titulo VIII da Organisacio, que deriva da
autonomia financeira atribuida 4 Inspecgio Geral, é
intitil, desde que se suprima, como ¢ de boda razio, 0
respectivo fundo especial. |

Resta-nos, ainda, apresentar algumas ponderagoes
sobre o artigo 157." cujas disposigoes podem ter
graves consequéncias. Prescreve-se nele, por forma
preceptiva, a revisio, pela Inspecgio Geral, do De-
creto de 31 de Dezembro de 1864, do Regulamento
de policia da Exploragio de 11 de Abril de 1808 e
dos preceitos do Codigo Comercial relativos aos
transportes férrovidrios.

Parece pois que basta essa revisdo para dar logar
a modificacoes de aqueles diplomas. -~

Tao importantes e fundamentais sdo, que deve
haver o maximo cuidado nas modificagdes que se lhes
pretenda introduzir € que exigem em boa parte, a
intervengdo do poder legislativo.

A poaderagio havida em matéria identica, em
Franca, cuja legislacio ferrovidria foi a fonte da
nossa, bem merece ser lembrada.

Esteve em vigdr sem alteracoes desde 1846 a Or-
denance, em que se inspirou o nosso regulamento
geral de polfcia da exploragdo. Apenas um Decreto
de 1901 lhe introduziu algumas modificages. Mais

tarde a sua revisio, abrangendo a inclusao de pre-,

ceitos relativos a caminhos de ferro de interesse lo-

cal e a tramways, foi preparada por uma comissdo

nomeada em 1914 com larga representagio das Com-
panhias de diversos tipos de linhas.

() projecto elaborado foi submetido ao Conselho
de Estado e s6 em fins de 1917 foi promulgado.

Com igual ponderagio convém proceder entre
nGs, eliminando um preceito ambiguo, que parece
conferir faculdades excessivas a Inspecgio Geral, a
qual nio fica inibida de proceder a estudos que
possam servir de base a uma futura revisio estudada
em colaboracio com as emprezas ¢ com os Caminhos
de Ferro do Estado.

11

Indicados os tGpicos da revisio do Decreto que
as Companhias julgam negessdiria, importa versar um

assunto momentoso, conexo da remodelagdo na Fis-
calisagdo.

Quiz-se-lhes impdr o ¢Onus do pagamento das
despesas da Inspeccao Geral, criando um fundo es-
pecial alimentado por noveo imposto langado sobre
as receitas do trafego.

Em vez dessa infrac¢do injustificada das bdas nor-
mas de contabilidade piblica parece as Companhias
que se deveria proveitar o ensejo para simplificar a
liquidagio dos miiltiplos impostos que sobre aque-
las receitas recaem.

Sao uns, como os de ftrinsito, adicional e com-
plementar, de sélo e da assistéacia pablica pagos
pelo piiblico e cobrados pelas Companhias. Outros,
como os de transaccdo e de assisténcia aos tubercu-
losos ferrovidrios, recaem sobre as suas receitas bru-
tas totais, sendo pago por elas.

Os primeiros somaram cérca de 16,000 contos
em 1924 e os segundos 4.391 contos ndo figurando
nesta (iltima cifra a contribuicdo da Companhia da
Beira Alta que tinha em litigio essa exigéncia que se
fizera, o que elevaria o total a cérca de 4.800 contos.

Em 1025 essas cifras devem ser muito superiores,
porque os tltimos dois impostos e o agravamento do
sélo abrangem os doze meses do ano.

Conforme foi ponderado nas representacoes ul-
timamente enviadas a essa Camara, a liquidacgao e
entrega do producto désses variados impostos com
incidéncia diversa, dd logar a complicado e labo-
rioso expediente, em que se emprega numeroso pes-
soal, obrigando as Companhias a um dispendio que
nao ¢ justo impor-lhes, tanto mais que desempenham
gratuitamente as fungdes de exatores da Fazenda
Piiblica.

O artigo 4. do decreto de 5 de Abril de 1865
atribufa as Emprezas em remuneragdo dos servigos
de arrecadacdo, cobranga e entrega do imposto de
transito 1 °/, da sua importancia, remuneragdo que
foi eliminada nos regulamentos posteriores € no-
meadamente no de 20 de Setembro de 1888. Ndo a
pedem as Companhias, mas que ao menos se sim-
plifique um servigo extremamente oneroso para elas,
sem vantagem para o Estado.

Importa recordar as modalidades désses multiplos
impostos. |

A-—Impostos pagos pelo publico

Impostos de ftransito— A lei de 14 de Julho de
1863 tornou extensivo a todas as linhas do Pais o
imposto de 5 °/, prescrito no contracto de 1859 das
linhas do Norte e Leste no qual se lhe fixava o ma-
ximo de 5 °/, que figura também nos contractos pos-
teriores de diversas linhas; excepto nas do Vale dc
Vouga e nas do Porto & Povoa e Famalicdo, da Trofa
a Guimardes a Fafe, de Vendas Novas ao Setil e de
Coimbra a Louzid, Mirandela a Braganga.

A lei de 27 de Julho de 1863 criou adicional de
6 °/s aplicdvel sémente as limhas em que se ndo fi-
xava o mdximo de 5 °/, e s do Estado.

A lei de 30 de Junho de 1890 eriou um imposto
complementar de 5 /, do adicional de 1883, elevado
posteriormente a 0 /.

Deve-se notar que o imposto de trinsito recai
apenas sobre o transporte, ficando exclufdas da sua
aplicagdo as despesas acessorias, o mapa da sua li-
quidagio déve ser enviado até 20 do meés seguinte
aquele que se refere. As guiassdo enviadas em quin-
tuplicado.

Impésto do sélo—Foi criado por lei de 206 de No-
vembro de 1885, sendo langado sObre os registos de
bagagens e mercadorias de G, V. e P. V.
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O Decreto n.’ 7.027, de 15 de Outubro de 1020,
elevou a percentagem do emolumento a 6 °/, e o ar-
tigo 67." da lei n.” 1.368, de 21 de Setembro de 1922,
reduziu-o a 1 °/,. As operagdes para a sua cobranca
tornam-se muito trabalhosas.

Imposto de Assistencia — Este imposto criado por
Decreto de 25 de Maio de 1911 foi agravado pela Lei
n.” 1.668, de 9 de Setembro dc 1924. Ultimamente o
Decreto n." 11.341, de 10 de Dezembro de 1925, substi-
tuiu as taxas fixas pela percentagem 2/1.000 sobre va-
lor das transac¢oes que servir de base ao referido im-
posto.

Em resumo: Os impostos de trinsito e sélo sio
iguais representando 5 °/, da importancia do trans-
porte propriamente dito e somando os dois 10 °/,, 4
parte adicional e complementar do trinsito em algu-
mas linhas, emquanto o imposto de assistencia abran-
ge o total da receita do trdfego salvo a isencgao de pre-
¢os inferiores a certos limites. Sobre os primeiros dois
impostos recae o emolumento de 1 °/, excepto no de
transito em algumas linhas.

Estes quatro impostos recaem sobre o piiblico. O
de trdnsito acha-se incluido nas taxas das tarifas, os
de sélo e emolumentos e assistencia sio adicionados
no calculo de cada parte, vindo complici-lo singular-
mente tornando tambem sobremodo laboriosa a sua
liquidagao mensal e enirega em cofres distintos, com a
agravante de reverter parte desses impostos para o
fundo especial dos Caminhos de Ferro do Estado.

B—Impostos pagos pelas Companhias

Imposto de transac¢do—A lei n.° 1,368, de 21 de
Setembro de 1922, que criou este imposto, e isentou
da sua aplicagdo; as receitas de Caminho de Ferro em-
quanto ndo for permitido acrescer a essa remunerac¢do
0 custo de imposto. Ficava assim assente: 1.° que o
imposto devia, como o de transito e sélo ser pago
pelo ptiblico; 2. que 4s Emprezas pertencia a inicia-
tiva de modificar as tarifas, propondo a inclusio dos
seus pregos, que lhes seria autorisada, da importancia
do imposto 3. que sé com essa inclusdo cessava a
iseng¢do concedida.

Solicitaram as Companhias em 1924 novo aumento
das sobretaxas, inferior ao que exigiria a actualisagido
das taxas sem propdr que nele ficasse compreendido
0 imposto de transacgdio nem ser proposito seu fazer
terminar a isenc¢do existente,

O Decreto n.” 9.551, de 28 de Marco de 1924, de-
clarou finda a isenc¢do concedida na Lei n.” 1.368, sem
prescrever explicitamente que ficava incluido o im-
posto nas sobre-taxas. Demais, o Decreto ndo foi refe-
rendado pelo Ministro das Finangas, faltando-lhe pois
um requisito constitucional para serem aplicaveis as
suas disposigbes relativas a impostos.

Apezar disso, as Companhias tiveram que entrar
com as respectivas importancias de 2 °/, sobre a re-
ceita do trafego e os respectivos adicionais.

Foi-lhes negada autorisagdo, que algumas solicita-
ram em seguida, de adicionar esse imposto 4s tarifas,
o que o fez recair sobre a totalidade das receitas das
proprias Companhias.

Imposto de assistencia aos ferrovidrios tuberculo-
sos — O Decreto n.* 0.787, de 12 de Junho de 1024,
impds a cada Companhia a contribuigio de 1 %/, das
suas receitas totais, aplicando-a aquela assistencia num
fundo especial, gerido por uma comissio autonoma.
Este Decreto era duplamente ilegal por criar um im-
posto e alhear das Companhias func¢des que lhes per-
tencem. Apezar disso, foi posto em execugio.

Contribuicdo Predial — Tem-se langado aqui e
acold, com tendencias 4 generalisagcdo, esse imposto
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sobre o valor lucrativo dos edificios das estagdes e
outros, tendo-se pretendido até nalguns concelhos,
tributar o proprio terreno em que assentam as linhas,
como se uns e outros ndo fossem méros instrumen-
tos da sua exploragio e o rendimento colectavel das
Companhias nao fosse exclusivamente o saldo das re-
ceitas d'exploragdo depois de pagas as despesas da
mesma.

Di-se o caso singular de ser alegado na sentenca
de indeferimento de recurso de uma das Companhias
pelo Tribunal Fiscal a circunstancia de ser ela a pro-
prietaria da linha!

Pela enumeragio que deixamos feita vé-se quio
complicado é o sistema de tributacdo das receitas fer-
roviarias com miiltiplos impostos de incidencias di-
versas e pagos uns pelo piiblico, e outros pelas Com-
panhias.

Ha um meio de simplificar a liquidacio dos im-
postos pagos pelo piblico sem alterar as taxas exis-
tentes, nem o producto legal da sua aplicagio.

Restava introduzir no Decreto a seguinte prescri-
p¢do, facil de justificar.

Art—A liquidagdo e entrega mensal dos impos-
tos de ftrinsito e seu adicional e complementar, do
sélo, d’emolumentos e de assistencia nacional, seri
feita em globo por cada Companhia, mediante a apli-
cagdo 4 receita bruta total do trifego do respectivo
meés, de uma percentagem representando a relagio
entre os impostos devidos no ano civil de 1925 e a re-
ferida receita bruta do mesmo exercicio.

Essa percentagem serd fixada por Decreto sobre
proposta de uma comissdo composta de:

Um delegado da Direcgdo Geral de Contribuicdes
e Impostos, designado pelo respectivo Director Ge-
ral;
O Chefe da Divisio do Movimento e Trifego da
:pspeccio (beral da Fiscalisagio de Caminhos de
“erro;

Um ajudante do Procurador Geral da Repiiblica,
pelo mesmo designado;

Um delegado das Companhias de Caminhos de
Ferro do Continente e designado pelas mesmas que
poderd fazer-se acompanhar pelos funciondrios que
entender para bem esclarecer qualquer diivida que se
apresente.

A Comissdo fixard a jurisprudéncia acérca da li-
quidagdo de cada imposto e determinard a cifra que
Ihe corresponder em cada Companhia em relagio a
1025,

A relagdo entre a soma dos impostos assim deler-
minados e a receita bruta total do trafego, constituird
a percentigem da mesma receita representativa da
importincia global dos impostos, a aplicar de futuro
mensalmente.

Anidloga relagio entre o producto anual de cada
imposto e a receita total, constituird a percentigem que
servird de base a repartigio mensal do producto glo-
bal dos impostos por cada um déles.

Essa divisio mensal serd feita depois da verificagio
da liquidacdo global do imposto, pela Inspecgio Ge-
ral de Caminhos de Ferro, que comunicard para os
devidos efeitos 4 Direcgio Geral de Contribuigdes e

- Impostos.

As Companhias fario a entrega global dos impos-
tos ao Banco de Portugal, mediante guia passada pela
mesma Inspecgio Geral.

A mesma Comissdo fixard a jurisprudéncia acérca
da liquidagdo dos impostos de transaccio e assisténcia
ferroviaria. :

Por esta fGrma simplifica-se considerdvelmente o
servico central de liquidagio dos impostos pagos pelo
ptiblico, e as Emprezas ficam habilitadas a estabelecer
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normas que simplifiqguem o cédlculo das taxas nas es-
tagoes, acabando com as diividas e erros hoje fre-
quentissimos.

Sio tais as divergéncias de interpretacdo das leis
tributirias, que a Direcgio Geral de Caminhos de
Ferro tem sem solucido perto de 40 pedidos de escla-
recimentos feitos 4 Direc¢do Geral dos Impostos e
Contribuigoes.

O exercicio de 1925 foi escolhido para base da fi-
xacio da percentigem dos impostos por que vigorou
em todo o ano a nova taxa do sélo e a mudanca da
de assisténcia por um Decreto alids inconstitucional
que s6 comega a vigorar em Julho de 1026, nao ha-
vendo pois sensfvel alteragdo da cifra actual.

Nio é de mais, dar as facilidades propostas, sem
prejuizo algum do Tesouro, s Companhias em rela-
¢do A liguidagio e entrega de avultadas receitas tribu-
tarias criadas pela sua acg¢io de fomento e que elas
cobram sem o minimo encargo para o Tesouro.

As Companhias fiadas, na razio que lhes assiste e
no espirito de justica em que a Camara da digna pre-
sidéncia de V. Ex.* se inspira, esperam que estas suas

0 Ferroviaric

Mais uma vez temos ocasiio de nos referir a esta
benemérita associagio de socorro mutuo fundada ha
cérca de 15 anos por um grupo de modestos empre-
gados da C. P. que, com uma dedicac¢do e uma tena-
cidade dignas do maior elogio, tem trabalhado deno-
dadamente, vencendo obstaculos de viria natureza,
investindo com a inércia de um grande niimero de

camaradas, com a md vontade de alguns e com a in-

diferenca da maioria que, gragas i época de confusdo
que estamos atravessando, pensa menos na situagdo
futura dos seus, do que numas pequenas prerrogati-
vas que ambiciona para seu desfructo imediato.

F' com prazer que temos a registrar que, no meio
dessa vaga de egofsmo que caiu no meio da sociedade,
depois da grande guerra, ainda ha figuras modestas
como devem ser todos os bem intencionados, sem
exibicionismos e sem outra mira do que o ser ttil 4
colectividade, consagram' todo o tempo que lhes fica
livre das suas ocupacbes de obrigagdo, essa sua tare-
fa simpdtica de procurar agremiar os seus camaradas
no intdito de, a troco de uma cota mensal insignifi-
cante, arranjar um peculiosinho com que logo apés o
falecimento do associado, vé minorar as maiores di-
ficuldades materiais do momento.

A formula adotada pelo Montepio Ferrovidrio € a
do seguro de vida, e @éste serd tanto maior quanto
maior for o niimero dos asociados. Ha portanto toda
a vantagem em se associar 0 maior nimero possivel
de ferrovidrios, e sendo esta classe uma das maiores
do pafs, é necessirio, para honra sua e proveito da
cumunidade, que «Mentepio Ferrovidrior, que j4 hoje
se impoe pela sua honrada administragdo, ao respeito
e 4 consideragio de toda a classe, venha a atingir um
muito maior engrandecimento. Para obter ésse deside-~
ratum basta que todos os empregados e todas as em-
prezas ferrovidrias tenham perfeito conhecimento da
natureza da associagio de que se tratae sobre ela
facam o mesmo juizo que mereceu A administragdo
da Companhia Portuguesa que, por proposta do seu
ilustre Presidente, concedeu, em sessio da Comissao
Fxecutiva de 23 de Dezembro tltimo, um denativo de
30.000$00 em bilhetes de Tezouro para reforgo do
fundo do Montepio. .

...............................................

ponderagdes serdo atendidas na revisio do Decreto
n.’ 11.283.

Lisbda, 30 de Janeiro de 'i(}Qﬁ.

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
oueses. O Direclor Geral—(a) Jodo de Fontes Ferreira
de Mesquita.

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
ﬁ}llta- O Director da Exploracio—(a) Joaquim Abran-
ches.

Pela Companhia Portuguesa para a Construgao e
Exploragio de Caminhos de Ferro. O Inspector Técni-
co—(a) Fernando de Sousa.

Pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
O Director —(a) Manuel Belo.

Pela Companhia do Porto 2 Pévoa e Famalicao.
O Director da Exploracio—(a) Anfonio Ferreira da
Silva Brito.

Péla Companhia dos Caminhos de Ferro de Gui-
maries. O Gerente—(a) Antonio Reis Porto.

Pelo Caminho de Ferro do Cais do Sodré a Cas-
cais. O Director—(a) Manuel Belo.

S e e e

v s i o

........ prr=Sterriftrrs vieee b

O gesto do Sr. Barros Queiroz, bem como de todos
os membros da administragio que o secundaram, ce-
dendo ao apelo que lhe foi feito pelo Montepio, é
digno do maior louvor, e sendo a0 mesmo tempo
uma prova de confianga dada aos corpos gerentes do
Montepio, é um incitamento a toda a colectividade a
auxiliar a instituicio. Estamos certos que as demais
emprezas ferrovidrias, conhecedoras déste acto filantro-
fico da C. P., ndo trepidario em lhe seguir o exem-
plo, contribuindo, em harmonia com 0s seus recursos,
para reforgar os fundos do Montepio.

Tambem a C. P, resolveu conceder um passe de
livre circulagdo nas linhas, para um escriturdrio do
Montepio poder tratar com o0s seus camaradas da li-
nha, dos diferentes assuntos concernentes ao Montepio
—efectuar cobrancas, fazer propaganda, ete.—tendo
além disso autorizado a fazer-se a cobranca nos es-
critérios e nas estagoes:

Segundo as informagdes que nos foram prestadas
pelo escriturdrio do Montepio, Sr. Carlos Ferreira, um
digno empregado da C. P. que se dedica de corpo ¢
alma ao Montepio, € a quem em parte se deve, pela
sua accio junto da Administracio da Companhia, a
obtencio das referidas concessoes, 0 Montepio, conta
hoje cérca de 4.000 associados das vidrias linhas do
pafs, na sua maioria da C. P. A receita no ano findo
proveniente de cotas atingiu 31.505800 que somada
com a de 6.171$64 de juros, a do donativo de 30 000$00
da C. P. e outras provenientes de vendade diplomas
ete., ascendeu a 80.683$38.

Foram pagos subsfdios na importincia de 12.153800
ou seja mais de metade do que pagou desde a sua
fundacio, cuja verba total atinge 23.606$50. Em 31
de Dezembro de 1024 tinha 1.713 associados; em 31
de Dezembro tltimo contava ji 3749, niimero que
hoje ji4 deve ter atingido os 4.000.

O capital social ficou em 64.226860, sendo cérea
de 54 contos em papeis de crédito. O saldo que pas-
sou para exercicio de 1926 é de 10.312§90.

Oxali que &sses pequenos dados que a Uazefa
se apraz em ser a primeira a tornar ptiblicos e pelos
quais j4 se pode ajuizar da situagdo do Montepio,
sirvam de incitamento aos ferrovidrios ainda ndo agre-
miados em tdo ftil institui¢do, a faze-lo com brevida-
de. S6 assim o Montepio poderd alcancar a brilhante
situacio que os seus fundadores sonharam € que te-
mos como éles a esperanca de que ainda hdo de ver
atingida. J4 esteve mais longe.
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ELECTRICTDADE

A lampada de incandescéncia

Desde que ha pouco mais de quarenta anos Edi-
son descobriu a lampada de incandescéncia, a ilumi-
nagdo eléctrica foi progressivamente tomando um ex-
traordindrio incremento, a ponto de que é provavel

bres, pois € fornecida por um prego muitissimo re-
duzido.

Na Europa ha também paises onde o emprego das
varias manifestacGes da electricidade, e em especial da
luz, estd generalizado, como na Grecia e, na

«Usina D», Berlim 017, Rothersirasse, 8-12 ¢ 20-23

que, dentro de alguns anos, em todo o mundo, todos
0s outros processos de ilumina¢io sejam complefa-
mente postos de parte,

Emquanto a luz eléctrica era apenas a obtida pelo
arco voltaico, ndo foi fdcil espalha-la por toda a parte,
especialmente nos interiores das habitacdes, onde nio
sO a instalagdo para a iluminacgio a arco era de dificil
montagem, como a luz produzida era muito prejudi-
cial i vista. Dai aproveitar-se apenas o arco voltaico
para iluminagdo de ruas e de grandes estabelecimen-
tos. Nao ha muitos anos ainda que a iluminacio da
nossa Avenida da Liberdade era feita por ésse sistema.
Actualmente o arco voltaico j4 foi substituido em toda
a parte pela lampada de incandescéncia que,
desde que foi‘inventada, tem passado por virias
fases para atingir ésse griu de aperfeicoamento
com que se pode dizer, hoje nos deslumbra.

Na America do Norte a electricidade é o
mais poderoso auxiliar da actividade humana.
Ali,a electricidade além de dar origem a gran-
de nimero de indusirias designadas genérica-
mente industrias eléctricas, ¢ ao mesmo tempo
como que a férga mais potente de que todas
as outras se socorrem. Actualmente a substi-
tuicdo dos combustiveis pela energia eléctrica
vai-se generalisando extraordinariamente, gra-
¢as a economia que isso representa.

Quanto 2 luz eléctrica, estd espalhada de
tal forma que ndo s6 nas ruas e nas fibricas é
o exclusivo sistema de iHluminagio, como nas
casas particulares quer de ricos, quer de po-

Noruega e na lldlia; onde porém as indiistrias
de aparelhos eléctricos tém atingido o seu ma-
ximo desenvolvimento cremos ser na Alema-
nha, onde enfre muitas outras se destaca a das
lampadas de incandescéncia.

Na Alemanha a construgdo destas lampa-
das foi iniciada em 1882, na antiga casa Sie-
mens & Halske. Os trabalhos dirigidos pessoal-
mente por Werner Siemens, tiveram como re-
sultado, dentro de pouco tempo, a fabricacio
de lampadas de fio de bambu carbonisado,
cujo sucesso foi tdo grande que foi necessdrio
construir em Charlottenstrasse, perto Jdo ter-
reno de Siemlns, uma grande fibrica unica-
mente de lampadas de incandescéncia.

Em 1898, Auer von Welsbach inventava a
lampada de Osmium, cujo fio inflamdvel era
fabricado de osmium, o que levou a Deutsche Gaslii-
hlicht Aktiengellschaft ao caminho das lampadas de
fio metdlico. Estabeleceu-se a concorréncia i lampada
de fio de carvdo que havia de vir a ser suplantada.
O emprego das lampadas, comegou entio a ter tal
incremento que foi necessidrio construir uma nova f4-
brica ainda mais importantante em Helmholtzstrasse,
a qual poucc depois comegou a produzir lampadas
de fio metdlico «Tantal», que depois foi substituido
pelo fio de tungsténio, as quais produziram um sucesso
colossal, tendo a casa Siemens & Halske A. G. de
construir mais cinco edificios para ampliacio da f4-
brica, os quais ocupam uma superficie de 6728 metrcs

Instalagdo do fio luminoso na carcassa (pequenas lampadas)
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quadrados aféra um ferreno anexo de 37850

melros quadrados.

A casa Siemens Halske tinha como concor-
rentes outras firmas importantes: Osram Werke
onde se empregam 3580 operdrios e empre-
gados e a Allgemeine Elektricitits-Gesellschaft,
que lhe disputavam a primazia. De ai a ne-
cessidade de um entendimento de que resulfou
a fusio das trés grandes casas, e desde essa
unido o progredimento das lampadas de incan-
desgéncia ¢ cada vez maior. Em 1910 langa no
mercado as lampadas cujo fabrico estudava
desde 1907, de arame estirado de tungsténio,
metal extraido do minério chamado Wolfrimio,
vendidas sob o nome de “Wotanu.

A lampada de Wolframio deu satisfagao a
todas as exigéncias. A luz é brilhante sem ser
irritante; o fio sélido, a sua construgio foi ficil
de execufar para as tensdes gerais em uso, e
a0 mesmo fempo sido econdémicas no consumao.

A fdbrica do Este de Berlim, nas proximidades de
Stralauer Tor teve que ser ampliada com mais um
novo edificio de vdrios andares, tal o desenvolvimento
que tomou com a aplicagdo dos fios estirados lumi-
nosos de Wolframio,

Em 1913 fabricou as lampadas cheias de gaz, «Wo-
tan» a meio watt, e mais tarde as “Wotan Cn.

Qudsi pela mesma época apareceram as «Nitra»
de A. E. G. e as «Osram-Azo» e <«Azola» cheias de
paz, e as “Wotan-Centrar, obtendo todas elas um ex-
celente exito. Todas estas lampadas sdo ji bem conhe-
cidas entre nés, tal € a sua dessiminacio.

As instalagdes das fabricas das [ampadas da Socie-
dade “Osramr, na Alemanha vdo tomando cada vez
maior incremento podendo-se afirmar que sio no
género, as primeiras do mundo., De 1906 até 1014
foram constiuidos quatro edificios, um dos quais a
¢Usinar D ocupa um espaco de 14.975 metros qua-
drados e tem & sua disposi¢gdo um terreno de trabalho
aproveitavel, de 01.812 metros quadrados, dando tra-
balho a cérca de 5800 empregados e operdrios, Na
«Usinar A trabalham 4.400 operdrios e empregados.

Armazem deposito para 5000.000 de lampadas
»

Fabricagdo dos expirais do fio luminoso para lampadas)

Além disso lem fabricas em virios outros paises, como
seja na Noruega, na Tscheco-Slovdquia e em Espanha.

O capital total da Osram Kornsmanditgesellschaft
é, acfualmente de cérca de 540 milhoes; 6 milhdes do
capital fundamental da sociedade, 114 milhdes de
quotas dos comanditdrios e 420 milhdes de diferentes
obrigagoes.

Paralelamente a4 expansdo da iluminacio eléctrica,
foi-se desenvolvendo em diferentes pontos da Alema-
nha onde o quartzo é mais abundante, o fabrico do
vidro para a confecgao das lampadas. A indistria do
vidro nessas regides vinha de longas eras, principal-
mente em Lausitz, onde a matéria prima é além de
muito abundante, de excelenie qualidade; mas o de-
senvolvimento da inddstria tornou-se extraordiniria-
mente importante quando a luz eléctrica comegou a
exigir vidro para as lampadas iluminantes, E' entido
que a induastria atinge o seu maior grau de prosperi-
dade, estabelecendo-se grandes fdbricas entre as quais
se destaca em primeiro lugar a Neue Oberlansitzer
Glashiitten Schweig & Comp. A. G., em Weisswasser,
fundada em 18090, Além de vidro cbébncavo e compri-
mido de toda a espécie, esta fibrica que, desde 1900 é
conhecida pelo nome de A. G. Vereinigte Lau-
sitzer Glaswerke, fabrica especialmente vi-
dros para a iluminacido eléctrica, tanto para
lampadas de arco, como para as de incandes-
céneia, e acha-se ligada desde 1921 A casa
Osram sob o nome de «Usina» W», razio
porque a Osram-CGesellschaft se encontra em
condigoes de superioridade a outras fabricas
no que respeita a compra de productos de
vidro, indispensdvel para o fabrico das lampa-
das de incandescéncia. Esta vidraria ¢ a que
fornece o vidro para todas as fibricas Osram
de Berlim.

A fdbrica do vidro, em que trabalham uns
2.300 operdrios, estd ligada por meio de um
ramal, da estagio de caminho de ferro de
Weisswager a de Berlin-Gorlitz. Para provér
essa fdbrica de carvdo necessirio ¢ com a
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Linha do Norte.-Vio muito adeantados os tra-
balho de assentamento da 2." via entre Caxaria e En-
troncamento que se espera concluir por todo éste ano.

Linha eléctrica de Gondomar,—-Prosseguem
com grande actividade os trabalhos de construgio da
linha eléctrica de Gondomar, calculando-se que ja
para o proximo més de Margo se inauguram as car-
reiras até o largo da Bouga Cova, a cinco minutos da
Camara Municipal. Lavra grande regozijo na popu-
lagio por em breve ir desfrutar de tdo til melhora-
mento.

Linha de Cascais. —Fstio ‘prosseguindo com
bastante celeridade os trabalhos de electrificacio des-
ta linha, A ripagem da linha desde Caes do Sodré até
em frente da Rocha do Conde de Obidos deve estar
concluida muito brevemente.

A estagdo de S. Jodo do Estoril foi ampliada, e as
do Estoril e Monte Estoril vio também ser ampliadas
e aformoseadas, tendo jd sido iniciados o respectivos
trabathos.

Na préxima primavera jd4 o servigo nesta linha de-
ve ser todo feito a tracgdo electrica, sendo de supor
que ainda sejam utilizadas algumas das carruagens da
C. P. que andam em servico, por ainda nio ter che-
gado todo o material.

- Caminho de Ferro de Benguela.—No més de
Dezembro 1iltimo foi inaugurado solenemente o tra-
¢o de linha de Silva Porto a Camacupa.

No combéio inaugural, embarcaram em Benguelaos
empregados superiores do caminho de ferro, varios
engenheiros e representantes do comércio, da indiis-
tria e da imprensa, além do Governador Civil e ou-
tras autoridades civis e militares.

A’ chegada, o povo radiante de alegria vitoriou o
primeiro combéio com palmas e vivas, e uma salva
de morteiros.

Na séde da Companhia foi oferecido um almoco a
que assistiu grande numero de convidados.

As obras deste caminho de ferro prosseguem com
grande actividade para além do rio Quanza ou seja
o trogo de Camacupa-Munhango, nas quais se empre-
ga actualmente grande numero de europeus e 3.000
indigenas.

precisa regularidade, uniram-se-lhe as minas de le-
nhite de Tschoepel. ;

Além das oficinas prépriamente ditas, as fdbricas
da «Osram> téem magnificos edificios para moradia
dos seus empregados e operdrios; grandes cosinhas
para a alimentagdo dos mesmos; enfermarias: labo-
ratérios ; jardins e terrenos para o exercicio de virios
ramos de desporto, como o *foot-ball» e o “tennis»,
ete,, etc.

Se algum dos nossos leitores tiver em perspéctiva
uma vidgem ao estrangeiro, recomendamos-lhe uma
visita s fdbricas da <«Osram». Estamos certos que dard
o seu tempo por bem empregado.

Nio € por uma rdpida noticia que se pd6de fazer
ideia do que sdo essas grandiosas fibricas de lampa-
das. S6 vendo.

Novo sinal para passagens de nivel sistema
«Wig-Wag»

O aumento da circulacio ferrovidria néstes tiltimos
anos fem determinado a multiplicagio dos acidentes
nas passagens de nivel. O facto chamou a atengio
dos delegadcs ao 10." Congresso Internacional dos
Caminhos de Ferro, que ultimamente se reuniu em
Londres, tendo sido o assunto largamento discutido.

As conclusdes aprovadas pelo Congresso sio fa-
vordveis a supressio dos guardas-sinaleiros, e ao em-
prego de aparelhos avisadores aperfeicoados. Ffecti-
vamente, os meios de seguranga adoptados até agora nio
tém a eficicia desejada: o guarda, com o fechamento
das barreiras, j4 ndo atinge o seu fim. E o que sucede
frequentemente é que os veiculos de marcha ripida, ni»
sendo avisados das passagens de nivel, se despedagam
confra as barreiras e as destroem, langando-se contra
o combdio que marcha em sentido contrdrio.

Os esfor¢os empregados pelas administracdes dos
caminhos de ferro em diferentes pafses tendem a su-
primir o guarda das passagens de nivel. O relatorio
apresentado ao 10." Congresso sobre esse assunto deu
lugar a resolugdo a que nos referimos, isto é, 4 subs-
tituicio do guarda por aparethos que anunciem a
aproximagido de um combdio, aparelhos &sses que de-
vem funcionar automaticamente e de forma a serem
vistos, quer de dia quer de noite.

Na América do Norte j4 se utilizam estes sinais e
varios pafses da Europa também os estio adoptando,
com grandes vantagens.

No departamento do Sena e Marne, na Franga,
acaba de ser inaugurado éste sistema de sinais, do ti-
po denominado «Wig-Wag». O primeiro aparelho foi
instalado ha dois meses, perto de Meaux, no cruza-
mento da estrada Paris-Strasburgo com o framway de
Meaux a Dammartin.

Néste sistema, a forma original do sinal atrae a
atengio das pessoas que passam na estrada. Quando
esta estd livre, o disco que tem a inscrigdo “Altol~ fica
oculto entre os derans de folha, onde se 18 esta outra
inscri¢do: <Atengdo ao combdiol>,

Um combdio ou uma locomotiva que chega 4
proximidades de uma passagem de nivel, a uma dis-
tincia determinada, segundo a velocidade dos com-
bdéios mais rdpidos, movimenta, por meio de um cir-
ctiito da via, o mecanismo do aparelho: o disco ver-
melho pde-se a balangar, a lampada acende-se e um
forte retenir de campainhas colocadas no alto do si-
nal se faz ouvir a0 mésmo tempo.

A lampada é de petrdlio, com vidros vermelhos
estd sempre acesa, mas a sua luz é alternadamente cu-
berta e descoberta por um pequeno écran fixo na ex-
tremidade superior do disco, de forma que o continuo
piscar da lanterna reforga, sobretudo 2 noite, a impres-
sdo produzida pelo disco e pelo soar das campainhas.

Desde que a passagem do nivel estd desimpedifa,
o -disco vermelho volta a ocultar-se entre os écrans,
as campainhas cessam de tocar e a lampada de petré-
lio fica eacoberta.

O sinal é acionado por electro-imans alimentados
por uma bateria de 10-12 volts, colocada ao pé do si-
nal, numa caixa de cimento fechado i chave, ou pela
corrente de uma fonte das proximidades. O consumo
médio da corrente para a manuten¢io do balango do
disco e para a alimentagdo da lAmpada mdvel é de
cérca de um ampére, desde o momento em que o apa-
relho se movimenta até ao desimpedimento completo
da passagem de nfvel.

O aparelhamento varia segundo o caminho de fer-
ro é de via simples ou dupla.
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Lorte

Organizacio da inspecgdo Geral de Caminhos de Ferro
(Continuacdo do n." 915)

/) Um vogal de livre nomeagio do Govérno;

m) O chefe da Divisio Central de Caminhos de Ferro, secre-
tario.

§ 1.° Os delegados a que se referem as alineas f), k), 4), J,
sdo escolhidos pelo Ministro em listas de cinco nomes,

§ 2." Os engenheiros civis a que se refere a alinea &) deverdo
ser técnicos de comprovada competéncia em assuntos de cami-
nhos de ferro, sendo nomeados pelo Ministro, sob proposta do
inspector geral dos caminhos de ferro.

§3.° O mandato dos vogais a que se refere o § 1.° durard
ordinariamente trés anos, podendo ser reconduzidos pelo Govér-
no aqueles cujo mandado findar ¢ cujos servigos o justifiquem.

Art. 6.° O Conselho Superiot de Caminhos de Ferro com-
preende uma Comissdo Técnica assim constituida :

a) O inspector geral de caminhos de ferro, presidente ;

b) Os trés engenheiros a que se refere a alinea &) do ar-
tigo 5.%; ‘

¢) O chefe da Divisio Central de Caminhos de Ferro, secre-
tario.

CAPITULO Il
Atribuicdes

Art. 7. Compete ao Conselho Superior de Caminhos de
Ferro dar parecer fundamentado sobre ;

1.° A classificacdo, estudos, concessoes, fusies e resgates de
linhas férreas e respectivos contratos ;

2.° O exame téenico dos projectos de novas linhas férreas e
suas dependéncias, bem como de modificagdes nas instalacoes
das linhas existentes ;

3. O exame dos novos tipos de material fixo e circulante;

4.° A exploragio comercial de caminhos de ferro, abrangen-
do as contravengdes de leis ¢ regulamentos;

5.° Todas as propostas de tarifas gerais e especiais, internas
¢ combinadas, de quaisquer administragoes ;

6.° A aplicagio das sobretaxas aos fins determinados no
artigo 8.° da lei n.* 925, de 5 de Margo de 1920, e a fiscalizagdo
a que se refere o § 2. do mesmo artigo;

7° O exame, sob o ponto de vista do interésse piiblico do
estabelecimento de novas estagdes ou apeadeiros;

" 8° Os contratos de qualquer natureza entre as emprésas,
on destas com particulares, que por lei estejam sujeitas & san¢io
do Govérno ;

9. A unificagio técnica e comercial dos elementos essenciais
de construgio e exploragdo de caminhos de ferro !

10° O exame de litigios entre o Govérno e as emprésas,
emergentes da execu¢iio dos contgatos de concessdo ;

11° A liquidaciio das garanti® de juro, quando acérca delas
se levante qualquer questfio litigiosa que convenha ser prévia-
mente esclarecida ;

12.° Em geral, todos os assuntos relativos a caminhos de
ferro que pelo inspector geral, em nome de Ministro, forem sub-
metidos ao seu exame,

Art. 8.° O Conselho Superior de Caminhos de Ferro poderd
propor 4o Govérno as medidas que julga dteis e oportunas para
o estudo e resolugdes de todos os problemas que possam inte-
ressar a0 desenvolvimento da réde ferrovidria e ao aperfeigoa-
mento dos servigos em todo os seus aspectos técnicos, econd-
micose sociais. 5

Art, 9.° O Conselho superior de Caminhos de Ferro apre-

sentard até o dia 31 de Janciro de cada ano um relatorio sobre
a sua acgdo no ano anterior.

Art. 10.° A comissio Técnica compete especialmente :

1.” Os estudos técnicos que se relacionem com a construgao
e exploracio da réde ferrovidria;

2.° As intrugdes especiais sobre recohecimentos e ante-pro-
jectos de novos caminhos de ferro;

3.° O exame técnico dos projectos de novas linhas férreas e
suas dependéncias, bem como de modificagées nas instalagoes
das linhas existentes ;

4.° O exame dos novos tipos de material fixo e cirulante ;

5. A unificagio técnica dos elementos essenciais da explo-
racio ¢ construgdo de eaminhos de ferro.

§ tinico. Os estudos de novas linhas serdo executados, con-
forme os casos, pela Administragio Geral dos Caminhos de
Ferro do Estado, pelas emprésas concessiondrias ou ainda por
brigadas especiais contratadas pela Inspeccio Geral de Caminhos
de Ferro, segundo as verbas para ésse fim consignadas no orga-
mento da mesma Inspecgio.

CAPITULO 111
Sessdes do consslho

Art. 11.° O Conselho Superior de Caminhos de Ferro tem
duas sessdes ordindrias mensais e as extraordindrias para que
for convocado pelo seu vicespresidente por iniciativa propria ou
a pedido fundamentado de quatro dos seus vogais.

§ 1.° A distribuicio dos processos € feita pelo vice-presi-
dente a nm dos vogais, que sébre &le dard por escrito o seu
parecer, servindo éste de base i ciscussio do Conselho.

§ 2. Nenhum dos vogais presentes @ uma sessdo pode abs-
ter-se de votar,

§ 3.° As actas das sessdes devem constar dum livro especial
em poder da Divisdo Central de Caminhos de Ferro.

§ 4.° A acta de cada sessdo € lida e aprovada na sessdo se-
guinte e assinada pelos vogais do Consetho que a ela assistiram.

§ 5.° Quando for julgado conveniente poderd ser pedida a
comparéncia as sessdes do Conselho de um delegado de qualquer
dos Conselhos cunsultivos do Ministério do Comércio ¢ Coniu-
nicagoes.

Art. 12.° A Comissdo Técnica retine por convocagio do seu
presidente, sendo aplicdvel s suas sessdes o disposto no artigo
anterior.

Art. 13.° Os vogais a que se referem as alineas /), &), ), /),
do artigo 5° quando faltarem a trés sessdes consecutivas serdo
substituidos.

(Continua)

: Ll
A questdo do salario minimo
dos ferroviarios em Franga

A Federacdo Nacional de Ferrovidrios Confede-
rados: a do Sindicato Profissional de Ferrovidrios; a
de Unitdrios de Empregados dos Caminhos de
Ferro; a de Maquinistas e Fogueiros e a Unido Na-
cional de Defeza Profissional de Ferrovidrios toma-
ram o seguinte acordo :

«Reunidas as organizacdes nacionais antes indica-
das, a 24 de novembro, para examinar a base minima
de saldrio, em vista da constante carestia de vida,
foi resolvido que o salirio minimo dos ferrovidrios
nio deve ser inferior a 7.740 francos anuais, sendo
assim descriminada esta importincia : 7.000 francos
de saldrio fixo e 740 francos de saldrio varidvel ada-
ptavel as flutuagdes de carestia da vida».

As referidas organizacoes tém empreendido uma
enérgica campanha com o fim de obter satisfa¢do oa
que for possfvel. Também foi solicitado o abono
imediato de 100 francos & conta dos que correspon-
dem desde 1.° de Novembro de 1925.
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Relatdrio 0o Conselho ' Administragdo ¢ Parecer do Conselho Fiscal

Notariado

Foram testemunhas Carlos Lama: 3o, casade, empregado da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, morsdor na rua
Ros+ Araujo, numero trinta e dois, e Artur Lino de Sousa, casa-
do solicitador, morador na rua da Emenda, numero sessenta e
seis, 0s quais esta escritura viio assinar com os aotorgantes e
com’'go, notario depois de ser por mim lida em voz alta na pre-
senga simultinea de todos.

T.] B rros Que roz—A. A. Vasconcelos-Corréa - Ruy Ennes
Ulrich - Alfredo Pereira — Carlos Limario— Arthur Lino de Souss.

Antonio Tavares de Carvalho, notario.

Tem coladas e devidamente inutilisadas duas estampilhas do
imposto do selo no valor de quinze escu.los.

DOCUMENTOS

Logar do imposio do selo da taxa de trinta centavos.

Antonio Tavares de Carvalho, notario de Lisboa.

Ce: tifico

Que “os eslatutos por que se rege a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, sociedade anonima de responsabili-
dade limitada séde em Lisboa, aprovado por slvard regio de trint«
de Novembro de mil oitocentos e noventa e quaro, ¢ que foram
presentes, consta e se vé o seguinte :

PRIMEIRO.—Que a mesma Companhia ¢ administrada por
um consetho de vinte e um membros e os negocios correntes de
administragio sdo geridos por uma comissio executiva delegada
do conselho de administragiio e composta de oito administradores

SEGUNDO- Que o conselho de administracio tem os mais
amplos poderes p ra autorisar ¢ efectuar toda a compra de terre-
nos ou outros imoveis que forem necessarios para a realisagdio
dos fins da soced de; antorisar a efectuar toias as vendas de
terrenos e outros imoveis que ndo sejam necessirios 4 realisacio
dos fins da sociedade ; fazer para a conserv.¢do do caminho de
ferro e de todas as emprezas da Compunhia, os contratos de
compra, venda, e ajuste de qualquer n tureza ; regular os forne-
cimentos e autorisar a compra de todos os materiais, maquinas
€ oulros objectos necessarios para a exploragio, ou a venda de
quaisquer materiais por ela produzidos ou que sejam inuteis ;
passar todos ss quitagdes, especialmente aquelas que dizem res«
peito ao prego da venda de moveis ;

-
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com 477, outra com 198 e ontra com 5 milhas. A pri-
meira e principal, une o Sul da Austrdlia com o Qeste,
partindo do Porto Augusta a Kargoorlie,

Esta linha é da bitola normal europeia, e como
¢ a mais extensa, por ela circulam expressos com-
postos de sete wunidades de tipo grande com
camas, incluindo uma carruagem restaurante e um
salao.

Nos combéios australianos s6 ha primeiras e se-
gundas classes, ndo existindo a terceira.

As carruagens de primeira tém comparlimentos
de duas camas, e as de segunda, de quatro. Todas sio
modernas, tendo ventoinhas eléctricas.

Os combéios levam a percorrer as 1.051 milhas
em trinfa e sete horas, o que d4 uma velocidade mé-
dia de 45 quilémetros por hora.

- Uma das caracteristicas da carruagem salio é o

X1

Cantinua.pdo do n.” 015

Portugwués

TERCEIRO -=Que os documentos de aquisi¢do, de venda e
troca de prop-iedadcs, e as transicgdes, contratos e outros docu-
mentos que podem obrigar a Companhia, devem ser assinados
por dois administr.dores memb-’ os da comissio eéxecutiva.

Que, segundo diversas actas dus reunioes d- scconistas e
obrigacionistas e do comité de Paris da referida Compamhia dos
Caminhos d - Ferro Portugueses, e bem assim diversos de retos
de nomeacdo constantes do Diario do Govérno, tudo o que me
loi presente, os actuais administradores, membros da comissio
execuliva, da mesma Companhia sio os senhores : José Adolfo
Melo Sousa, Figueiredo, Antonio d’Almeida Vasconcelos Correia
¢ Jodo Chag:s.

_Por verdade ¢ me ser pedida, fiz escrever a presente que
assino.

Lisboa, desoito de Outubro de novecentos e vinte e dois

Antonio Tavares de Carvalho, notario.

Conta : Taxa fixa cinco escudos - Rasa do's escudos - Escu-
dos sete—Papel trinta e trez centavos —Total sete escndcs e trinta
centsvos (Total sete escudos e triata e {rez centivos).

Antanio Tavarcs de Carvalho.

Tem colocadas e devidamente inutilisadss trez «stampilh s
de contribu ¢do industrial no vaslor de oitenta e sete centayvos e
cinco decimos e uma do imposto do selo no valor de dois centa-
VOS.

Logar do selo do Notariado Portugués,

Logar do imposto do se o da taxa de um escudo e dez cen-
favos.

Teodoro da Cunha, ajudante do notorio da comarca de Lis-
boa, Antonio Tavares de C arvalho ;

Certifico : - Que me foi apresentado o l'vro das actas das
Assembleias Geraes dayCompanhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses, com séde ¢ domicilio nesta cidade, o qual contem
:luatmcentas piginas, todas seguid.mente numeradas, e pagou

¢ selo de verba na Receita Eventual desta cidade, em trinta de
Junho de mil nevecentos e dois, a quantis de vinte ¢ um mil réis
(vinte e um escudos).

E que a paginas duzentas e noventa e duas do mesmo livro
se vé a acla do teor seguinte :

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses —Acta
da Assembleia Geral extraordina-ia dos Senhores accionistas
realizada em desanove de Janeiro de mil novecentos e vinte e
quatro.

(Continnu).

estar dividida em duas partes: uma para fumadores e
outra para nio fumadores ; esta tiltima tem piano para
amenizar a viagem,

Estes comboéios expressos sdio providos de engates
automdticos e circulam com movimento suave.

O servigo regular é de trés combdios expressos por
semana em cada sentfido,independentemente de outras
que circulam entre trajectos curtos.

Comquanto as linhas ndo dém o suficiente para
cobrir as despezas de cxploragio e encargos financei-
ros, devido ao pouco desenvolvimento da agricultura
e industrias do pais, a Administracio dos caminhos
de ferro tem procurado sempre que 0s expressos cir-
culem em condi¢gGes bdas, como as que regem na
Europa e América para combdios andlogos, nio se
poupando a despesas para que nada falte tanto no
material como no servigo de camas e comidas.
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Linhas espanholas.—]4 comecaram as obras da
projectada linha eléctrica que ligard a cidade de Ali-
cante & de Alcoy. De principio s6 se construird
um troco que enlagard Villapamquen, Tangel Mane-
gre e Bonaire,

Esta linha favoreceri a exportacio em grande es-
cala de umas minas de gesso e facilitari o transporte
da riqueza agzricola, abundante nesta zona, particular-
mente o transporte de hortaligas para as grandes po-
voagdes.

—Concedeu-se & S. A. dos Caminhos de Ferro eco-
némices, domiciliada em Barcelona, a construcio e
exploragio duma linha de Tortosa a Cova. O capital
social inicial é de um milhdo de pesetas, e o Conse-
lho de Administragdo pertencerd aos srs.: D. Carlos
Isler Frahembuh, presidente ; D. Juan Rocher Tallada,
vice-presidente; D, Antonio Torres Torrelld, secretério;
D. Gaudencio Zopetti Ludes, conselheiro delegado, e
D. Juan Rodriguez Damsurki, vice-secretirio.

—Constituiu-se em Bruxelas a Companhia Geral de
Transportes, cujo fim é favorecer o desenvolvimento
das emprezas de transporte em Espanha, e em espe-
cial a expansio do caminho de ferro da Serra de Car-
tagena.

O capital social é de 250.000 francos, em 2.500
acgdes de 100 francos cada.

—Foi aberto A exploragido o ramal militar, de via
normal, de Quatro Vientos a Leganés que enlaga nes-
ta dltima estagio com a rede geral. Este ramal que
serve o Aerodromo Militar de Carabanchel, faz todo
o servico de grande e pequena velocidade, tanto in-
terno como combinado, devendo sempre figurar como
expedidor ou consignatirio o referido aerodromo.

(s pregos a aplicar is remessas de ou para o ra-
mal sdo os que correspondam até ou desde Leganés,

Linhas italianas.—Os caminhos de ferro italia-
nos tiveram no exercicio de 1924-1025 a receita bruta
de 4.081 milhoes de liras, mais 631 milhdes do que
no ano anterior ; sendo 157 proveniente do trifego de
passageiros e bagagens e 474 do de mercadorias.

As despesas, pelo contrdrio, diminuiram tendo-se
nio sO suprimido o déficit de 412 milhdes do exerci-
cio de 1923-24, como conseguido um lucro que exce-
deu 50 por cento, ou sejam os 98 milhdes de exce-
dente que se anunciaram no Parlamento. As despesas
de conservagio e renovacgio de material moével e das
linhas, passaram a ser de cinco a nove vezes as de
antes da guerra; mas a situagdo financeira dos cami-
nhos de ferro permite fazer frente a estas despezas.
Destinaram-se 300 milhdes para a construgdo de ma-
terial de traccio e fransporte moderno de todas as

classes ; 260 milhdes mais se votaram para a constru-
¢ao da nova estagdo de Mildo, e 60 milhOes para a
electrificagio da linha de Botzen a Brenner. Outros
melhoramentos se tém efectuado, tando-se até agora
electrificado 800 quilémetros, e confia-se que dentro
de trés anos havera o dobro.

Antes da guerra a extensao dos caminhos de ferro
italianos era de 13.700 quilémetros; hoje é de 16.500,
0 que representa um aumento considerdvel.

Linhas Brazileiras — Vai ser construido, por
conta do Govérno federal, um viaducto ligando a ci-

-dade de Belo Horizonte ao bairro da Floresta, no

ponto atravessado pelas linhas da Cenfral do Brazil.

E’' um importante melhoramento ha muito reclama-
do pelo piublico, que vai facilitar muito o transito e
evitar desastres como muitos que ali se tém dado.

— As receitas da Central do Brazil desde 1 de
Janeiro até 30 de Setembro do ano findo, foram de
20.174.347$823 o que representa um aumento de cérea
de 16 mil contos sobre as de igual perfodo em 1024,
calculando-se que até ao fim du ano tenha atingido
uns 26 mil contos.

—Segundo o relatério da Companhia Soroca-
bana, a receita de 1024 que tinha sido calculada
em 40 mil contos, atingiu a importincia de cérca de
43.500.000$000, ou seja um aumento de 3.500 contos.
A despeza porém, subiu de 34.800.0008000, havendo
portanto um deficit.

— Entraram em vigor no dia 1 de Janeiro findo
nas linhas férreas da Central do Brazil, Oeste de Mi-
nas, Leopoldina, Victdria a Minas, Rio do Quro e ou-
tras, as novas tarifas elaboradas pela Contadoria Cen-
fral Ferrovidria.

Essas tarifas foram adoptadas as bases-padrio em
vigor, sendo aumentadas algumas taxas. Na Central
do Brazil foram mantidos os pregos de passageiros,
tendo sido abolidos os meios bilhetes nos combdios
de curto trajécto.

Linhas Norte-americanas — Segundo o Fngi-
neering News Record a Pensylvania Railroad vai cons«
truir uma nova estagio em Filadelfia, sendo derruba-
da a actual estacio que estdi encravada no meio da
cidade sem poder ser ampliada as actuais necessidades
do trifego, logo que a nova se ache pronta a funcio-
nar.

A nova estagio terd trés andares. No inferior que
serd abaixo do nivel da rua, haverd 18 vias para os
combdios directos; no primeiro andar que fica ao ni-
vel da rua, instalar-se-hdo os escritérios & servigos da
estacdo, e no segundo andar haverd uma gare com
oito linhas para os combdios de servico local.

A obra deve importar nuns 50 milhdes de dola-
res, para os quais o Municipio concorrerd com 16
milhdes.

Os trabalhos jd devem ter comegado e devem es-
tar prontos dentro de 5 ou 6 anos. '

Linhas australianas, —F’ bastante importante
0 que jd se tem feito na Austrilia quanto a caminhos
de ferro, tendo-se aberto j& ao servigo piiblico, qua-
tro linhas uma com 1.051 milhas de extensido, outra
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- fissociacao Comercial 0o Porto

Esta associagio da capital do norte publicou
agora o relatério da sua direcgdo referente ao ano
de 1924. E’' ele um grosso volume, de perto de tre-
sentas pdginas, onde se dd balanco ao proveitoso
trabalho que essa importante instituicio dispendeu
num periodo em que ainda as oscilagées da nossa
depreciada moeda eram constantes e que sé nos
meiados désse ano de 1924 se.conseguiu estabilizar,
o que atenuou em parte as dificuldades por que o
comércio estava passando.

Mereceram especial cuidado A geréncia de entio
a nossa crise financeira-politica, tendo-se tornado
soliddria com o movimento iniciado pela Associacio
Comercial de Lisboa de que resultou a Unido dos
Interesses EconOmicos, a questdo da transferéncia de
fundos das coldnias portuguesas para a Metrdpole,
os convénios com a Alemanha, Espanha e Inglaterra,
com a qual se definiu a orientacio na garantia da
palavra Port nos preciosos vinhos «da regido du-
riense, as obras do Porto Comercial de Leixdes, o
Congresso Internacional de Oleicultura, em Sevi-
Iha, onde se fez representar, e muitos outros proble-
mas importantes que as actas das vdrias sessdes nos
mostram.

E' de aconselhar a leitura do Relatério, princi-
palmente a quem se interessa pelos assuntos comer-
ciais, pois que nele se encontra muito que aprender.

E a nés, jornalistas, apraz-nos registar com rego-
sijo o interésse que a Associacio Comercial do
Porto revela pela ¢Casa dos Jornalistas» dessa ci-
dade.

Agradecemos o exemplar que nos foi distribuido.

0 Conselho Superior de Caminkos de Ferro de Espanha

O govérno espanhol publicou, em 17 de dezem-
bro dltimo, um decreto que reorganisa o seu Conse-
lho Superior de Caminhos de Ferro, a fim de melhor
poder cumprir a sua missdo. Ficou composto de vinte
e cinco vogais e um presidente; tendo sido provido
néste cargo o general de engenharia, D. Antonio
Mayandia, que fez parte do Directorio Militar e autor
da ultima reforma ferrovidria do seu pais, e que, a
ésse proposito, a #Gazetar teve a honra de o entre-
vistar.

Nove vogais e o presidente, constituem a Delega-
¢do do Patriménio Ferrovidrio Nacional, E dez vogais
constituem a Delegacdo das Companhias Ferrovidrias.

Cinco vogais formardo a Delegacdo dos Usuarios
e haverd um que terd a representag¢do dos agentes e
trabalhadores ferrovidrios.

Haverd um vice-presidente eleito pelo ministro do
Fomento, que serd presidente nato, entre os vogais da
Delegagio do Estado.

Criou-se um Comité Executivo que ficou formado
pelo vice-presidente e trés vogais de representagdo do
Estado, quatro das companhias e dois dos usudrios.

Ao Conselho ficam reservadas as funcgdes pura-
mente consulfivas nas questées de caracter geral e,
especialmente terd interferéncia na preparagio de dis-
posi¢coes legistativas ou regulamentares que se hajam
de fazer como complemento do Real decreto-lei de 12
de Julho de 1024,

O decreto estabelece regras para o funcionamento
do Conselho com a nova organisagdo, no intiito gue
a sua acgdo seja desembaragada e rdpida, e sendo
também de suas atribuiges a construgdo das linhas
que convenha para completar a rede geral e secun-

ddrias.

Jardim Zoologico

A direccao respectiva procura introduzir-lhe
varios melhoramentos

A direcgdo da Sociedade do Jardim Zooldgico
avistou-se com a Comissio Executiva da Camara
Municipal, solicitando-lhe a sua cooperagdo para a
realizacio de varios melhoramentos que deseja intro-
duzir no mesmo Jardim,

Entre &sses melhoramentos conta-se a construcio
de instalagdes para os animais, conducentes A procri-
agdo e produgdo de leite destinado ao fornecimento
dalguns estabelecimenios piblicos de previdéncia da
cidade.

Desejaria ainda a direcgdo tornar o Jardim de Lis-
boa um mercado de animais exéticos na Europa, pois
que isso lhe daria um rendimento de relativa impor-
tincia.

Nesse sentido tem uma proposta de dois fornece-
dores de animais, ambos estrangeiros, mas a direcgdo
acha que ndo deve entregar o estabelecimento a capi-
tais estranhos.

O sr. Cornivel Moreira, disse que o assunto era
da competencia do Senado, ao qual os comissionados
deviam dirigir-se por escrito.

AT
Novas carruagens dos «wagons-Lits» nis linha
do Norte da Frana

A Companhia Internacional dos Wagons-Lits e dos
(Grandes Expressos Europeus, experimentou recente-
mente no trajécto Paris-Calais, da Companhia do Cami-
nho de Ferro do Norte de Frang¢a, um novo tipo de
material mais aperfeicoado que o que circula actual-
mente nos combdios expressos daquele trajécto.

As carruagens saldes e restaurante sdo do tipo
Pullman, inteiramente de aco, e os combdios téem
efectuado todo o percurso, ou seja os 298 quil6me-
tros que distam de uma a outra povoagio, sem para-
gem alguma, em menos de trés horas.

Tendo em conta as condigoes inumerdveis de co-
modidade e rapidez que oferecem aos viajantes, é in-
dubitivel o exito da experiéncia. Foi acordado pelas
companhias referidas estabelecer-se desde Dezembro
a circulagio de dois combdios expressos, compostos
de dez carruagens Pullman cada um, de Paris a Ca=
lais e vice-versa, em vista do bom resultado da pri-
meira prova,

Nestes combéios servem-se as refeicdes aos passa-
geiros no seu préprio compartimento. Os horirios dos
novos combdios. ainda nido se determinaram; mas, no
entanto, serdo directos, sem paragem alguma, tanto 4
ida como 4 volta, |

T

Gazeta dos Caminhos de Ferro

Um nosso assignante para poder completar
a colecdo desta Cazeta pede-nos para ver se
conseguimos arranjar-lhe os niimeros.

335e 336 de 1901
ano completo de 1902
399 e 405 de 1904
847 de . 1913

Se algum dos nossos assinantes que ndo faga
colecdo, os que quizer ceder, compramos estes
exemplares e agradecemos.
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Horario de Comboios da linha de Evora

Segundo um recente Aviso publicado pela Direcgio
do Sul e Sueste, o comboio n. 405 da linha Evora,
efectua-se, entre as estagdes de Evora e Vila Vigosa,
+ de 16 de Outubro a 31 de Maio, as segundas, quartas,
sextas feiras e sabados (em relagdo a estagio de origem
Casa Branca).

Fica por isso alterada nesta parte a chamada (1) do
quadro inserto no Aviso ao Piiblico A n.° 59 da Sul
e Sueste,

Transporte de fitas cinematograficas nas li-
nhas do Sul e Sueste

Desde o dia 20 de més findo, o transporte de re-
messas de fitas cinematograficas passou a ser feito pe-
la estacdo de Lisboa-Terreiro do Pago.

Estas remessas so sdo aceitas quando acondiciona-
das em caixas de madeira com as juntas perfeitamente
" unidas, como determina o Aviso ao Publico B 3 de 5
de Setembro de 1924,

Ponte fluvial da estacdao de Figueira da Foz

A antiga ponte fluvial da estagdo de Figueira da
Foz deixou de fazer parte das instalagdes utilizadas
em comum pela C. P. e pela Companhia da Beira
Alta, razio porque desde o dia 28 do més findo, em
virtude dum aditamento ano complemento i Tarifa de
Despezas acessorias, publicado pela C. P., foram anu-
ladas todas as disposi¢des em vigor relativas ao servigo
daquela ponte que passou a ser explorada unicamen-
te pela Companhia da Beira Alta.

Transporte de farinha de trigo, de sémeas e
de ferro nas linhas da Beira Alta

A Companhia da Beira Alta publicou recentemen-
te um 3.* Aditamento 4 Classificagio geral de merca-
dorias, alterando o tratamento dado a éstes transpor-
tes pela forma seguinte:

Farinha de trigo em barricas ou sacaria ordindria
passou a desfrutar dos precos da tabela 16 na zona
N que se refere i procedéncia de Pampilhosa Local
ou transmissio e ao destino de Figueira da Foz, em
vez da tabela 13 na zona D.

Ferro em bruto, batido, coado, forjado, fundido ou
laminado, e ferro em chapas laminadas. lizas ouondu-
_ ladas, (zincado ou nio) —passaram a ter os pregos da
tabela 14 na zona N, em vez da tabela 10 paraazonaA.

Ferro em verga ou verguinha passam também pa-
ra a tabela 14 na zona N, em vez da 7 na zona A.

Sémea -passou a ter uma nova Tabela, a n." 17,
de aplicagio na zona N. Esta nova tabela foi distribui-
da juntamente com o aludido aditamento & classifica-
¢iio geral. .

Deveres dos passageiros
¢ dos empregados em viagem nos comboios

A Direc¢io dos Caminhos de Ferro do Estado
Alemio publicou recentemente nos principais jor-
nais de Berlim uma nota recordando aos passageiros
e empregados dos combdios, 0s seus deveres.

Pelo que respeita ao piiblico, faz-lhe sentir que
is vezes ndo tem bem em conta as necessidades de
ordem e aceio que é indispensivel haver; suja com
0s.pés os assentos, cospe e langa pontas de cigarro
e fosforos para o chdo, etc., etc.

Os empregados do combdio tém por dever assi-
nalar as incorrecgoes cometidas pelos passageiros, 0s
quais terdo de pagar a despeza com a limpeza que
as suas faltas tenham ocasionado, sendo perseguidos,
conforme os regulamentos em vigor, caso Se recu-
sem ao pagamento.

Pelo que se refere aos empregados dos caminhos
de ferro, recomenda-se-lhes que se comportem para
com 0s passageiros da maneira mais atenciosa e so-
licita possivel ; que cada agente informe e auxilie
qualquer passageiro pouco familiarisado com as li-
nhas em que viaja, sempre que o veja embaracado,
com a mesma solicitude e precisao que desejaria
usassem para com éle em circunstincias idénticas.
O critério e bom servico da parte dos empregados
desperta no ptiblico o gosto pelas viagens; a au-
zéncia destes predicados produz o efeito contrdrio.

A abertura das bilheteiras a seu devido tempo,
o acesso imediato 4s plataformas, o despacho de
bilhetes directos para o maior nimero de destinos
possivel, a inditagdo de logares disponiveis e outras
informagdes deste género, nio podem deixar de ex-
citar o reconhecimento do ptiblico, que é o essencial.

Como acima dissemos, isto passou-se na Alema-
nha, pafs, onde, incontestavelmente, o piiblico édos
mais disciplinados da Europa.

Na nossa terra onde a disciplina social é quasi
um mito, onde o que em geral mais se deseja € coa-
trariar todos os regulamentos e ndo cumprir os
preceitos que as autoridades recomendam, nio ha-
veria vantagem em se fazer o mésmo?

Cremos que valia a pena de vez em quando lem-
brar por meio da imprensa, ao piiblico e também
aos empregados de todas as empresas que com ¢éle
tém de lidar, quais os seus deveres.

Ai estd uma medida que sem grande dispéndio
de dinheiro deve dar algum resultado para a me-
lhoria dos servigos.

Talvez se envergonhem de passar por mal edu-
cados e passem a compbortar-se com a devida com-

postura.
peaN

”

Curso de cambios, comparados

Em 6de Fever. | Em 11 de Feve-.

Comprador | Vendedor | Comorador | Vendedor
Londres, — | 04875,00 — 04%75,0
Paris . - $72,0 = 8720
Madrid. — 2876,0 — 2876,0
Berlim — 4866,0] — 4566.0
Amsterdam - 785,01 — 7884 0
New York . - 10855, . 19855,0
Romz . e $70.01 — $79,5
Sunissa . 3§77 — 3879 0
Bruxellas . : — $50, 11 £30.0
Libras . - : G5500,0 | 99§00,0

- . - .
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Rampas e Taludes

Por encontrarmos de grandeinteresse e nos achar-
mos em perfeito acordo com a doutrina néle expen-
dida, a seguir transcrevemos, com a devida vénia, do
Comeércio do Porto, o artigo que, com a epigrafe aci-
ma foi publicada naguele jornal e firmado pelo en-
genheiro agronomo Sr. Pedro Bravo.

«A superficie de terreno ocupada pelas rampas e taludes
das nossas estradas e eaminhos de ferro representa actualmente
um valor desperdigado que é jd muito considerdvel, ¢ que deve-
ria, por um aproveitamento consciencioso, constituir uma valiosa
receita pars o Estado e emprezas ferrovidrias, e consequénte-
mente para a economia do pais.

Pelas nossos estradas vemos, nio ha divida, algumas arvo-
res que o vandalismo de alguns transuentes e a maldade, a titu-
lo de defeza, de visinhos prejudicados pela sua sombra, tem dei-
xado escapar; mas essas arvores, em geral mal escolhidas para a
naturesa do terreno e condigdes locaes, raras vezes chegam a
tornar-se boas productoras de sombras ou crear troncos cuja
madeira venha a servir para mais do que fraca lenha.

Essas arvores siio quasi sempre escolhidas por simpatia de
quem manda planta-las e que, pelo desconhecimenio das exigén-
cias das espécies vegetaes, sdo, a maior parte das vezes, as me-
nos proprias para os fins a que se destinam, pelo que se desen-
volvem com difieuldade, tortas, atrofiadas, ao que vem juntar-se
uma péda inconsciente, que ainda mais as prejudica.

Nas rampas e taludes, ainda menos se faz, porque se espera
pela vegetagio espontanea para segurar as terras, vegetagio essa
de que nenhum proveito monetirio ha a esperar.

Nos caminhos de ferro, salvo alguns pequenos trajectos jun-
to das poucas estagdes, quasi nada vemos além de uma meia du-
zia de arvores florestaes em que o Eucalipto predomina, mas na-
da € o pouco que se vé, para o muito que deveria fazer-se.

As emprezas ferrovidrias ndo deviam pensar apenas na ex-
ploragao désses terrenos em produgdo de arvores florestaes; de-
veriam, conforme as condigdes locaes, e especialmente da apti-
ddo dos terrenos que vio sendo cortados pelas vias férreas, es-
collier, de entre as culturas adaptaveis, aquelas que mais facil-
mente possam ser exploradas sob o ponto de vista agricola.

As arvores florestaes téem o seu logar, mas ha situaghes em
que & sua exploragdo nio convem, especialmente onde, por se-
rem desabrigadas e ventosas, as mesmas arvores correm o risco
e serem derrubadas sobre a linha, com o risco de graves de-
535ires.

Para estes lugares nunca devem escolher-se arvores de alto
porte nem raises pouco fixadoras, principalmente se o solo nio
¢ bem firme, € mesmo assim nunca em terreno superior & linha,
escolhendo-se entdo para estes lugares arvores de pequeno porte
¢ chpa pouco densa gue oferecam pequena resisténcia aos ventos,
ou arbustos e sub-arbustos fixadores

Nio devem também ser aproveitados os terrenos das vias fér-
reas para pl:mtaqocs intensas de arvores muilo ramosas, que. pre-
judiquem  a vista dos passageiros, quando ésta no local seja di-
gna-de aprego, ou entdo essas arvores deverdo ficar convenien-
temente espagadas para que pelos seus intervalos o horisonte
seja abrangido pela vista, podendo entdo ser intermeadas por
outras arvores de fuste alto, por arbustos ou por sub-arbustos
que ndo tenham aguele inconveniente.

Na escolha das plantaces, quer no que diz respeito a dis-
tribuicdo das plantas, quer & preferencia de espécies a adoptar,
¢ indispensiavel proceder-se muito criteriosamente, procurando-
se juntar o util a0 agraddvel, mas, como é natural, tendo sempre
cm vista a preferéncia pela exploracio rendosa.

De entre as arvoves florestaes convem alargar quanto pos-
sivel aquelas que, tendo um desenvolvimento rdpido, produzam

oas madeiras, e em especial as que tenham aplicagido nos diver

s0s servigos dos préprios caminhos de ferro, primeiro para chu-
lipas, que sdo as de mais aplicagio, e depois as'de construcio.
Entre aquelas devemos mencionar diversas variedades de euca-
liptos e de quercos e o pinheiro; €:de enfre as wiltimas: virios
choupos, autrdlias, mimosas, nogueira preta e nogueira vulgar,
plitanos, amieiros, acdcias, robimias, ailintes, cerejeiras, negri-
lhos, etc.; arvores ornamentaes, comé; tilias, olaias, resinosas
vdrias, castanheiros da India, etc.; arbustos e plantas fixadoras
de terfenos, ¢hmo sejam:marmeleire, pilriteiro, agave, apuntia,
cana vulgar, aveleira, medrottheéiro, myosparum, pittosporum, sal-
gueiro, ligustrum, ete,

Isto pelo que diz respeito ds plantas mais ou menos silvi-
culas; porém, ndo podemos deixar de lembrar que o aproveita-
mento dos terrenos das linhas férreas pddem e devem também
interessar-nos sob o ponto de vista agricola e especialmente
fruticola, posto que, para éste caso, seja necessirio tomar certas
precaugdes especiaes de defeza e exploragio.

Assim ndo convém cultivar-se plantas de espécies, cujos
frutos sejam muito sujeitos a assaltos em locaes que tornem
esses assaltos faceis; cada espéeie deve ser, tanto quanto possi-~
vel, cultivada em grandes agrupamentos de maturacio num mes-
mo periodo e @ste deve ser curto, para poder conslituir um
lote de ficil arrematagiio .e rdpida colheita; as espécies escolhi-
das devem ser de fruta que ndo sofra facilmente altera¢io na
demora e transporte até aos centros consumidores, quando te-
nha de seguir para longe do local de produgio.

Entre as plantas recomendaveis para tste fim, podemos men-
cionar: laranjeira, limoeiro, nespereira, cerejeira, nogueira comum,
amendoeira, macieira, pereira, peceguciro, oliveira, e rmuto €S-
pecialmente esta,

Os frutos seriam arrematados antes da sua completa matu-
racio, ficando a cargo dos arrematantes a colheita e a guarda
dos mesmos, sendo esta auxiliada pelo pessoal de linha.

Os caminhos de ferro facilitariam os transportes dos seus
produtos aos respetivos arrematantes, concedendo lhes uma ta-
rifa especial minima.

Em locaes convenientes escolhidos, de bom solo e situacio
e com dgua para as respetivas regas, as emprezas de caminhos
de ferro creariam viveiros das arvores destinadas ds suas plan-
tagaes. '

Nas estradas ordindrias, quer do Estado, quer camardrias,
dever-se-hia proceder identicament: ao que fica indicado para
as linhas ferreas no que possa ser a elas adaptdvel,

Se tivesse execugdo o que aconselhamos, se as margens das
estradas, as rampas e taludes viessem a ter o devido aproveita-
mento em lugar de ficarem como estdo, abandonadas ou cober-
tas de silvas e outra vegetacdo espontanea, poderiam tornarsse
dentro de poucos anos numa importante fonte de rigueza, de um
aspecto ndo miserdvel, ¢ de uma mais garantida segurancga con-
tra os frequentes resvalamentos de terras.

Agtiardamos  que alguem comece, para dar um exemplo que
frutifiques.

PEDRO BRAVO

Engenheiro agronomo, professor da Escola
Nacional de Agricultura de Cointbra

Gesilth:
Precos de assinatura por ano, da
«azeta dos Caminhos de Ferro»

Portugal. . . . <« + « . Escudos -30$00
Espanha. - . voos oo e Peselas 25, 00
Inglaterra, Alemanha e E. Unidos Libras 1.00
Franga, Belgica e Suic;a + + » Francos 50,00
Waliair. b & a2l ss o denx rligas 50,00
Brazik 5 st 28t s i ampt . 5 %, 2 Rels 100$00
Afriea.) uls s 3 Eseudos 42800
Assinatura para o pessml dos Ca- N
minhos de Fferro. < « « . oL 25800
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() Sr. Ministro das Finangas apresentou ao Parlamento, na
sessdo dos Deputados de 9 de Fevereiro, a sua anunciada propos-
ta de lei sobre o novo regimen dos fabacos. E um documento da
mais alta importancia, que o Sr. Ministro faz preceder de um
amplo relatorio o que merece andlise caidadosa e desapaixonada.
Far-lha-hemos no proximo n.° da Gazets, impedidos como es-
famos, por falta de tempo (escrevemos a 10, no proprio dia em
que os jornais publicam a nroposta), de a estudarmos detida-
meunte.

Nao queremos, porém, deixar de acentuar desdé jd que o re-
gimen de regien preconizado pelo governo néo ¢ o que mais con-
vém, de maneira nenhuma, ao interesse nacional. Ndo hd diivi-
da que o monopolio dew as provas mais que suficientes da sua
malignidado; - ndo ha difvida tambem de que se impunha a trans-
Sformagdes do regimen dos tabacos. Mas nio ¢ de-certo o Estado,
¢ um Estado que deu jd as mais exuberantes provas da sua inca-
pacidade administrativa, quem ha-de herdar a heranca da Com-
panhia. Digamo- -lo francamente: —pretende-se dar safisfagdo 4
cabica do nartido que tem explorado o pais, ainla que com peri-
go de se estabelecer um organismo que hade terminar numa bam-
bochata semelhante & dos Transportes Muritimos. E isso & que
ndo !

Os labaces podem, de facto, e devem ser, uma das maiores
fontes de riqueza ndo so do Estado, - mas da Nagdo.

Impée-se a livre cultura, o livre fabrico, ¢ e comercio livre
dos Tabacos em Portugal. O governo que estabelega o modus fa-
ciendi de extrair a receita que necessita da cultura, do fabrico e
do comercio do tabaco. Mas & necessarlo ndo esquecer que a
terra portnguesa pode o deve fornecer a (qaxima parte do taba-
co que em Poertugal se fuma, O maior crime da Companhia, cri-
me de leso-nagdo do que nunca, nem ela nem a sun gente, poderd
ser absolvida consiste precisamente em ter acabado com a cultura
do tabaco em Portugal. Que o governo ndo esque¢a isto: —a ques-
tdo da cultura do tabaco ¢ muito mais importante, muito muis
importunte do que a do sen fabrico e comercio. Todos os anos re-
metemos milthares ¢ mithares de contos para o estrangeiro por-
que ndo cultivamos em Portugal o tabaco que poderiamos culti-
var se isso foss permitido ao lavrador. Nao o tem sido até ago-
ra, ou, se tedricamente o era, praticamente essa permissdo resnl-
tava inutd, porquanto eram vexatirios e revoltantes as precaugdes
hipéeritas de que o moropdlio rodeava a sua fiscalisagdo, Ora o
tabaco portug’s ¢ muito melhor do que aquele que a Companhia
nos fornecia até agora a prégos elevadissimos. Cultive-se o tabaco
em Portugal! Que os lavradores portugueses facam da liberdade
de cultura uma rewvindicacds da sua acgdo politica! Ha regives de
Portugal periédicanente assoladas pela fom: e que enriqueceriam
desde que lhes fOsse permitido cuitivar o tabaco. Uma dessas re-
gides £ 0 Douro.

Actualmente a regido do Dourv tem duas riquezas: —o vieho
em primeiro lugar, em seguida o azeite, Basta uma crise de um,
dois anos, basta uma cheia do rio depois do rebeatar das videiras,
para o Douro cair na miséria. Ora o Douro sé com a oliveira,
que prodnz pouguissimo embora expléndido azeite, ndo vive. O
tabaco seria a sua terceira granie foale de riguesa: —o sen pé de
meia nos ne-lodos farto , e 0 pdo para a boca nas falhas do vi-
nho.

A questido do tabaco, £ uma questdo nacional. E' necessdrio
ndo deixar passar despercebitamente a sua altfssima importiacia.
No priximo nunero analisaremos ¢ comentaremos desenvolyida-
mente o projecto naceitav. 1 do Sr. Ministro das Finangas.

: INTERINO

CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
SOCIEDADS ANINIMA —Estatatos dg 30 de Novembro de 4894
Administracao

fimortisacdo ordinaria do ano de 1918

Em cumprimento do disposto no § 5. do artigo
3.°, artigo 7.° e alineas &) e d) do § 1.° do artigo 61.°
dos Estatutos, em seguida se publica a numeracgio
das obrigagoes desta Companhia, que foram com-
pradas para a dita amortisagio do ano de 1918:

Obrigagoes de 3 /o privilegiadas de 1.° grau

N.o*
200,336 L 316.879 — 337.801 a 337.805
200,627 e 200028 316,000 a 316917 338123 » 338.125
201.15() — 317.727 — 338.171 -—
201.164 — 317.006 a 317000 338.856 -
291.210 —_ 318.758 e 318759 338.858 —
201.723 a 291.727 318.762 - 339.465 —
202213 — 310,952 - 340.511 —
202,206 ¢ 202.207 320.021 — 340.747 -
202,325 — 320,224 a 320239 340003 a 340.995
204,665 a 294.677 320.4%5 — 341.748 » 341730
524,721 — 320.949 - 343.003 —
204,748 — 320.068 — 345320 a  345.338
204.778 — 321.482 — 347.767 v 347.769
204 782 - 322,005 e 322006 347802 ¢ 347803
205809 e 205900 322,172 » 322173 34R.009 —
205,033 — 322,740 e 322750 348 561 -
206,615 — 322,759 a 322.763 348500 a 348575
507.202 a 207205 323.335 — 350.006 e 350,007
207.596 e 323746 a 323750 350.146 a 350.148
207.648 — 324052 « 324.068 350.008 —
207.630 — 324210 « 324218 351.242 -
207.826 ¢ 297.827 324.663 e 324.664 351.328 ¢ 315320
297.001 S 324061 a 324.964 352.221 :
208,418 — 325.196 e 325197 352303 a 352.305
203663 a 208.6065 325.663 — 352.489 -~
208873 ¢ 208874 325686 a 325.60F 357601 a 352607
209 244 — 320018 » 326.033 352832 e 352.853
200 267 — 326,652 a 320454 852.363 —
300.618 a 300.627 326675 » 326,682 353.693 -
301331 » 301.333 326708 e 326,709 353000 e 353.910
302856 e 302.857 327.153 « 327.154 354016 . -
304564 » 304565 327.440 - 354018 a 3534.020
304806 a 304.825 1327.543 — 334.207 —
304.034 <5 327.013 — 354602 ¢ 354 603
306,010 — 327.953 ¢ 327.054 337068 a 357.070
300325 a 306327 327.004 — 357.657 357.660
306.367 = 328,133 — 357.784 —
306.024 4 306620 328208 -_ 357850 € 357.837
07.167 e 307.168 328368 e 329360 353380 v 358.38]
308.144 » 308.145 328515 — 358,382 —
308.147 — 328.907 s 358501 ¢ 358.392
308.640 a 308642 328.945 . 358772 —
308.005 f 12 320.867 358 015 —
300,085 ¢ 300086 1330.214 % 330.215 358 Q6 =1
310339 a 310:343  330.429 & 330430 359215 —
310.413 — 330,626 a . 330.620 370327 —
310914 a 310918 330.734 - 360.428 —
310,919 — 331.885 ¢ 331886 360505 a 370,508
L7116 ¢ 311717 382.085 = 361,282 »  361.284
31190 — 332,285 s 361.200 —
311.921 — 332.900 — 361.292 ¢ 361.203
312,055 — 333.257 a 333250 361.205 —
312201 a2 312,214  333.842 e 361.803 —
312,203 — 334340 a 331345 361.956
312487 a 312492 | 334.627 jade 362.186 ¢ 3062.187
313.006 - 335.036 — 362,707 -
313,645 - 335.184 —_ 362.775 a 362778
313678 a 313685 335540 ¢ 1335550 363.246 ¢ 363247
313.791 - 335.927 — 363.253 » 363.254
314.236 — 336.039 —_ 364.048 -
314.86 s 436 138 — 364651 a 364.658
315.555 — 136.140 o 364 872 a 361874
316,063 a 316065 336.155 e 336.156 365.365 -
316,140 —_ 336.274 a 336276 365.88¢ ¢ 3065.885
316173 a 316077 836.544 - 365.905 e
316.146 » 310463 336997 ¢ 336998 366.218 ia

(Continia).
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L@ubhcagoea recebidas

Recebemos e agradecemos:

Anudrio de Ferrocarriles.—Entrou no seu 33 ° ano
de publicagdo o Anudrio de Ferrocarriles, da autoria
do nosso presado amigo sr. D. Henrique de La Torre.

Como nos anos anteriores, no magnifico volume
de cérca de 400 piginas que é o Anudrio, encontra-se
tudo quanto possa interessar as empresas de caminhos
de ferro espanholas e ao seu pessoal, e um bem ela-
borado mapa dos caminhos de ferro da peninsula.
Revista militar—N." 11-12 referente a Novembro e

Dezembrc de 025, com o seguinte sumdrio:

| - Instrumentos nduticos da época dos descobrimentos
maritimos, pelo tenente de lnfantaria ANTONIO

BARBOA . . 585
I Os Submarmos (conclusao). pz lo ca nao-tencntc de
marinha FEANANDO A. BRAN . 507
Ml Um estado militar, (contimia), pclo general TR o
DE SOUSA DIAS . 607
IV - Escola Superior de Querra de Parts, pclo tenente
coronel do C. E. M. ANTONIO GORJAO COU-
CEIRO D'ALBUQUERQUE . . 614
V—A tdtica de opds a Grande Guerra peio tcncnlc dc
infantaria CARLOS ALVES . . 622
V1 - Manobras de outono, pelo tenente corom:l do (. B
M. HENRIQUE PIRES MONTEIRO . . 651
VIl - Escola de recratas, pelo capitéo de m[anlarla D \-
VID M*GNO . . 670
VIl - Crénica Militar, por P. V.eV. C. 677
IX - Crémica Maritima, por M. O. 604
X—Crénica Coloaial, por U. M. 698
XI - Bibliografia, por B. 5. | F., N. C., P MeT. B . 705
Xl - Samdrio das Revzs!a.s 715

X1 —Indice onosmdtico . . 72 oo o M 723

XIV - Indice sistemdtico dos mtcgos 725
* XV - Indice das crdnicas 727
XV1  Iadice bibliogrdfico 734

Informacion—N." 290, 201 do | ano referente a 14 e
20 de Dezembro 925.

Técn'ca—Saiu o primeiro mimero desta revista editada
pelo lustituto Superior Tecnico. Sio seus direc-
tores: José Centeno Castanho e Jose de Quei-
roz Vaz Guedes. O 1.° niimero que se apresenta
bem colaborado, mas com fraco papel, fris
interessantes artigos do nosso director, Conse-
lheiro Fernando de Sousa, Vicente Ferreira,
Ernesto leury, ]. Ferreira Dias, ]. de Queir6z
Vaz Guedes, Amilcar Mario de Jesus, Fonseca,
Neves, Castro Cabrita e Costa Gomes.

Railway Gazette—N." 1, 2, 3, 4, 5 e 6 referentes a 1,
8, 15, 22 e 29 de Janelro e 5 de Fevereiro.
Brazil Ferro-Carril,—N." 427, 428, 429, 430, 431, 432
e 433 referentes a 3, 10, 17, 24, e 31 de Dezem-

bio e 7, 14 e 21 de ]Janeiro.

O Exportador Americano.—N." 1, Volume 98 referente

a Janeiro.

Camara Portuguesa de Comercio e Industria.—N." 12
referente a Dezembro 925,

Accdo Realista. —N.° 29, da 3." serie de Janeiro.

Gaceta de los Caminos de Hierro —N.” 3461, 3462,
3463, 3464, 3465 e 3466 de 10 e 20 de Dezem-
bro, 1, 10 e 20 de Janeiro e 1 de Fevereiro.

Banco Ferrocarrilles, Industria e Seguros.—N." 24 do
XXXIHI Ano, de 25 de Dezembro 925 en." 1 e
2, de 10 e 25 de Janeiro 9 6.

Cam 'ra Portuguesa de Comercio e Industria do Rio
de Janeiro.—N." 11 do Ano XIII referente a
Novembro 025.

Bulletin de L'Union Internationale des Chemins de
Fer.—N." 13 e 14, de Novembro e Dezembro
0925 e n.° 1 de Janeiro 926,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Hugusto de Lacerda

No dia 15 do més findo, deu-se em Lisboa o fale-
cimento do_ilustre escritor e professor da Escola da
Arte de Representar e redactor do nosso colega o <Dia»,
Sr. Augusto de Lacerda.

Fitho de duas figuras de destaque na arte drama-
tica, os actores Cezar de Lacerda e Carolina Falco,
cujo talento ainda tivemos a felicidade de ver rutilar
no palco do antigo teatro de <D. Maria ll», hoje de
«Almeida Garretts, Augusto de Lacerda nasceu em
1863, no Rio Grande do Sul, por ocasido duma foltr-
née que seus pais fizeram pelo Brazil.

Escritor eximio e erudito, Augusto de Lacerda dei-
xou uma bela obra literdria, da qual se destacam em
primeiro lugar as pegas teatraes representadas com
exito nos teatros de Portugal e Brazil,

O falecido deixou viuva, a sr. D. Paulina Monteiro
de Lacerda e duas filhas, e era irmdo do sr. Carlos
de Lacerda, antigo empregado da C, P. de onde saira
ja ha anos para se dedicar a vida do teatro, por onde
andou alguns anos, trocando-a depois pela agricultura
a que hoje se entrega

A’ familia do ilustre extinto bem coOmo a0 nosso
colega o «Dia», os nossos sentidos pezamos.

D. Rita Dantas

Faleceu no dia 18 do més findo, no Hospital de
Santa Marta, onde foi operada de lesdes sofridas num
desastre de automdvel, a Sr." D. Rita Dantas, extremo-
sa esposa do ilustre engenheiro e nosso prezado ami-
go, Sr. Antonio José Dantas, Director Geral dos Ca-
minhos de Ferro,

O Funeral da virtuosa senhora que era dotada de
formosas faculdades de espirito e de coragdo, e que
se realizou no dia 19 da igreja de Bemfica, constituiu
grande manifestagio de sentimento.

A' familia desolada e especialmente ao Sr. Enge-
nheiro Dantas enviamos as expressdes do nosso fun-

do pezar.
R e e

Doutor Arnaldo Constantino Fernandes

Com elevada classificagdo acaba de concluir a sua
formatura em direito, este nosso querido amigo, a quem
nos prendem lacos de boa e leal camaradagem.

Que a fortuna lhe seja’ prOspera na carreira em
que vae entrar, sio os nossos votos sinceros.

Ferrovie ltaliane (Revista Tecnica)—N.' 6 do Volume
XXVIII de 15 de Dezembro 925.

Informacion.—N." 290, 291, 292 e 203 do XI ano re-
ferente a 14, e 20 de Dezembro 925 e 14 e 29 de
laneiro 920.

Bulletin de L' Association internationale du Congre‘s

des chemins de Fer.—N.° 13 Vol. VIl de De-
zembro 925,

Sciencia ¢ Industria.—Revista mensal de Vulgarisagio
scientifica ¢ ensino Téenico. N.” 1 e 2 do Ano
1. Dirigida pelo Engenheiro Vasco Taborda
Ferreira, tendo como Redactor principal o Ex.’
Sr. Raul Soares da Costa.

4A Redagdo é na Rua do Pogo dos Negros,
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Hanomae na Chrichten.—N." 146 de Dezembro 025.

L’Energia Elettrica, —Volume Il Fasciculo XII de De-
zembro 025 e Volume Il Fasciculo I, de Janei-
ro 926



