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Mais uma reforma

[ DERANTE a reorganizagio da fiscalizacido dos ca-

minhos de ferro nio pode a Uazefa ficar si-
lenciosa. Cumpre-lhe analisa-la com o critério
sereno de critica objectiva inspirada nos mais altos
interesses nacionais.

Relembremos rapidamente as principais vicissi-
tudes por que tem passado esse importante servigo.

Desde que entre nds se iniciou a construccao
de caminhos de ferro por empresas concessionarias,
isto ¢, logo que se contratou a linha de Leste com
Hardy Histop em 18 de Agosto de 1853, publica-
ram-se em 5 de Setembro do mesmo ano as instru-
goes reguladoras da respectiva fiscalizagio técnica
da construgio.

ApGs as sabidas vicissitudes da construgio di-
recta pelo Estado e a celebracio do contrato de
concessio do Norte e Leste a D. José Saiamanca em
14 de Setembro de 1859, publicou-se o regulamento
de 5 de dezembro de 1860 creando duas divisdes
fiscais, uma de construgio e outra de exploragio,
orgios externos da Direccdo Geral de Obras Pu-
blicas,

O decreto de 31 de Dezembro de 1864, derivado
da autorizacio contida na lei de 25 de Junho do
mesmo ano, assentou com rara mestria os principios
basilares da fiscalizacio, definindo os direitos e de-
veres do Estado e das empresas concessiondrias de
caminhos de ferro e do ptiblico que os utiliza, bem
como dos proprietirios ribeirinhos. '

O art. 5. deu ao Governo a faculdade de crear
as divisoes necessdrias para a fiscalizagio, dirigidas
cada uma por um engegheiro.

por J. FERNANDD DE SOUZA

Por decreto de 28 de outubro de 1869 foram re-
modelados 05 quadros e vencimentos da fiscalizacao
das linhas de Norte e Leste. Em 1882 uma portaria-
de 20 de setembro fixou o quadro da fiscalizacdo de
linha da Beira Alta.

Uma portaria de 4 de agosto de 1880 reuniu
numa sé direcciio as da Norte e Leste e da Beira Alta.

Por decreto de 15 de Marco de 1888 foi promul-
gado o regulamento da fiscalizacdo da construgdo
de caminhos de ferro. .

O decreto de 21 de Fevereiro de 1891 reorgani-
soit os servicos fiscais da exploracgido, dividindo-os
por duas direcgdes fiscais.

Cada direcgdo tinha quatro reparti¢cdes internas e
trés divisdes externas. Fixavam-se meudamente as
atribuicoes do pessoal externo. |

Um prop6sito de ecednomia e simplificagao de-
terminou a reforma de 1 de dezembro de 1892, que
manteve as duas direcgoes, substituindo porém em
cada uma as diferentes reparti¢des por uma tinica
secretaria ¢ modificando as normas de servigo ex-
terno.

Andlogo critério de economia determinou em
1893 a redugio das duas direccdes a uma so, redu-
zindo-se o quadro ¢ em O de dezembro de. 1808
novo decreto determinando que a Direccdo Fiscal
tivesse apenas um engenheiro director e trés enge-
nheiros chefes de divisao.

Nio se contentou Elvino de Brito com essa pro-
videncia sumdria. Em 7 de Setembro de 1899 foi
promulgado o decreto organico dos servigos de fis-
calizagio, que reduziu os quadros do pessoal admie
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nistrativo, passando o numero de agentes de 179 a
80. Fra uma organizagio minuciosa e tio proficien-
temented elaborada, que o Conselheiro Varga,s na
sua profunda remodelagdo dos servigos do Minis-
tério das Obras Priblicas, deixou intacto o regula-
mento de 1800, até agora em vigor, aparte leves
refoques.

Chegimos a 1918 sem que a furia reformadora
que se desencadeou desde 1910 atingisse a Direcgdo
de Fiscalizacdo. Por decreto de 8 de Junho de 1910
foi esta incorporada no Ministério do Trabalho en-
tio creado, continuando porém a reger-se pela or-
ganizagdo de 1899,

O decreto 3511 de 5 de novembro de 1917 re-
modelou os Ministérios do Fomento e do Trabalho,
denominando o primeiro Ministério do Comércio e
passando para ele os servigos de caminhos de ferro
e nomeadamente a Direcgdo Fiscal, sem alteracdo
do respectivo regulamento.

Surge em 9 de marco de 1918 o decreto n.23.902
que creou os Ministérios da Agricultura e das Sub-
sistencias e transportes, passando para este os ser-
vicos de caminhos de ferro com a Direcgio Fiscal.

Dias depois é promulgado o decreto 3.036 de 16
de marco, organisando o novo Ministério e creando
nele a Direccdo Geral de Transportes Terrestres. con-
fiada ao sr. Cunha Leal e abrangendo transitéria-
mente os Caminhos de Ferro do Estado, a Reparti-
cio de Caminhos de Ferro, a Direccdo Fiscal e o
Conselho de Tarifas.

Dessa efemera creagio, pois o Ministério de
Transportes e Subsistencias foi extinto por decreto
1, 4.630 de 14 de julho de 1918, voltando os servi-
cos de Transportes Terrestres para o do Comércio,
resultou apenas, alem de pavorosa desorganizacio
de arquivos, a promulgacio de um diploma fan-
{dstico. .

Fm 4 de maio de 1918 o decreto n.” 4.205 com
forca de lei substituia e revogava a lei de 1863, o
decreto de 1864 e o regulamento de policia e ex-
ploragio de 1868,

Outrer decreto n.’ 4.206 da mesma data creava
no novoMinistério a Junta Consultiva dos Caminhos
de Ferro, com 16 vogais para dar parecer sobre os
assuntos de viagdo geral.

Nele se faziam algumas modificagoes, pouco pro-
fundas alids, na organizacio da Direcgdo Fiscal, que
passava a chamar-se Direc¢do de Fiscalizagdo.

Tal movimento de protesto e tio acerbas e jus-
tificadas criticas provocou o decreto 4.205 que por
decreto 4.380 de 11 de junho de 1918 foram suspen-
sos aqueles decretos e parte do 4.206 relativa i or-
ganizacio dos Caminhos delFerro do Estado, con-
fiando a revisio desses diplomas a uma comis-
SA0.
Veio depois o decreto 5.030 de 30 de Novembro
de 1018 suprimir a Direcgio Geral de Transportes,
crear a Direccio Geral de Caminhos de Ferro e
restabelecer 2 Administracdo de Caminhos de Ferro
do Estado. Foirevogado o decreto n.” 4.205 que

aprovou o monstruoso regulamento geral de oami-
nhos de ferro.

Essa Direccio Geral abrangia uma reparti¢ido té-
cnica para o estudo dos problemas técnicos e admi-
nistrativos referentes 4 nossa réde e a Direcgio
Fiscal de Exploragio, sem introduzir alteragdes na
organizagio e funcionamento desta Junto da Dire-
ccio (eral era creada a Junta Consultiva com fungoes
bem definidas.

Pouco tempo decorreu até a promulgagio do de-
creto n.” 5.605 de 10 de Maio de 1919, que reorga-
nizou a Administra¢gio dos Caminhos de Ferro do
Estado e modificou a composi¢io da Junta Consul-
tiva e o quadro administrativo da Direcgdo Geral.
Ainda desta vez permaneceu incolume a organizagio
da Direc¢do Fiscal.

Em 1920 o sr. Velhinho Correia reforma de fond
em comble o Ministério do Comeércio; pelo decreto
5.605, adoptando normas disparatadas gara os cami-
nhos de ferro. Tranformou a Junta Consulliva num
Conselho Superior presidido pelo secretirio geral
do Ministério do Comércio e tendo uma Repariigio
de Caminhos de Ferro. Eliminou a Direc¢io Geral
e criou uma Inspecgio Geral de servigos do minis-
tério com uma reparti¢io central de fiscalizagio e a
Direccio Fiscal de Caminhos de Ferro como orgio
externo, extendendo a sua acgio aos Caminhos de
Ferro do Estado.

Essa parte de organizagio ficou por executar
quasi toda até que uma Portaria n.” 2,980 de 5 de
Dezembro de 1921 mandou que a Direc¢io Geral
de Caminhos de Ferro continuasse a funcionar com
a antiga organizagdo, emquanto ndo fossem reorga-
nizados os servicos do Ministério do Comeércio.

Deste embate furioso de ondas ruformadoras fi-
caram pois 6 decreto de 31 de Dezembro de 18064,
o Regulamento da Policia de 1868, o Regulamento
de Fiscalizagio de 1899 e a Organizagio da Direccido
Geral de 1918.

Chegamos agora ao decreto n.” 10.110 de 22-0-24
que extinguiu a Reparti¢io de Caminhos dr Ferro,
distribuindo o pessoal e os respectivos servigos
pelas Direcgoes da Fiscalizacdo.

Quanto aos servigos desta, continuaram como
estavam, com os quadros fixados no decreto 7.030
de 1020, apenas com a extranha modificagio, que
representava um acto de favoritismo, de se admiti-
rem mais 4 médicos e 3 advogados consultores. Era
a maneira de dar uma aparencia de legalidade & con-
cessio graciosa de 7 passes e bilhetes de identidade.
Suprimiu-se o logar de director de Fiscalizagio que
nio estava provido e cujas fungdes eram desempe-
nhadas pelo director geral.

Assim pois, a organizagio da Fiscalizagio ndo
sofrera alteracio sensfvel desde a sabia reforma de
1899,

Apenas se juntaram s suas fungdes de fiscaliza-
¢do as de estudo dos problemas técnicos e adminis-
trativos concernentes 4 nossa réde ferroviaria, que a
orgamizacio da Direc¢io Geral de Caminhos de



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

—

367

Ferro, confiara em 1018, a uma reparticio técnica
especial, infelizmente sem que os résultados corres-
pondessem ao pensamento que inspirara essa crea-
gao0.

Demais, sempre existira uma reparti¢do especial
de caminhos de ferro, Bem podia ser restabelecida,
mas de modo que desempenhasse cabalmente a sua
funcio.

Temos acaso monografias metdédicas de cada li-
nha com os dados estatisticos financeiros e adminis-
trativos correspondentes, que sirvam de base a re-
visio de concessoes, ao estudo dos problemas que
importa resolver?

Temos estudos analogos acerca de cada uma das
linhas que deveriam ser construidas?

Temos estudos minuciosos acerca do regimen
tributirio a que estdo sujeitos os caminhos de ferro,
dd4s formas de auxilio que o Estado deve prestar
a novas concessoes, da politica ferroviaria que im-
porta seguir de futuro?

Era essa base insubstituivel de uma fecunda,
metddica e eriteriosa ac¢do governativa, que se pre-
tendia preparar com o labor da Reparti¢io de Ca-
Minhos de Ferro, orgdo de estudo e nio simples
Peca de mecanismo burocrdtico para fungdes de
€xpediente. :

: Em todo o caso ndo seria excessivo, num propo-
Stto de economia pedir esse suplemento de trabalho
Direcgoes da Fiscalizagiio segundo os preceitos do de-
Creto de 1924, sem restaurar a Reparticio de Cami-
nhos de Ferro.

Pequenos retoques havia que fazer no regula-
mento de 1899. Importava porem melhorar os ven-
Cimentos do pessoal para o incitar ao cabal desem-
Penho das suas arduas fungdes, que exigem habili-
tagoes especiais e conhecimento de servigos
Complexos, em condigdes condignas de remuneracio.
{Sem consideravel aumento de despeza podia-se sa-
Isfazer essa legitima aspiragio.

Para isso houve o pensamento de ocorrer 4s
despesas da Fiscalisagio por uma percentagem das
r¢ceitas ferroviarias obtidas pela remodelagdo de al-
gu.ns dos impostos que sobre elas pesassem. Assim,
foi apresentada em 1923 uma proposta de lei, que
Chegou a ter parecer favoravel das comissdes da
Camara dos “Deputados e pela qual se creava o im-
Posto ferroviario em substitui¢io dos do selo, emo-
lumentos e assistencia. Englobava-se esse imposto
€om o de transito, representando a totatilade 10 por
Cento de todas as receitas do trafego. A respectiva
‘Mportancfa era repartida depois da liquidagao glo-
bal pelos diversos destinos correspondentes aos im-
POstos exisientes. Depois de pagar esses impostos :
transito, selo, assistencia, emolumentos, assistencia
4 ferrovidrios, e satisfeitos os encargos da Fiscalisa-
%40, 0 saldo reverteria para o fundo especial dos Ca-
Minhos de Ferro do Estado.

Sobreveiu, antes que a proposta fosse discutida,
ova reforma do imposto do selo, que de verba fixa,
Passou a constituir percéntagem das receitas. Teria

pois que ser remodelada e multiplificada, mas nos
seus tracos gerais era uma providencia util e eficaz
que ndo feria os direitos das empresas, que haviam
sido previamente ouvidas sobre a base dessa remo-
delacio dos impostos. Surge agora, ndao uma lei
emanada do Poder Legislativo, mas um decreto di-
ctatorial preparado no Gabinete do Ministro e sem
audiencia das companhias.

Sdo dois os topicos do decreto: reorganisagio
dos servigos, com modificacio de quadros e aumen-
to de vencimentos; creacio de um imposto sobre as
receitas do trdfego, pago pelas companhias e desti-
nado a um fundo especial, do qual saem as despe-
zas da Fiscalizagdo, sendo a percenlagem para o
exercticio corrente de 1,25 °/, e podendo ser modifi-
cada por simples portaria.

E’ inegavel a inconstitucionalidade do decreto.
Nio ¢é meramente regulamentar, como se deduz do
scu conteudo e o Ipreprio relatério preambular o
confessa.

Uma simples regulamentsgdo nds bastaria portanto para que
a Direcgdo Geral psssasse a exercer com plena eficiencia 8 fiscaliza-
¢do permanente e justificada pelos servigos de explorsgdo e couger.
vagdo dos varios camiohos de ferro.

Assim pois, fez-se mais que modificar regulamen-
tos, indo-se até A creag¢do de impostos. Foi pois in-

divedamente invocado o0 art. 47.° n.° 3.° da Consti-

tuicio, que apenas permite publicar decretos ade-
quados a boa execug¢do das lets e nao a sua alieracdo,

Por isso o decreto foi obrigado sob a egide do
art. 1.° da lei 1.545 de 1 de Fevereiro de 1924, que
autorisa apenas providencias directamente relacio-
nadas com a melhoria da situacdo cambial, ndo po-
dendo porém o Governo dentro desta auctorizacio de-
cretar qualquer medida sobre matéria de contribuig@o
de impostos.

Ora, o relatéorio do decreto confirma que se cria
um imposto, nem outro caracter tem a percentagem
tomada sobre as receitas das companhias, declaran-
do-se que ndo ¢ gLrande a contribui¢do exigida as
companhias etc.

Lancar impostos, crear logares, aumentar venci-
mentos, sdo actos evidentemente legislativos que ex-
cedem a competencia do. poder executivo e tanto
assim que o Conselho Superior de Finangas recusou
o visto aos decretos de nomeagdo e promogio, O
Governo menospresava essa recusa, indo invocar
nio a lei 1.545, mas a n.” 1.648 de 11 de Agosto
de 1924. Ora, essa lei permite suspender diplo-
mas e reduzir despesas, exceptuando porém diplo-
mas para melhorar vencimentos.

Quiz-se negar o caracter de imposto a contribui-
c¢do lancada sobre as companhias, alegando-se que
a percentagem recair sobre as sobretaxas e que sae
portanto do saldo destas, que pertencem ao Estado.

Inconstitucional e ofensivo dos direitos das com-
panhias, vejamos o que & o decrefo no que respeita
a reorganizacao de servigos.

Muda de nome a Direcgdo Geral, que passa a
chamar-se Inspecgdo Geral. Para qué?
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Nio vemos oufro motivo que ndo seja o propd-
sito de deixar adido o director geral, que bem podia
passar para o cargo equivalente, deixando-se de pa-
gar a dois funciondrios em vez de um so.

Muda de nome a Junta Consultiva, passando a
chamar-se Conselho Superior de Caminhos de Ferro
com analoga composi¢ao, salvo o adminiculo de
uma secc¢do técmica formada por trés engenheiros
com a gratificacao mensal-de 500$00, quando as fun-
coes dos outros vogaes sio gratuitas.

Tambem sdo analogas as fungdes, salvo o exame
técnico de projectos de obras, que até agora compe-
tia e continua a competir ao Conselho Superior de
Obras Publicas, pois nenhuma disposicio do de-
creto revoga o respectivo preceito legal. E assim te-
mos um Conselho, que nio é propriamente técnico
apreciando projectos tecnicos.

E do Conselho vimos eliminados representantes
dos portos de Lisboa Porto, dos servigos de minas,
o Director Geral das Alfandegds, reduzida a repre-
sentacio do Comércio e da Indistria, figurando em
troca dela, o Chefe da Contabilidade do Ministério.

E' creada uma Direcgdo Central dirigida por um
engenheiro, com trés secgdes: expediente e arquivoy
pessoal e estatistica, contabilidade.

Por ela passa toda a correspondeucia da Inspe-
ccdp e pela mesma secgdo é distribuida, o que re-
presenta apenas um atraso e um luxo burocritico
desnecessdrio de pessoal. Basta observar que a Ins-
peccdo Geral fica tendo oito chefes de secgdo.

Cria-se uma Secretaria de Movimento e trifego
com trés seccoes, luxo burocritico egualmente es-
cusado.

E' de notar que no impedimento dos engenhei-
ros chefes de divisio sdo estes substituidos ndo, pelo
inspectOr mais graduado, mas por outro chefe de
divisdo, disposicdo inconveniente e que melindra
com razdo funciondrios antigos e competentes, que
até agora substituiam o chefe da divisdo.

Egualmente digna de censura é a dispensavel
creacdo de uma seccdo de servigos electricos tendo
um engenheiro chefe de uma e duas inspecgdes con-
fiadas a electricistas. Sabe-se que essa inspeccdo
pertence por lei aos servigos electricos da Adminis-
tracio Geral dos Correios e Telegrafos, cuja inter-
vencdo o decreto ndo suprime.

Havia nas divisoes pessoal técnico idoneo e para
essa fiscalizagdo e a Direcgdo Geral entendem-se
sempre com a Administracio Geral dos Correios.
Sio pois cerca de 60 contos de despesa anual dis-
pensavel.

Aparece-nos uma pomposa seccdo de servicos
sanitirios, com um médico-chefe e quatro inspecgies
confiadas a médicos. 4

Para qué, se os servicos sanitirios das compa-
nhias estio organizados e até hoje tem bastado um
médico na Fiscalizac¢do ?

A fiscalizacdo externa nio é intensificada, pois o
numero de. agentes: fiscais e inspectores ficou o
mesmo, dando-se apenas o aumento no pessoal in-

A0 s

terno. Se até as dactilografas passam de uma a qua-
Em 119 empregados 35 sao para os escritd-
rios e 84 apenas para a fiscalizacdo externa.

As nomeacoes de delegados das companhias de
caminhos deferro, da Agricultura, do Comércio e da
industria sio feitas (por escolha do Ministro numa
lista quintupla apresentada pelas respectivas colecti-
vidades. As Associacdes de Comércio e a de Indus-
tria do Porto ndo acederam ao convite. As Compa-
nhias elaboraram a lista por mera deferencia, decla-
rando porém que fariam todas as reservas sGbre as
disposi¢oes do decreto, que estavam examinando.

Como constasse que id ser suspenso, ndo repre-
sentaram 4 Camara dos Deputados, até que lhes
constou que se atribuia esse silencio 4 aceitagio da-
quele diploma.

Resolveram entio fazer representagoes indivi-
duais pedindo a suspensdo e a revisdo do decreto,
bem como ado complexo e caotico regime de impos-
tos a que estio sujeitas as receitas dos caminhos
de ferro.

Damos adiante o texto duma representagio, que
¢ o mesmo em todas, com ligeiras variantes.

Todas ou quasi todas, representaram. Tambem
representou o director geral sr. Dantas, com sobeja
rasao, contra a ofensa dos seus direitos.

Aguardemos as resoluc¢?es do Poder Legislativo
sobre uma reforma, que, além de ilegal e abusiva
dos direitos das Companhias, estd longe de repre-
sentar uma perfeita organizacdo de servigos, nao os
melhorando.

Tepresentagdo das Companhias contra a Reforma da Fiscalizagdo
Ex."* Srs. Deputados da Nacdo Portuguesa

Em 27 de Novembro tltimo foi publicado no
Diario do Governo, 1." série, o decreto n.° 11.283,
com forca de lei, aprovando a organiza¢io anexa da
[nspeccdo CGeral de Caminhos de Ferro,

Por essa remodelacio de servigos a Direcgdo Ge-
ral de Caminhos de Ferro, creada por Decreto n.
5.030 de 30 de Novembro de 1918, e ligeiramente mo-
dificada por Decreto n.’ 5.6(5 de 10 de Maio de 1919
foi substituida por uma Inspecgdo Geral ¢ a Junta
Consultiva por um Conselho Superior de Caminhos
de Ferro. Modificaram-se profundamente os servigos
de Fiscalizagdo, creando-se novas secgles e aumen-
tando-se vencimentos. Sobrepode-se a fiscalizagdo dos
servicos electricos, exercida pela Administracdo Geral
dos Correios e Telegrafos uma fiscalizagio privativa.
Confia-se ao Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, que ndo é propriamente uma corporagio té-
cnica, 0 exame técnico dos projectos de obras que
até agora incumbia, como é natural, ao Counselho Su-
perior de Obras Piiblicas, sem haver, porém, no de-
creto disposicio que suprima a intervengio deste.
Cria-se uma secgio de servigos nanitirios com quatro
inspeccdes médicas, tendo meuda interferencia em
assuntos que estio confiados aos servigos médicos
das companhias convenientemente organizados.
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Para ocorrer as despesas de Inspecgdo, agravadas
pela creacdo de logares e aumento de vencimentos
langa-se sobre as companhias um imposto na impor-
tancia de 1,25 por cento das receitas provenientes da
aplicagio dos mulliplicadores em vigor s tarifas. E
esse imposto ilegalmente creado pode ser agravado
por simples portaria sempre que a Inspecgao Geral o
Proponha e o Ministro o aprove,

Ora o producto dos multiplicadores abrange, tanto_

as receitas-bases, comu a das sobretaxas, e ainda
quando correspondesse a estas sdmente, ndo seria
mais justificavel o imposto. As sobretaxas, actualizagao
incompleta das tarifas em vista da desvalorizagio da
moeda e do encarecimento da exploragio por diver-
sor factores, representam, como as taxas, a legitima
remuneracao do servico prestado como recoveiros
pelas emprezas, que segundo os seus contractos dis-
poéem livremente das receitas para os fins nos mesmos
previstos.

Por isso elas profestaram contra a lei n.” 9052 de 5
de Margo de 1920, que fazia reverter para o Estado o
saldo das sobretaxas depois de satisfeitos os encargos
obrigatérios e realizados os trabalhos extraordinarios
de primeiro estabelecimento. Convem notar que o de-
ereto n.” 0.551 de 28 de Marco de 1924 mandou re-
servar todas as disponibilidades possiveis para a rea-
lizagio desses trabalhos extraordindrios, incorporados
desde logo no pratriménio nacional pela realizacio
de obras de incontestavel necessidade para a boa ex-
ploracio da nossa réde,

Vem agora o decreto distrair avultada quantia
dessas disponibilidades para ocorrer a despesas que
sempre fiveram a sua dotagdo no or¢amento geral do
Estado ;

Alem da injustiga que representa o imposto lan-
¢cado sobre as companhias, importa acentuar o cari-
cter inconstitucional do decreto n.” 11.283 que modi-
fica quadros e vencimentos e cria impostos invocando
auctorizagdes que longe de o legitimarem, o conde-
nam, Assim, o art, 1.” da lei n.” 1.545 de 7 de Feve-
reiro de 1024 autoriza o Governo a regulamentar o
comércio de cambios e tomar providencias que julgue
directamente uteis para melhorar a situagio cambial,
ndo podendo porém, dentro dessa auctorizagio de-
cretar quaisquer medidas sobre matéria de impostos.

Invocou-se ainda, no despacho de 16 de Dezem-
bro (ltimo, que menosprezou a recusa do visto, pelo
Conselho Superior de Finangas, a decretos de nomea-
¢Oes e promogoes derivadas do Decreto n." 11.283,
a 2.* parte do art. 1.” da lei 1.648. |

Ora esse artigo auctoriza a reducgdo de despezas,
exceptuando diplomas para melhorias de vencimentos
e faz caducar a auctorizagdo em 30 de Junho de 1925,

T80 seguras estavam as Companhias de que essa
manifesta inconstitucionalidade do decreto teria as
devidas sangoes do Poder Legislativo pela suspensio
do mesmo, proposta logo no comego da sessiao, que
julgaram dispensdvel representar contra ele, tendo-se
limitado a fazer as devidas reservas perante o Minis-

tro acerca dos seus direitos.
.

Podendo, porém esse silencio ser erroneamente in-
terpretado como aceitagio de uma providencia que 0s
ofende, vem o abaixo assinado em nome da Compa-
nhia que representa, formular o seu protesto.

Nio se pretende com ele cpntrariar a melhoria de
vencimentos dos funcionirios da Fiscalizagdo, que
tém jus a remudelagio condigna. nem embaracar a
remodelagdo dos respectivos servigos no que nao ve-
nha complicar e estorvar o regular andamento da
exploracdo. Parece porem, que essa reforma deveria
acima de tudo abranger a revisio e simplificagcio do
complicado regime tributdrio a que se acham sujeitos
os caminhos de ferro-

i1a que liquidar e entregar mensalmente em diver-
sas estagoes oficiais: o imposto de transito com o seu
adicional e complementar, o de selo; o de assistencia,
o de emolumentos; o de transacgdo, o de assistencia a
tuberculosos ferroviarios.

Tem cada um incidencia diversa e d4 lugar a com=
plicado expediente repetido em numerosos exemplares.

E' manifesta a conveniencia de simplificar este
emaranhado regimen que d4 lugar a duvidas e divor-
cidade de interpretagdes, que as estacoes competen~
tes nao logram esclarecer.

A Companhia Portugueza para a construcgio, e
exploracdo de Caminhos de Ferro, concessionaria da
linha do Vale do Vouga, vem, pois, pedir a V. Ex,"
que seja suspenso o decreto n,® 11.284 e encarregada
uma comissao especial, em que as companhias tenham
representante, ou pela qual sejam ouvidas de rever
aquele diploma, simplicando os impostos lancados so-
bre a receita dos caminhos de ferro.

Do esclarecido criterio de V. Ex.*" fica na Compa-
nhia o deferimento do seu pedido.

Lisboa, 11 de 1026.

O Presidente do Conselho de Administragdo.
Jodo Albino de Sousa Rodigues.

Calendario para 1926
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GAZETA DOSY CAMINHOS DE FERRO

Para a bistoria da locomotiva

Foi em Fevereiro de 1804 a primeira vez que se
poz em circulagdo um veiculo movido a vapor arras-
tando carga. Esse veiculo foi uma locomotiva cons-
truida per Richard Trevithck e seu primo Andrew Vi-
vian que fez um percurso de 9 milhas, carregada com
13 pesadas barras de ferro, 4 razio de 5 milhas 4
hora, sobre uma linha entre Merthyr Tydvil e o canal
d Aberdare, em Abercynon, pertencente 3 Companhia
do Canal de Glamorgan.

Esta experiéncia deu bom resultado pelo que res-
peita propriamente 2 locomotiva, mas o desgaste por
ela feita na via foi tdo grande que se julgou preferi-
vel continuar a utilizar a tracgdo animal.

Jia durante bem-uma guarentera de anos antes se
haviam feito vairias tentativas, com maior ou menor
exito, de veiculos automdveis, chamados carruagens a
vapor, ‘entre os quaes se devem citar como principais
os da autoria de Nicholas Joseph Cugnot em 1763,
William Murdoch em 1781 e William Symington
em 1786.

O primeiro projecto de Trevithick e Vivian foi de
uma carruagem a vapor que foi experimentada em
1802, cujo modelo, que se julga ter sido feito pelo
préprio Trevithick, se encontra no museu das scién-
cias em South Kensington.

Confrdriamente aos principios de Watt, Trevithick
empregava o vapor em 2alta pressdo, e a primeira m4-
quina tinha um cilindro colocado horizontalmente que
accionava duas rodas trazeiras. A’ frente havia duas
rodas para guiar a maquina. Foram-se introduzindo
virios aperfeicoamentos no projecto de 1802, e em
1893 F. W. Webb construiu um novo modelo do ta-

manho da midquina de 1804. A médquina mais moder-
na tinha um cilindro de 8 polegadas de diametro, com
um curso de 4 pés e 6 polegadas, assim como um vo-
lante que, por intermédio dum sistema de engrena-
gem, comandava as quatro rodas da mdquina. O
volante era do lado direito, e as engrenagens do lado
esquerio da mdquina. Mais tarde, no préprio ano de
1804, Trevithick epcontrava-se em Newcastle e fez
construir uma mdquina por Whinfield & Steel, numa
pequena fundigio de Pipewellgate, em Gateshead, por
Christophe Blackett, de Wylam. Segundo os “Transa-
ctions of the Newconsen Societyr, vol. i, 1921, Trevi-
thick exibiu em 1808 uma outra mdquina no local
hoje chamado Enston Square. Pesava 10 toneladas e
marchava 2 razdo de 10 milhas & hora. Depois aban-
donou a construgdo de locomotivas, mas seu filho
Francisco dedicou-se a isso e foi nomeado superin-
tendente das locomotivas nas fibricas de Crewe, pe-
dindo a sua demissdo em 1856; e seu neto, A. R,
Trevithick, esteve igualmente em Crewe, vindo a ser
superintendente de carruagens em Wolverton, donde
se retirou em 1023.

Receava-se naquela época que as rodas duma ma-
quina com carga nao aderissem aos rails. Para o re-
mediar, John Rlenkinsop, das minas de carvio de
Middleton em Lceds, coneebeu um caminho de ferro
de cremalheira em 1811. A médquina deslocou-se sobre
engrenagens, tendo-se feito o seu emprego num trans-
porte de vagdes de Kenton e Coxlodge, em Newcastle,
Um outro projacto foi devido a W. e E. W, Chapman
que, em 1812, imaginou uma corrente tensa ao longo,
de todo o caminho de ferro, a qual era enrolada numa
roda que tinha a mdquina, de maneira que a maquina
caminhava puxando-se a si mesma. Uma outra mé-

quina ainda, foi a *mdquina caminhante” construida
nas fibricas de Butterley, Iron Works, por Bumton,

~em 1813,

Foi William Hedley, no entanto, que, em 1813, fez
certas experiéncias ligando todas as rodas por engre-
nagens de maneira que todas faziam adesdo.

Resultou dai a mdquima chamada Pufing Billey,
na construcdo da qual Hedley foi ajudado por Timo-
thy Hockworth. E’ nesta altura que Georges Stephenson
faz a sua apari¢do, construindo em Killingworth, em
1814, a sua primeira locomotiva, a que chamou La Bu-
cher. Nio existe nenhum desenho ou fotografia dela,
mas sabe-se que possuia dois cilindros, cada um de 8
polegadas de didmetro e de dois pés de comprimento;,
a caldeira era cilindrica, de 8 pés de comprido e de
34 polegadas de diimetro. Com a colaboragio fde
Ralph Dodds, Stephenson aperfeicoou-a em 1815, e
estabeleceu uma méquina que comandava directamente
as rodas sem o intermedidrio da engrenagem. Tinha
além disso uma arvore de manivela, que foi preciso su-
primir porque, como diz Similes na sua «Vida
dos engenheiros», a sciéncia mecinica do pais nio
estdva 4 altura de forjar arvores de manivela suficiente-
mente fortes para resistir aos esforgos exigidos por
uma locomotiva.

S6 em 1821 é que surgiu a questio da forgca mo-
tora da locomotiva para o caminho de ferro de Steckton
a Darlington. Apresentou-se duma maneira indirecta:
Georges Overton o primeiro gometra do caminho de
ferro, tinha-se retirado, porque Stephenson tinha fei-
to planos para um novo tragado. Os projectos do no-
vo engenheiro queriam suprimir as curvas de peque
no raio € as trincheiras propostas por Overton, cujo
desejo era assegurar uma linha do nivel. Por este la-
do, o projecto de Stephenson comportava rampas e as
rampas exigiam madquinas. Estas madquinas ndo deviam
ser forgcosamente locomtivas todo o trifego se fazia
por meio de planos inclinados, alguns dos quais eram
automdticos, porgue os vagdes carregados que desciam
contrabalangavam os vagdes vasios que subiam.

S6 em 1808 é que uma mdquina fixa puchou va-
goes em rampas, e, em 1821, Benjamim Thousson, de
Ayton, registou um sistema em qne o movimento dum
combdio era continuo, porque o combdio rodando
da mdquina fixa A 2 mdquina B, levava a cauda dum
cabo que, por sua vez, arrastava um combdio oposto
de B para A.

Benjamim, Thompson estava muito orgulhoso do que
tinha feito e ndo perdia nenhuma ocasido de depri-
mia a locomotiva Todavia, Edward Peese decidiu que
as mdquinas fixas deviam vencer a rampa de Brusseltur
dos dois lados e do lado norte d’Etherley para o lado
sul d’'Etherley haveria um plano inclinado, e para o
restante da linha, locomotivas.

As mdquinas citadas em primeiro lugar foram en-
comendadas a 23 de Outubro de 1823, e duas loco-
motivas foram requisitadas a 16 de Setembro de 1864.
Felizmente que a médquina n." 1 «Locomogdo» da linha
de Stockton a Darlington, foi conservada. Tinha dois
cilindros verticais de 10 polegadas de didmetro. e um
comprimento de 24 polegadas, e o didmetro era de
48 polegadas. A caldeira tinha de comprido 10 pés, e
o seu didmetro 4 pés, e a mdquina vasia pesava 6, 5
toneladas. A ¢« Locomogdo» tinha trés mdquinas gémi-
as: «Hopen, «Black Diamond~ e «Diligence~. Foram
seguidas em 1827 pela «Experiment» e pela “Royal
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Georger, sendo as primeiras mdquinas a seis rodas
conjugadas que se construiram,

A tltima era notdvel por ter sido a primeira que
possuit uma vélvula de escapamento conico, de ma-
neira a apresentar um orificio apertado, e foi mesmoa
primeira que teve vélvula de escapamento. Algumas
atribuem a honra desta invencdo a Richard Trevithick.

No outono de 1828, epoca em que Benjamim
Thompson estava tirando o melhor partido de seu
invento, e a locomotiva ndo despertava de grandes
simpatias, a empresa da linha de Liverpool a Man-
chester, quis fiar-se sébre qual a melhor forga a uti-
lizar como ftracgao.

O invento de Thompson naturalmente eivado de
defeitos, era bastante prejudicado pela propaganda que
contra 6le faziam as entidades a quem ia prejudicar,

Alguem do caminho de ferro de Liverpool a Man-
chester foi a Newcastle para se informar, mas voltou
indeciso. James Walker, de Limehouse, e John Urpeth
Rastrick, de Stourbridge, foram encarregados de apre-
sentar um relatério sobre ¢ assunto, e em Janeiro de
1828 foram ao Norte, de onde voltaram com um re-
latério em que apresentaram um grande nimero de
provas demonstrativas de que as maquinas fixas eram
superiores s locomotivas. Estas, porém tinham qua-~
lidades que suplantavam os defeitos, e havia mais ra-
z0es para se confiar no aperfeicoamento da locomo-
tiva do que da maquina inamovivel,

Convem assinalar aqui que ha ainda alguns planos
inclinados que funcionam por meio de maquinas fixas
entre outras, as de Cromford e High Peak e de
Swannington. A rampa de esta ditima é de 1 sobre 17
e a maquina fixa fornecida por Geoges Stephnson em
1833, em servigo.

O niimero de planos inclinados funcionando auto-
miticamente, quere dizer, aqueles onde os vagoes as-
cendentes e descendentes se equilibram, é ainda rela-
tivamente elevado.

Voliando 4 linha de Liverpool e Manchester, ha
a registar que, encontrando-se os seus dirigentes hisi-
tantes, resolveram oferecer um premio de 500 £ a
quem apresentasse a melhor locomotiva. Disto reme-
taram as experiéncias de Rainhill, em outubro de 1829
em que Georges e Robert Stephenson e Henry Booth
ganharam o prémio com a «Rocket».

Havia mais quatro concorrentes: A «Novelty» de .
Braithwaite a ]. Erieson; o “Sans Pareil», de Timothy
Hachrvorth, la «Perséverancer, de F. Burstall, e a
«Cyclopéde», de F. S. Brundreth,

A «Noveltyn, cuja popularidade era geral, tinha um
aspecto muito agradavel. Por motivo de um desarran-
jo, teve que ser retirada do concurso, mas mais tarde
fez um precurso de experiéncia 4 razdo de 19,5 milhas
por hora. A “Rocket» atingiu uma velocidade maxi-
ma de 24 milhas 4 hora, e uma vez por todas decidiu
a quesfdo da forga motriz para os caminhos de ferro.

As locomotivas que seguiram foram de duas cate-
gotias: as de quatro rodas como a preconisada por
Bury —e as de seis rodas, como o recomendavam
os Stephenson. As primeiras foram abandonadas por
Bury em 1845, subretudo por causa dum descarrila-
mento grave em Haywards Heath, em Outubro de
1841. A grande roda motor tinica, de 8 pés, de
diametro da «Great Northern», e a de 8 pés do *Bris-
tol & Exeter», foram queridas durante muito tempo;
mas o peso sempre crescente dos combéios, levou 4
necessidade de assegurar uma maior forca de aderén-
cia do que a que podia fornecer a roda motor tinica.
O tipo 4-4-2, ou “Atlanticn, foi introduzido por Ivatt
da «Great Northern» em 1899, e por Sir John Aspinael,
da «Lancashire e Yorkshirer, em 1899. A actual loco-
motiva para combéigs de passageiros, é do tipo 4-0-2

ou «Pacificr, do qual j4 andam alguns em circulagio
nas linhas portuguesas.

Os relatérios anuais indicam que ha 13 disposicoes
de rodas diferentes entre as 14500 locomotivas de
tender, das quais a 4-4-0, que conta 3.000 locumoti-
vas, é a melhor para o servigco de passageiros, € a 0-6-0
que conta 6.000, é a preferida para o servico de mer-
cadorias. Entre as 0.700 locomotivas-tenders, ha 22
disposicbes de rodas diferentes, das quais 3700 sai do
tipo 0-6-0 e mais de 900 do tipo 2-4-2,

Eis algumas das datas mais importantes no que
respeita a detalhes das locomotivas. Ainda que as mé-
quinas j4 citadas de W. & E. W. Chapman, tenham
sido munidas de bogie, a miquina ndo passou além
do periodo experimental. Duas médquinas construidas
em 1843 por Carmichael, de Dundee, para o caminho
de ferro de Dundee a Newty! tinham uma bogie de re-
boque. A destribuicio de William Howe, da casa R.
Stephenson & C.* Ltd. melhor conhecida pele nome
de aContesse de Stephenson» foi iventada em 1842; a
de Walchbaert em 1844, e a distribuigdo eliptica de
David Joy em 1880. Ramsbotton introduziu a man-
gueira de tomar a 4gua d’alimentagdo da maquine,
em 1860, e a primeira toma de 4gua foi instalada em
Aber na linha de Chester e Holyhead.

O injector a vapor de escape foi inventado por
Dauies e Metcalfe, em 1877. T. W. Webb inaugurou
o método compound em 1878; T. W. Worsdell intro-
duziu o Bonies no Great Eastern, em 1885, e W' M,
Smith pediu o exclusivo do seu dispositivo em 1898.
Por tltimo o Dr. Wilhelm Schmidt introduziu o su-
per-aquecimento, mas sémente em 1895 € que come-
cou a sua grande obra, tendo em 1902 definitivamen-
te atingido o seu pleno exito.

Que melhoramentos serio ainda introduzidos na
locomotiva a vapor? Ou estard a sua missdo prestes a
findar com o desenvolvimento das mdquinas elélricas?

Esta ultima hipOtese parece-nos a mais provavel
e cremos que dentro de algumas dezenas de anos, ja
ndo circulard uma s6 maqunia de vapor.

Loty

Nova linha de eléctricos em Lisboa — [nfor-
mam-nos que dentro em breve a Companhia Carris
de Ferro de Lisboa ,vae comegar o assentamento da
linha de Alcantara — Ajuda — Belem, cuja construgdo
h4 muito que é reclamada pelos habitantes dos popu-
losos bairros de Santo Amaro, do Cruzeiro da Ajuda,
da Memoria e Alcolena, que aguardam com anciedade
ésse 1itil melhoramento.

Nio se comprehende como uma tdo grande par-
cela da cidade em que habitam muitas dezenas de
milhares de pessoas, onde ha um importante movi=
mento de operdrios das fibricas, que ndo sdo poucas
ali instaladas, uns poticos de quarteis, e um cemitério
aonde todos os dias aflue grande niimero de visitan-
tes, ainda esteja desprovido do servigo de transpories
em comum. ;

A Companhia Carris que tem o monopélio de via-
¢do em Lisboa ndo tardard, estamos certos, em assen-
tar essa nova linha que de entre as que figuram na
concessio e estio por construir é sem divida, a mais

urgente.

,
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A sitaacao em Lourenco Marques
Alquns pormenores do movimento grevista--Descarrilamento. dum -comhoio--Tumultes & prisoes

EM LOURENGO MARQUES — O ¢riminoso descarrilamento do combdio de Ressano Garcia

a intervengio das auctoridades que tiveram de tomar madidas de

repressio enérgica.
Uma das classes que se langaram no caminho, segundo noti-

cias recebidas em Lisboa, foi dos ferrovidirios, cuja acgiio chegou
ao descarrilumento de combdbios.

Em Dezembro, descsrrilon, ao guildmetro 7.200, um comboio
de carvio, descendente de Ressano (GGarcia, com o peso lot: | de
1.200 toneladas. Os prejuizos foram; como é de caleular, muito
impor tantes, nio havendo victimas, por um feliz acaso.

A situagfio tende & normalizar-se brévemente,

o B e e e o e L L L v i e B ™ i il s e R S e A R R A L R e S et e mE ==

Teem noticiado os jornais os graves acontecimenios desenro-
lados em Mogambique, especialmente na cidude de Lourengo Mar-
qzes por causa da angustiosi crise econbGmica e financeira da
provincia, que trazendo o crescente agravamento dos pregos dos
géneros indispensdvefs 2 vida, langou a perturbagio nas classes
trabalhadoras cujos saldrios uvdo comportavam maiores encargos.

A greve que, de principio, psrecia ndo saiar dos limites de
um protesto ordeiro, assumiu um caracter violenlo delzrminando

Curso de cambios, comparados

Um OSSO assignante para poder completar Em 16 de Dezewb.] Em 1 deJaneiro

a colegdo desta (Cazeta pede-nos para ver se
conseguimos arranjar-lhe os ndimeros. Compeador | Vendedor | Comprador | Vendedor
335 e 336 de 1901 llsondrvs, Sl bSries & - ougg{xl]ﬁ 05§00 952{;{;0
: et AT I T RN e T e ! - _
ano completo  de  1go2 T et L 163 AT 2s7oj - 2$79,0
399 e 405 de 1904 Alemanha . . . . . . L 4808,0) — 4§69,0
‘“8 d 3 Amsterdam . . . . . — 7890 - 7$90 0
47 , Ee 6.0 ) }ch Wtk v o 7 o b i sie] R wg(}u - 19:5;8.2
Q deve N, " 7 - AR | o iihy ek s AL = 9 — '
b.ff algum dos noss0s assinantes que nao faca ol T A M ag00|  — 5470 0
colegdo, os que quizer ceder, compramos estes Bruxellas . . . . . | — §10,0 $80,0
Lilbragtis 2 . oh' adail - - — 05800,0

exemplares e agradecemos.

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularme ‘te as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montavideu o Buenos Aires

Os vapores tecm nagoificas acomotaches para passagelros Nos Imngﬂs das passagens inclue-se vinho de pasto
comlda & porthgheza, cama, roups, propioas a er-ados ¢ ouiras despozas. ara cargd ¢ passagens brata-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°
NO PORTO: Tait & ©.”— Rua dos Inglezes, 28, 1.
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R SR ER R R
D. Maria de Andrade Gomes

No passado dia 10 na sua residencia na Calgada do
Galvao, 38, faleceu a Sr.* D. Maria de Andrade Go-
mes extremosa irmi do nosso querido amigo e secrefd-
rio de Redacdo, Manuel de Andrade Gomes, funciona-
o superior da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses. O funeral realisou-se no dia seguinte sen-
do o feretro acompanhado por muitas pessoas de fami-
lia,

A «QGazeta dos Caminhos de Ferro* e a «Epoca»
fizeram-se representar pelo nosso camarada Carlos
d’Ornellas.

A" enlutada familiae em especial a0 nosso amigo
Andrade Gomes apresentamosos nossos pesames.

Antonio Sardinha

Quanto mais corre o tempo sdbre o timulo dos gran-
des homens, maior e mais cruciante ¢ a saiidade, mais
forte e dommador o seu perfilamento por sobre esta vil
tr1steza em que nos Lonfrangemos

e s = Antdnio Sardlnha mor-
reu ha um ano, mas a sua
memdoria, mais do que
nunca ¢ hoje querida de
quantos néste pafs susten-
tam altaneiramente a de-
fesa da civilisagdo ociden-
tal contra a barbaria do
Oriente. Poeta distintis-
simo, ensaista insepardvel
jornalista e polemista in-
vencivel, conferencista
% elogquente, Antonio Sardi-
nha dominou o seu tem-
po em Portugal pelo ful-
gor da sua inteligéncia €
pelaimpetuosidade do seu
entusiasmo.

Nesta casa contou Anto-
nio Sardinha tantos ami-
gos quantos os que nela
{ trabalham e tiveram oca-
sido de o conhecer e
o 4 | admirar o seuespiritogen-

Antonio Sardinha tilissimo. Relembrando o
nome do grande escritor nacionalista, desfolhamos
Por sObre a sua campa mios cheias de flores saiido-
sissimas e enternecidas. . .

AR
e

Conselheiro Fernando de Sousa

—

Foi proclamado senador pelo distrito de Lis-
boa o nosso Director Conselheiro Fernando de
Sousa, a quem apresentamos as nossas felicita-
(}685. v

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
SOLIEDADE ARONIMA—Estatatos de 30 de Novembro de 1894
Administreao

Amortizagdo ordinaria dO ano de 1918

Em cumprimento do disposto no § 5. do artigo
3.° artico 7.° e alineas &) e d) do § 1." do artigo 61.°
dos Estatutos, em seguida se publica a numeragao
das obrigagoes desta Companhia, que foram com-

pradas para a dita amortizacao do ano de 1918:
Obrigacoes de 3 °/o privilegiadas de 1.” grau

N.nl
169.126 — 193.220 a 193.224 207.049 — 227972
109.233 a 165.235 104.228 » 104.232 208.134 a 208 151 228.532
169,541 —_ 194.315 » 104.319 208.152 e 208 153 228.77! a
1600.769 ¢ 169.770 104,392 » 104.394 208.338 — 220065
160.800 a 160.804 104610 e 194,611 208.563 e 208564 220,106 a
169.873 — 105351 — 208971 —  1220.237
170.601 — 105560 —  209.295 - 229.4%4
170.700 a 170.703 195.634 — 200,577 — 229 465 a
170,836 » 170.840 105849 ¢ 105.850 200,803 a 200 805 220,911
171.015 — 105861 » 105.862 210.426 » 210432 220 030 a
171777 — - 195.863 —  211.235 e 211.236 230.404
172.007 —  196.599 — 211.354 a 211 358 231.606 e
172.325 — 106992 ¢ 196.993 212.035 ¢ 212036 232,082
172376 a 172.381 107.016 a 197.027 21 006 a 212 100 232 171 a
172,733 € 172.734 107.073 — 212,142 » 212.101 232.217 ¢
172066 a 172971 107.140 — 212217 » 212.241 232,257
173715 ¢ 173.716 197.330 a 197.332 212246 v 212252 232478 a
173.974 4 173,987 107.628 — 212422 — 232551 ¢
174454 » 174.456 107.682 & 107.684 212,424 — 233877
174.841 — 197774 — 212,600 a 211692 234 511 e
175.075 = 107.932 — 212984 — 235000 a
175.394 — 1098319 — 213083 —  235.057
175.737 _—  198:43] —  213.230 235.303 e
175.023 e 175924 200.112 — 213961 ¢ 213962 235 956
175.082 —  200.248 — 214453 a 214445 235,974 ¢
1/7.144 — 200329 ¢ 200'33ﬂ 215118 —  236.482
177.367 2 177.373 200.334 a 200,336 215.353 a 215.357 236.660 4
177.375 —  200.595 *# ZUU 07 215.350 » 215.362 237.680 e
177.393 a 173.395 200.603 — 215,674 — 2370909 »
177.432 —  200.907 — 216,924 — 239.560
177 435 —  201.387 .4 201.389 217.423 a 217 442 241.033
177 473 —  '901.432 » 201.440 318.623 » 218.620 241302 @
177.578 a 177.580 201.495 € 201.496 219.281 » 2|0 283 241 310 €
177.735 —  201.661 — 219,449 241.443
177.780 — 201,792 a4 201.794 219,939 — 241540
177 874 — 202457 —  220.001 — 241851 2
178.038 — 202,792 2 202.801 220.210 — 241863
178,130 @ 178:143 2(2.889 —  221.063 — 241976
178.170 ¢ 178.171 203.282 — 221158 a 221,162 242253 2
178.175 — 203854 a 203,857 221344 — 243200
178.258 — 204548 ¢ 204.540 221 704 — 243365
170,153 — 204683 a 204,692 221772 a 221.777 243.388
170,285 2 179.288 204.820 * 204.822 222033 —  243.402
170.302 —  205.048 " 205.05F,222.151 —  243.085 a
180,268 — 205083 — lu 202 483 — - 244586
180,742 € 180.743 205310 € 205511 222,531 — 244 803
181.201 —  205.354 — 223201 a 223.205 244.800 €
181.260 — 205563 —  223.220 ¢ 223.230 244 829
181 345 a 181.354 205583 —  223.250 — 245200 €
181,513 » 181.515 205.661 —  223.320 — 245270
183,323 » 181,327 205,749 & 205,751 223.583 a 223.585 245.320
183,385 —  206.201 — 223586 —  245.706
183.685 — 206243 2 2(:6.252 224.269 e 224270 245-853
183.830 —  206.2064 — 224348 —  246-170
184.005 a 184,104 206.267 — 224349 —  246.101 2
184.750 —  206.505 — 224831 - 246019 *
188.066 e 188.066 206.679 — 224806 ¢ 224897 246 946 *
188.073 » 188.074 200.717 — 225842 — 246952 ¢
188.674 —  206.740 — 225938 - 246.977
101.220 a 101.239 206.789 225,043 a 225945 247 187 e
191.305 » 101.314 207.143 4 207 146 226.651 — 247347
101.552 e 191.553 207.263 » 207.260 226.670 — 247488 ¢
192.178 — 207310 » 207.312 226.853 — ' 247.578 a
192.417 a 102.420 207.430 — 226903 a 226999 248.052
102,600 e 192.601 207.520 a 207.532 227 238 — 248079 e
102.722 a 142.267 207.590 — 227 398 —  248.088
102,744 — 207.883 a 207.891 227.726 — 248923 ¢
Continua
























