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BALANCO

ONTINUA a «Gazetar, a dar no comego de cada
ano balanco i obra do ano findo em matéria
ferrovidria. Ndo faltemos A praxe, embora mes-

Quinha seja a obra de 1925,

O principal facto digno de mengdo foi a conclu-
840 da ponte de Alcacer e a abertura da linha com-
Pleta do Sado A exploragdo regular, com a profunda
repercussio que esse facto devia ter nas comunica-
¢oes com o Algarve,

A creacdo do rdpido Lisboa-Vila Real, muito bem
dceito e aproveitado pelo ptiblico e conjugado com as
ligaghes de servigo de omnibus-automével entre Ay-
Mmonte e Huelva, iniciou uma ligagdo interessante de
[-.isboa com Sevilha. Outras melhorias foram introdu-
¢zidas nos hordrios de Sul e Sueste, facilitadas pela
vinda de carruagens e locomotivas por conta das re-
Paraghes alemis. Merece louvores pelas suas iniciati-

Vas o activo director de aquelas linhas sr. Plinio da Silva.

Abriu-se finalmente o troco de Extremoz a Souzel
N2 linha de Portalegre e continuam os trabalhos de
Construgio no trogo que vai a Fronteira, Para desejar
S€ria que se estudasse a variante Alter-Portalegre, de
Modo que A custa de um alongamento admissivel fos-
S¢ a estagio de Portalegre a do cruzamento da linha
de [este e se subisse a cidade em condigdes de me-
lhor a servir, pondo a estagio em local mais alto.

Prosseguiu tambem a construcio do ramal de Si-
Nes com certa actividade e assentou-se na solugio do
Problema de ampliagio das oficinas do Barreiro posto
antes em condigdes angustiosas pelo contrato Bear-

Parte Financeira
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DO ANO FIND

por J. FERNANDOD DE SOUZA

dmore, que foi um dos maiores escandalos da adminis-
tragdo piblica.

Ao mesmo tempo procurava-se activar a constru-
¢ao de alguns trocos da linha do Tamega e da do
Pocinho a Miranda, bem como da bela ponte de al-
venaria sobre o Douro na linha da Regoa a Vila Franca.

Assim se acentuou a melhoria de servico nas li-
nhas do Estado, que tem atravessado o periodo difi-
cil de liquidacdo de um recente passado desastroso de
desorganisacdo e indisciplina. Num artige do seu ze-
loso administrador geral, sr. Pinto Teixeira, que hoje
publicamos, sdo referidas as dificuldades financeiras
que é preciso vencer para concluir a réde projectada.

Continuaram os trabalhos de electrificagio da li-
nha de Cascaes, a despeito das dificuldades suscitadas
pela remogdo do trogo de linha entre o Caes do So-
dré e Alcantara para a sua posigdo definitiva.

Prosseguiram em diferentes linhas, principalmente
nas da C. P., vdrias obras complémentares, entre as
quais merece especial mengio a substituigdo dos car-
ris de 30 kg. pelos de 40 kg. na linha de Oeste e no
ramal de Caceres. Entraram tambem em servigo no-
vas carruagens e locomotivas.

Acham-se tambem em actividade os trabalhos do
prolongamento da linha da Louzi, acentuando-se cada
vez mais o érro cometido por se ndo ter adoptado a
via de um metro para essa linha, mesmo com estrei-
tamento da do trogo em exploragio entre Coimbra e
a Louzi. Seria enorme a economia realizada, permi-
tindo levar a construgio muite mais além,
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' 4Foi a obséssdo da viallarga, a qite se pagou dutan-
te" muito tempo fributo pesado.
Nas tinhas de Vale de'Vouga realizaram-se #mpors

tantes nielhoramentos, principalmente na estagdo.de.

Sarnada, estando. quasi concluida uma. profunda. trans-
formacin das oficinas, que 'sdo"electrificadas.

Vai tambem ser ‘consideravelmente melhorado se-'
gundo um conirato firmado ap6silangas e laboriosas:
negociagdes, 0 :sexvigo da estaciio de Aveiro. Wi/

Pela_ Companhia foi pedida a concessdo do prolon-
damento doiramal de. Aveiro por llhavo, Vista Ale-
dre, Vagos ‘e Mira a Cantanhede, e de um ramal da
estacin de Aveiro para o canal de S, Roque, Estd j4
elaborado o projecto entre Aveiro € Nhavo. Realizou- |

se o inquérito de utilidade piiblica e aguarda-se a con- |

clusdo das "arrastadas formalidades burocréhcas que
precedem a concessao.

Introduziu-se nessas’ linhas ¢om o melhor resul-
tado ‘movo -tipo de locomotivas: Mikado, cujas cara-
cteristicas réproduzimos mais adiante.

Iniciou-se a construccdo da linha Tejo-Oceano,

que vai de Cacilhas a Cezimbra, com um ramal para |

Setubal partindo de Sani’Ana. Defeituosa directriz &
essa, que alongando consideravelmente o percurso de
Setubal e Azeitio para Cacilhas, verd dimmuidas as
probabilidades de trifego intenso. '
5 9Ndo" Qeixdremos ‘de mencionar, pela importdncia
que o faetof pbde, tef na_économia @o§ A0ssos, cami- |
ahos de férrs, 4 transferfneia das minas dé linhite do
Lend|para ;nova empresa coin o capital preciso para a
a construcqﬁo do cammho de ferro e para a lavra em
farca escala. ILRIED

Tambem merece uma referéncaa N brorrogaf;ﬁb

RS ASRAR T N REaET RS

_.,T_ =

cﬁ’ tem DO O proa
tanga até i noSsa

do p:aso gue permite uit&mar cm
Tongameénto da linha do Loblto a
fronteira, .

Fizeram-se a Cempanlna .ex}gt.nclas 1nadmlsswels
.apoiadas -por. uma campanha. de imprensa, que pode-
ria ser muito bém inténcionada, mas estava em contra-
dicées com a justica e ¢om o verd'rderro mtel esse
\nagionql. AOEZ1)

A realizagio ‘lo Congressa extraor dinario de cas
minhos de ferro em Londres, comemorando o, ceptes

' nario da inauguracdo “da primeirainha férrea com

tfracgdo a vapor; foiviuni' notdvel ‘acontecimento, aé

' qual 2. Gazeta |se teferiit nos {erimos devidos e qué
' ndo pod1a passar sem mengﬁo neste ‘balango do ano

O ano de 1924 tinha legido an seu sucessor mais
uma artemetida verdadeiramette bolchevista do, Go-

" yérno contra as compzmhiae, sobre as quais se ldnt;ou
|0 impost. je transaceio ¢'6'de 43sisténcia 4 /tubercu-

loses por um . decreto. dictatorial, que’ menospresava
| 05 preceitos’ legais’ e oS mcontestavels direltos das

- mesmas.. . i

‘Foram baldadas’as sias reclau‘{acaes\ Pelq cﬁntré-
. rio, © ministro, que praticara esse atentado, regressou
- a0 poder e reincindiu na dictadiira, promulgandn um
' decreto mconshtucmnal pelo qual reformou os ser
gos de fiscalizagio, langando sobre as ‘companhia§
novo Z;rmpostoé_para ocorrer com ele As despezas da
f:s;:a]s ¢gio considera te aumenta to sem
“sombra-de aut‘m‘f’z&u;io‘#elggﬁ1 e'ﬁ" et gﬁ{ w

O que & essa reforma di-lo-emos noutro artigo.
Bastava neste referir a deplorével reforpla. la gada
passivo’ do ano que ‘ﬁn’da e qué 0 noéo ano v ’:ﬁ

prova(relmeute anular G S v ¢ ang. \
: " 1Y

S T T e R -‘-"—""s“"-'-"?-x_‘ L= = ‘Ei‘.‘:’- ﬂ‘-’ﬁ., =

Imprensa

“D]él"lO de NQth]aSn |

Completou no passado dia Qﬂ de dezembro, 61
anos  de existéneia este grande jornal de informacio
que foi fundado em 1864 por Eduardo Coetho e To-
maz ‘Quintino Antunes, mais tarde Conde de S. Marcal
e'que, posteriorimente; foi sempre aumentando asua
expansio até se tornar o jornal mais lido em Portugal.

A'tados ‘que traballtam no Diario de Noticias apre-
' entamos as*-u@ssas sinceras fehcttacﬁes

.')..-}

«oma». it Bl b aty e & ok

Il elebrou o dia 28 ¢ 38." 'anivérsério da sua fun-
dacio o 1osso presado colzéga O Dia, ]imni mondr-

,,,,,

qwco d’e a1tf§sunas tradigdes, com i lesqueciveis ser-
vicos 4 Gausa Mdnét"qw_c‘a ¢, em cujas colunas, suces-
's’.iv&q’acf pontlffcbr‘a o com tinto brtlho Antonio
I ‘t’éjs,;flosél' dll-:iipmm“é José’ Augusto Morei;arqlAl;
meida. ,_" ol
TR ‘sen ‘actuat diru:tOr e nds‘so quertdo amigo sf'

ali‘

d:. loio Moreira. d’Almexda. ea todqs os qpe. 50 Dia
hoje .estio dando o melhor do seu esfel;ca e da sua

mtelxg&ns,w, enderegamps as nossas sinceras e g,ox-
deais saudagdes.

iael o4 gucail ohingy ol an'1n 7
“A Unléo» |

TR 5 (5118

Entrou no 33." ano de publzcaqi'o o nqsso presado |

colega A Unido, de Aqgra do Herolsmo, ‘motivo pelo
qual enderegamos os nossos efuswos cumpnmentgs a
sua redagdo. S b

201 8 2kl Tl J e oy

¢

)
{ s 3 e M b T2 SOOI R

« A Reaccé O))

- | i-.f .‘i 1™ P .‘;.‘l 13 | t

Temos recebido vﬁrios éuemplareé dh s‘#n‘::iﬁérw
que se tem publicado et Lisboa cor o tltuto A Reffif-
" Lendo dguinas blicias e arligos fhsertos o "r‘aekf-
o sen‘iahdﬂo deven?os dizer’“'que nao percebemos "h
sua briedt;gﬂﬂ o 'que'ta Bém
achamos _ de'l'hasfaﬂameﬂ "d'es&sﬂﬁ?lada a llhgﬁ&gé
com que 'trata ‘thos ‘o5 ‘assitatos, ‘6 Quh nib hohri' os
antetfes:fbre's $Eus’ ﬁtfé no'ﬁro VH po §e piiblicaram
n 6 mesiho nome,” motive’ spéHsn‘uinds
de Q re&e’bér Clqro, qu’e nao pel' Rl

e 23108

tarnr;

e

JI .If.";"

h'ﬁo nos interessa, ‘'mis
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Efeitos da guerra nos Caminhos de Ferro do Estade

s A 01 & ) 5>

DOR.virlsude do agravamento cambial j& em 1919

.. era grande o desiguilibrio, pois adesvalorizagao
1o dinha atingido 59 %/, de 1917 para 1919. Comeo.as
cobrangas das receitas obtidas pelas tarifas eram em
escudos . desvalorizados € as despezas eram na sua
maior parte em ouro resultow gue o dinheiro obtido
€ra quasi absorvido exclusivamente pelos veneimen-
tos, do pessoal, gue houve que actualizar por motivo
da carestia da vida, e pelo pagamentn do combus-
.tfvell e Iubrlflcantes neeessdrios 4 marcha dos com-
hoios. A CONSeryagao . do material foi abandonada,
taunto.. Qa via como do.material; c;rculante E como
Q, agravamenl(,) cambial contmuou como efeito da
guerra, resulfou que oS recursos obtidos pelas ta-
rifas nio chegaram para as despezas, tendo na ge-
réncia de 1918:1010 ‘deiser supridos pelo Tesouro
em cerca de £ 781.000 e a de 1019-1020 em cerca
de £ 1181.000. Os suprimentos pelo Tesouro foram
diminuindo, por um lado porque a elevagio de ta-
rifas ia permitindo o pagamento ao’ pessoal, gue era
OQue os governos consideravam mais instante, por
9utro Jado, porque o Tesouro abria créditos a reem-
bolsar em periodes determinados. Assim foi que os
Caminhos de Ferro vieram a utilizar o erédit export,
tanto para a aquisigio do carvao como de alguns
Outros materiais, por férma que em 30 de junho de
1924 . o «déficitr da exploracio atingia a imporfante
Cifra de £ (274,000 em que s6 a divida de earvio
quasi absaryvia aquela impottincia) As @ltimas ele-
vVagdes de tarifas nio acompanharam a precipitada
baixa cambial, igue em vertiginosa quéda se acen-
tuava  de semana para semana e assim se chegou a
atingir um'tioigrandesdéficit tendo ao mesing tempo
A via por iconsalidar e o-material circulanté pon re-
Parar, Gerea de 500 vagdes 'nas duas redes se man-
tinham imobilisados por niie poderem circular pelas
Warias que tinham. Cerca de 40-Jocomotivas aguar-
davam lugar fora das oficinas para eitrar em repa-
Magdo, por excederem arcapacidade das mesmas,
Mimera <que junto is que se encoptravam em repa-
Facdo, representava cerca de 40 % do efectiva imo-
blfh?&d(). ‘arrastando-se - metade dos restantes 60 /s
€m péssimor servico, mantt:ndn almzr»s na horario
de e 12 horasi /o0 om SVE I I ML

1 Este estado de. coisas uecewtava e remédm
‘que- proveior em parte da-melhoria cambial; que se
acentuon . a partir de;Novembro e 1924, E assim
foi \que se poude: no and de-1924-1925 empreghr
maiores «werbas na iconservagio do material, porqie
tendol 1 havido certa compressio nas despezds eom o
pessoal, e melhor ap&lcacao do dinheira, maiores

ol explora

- por PINTO TEIXEIRA

importincias se poude atribuir dquete, visto' que 'se
‘mantiveram “as tarffas e porgue, como ji dissémos, o
escudo se valorizou, Intensificou-sé’a renovagio da
via, i mas: esta éstd ‘ainda muito longe das necessida-
des actuais, ‘apontolique niuma das linhas de waior
trifeco, a do Minho, por virtude do mau estado dos
carris e das’ travessas, as velocidades médias hoje

-840 ’Il?f&l‘lﬂf&h ﬁs do cnmbr’no de mauguracio ha A1)

AN o8t i -

A renovagio ew’craordm dria do materml cwculanfc
torna~se tambem imperiosa, pois dificilmerite se estd
dando satisfacio 4s necessidades de mometito, ape-
sar do servico se poder actualmente considerar nor-
‘malizado, visto que ‘os combdios de 'passageiros
cumprem: os hordrios, ‘e as mercadorias sdo trans-
porfadas e entregues sem demoras exageradas, Com-
tudo, o seu melhoramento impoe-se para ‘garanfiv a
continuacio das melhorias introduzidas no ultimo
ano e para 1850, a Administragdo, que conseguiu re-
Aduzir'a sua divida de exploracdo actualmente a
cerca de £ 83.000, tendo o Tesouro como tinico
erédor, necessita ainda de verb 18 importantes como.

sejanu:

- f ’ i

l?.__e-pamqin extraordiparia de locomofivas £ 80000

Reparacio. extraordindria de vagées. . > 108:000

Aquisigio estraordindria de travessas . *  120:000

Aquisicio de carpgis para renovagdo . . » 256,000

Aquisigdo de novas locomotivas . w0 . > 145000

Aquisi¢io de carruagens . .« .« 3 120,000

Aquisicdes ja feitas pelas reparagoes
painda ndo pagas:

TLocometivas . . . .0 0T 5 E00.000

Caffdagens . . ME0E 0 od s 230.000

Vi BN b0, DOF SQV VAR SN aNEr SR KT0he00

POTIES. =, 0 o A STV AT S 2R 000

Material fluvial . ' » 13.000

Diversos » 14,000

— Aguisicoes jd feitas pelo erddit export

. dinda ndo pagas :

GCATVaD. DAVIOR, BLC.c. < Uan o a e o ST G00

Fotal ., . . * 1,499.000

E' pois esta a importancia que a' Administragio
tera de dispender num curto periodo para poderter
O seu servico d altura das necessidades da economia
nacional e da comodidade do pmiblico, ou seja cen.a

desy 150 por gquitomelro.

- Esser perindo -deverd terminar paraocrédi!éx
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port em. 1927 e para as aquisicaes pelas reparagoes
em 1945,

Novas linhas

A economia nacional exige tanto para o desen-
volvimento do pais, como para o intercambio inter-
nacional de mercadorias, o complemento da rede do
Estado, tanto na creagdo de novas linhas como no
alareamento das instalacoes actuais, como a gare de
Campanhd na rede Norte e a estagio-testa em Caci-
lhas na rede Sul.

Durante a guerra pouco se fez neste sentido e
depois, ainda que o Govérno procurou obviar a
falta de recursos atribuindo aos Caminhos de Ferro
uma verba de 30.000 contos para novas construgoes,
esta verba nido chegou para um tergo das obras pla-
neadas por virtude da desvalorizagdo cambial. As
forcas do fundo para custero das obras de primeiro
estabelecimento, que se ressentiu também das conse-
guencias da guerra, ndo poderam obviar as necessi-
dades das construgdes, por forma que estas quasi
paralizaram, tendo-se sOGmente intensificado no 1il-
timo ano, em que utilizando em parte o crédit ex-
port, em parte as reparagoes alemas, foi possivel
abrir novos frogos de via a exploracio, com a cons-
trugao da grande ponte metilica de 300 metros
sabre o rio Sado, jda concluida, e a de alvenaria so-
bre o Douro na linha de Lamego, em construcido.
Sad.aquela ponte custou cerca de £ 60.000. Ha porém
algumas linhas em construgio ha sefe e oito anos,
tendo as terraplenagens concluidas, bem como as
obras de arte e que por falta de carris ndo estdo em ex-
ploracdo, - que ¢é de urgéncia concluir. E sem alar-
gar demasiado o programa, tendo entdo em atencgio
apenas as linhas, cuja construgio ja foi iniciada e
que por falta de recursos se paralizou, temos a con-
siderar a seguinte despeza:

REDE NORTE
Novas linhas (350 K™) . . . . . £ 1600000
Ampliagdes e obras complementares . » 200.000
Soma. . . » 1.800.000
REDE SUL
Novas linhas (360 K*) . . . . . £ 1100.000
Ampliagdes e obras complementares. » 600.000
Soma. . . * 1.700.000
Total. . . » 2.500.000

Uma parte desta despeza comegou a ser realiza-
da com a aquisi¢io de materiais e mdquinas ferra-
mentas para as novas oficinas da rede Sul no valor
de £ 300.000 por conta do crédit export.

E' pois de cerca de 4.000.000 de libras a impor-
tancia que a Administragio dos Caminhos de Ferro
do Fstado tem de dispender num perfodo curto, pa-
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ra que oS seus servigos correspondam as necessida-
des da economia nacional, periodo que ndo devia ir
além de cinco anos.

Para fazer face a essas despezas conta como em-
préstimo pelo Tesouro resultante das aquisigdes pelas
reparagoes en nature amortisivel em vinte anos a con-
tar de 1925 A taxa de 3 "/, com os actuais recursos
do Fundo Especial de cerca de £ 200.000 anual, e
actualmente, e com um crédito ainda (Lei 1327) ndo
esgotado de cerca de £ 100.000, que tem de fazer fa-
ce A amortizagio daquele empréstimo ¢ do credit
export e restantes encargos tomados. Aquela primei-
ra cifra, entretanto, s6 se manterd com as actuais ta-
rifas, que uma vez reduzidas abaixo do vaolr que
devem ter em relagdo A cotagio do dollar, (inica
moeda considerada estivel, seri tambem por sua
vez reduzida e portanto o fundo impotente para fa-
zer face aos encargos em curso e aos que seja neces-
sdrio tomar. Com aquela importincia de £ 200.000
se terd anualmente de fazer face aos encargos da
amortizacdo da divida ao Tesouro pelo fornecimen-
to dos materiais pelas reparag¢des alemis que mon-

tam anualmente a importanciade.... £ 40.000

dos encargos do erédit export que ten-

do de ser liquidados até 1927 dariam

anualmente . SERCT TR TT I » 103.000

aos encargos de empréstimos anterio-

res e garantias de juros a emprezas par-

Healares o). Wi Stis aobisei iy > 30.000
Soma. » 173.000

Ficariam livres pois durante 2 anos para a exe-
cucdo dos melhoramentos e contrugdes mais neces-
sdarios cerca de £ 27.000 que descontadas n) fim de
2 anos a importincia necessdria aqueles ou Sseja
(£ 4.000.000—83.000 de carvio—100.000 de crédito)
isto & £ 3.817.000, deixaria para dispender a seguir
£ 3.763.000 ”

Durante mais dezoito anos teriamos disponivel
cada ano £ 130.000, visto que dos actuais encargos
se mantinham os primeiros e os iltimos apontados
e no fim desse periodo teriamos dispendido com o
plano apontado mais £ 2.340.000 ou seja na totali-
dade nos 20 anos, £ 2.394.000.

Isto quere dizer que ainda em 20 anos ndo pode-
ria a Administracio com os recursos proprios rea-
lizar o seu plano de trabalhos, todo éle elaborado
antes da guerra, precisaria de mais cerca de oito
anos.

A economia do pais ndo deve esperar tanto tem-
po pois que as novas linhas se destinam a servir re-
gides, susceptiveis de desenvolvimento e de eriar ri-
queza, e os melhoramentos do material circulante e
fixo em exploragdo sio exigidos pela propria segu~
ranca da exploragio, pela necessidade da expansdo
de relagdes por vezes internacionais, pelo melhor
apetrechamento e maior capacidade a dar as insta-
lagies feitas para um trifego mais reduzido. Ha pois
que realizar um ou mais emprestimos,
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Csiradas ¢ caminbos de ferro

[ M mutua cooperagio de servigos de interesse na-
cional, estradas e caminhos de ferro, parece
que nao deveriam encontrar-se tio separada-
mente cuidados.

As estradas s6 por si insuficientes para poderem
satisfazer a todas as necessidades de trifego sio, con-
tudo, um acess6rio indispensdvel dos caminhos de
ferro.

De facto, como poderia resultar proficuo qualquer
Caminho de ferro, tanto para a empreza exploradora
COmo para a economia nacional, nio existindo estra-
das para o trifego, entre as suas estagdes e os centros
de populagio e producio ?

Muito ao contririo de poder tomar-se como com-
Patidora dos caminhos de ferro, a viagdo ordindria &,

Sém divida, um auxiliar indispensavel da rede ferro-
Vidria,

S ———

Assim se verifica presentemente, e assim serd, en-
Quanto como agora, o maior trafego por estradas sé
POssa realizar-se utilizando camides, que transportem
O miximo de 4 toneladas, em condicdes menos cé-
"_10das para passageiros e mais dificeis para mercado-
as, do que nos caminhos de ferro, e, exigindo, para
PO‘der fazer-se com intensidade, além da despeza res-
Peitante A conservagio dos vefculos, uma dificil e atu-
rada conservacdo do leito de estrada, o que nés nio
l{Ossuimos, e, crémos até agora s6 levada a efeito em
F fanca e na Bélgica, quando da grande guerra, por
€Xigtncia das operagdes militares.

Competidoras a temer pelos caminhos de ferro sio

€ tontinuardo sendo as vias fluviais e maritimas, prin-
Cipalmente no transporte de mercadorias, gragas 2
€Conomia com que pbde transportar-se nelas, grande
tOHEIagem. Assim, temos no nosso pafs, em concor-
réncia com linhas férreas, os rios Tejo, Douro, Vou-
B2 € 0 mar, desde norte a sul,
. Verificando-se pois, que as estradas constituem um
"fdisnensével auxiliar dos caminhos de fefro, e que,
S0 por si também ndo podem satisfazer a todas as
Xigéncias do trifego, torna-se evidente o interesse
de cada um désses sistemas de comunicagio poder
Satisfazer ao seu fim, em cooperacio.

Ora nés sabemos pelo contrério, que muitas tone-
ladas de mercadorias deixam de transportar-se anual-
Mente, pelas vias férreas s6 porque as estradas de aces-
S0 ds estacdes de caminhos de ferro, se encontram
intransitayeis por falta de conservagdo.

Nio ha muito tempo soubémos, que assim sucede
Na regidio de Carregado e Azambuja.

Resulta déste estado de coisas um prejuizo consi-
derdvel para as Emprezas ferrovidrias em particular,
® Para a economia nacional em geral.

Interessadas como sdo, pois, directamente, na conser-
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vagdo das estradas de acesso as estacozs de caminho
de ferro, as emprezas exploradoras destas vias de
comunicagdo e o Estado, certamente que seria de bom
resultado uma enfente entre ambos, de modo a utili-
zarem-se para tal fim as facilidades de que pode dis-
por cada interessado.

No completo alheamento até agora observado, € que
provado estd ndao se obter resultado algum satisfatério.

O Estado, reconhecendo que, na sua réde de via-
¢ao ordindria tém primordial importincia as ligagdes
dos cenfros de producdo e populagio com as estagdes
ferrovidrias, deveria dar preferéncia 2 conservacgio das
estradas nestas condicgdes, e, deste modo ndo resulta-
ria impossivel arranjar a indispensdvel verba para tal
aplicacio.

As emprezas ferrovidrias, por sua vez, poderiam
facilitar os transportes de pedra das pedreiras existen-
tes na réde ferrovidria, oferecendo assim um concurso
valiosissimo, pois, com certeza mais dificil do que a rea-
lizagio da verba serd, para o Estado, o obter nas re-
gides que as estradas atravessam, as grandes quanti-
dades de pedra necessdrias para as ji grandes repara-
coes de que estdo necessitados os pavimentos a
Mac-Adam. Deve mesmo ser éste um poderoso mo-
tivo das lastimosas condigdes em que as estradas pre-
sentemente se encontram.

De resto, quanto a realizagio de verba, observa-se
que uma boa orientagdo pode consegui-la com facili-
dade.

Assim, temos por exemplo a estrada de Alpalhio
a estacdo de Peso, onde a extragdo da cortiga prove-
niente dos sobreiros que a arborizam, quasi cobre as
despezas de conservagdo do pavimento,

Porque ndo fazer a arborizagio das estradas com
arvores de rendimento, pondo de parte os tradicionais
eucaliptos e as velhas acdcias, em uso ?

Muitas estradas, por esse vasto Alemtejo féra, além
de oferecerem péssimo pavimento ao trinsito (quando
ndo sdo intransitaveis), também ainda se tornam mais
incémodas por se encontrarem completamente desarbo-
rizadas, sendo por este motivo até impossivel nelas
fazer-se de dia o trifego para que devem ter sido
construidas.

Outras estradas, como sucede nas Beiras, encon-
tram-se suficientemente ensombradas, mas, por euca-
liptos, acacias e outras arvores que de aproveitdvel s6
oferecem a sombra.

Lembra-nos, que ha tempo, se pensou em arbori-
zar as nossas estradas com oliveiras, tendo em vista
o forte rendimento de seus fructos, nio tendo porém
sido posta em prdtica tal ideia por argumentar-se que
nio s as azeitonas seriam roubadas, devido & impos-
sibilidade de se fazer nas estradas um conveniente
















































