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Na exp051¢ao de artes decoratwas em Parls

STA simples designacdo de arfes decorativas nio
dd4, a quem o nao tenha visitado, ideia algu-
ma do que seja esse interessante e grandieso

certamen que se tem exibido ha méses em Paris, e
que estd prestes a ser encerrado.

Suporiamos tratar-se duma exposi¢ao unicamente
de artigos propriamente decorativos e mal compre-
enderiamos ir ali _encontrar exemplares e modélos
¢ tudo quanto constitue objecto de uso trivial.

Qual nio foi, pois, a nossa surpreza ao termos
ncasidio de constatar que esta exposi¢ao € mais uma
feira internacional de productos das artes e das in-
dustrias, do que aquilo que restrictivamente o seu
titulo indica.

E assim é que ali fomos eicontrar um pouco de
tudo, com mais ou menos decoragio, e até muita
coisa que de decorativo e de artistico s6 o espirito

“destrambelhado dalgum futurista impenitenie pode-
Ha enxergar.

Mas pondo de parte essas exquisitices, productos
de uma espécie de enfermidade espiritual que caracte-
risa a época que estamos atravessando, passemos um
ripido golpe de vista-atravez essa grandiosa manifes-
tacio do trabalho e da inteligéncia humana, em
busca de qualquer coisa que nos sensibilise. E ndo
¢ preciso muito; a todos os cantos se nos deparam

Coisas lindas, desde as joias mais delicadas da arte

tchéque até aos figurinos francéses dos trajes femi-
Ninos, que sio tudo quanto ha de mais delicado para
bem despir o corpo Muma mulher aos olhos concu-
Piscentes do homem; desde 0s mais graciosos cristais
rara, até ao mobilid-

por ANDRADE GOMES

cantztdura_ as madeiras e 0os marmores; das tapecga-
rias exoticas aveludadas ds peles caras da Russia dos
soviets ; das sedas bordadas da Cochinchina aos
instrumentos dos marroquinos.

A nossa vista como que se turva ao cabo de al-
gumas horas de vér tanta coisa digna de vér-se, e se
ndo féra o podérmos fugir volta e meia para o ar
livre, respirar e espraiar a vista pelas margens do
Sena, a fadiga ndo nos permitiria vér quasi nada.
Felizmente, porém, ésse recurso deu-nes alento para
podermos viver num meio deslumbramento, quasi
um dia inteiro e uma noite na exposicio, de onde
saimos com os olhos extremunhados como quem
acorda dum grande sosnho.

E' que a exposi¢ao, principalmente de noite, tem
qualquer coisa de feérico, de grandioso e de belo
que nos empolga os sentidos como um conto das
mil € uma noites.

Mas —dird o leitor —o que tem de comum a
Gazeta dos Caminhos de Ferro com as artes decora-
tivas da exposic¢ao ?

Porque isto de titulos de revistas sio mais ou
menos como os rétulos das garrafas : devem corres-
ponder ao seu contetido. Mas se sucede por vezes a
um rétulo de bom vinho corresponder um belo vi-
nagre, acontece tambem, e com frequencia, encon-
trar-se nas colunas duma revista tecnica, assuntos
que nada tem de comum com a especialidade e isso
tem sempre justificagio. Nio & porém este o caso.
Se bem que a Gazeta por forma alguma poderia ser
alheia a coisas de arte, e md figura ndo faria nas
suas colunas um artigo consagrado unicamente s
artes decorativas, nio foi apenas a nossa admiragio
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pelas coisas propriamente ditas artisticas que nos le-
varam a falar desta exposicio na Gazefa. O que a
isso.nos levou foi ainda o espirito do ferroviarismo.

O qué ? Mas que tém as artes decorativas com o
caminho de ferro ? — Perguntard o leitor, como nés
perguntariamos se 14 niao fivessemos ido.

Assim como ha I uma instalagdo de vinhos, que
de decorativo nio lhes encontramos sendo a cor, ha
entre muitas outras seccdes, a dos transportes, e nao
¢ das menos interessantes.

Instalada no <quai d’'Orsay», proximo da estacao
dos caminlios de ferro do mesmo nome, entre a
ponte de Alma e a dos Invalidos, ali se encontra re-
presentado ndo sé o caminho de ferro, como o au-
tomobilismo, a viagio de fragio animal, a maritima
e a aviacio.

De todos esses meios de transporte ha ali espe-
cimens interessantes. Carruagens, vagoes e locomoti-
vas ; famosos automoveis com ricas carroceries em
lindas madeiras, umas pintadas e outras com obra de
talhe ; camarotes de navios; um avido; carruagens
luxuosas e carrocas senao luxuosas, pelo menos reu-
nindo na linha da arte a parte utilitiria 4 agrada-
vel.

Todas as grandes companhias de caminhos de
ferro francesas 14 expuzeram carruagens € vagoes
dos tipos mais modernos. A Companhia do Midi
apresentou-se com uma linda carruagem de quatro
eixos e caixa metalica, com compartimentos de 1.*
e 2." classes e plataformas de intercomunicacio; a
de Paris-Orléans expoe uma magnifica carruagem de
luxo com saldo sé para senhoras; a de Paris-Lyon-

NA THECOSLOVAQUIA

Considera-se boa a situagio actual da industria
metalurgica tchecoslovaca, sendo tambem bom e nor-
mal* o trabalho das fibricas. As cifras registaram uma
ligeira diminui¢do na produgio, comparada com 0 ano
passado, mas isto facilmente se explica pelo adeanta-
mento da estacio e pelo enfroquacimento da industria,
de construgoes.

A base da inddstria metalirgica na Tchecoslova-
quia como em outros pafses estd nas encomendas do
interior do pais as quais sdo abundantes, assegurando
a plena actividade industrial por um prazo de algumas
semanas, Com a nova lei sobre construgoes, maior
desenvolvimento é ainda esperado na metalurgia, em
vista .do desafogo que vird trazer para a industria
construtora, impedindo a paralisagdo ou Suspensio
das obras, e dando assim maior margem aos forneci-
mentos de ferro para trabalhos em cimento armado.

As fibrieas de maquinismos acusam também
grande actividade com grandes fornecimentos ndo s6
para o interior do pais como para o estrangeil 0. sendo
notdvel néste particular o fabrico de material ferro-
vidrio (carros e locomotivas) que trabalham para o
Egipto e a India, entre outros pafses (se bem que em
execucio de negécios fechados anteriormente e nao
por novas encomendas'. Quanto 2 concorréncia dos
mercados estrangeiros faz-se sentir fortemente a dos
fornos bclgas e luxemburgueses, coisa, porém, que,

A INDUSTRIA METALRGICA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Mediterranio, wma carrnagem-salao em que se deve
viajar com toda a comodidade; a do Norte uma car-
ruagem metalica, mixta, com 2." e 3. classes, opti-
mamente construida; a do Léste apresenta uma car-
ruagem toucador-cama que parecia estar a desa-
fiar-nos a viajar nela, e finalmente o Estado com
uma carruagem electrica como as que comegaram
ha pouco a circular na nova linha de St Lazare-
Bois-Colombes.

Todos esses exemplares a que nos referimos sdo
verdadeiros modelos a atestar o elevado grau de
perfeicio atingido pela industria francesa.

Crémos bem que ndo s& encontra nem melhor
nem mais agradavel 4 vista, material de caminhos de
ferro em qualquer outro pafs. Isto, porém, ainda nao
étudo : tambem 14 figuram varios modelos em ponto
pequeno de projectos de estagdes apresentados pe-
las companhias do Leste, do Norte, e pelo Estado, €
um projecto de viaducto de Caronte, de 943 metros
de comprimento e 24”5 acima do nivel do mar.

Todos estes modeios sao muito interessantes, ne-
nhum deles, porém, nos prendeu tanto a atengao
como uma pequena locomotiva de 1110 primorosas

mente construfda pelos aprendizes das oficinas de

Tours.
Parece-nos que o que ai fica sucintamente re-

ferido justifica bem o termos desviado a ateagdo do
leitor da «Gazetas, naturalmente dvido de assuntos
ferroviarios, para a exposigio de artes decorativasy
onde, se nio foi até agora, jd ndo poderd ir, pOis
que, segundo vemos anunciado fecha no dia 7 deste
més.

nio atinge sémente a metalurgia tchecoslovaca, mas
tambem a inglesa e a de outros pafses.

Com a elevacio das taxas aduaneiras na Hungria
e na Yugo Slivia, trata-sc agora da consecugdo de
vantagens para a metalurgia tchecoslovaca, se bem
que, em geral. nio sejam as peguenas diferengas para
menos nos pregos de fornecimento. que influem na
exportagdo de produtos metalurgicos, mas sim a ques-
tio dos créditos de pagamento. .

" R
Vieira Mendes

Passou no dia 14 de Outubro o 2.” aniversario de
morte de Vieira Mendes, jornalista categorisado €
muito estimado nos Agdres pelas suas excelentes qua-
lidades de caracter e trabalho.

Vieira Mendes foi o fundador do jornal diario da
tarde “A Uniio” que se publica em Angra do Herois:
mo-Agores, dirizindo-o durante 30 anos com aquele
brilho jornalistico de que sempre foi dotado.

() nosso colega dos AgOres acompanhamos nd
triste data do 2.” aniversario da morte do vigoroso
jornalista Vieira Mendes.

Gk
Nacdao Portuguesa

Compram-se nesta Administragdo os n.™ 2,7 e 9

da 1." série desta revista. -
Compra-se taibem uma colegio completa da 1.

série. 3

i
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dma fabrica de locomonvas

(’A\H[E\_k

FABRICA de locomotivas Arn. Jung foi fundada
A ha 40 anos. A uma fabrica modesta, souberam

os directores dar-lhe um desenvolvimento ra-
pido e fazer dela umjestabelecimento importante, que
hoje goza'de boa fama, pois a fabrica € sob todos
os pontos de vista modelarmente instalada e as diver-
sas oficinzs sio equipadas com as maguinas mais mo-

ra

A NIA

dia sdo indispensaveis para locomotivas de funciona-
mento seguro e economico, sendo a produgao da fa-
brica Jung, que jnormalmente tem 2000 operarios,
de cerca de 300 locomotivas por ano, produgdo que
cerfamente testemunha a capacidade desta fabrics,
que na recente exposicio em Seddim tambem expoz
algumas locomotivas da sua fabrica¢do, e que conta

Aspecto geral da fabrica de locomotivas Arn. Jung na Rhenanis

dernas que habilitam a firma a construir e fornecer

locomotivas que satisfazem fotalmente as maiores exi-

gencias tecnicas e economicas.

_ Fssa fabrlca vai assim absolutamente acompan-
hando o progresso e criando-o até com sucessivos

aperfeicoamentos do seu matenal e das locomotivas

Que constrée.

A capacidade da fabrica Jung foi ainda muito am-
pliada pelo facto de ela ter introduzido nos ultimos
anos da guerra e principalmente post-guerra maquinas
ferramentas modernissimas, de forma que pelo emprego
destas maquinas a fitma Jung pode fornecer locomo-
tivas dos mais modernos tipos e em cuja construgio
$io reunidos todos os melhoramentos que hoje em

entre os seus clientes fieis os c. f. do Reich e grande
numero de emprezas ferroviarias,

Estd-se tornando assim a fabrica Jung uma das
primeiras da Furopa pois de momento para momento
ela vae-se desenvolvendo duma forma prodigiosa.

Além de locomotivas de via normal, constroe Jung
locomotivas para fazendas agricolas, minas, terraple-
nagens etc,, tomando tambem para estas locomotivas
em considera¢do o rendimento e a seguranga no ser-
vico. O numero das locomotivas por Jung construidas
é de aproximadamente 4000, das quaes uma terga parie .
trabalha fora da Alemanha e no Ultramar. Como se
vé é bastante intenso o trabalho produzido pela fabri-
ca, provando ele a alta importancia dela..
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Acompanhando o desenvolvimento da electricidade,
constroe Jung comumente com emprezas do ramo lo-
comotivas electricas; uma especialidade da firma Jung
é a construcio de locomotivas de compressdo, tendo
conseguido apoz laboriosas e custosasexperiencias, cons-

—
- .

|
|
|

Maquinas construidas na casa fung na Rhenania

truir um lipo que desde longos anos j4 dd otimos resul-
tados em muitas minas subterrzneas, onde taes loco-
metivas Jung se acham trabalhando em grande numero
* e 4 plena satisfagdo dos seus proprietarios,

Varios aparelhos que fazem parte das locomotivas
sao privilegiados 4 firma Jnng e o seu emprego con-
segue nm aumento do rendimento e da seguranga no
Servigo,

Fsta firma mostra constantemente uma iniciativa
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Projecto grandioso dum novo cansl

Muito recentemente o engenheiro Henry Lander
gue tomou parte nos trabalhos de construgao do ca-
nal do Panami, propds ao Congresso do Estado de
S. Paulo, Brasil, a ligagdo, por um canal, de Santo
Amaro, cidade proxima da cidade paulistana, a0
Atlantico, via S. Vicente. E' neste futuro porto, proxi-
mo de Santos, que principiard o novo canal, e nele
serdo construidos cais de atracagdo e trapiches para
armazenar as cargas que, eventualmente, venham de
S. Paulo e do interior do Estado.

Embarcagbes, apropriadas para isso, receberdo a
carga dos vapores que vierem com mercadorias da
Europa e dos Estados Unidos, devendo ter elas uma
capacidade de 800 a 1000 toneladas cada uma. Segui-
rdo depois imediatamente pelo canal com destino a
Santo Amaro donde a carca seguird para S. Paulo.

O tempe da viagem, entre S, Vicente e Santo Ama-
ro, sera de 48 a 50 horas. O canal terd de largura 20
a 22 melros.

Como ha grande diferenca de nivel entre S. Vi-
cente e Santo Amaro o processo a adotar pelo proje-
to ' Lander resume-se no seguinte: o vapor entra nu-
ma primeira eclusa, cuja porta é fechada em seguida;
procede-se entdo ao enchimento dela até a agua atin-
gir a superficie da segunda, para o navio poder pas-
sar, e assim sucessivamente. Cada eclusa ou compor-
ta poderd abrigar conjuntamente dez vapores e o en-
chimento delas poderd ser feito com a agua de rios
proximos ou, no caso de estiagem, do proprio mar.

As obras devem ficar concluidas no praso de qua*

tro anos.
A construgio do referido canal serd dum grande

alcance, pois em certas ocasides, as mercadorias vin-
das da Europa ou da America do Norte, destinadas a
S. Paulo, via Santos, demoram, para chegar ao seu
destino, de 2 a 3 meses, devido talvez ao congestio-
namento daquele porto. Depois de construido o ca”
nal nada disso sucedera.

Trata-se pois duma obra importantissima,

. Gekad.
ANILACA ©

Deve reaparecer este més a «Revista de Aeronau-
tican, orgio do Aero-Club de Portugal, Nesta novd
fase, a «Revistar apresentar-se-ha completamente re
modelada, inserindo colaboragdo variada e com nu~
merosas seccdes, copiosa reportagem grafica, etc. En”
tre outros documentos de alto valor para a Aviagi0
Portuguesa, publicard a «Revista da Aeronautica” ©
relatorio da viagem de Sergio da Silva e Pinheir®
Correia 4 Guiné, acompanhado de interessantes foto-
grafias. -

invulgar do mesmo modo que uma tenacidade dign?
de admiragdo e aplauso-

E sem grandes iniciativas e uma profunda persis”
tencia no trabalho nada se consegue, sendo isto a ala”
vanca poderosa do progresso e da civilisagdo,
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POLITICA INTERNACIONAL

Conferencia de Locarno

Vossas Excelencias sabem-no jd, por o ferem lido ou por o
terem ouvido contar : no dia 10 de Oudubro deste ano da graca,
comegou para a Humanidade uma era nova, como outra jdmais
viu a Hristoria, em que os Povos, esquecidos de seculares disens-
soes, de antigos despeitos ou de velhos e tradicionais agraves,
vdo viver uma vida dominada e dirigida sémente pelo mais pro-
Jundo Amdr e pela mais perfeita Harmonia.

Como no evisodio biblico, as espadas, as baionetas, todos os
tragicos instramentos de guerra serdo fransformados em formosas
foices, destinadas s6 & celfa do trigo, gre nos dard o pdo de cada
dia, ou em uteis instrumentos de Vida ; ndo mais discussées, ndo
mais conflites armudos, ndo mais guerras; quaisquer arrufos,
quaisquer questiunculas que um outro pove de figado mais arra-
sado, on menos compenetrado do novo estado de coisas, tente le-
vantar, te-do de ser resolvidas, ufio pela forca das armas, mas por
uma arbitragem justa e imparcial.

E tudo isto, porgue nesse dia 10 de Outubro, depois de um
pdrfo laborioso de alguns meses, nascen a Paz, a aulentica, a
verdadeira, a bda, aquela cujo nome deve ser respeitosamene es-
crito com P. granie,

Assim o0 a<seguram, assim o contam com o aplauso confor-
mativo e quasi universal da imprensa de fodo o Mundo, do pro-
prio mundo, aqueles que junto ao Clego Maior tiveram a dita de
assister ¢ de contribuir para quc o nobre e tdo deslumbrante
ideal tomasse co.asistencia e formas e passasse do campo imense
das coisas subjectivas nara este terreno daro e falso onde palu-

lam e nos assaltam as tristes realidades.
E porgue nio podemos descer ao fundo de seus coragoes que

acreditamos puros, e porqie nos faelta auforidode para negarmos
tdo. solenes aflrmatives, vd de pos curvarmos perante ¢ que eles
dizem, ndo sem que, mesmo sob pena de sermos considerados ré-
pobros e desmancha prazeres, deixemos ¢ gmquanto ¢ tempo, por
um esforgo de inteligencia ou por um esforco de mal dizer, deixe-
mos, ia dizendo, de exércer aquele direito ou aquele prazer de cri-
tica-que a nova Era de Paz ¢ de Amdr, ora nascente, ainda nos
permite,

Ainda nédo foram publicados os textos do novo acordo; comiu-
do pelo que fem dito aquela imprensa, que passa por ser o orgdo
oficial dos varios governos representados na Conferencia de Lo-
carno, podemos jd fazer uma andlise, embora superficial, dos
fins e alcance do pacto de garantia.

d nestas colunas tive ocasio de dizer, que ao examinar
qualquer instrumento diplomatico, se deve procurar, para bem co-

uhecer o sew aleance, 05 seus fins ¢ mesmo os seus efeitos natu-
rais, mais do que nele vem expressa ¢ formalmetfe estabelecido,
0s antecedentes e as causas direta on indiretamente a ele ligados
e que lhe foram origem E na presente acordo talvez mais do que
em quaisquer outros que o antecederam o principio que venho de
citar deve ser mais do que nuinca rigorosamente seguido se qui-
zermos em boa verdade conhecer quem neste jogo ganhou ou per-
deu, se desejarmos saber tdo justo quanto possivel os seus verda-
deiros fins. :

J& a origem do memorandum alemdo de 12 de Fevereiro, de
que se afirmava serem autores ndo s6 o ministro dos Negocios Es-
trangeiros do Reich mas ainda Lord Abernoon, Embaixador bri-
tanico ém Berlim, nos diz alguma coisa sobre os verdadeiros fins
do presente acordo.

Com efeito, a principal preocapag@o do governo britanico nos
ultimos tempos tem sido o de trazer a Alemanha para o bloco das
potencias ocidentais, ligando~a a este pelos seus interesses mais vi-
tais, separando-a da Russia boichevista e desviando-a da politica
de Rapello qde inquieta altamente a Inglaterra. Esta £ a idsia
“dominante dos conservadores ingleses, ia a dizer,~de tada a Gran
Bretanha, para quem ¢ vai fornando quasi vital o impedir que
s¢ estreite ainda mais 0 cooperaglio russo-alemio, de que nos dd

J & um edificante exemplo, a questdo de Marrocos,, enfraquecendo
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assim, por falta de apoio e de colabordgdo clara ou séereta, a Rus-
sia comunista cuja politica exterior duma envergadura pouce co-
mum e de uma ousadia notavel, esteve a ponto, se é que dela jd
desistin, de desencadear de Marrocos até & China, a mais tre-
menda, @ mais tragica lucta que registaria a Historia; a Ingla-
terra ndo perdda, ndo perdgard nunca & Russia sovietica o de-
sencadeamento que ela provocou, dos nacionalismos africano e
asiatico ; tompreenden bem ¢ a fempo que a sitnagdo criada d
Russia e & Alemanha, pela Grande Guerra, tornou de alguma
maneira sosidarios os interesses daquelas duas potencias os quais
pelo menos e durante largo tempo se ndo chocardo. E com efeito
esse antigo antagonismo russo-alemao, que teve o seu epilogo san-
grento em 1914, na.ce quando a ambigdo secular da Russia a do-
minar e a exercer uma absoluta hegemonia nos Balkans, sobretu-
do em Consiantinopla ¢ nos Estreitos se sente contrariada pela
expansdio economica e politica da Alemanha que, ambiciosamen-
te. prandiosamente atraves Salonica visava o Bosphoro e mats .
tarde por Bagdad o Golfo Persa.

Por deirds da Austria, contrariando ¢ opondo-se aos seus
projectos e & sua ac¢do no Oriente Mussulmano e eslavo, encon-
trava sempre-a Russia, a politica alema, o capital alemdo ; pode
bem dizer-se que o conflito russo-alemao que havia de degenerar
passados anos, na tragedia mais lutuosa, mais sanguinolenta da
vida da humanidade, vem de 1878, data em que a enfromissdo
aberta e clara da Alemanha nos negocios turcos transmuda pa-
ra a Russia em certeza o que desde 1871 ndo passara de descon-
fianga. :

Depois de Agadir, paralisada a expansdo colonial alemd, pe-
los esforgos combinados da Inglaterra e da Franga, € ainda para
a Turquia e para o Oriente Mussulmaao, contra os interesses da
Russia, que a Alemanha arrancando das mdos fracas e débeis da
Austria a direcodo das operagbes politicas no oriente earopeu,
desenvolvendo energias formidaveis, ¢ para a Turquia e para o
Oriente mussulmano que.ela dirige todos os seus esforcos, toda a
sua acgdo. O conflito exaspera-se em 1912-1013 ¢ a guerra dos
Balkans no fundo ndo ¢é mais do que uma guerra eptre a Russia
e os Austro-Alemdes. _

Derrotada a Alemanha em 1919, ndo podendo ja exercer-se
a sua expansde na direc¢do de sudeste o antagonmismo russo-
alemdo ndo tem hoje razdo de existir. Pelo contrario, vencidas as
duas ¢ natural que o mesmo desejo de ~révancher as aproxime,
as junte, as forne emfim solidarias. E ¢ aqui que reside o primei-
ro erro da Inglaterra a sua primeira ilusdo. As vantagens ofere-
cidas d Alemanha pelo fratado de Rapalle, as concessoes que por
esse tratado lhe s@o prometidas @ custa da Polonin, ndv sdo de
ordem a fazé-la abandonar a politica que esse tratade criou, em-

bora a Ingiaterra pense o contrario, embora mesmo a Alemanha o
prometa.

Pelo contrario, o seu desejo de se aproveitar das possibilida-
des que o tratado de Repallo lhe oferece, fuginde ao mesmo tem-
ds responsabilidades e ‘aos riscos da operacio, a levar a Alema-
nha a entender-se cada vez mais estreitamente com a Russia para
desencadear, no momento oportuno, nm ataque bolchevista contra
a Polonia, ataque de que ela se aproveitard para proceder sob
um pretexto melhor ou peior, a uma revisio das suas fronteiras
de Esle,

. (Céntintia).
A. CARREIRO DE FREITAS
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No préximo numero

Publicaremos um interessante artigo do
| Nosso colaborador sr, Raul Esteves dos |
. Santos, intitulado: -
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Horario de comboios

Entra hoje em vigor o horario de inverno da C.
P, que nio faz diferenca importante do de verio.

O Sud-Express passa a sair de Lisboa-Rocio 4s 13
horas, isto é, cinco minutos mais cedo que até aqui; o
comboio n.” 1 que parte de Lisboa-R. para o Porto 4s
5,45, teve umas pequenas alteragdes na marcha entre
Lisboa e Azambuja, contindando a chegar ao Porto
4s 3,40; a marcha do comboio 123 passando a chegar
a Badajoz 4s 19,55, ou seja um quarto de hora mais
tarde do que até aqui, o 122 passou a sair de Bada-
joz 4s 6,25 para continuar a chegar ao Rccio 4s 17,25;
o tramway n.” 239 passou a safr de Figueira 4s 7,35
para chegar 4 Amieira 4s 7,59, e foi posto em circu-
lagdo um novo framway que tomou o n.’ 254, o qual
parte de Amieira 4s 9,20 e chega 4 Figueira 4s 0,45.

No servico da linlta de Cintra foram suprimidos
quatro comboios ascendentes e trés descendentes.

Em pouco mais difeie o actual horario do de ve-
rao.

v Tambem o horario da Companhia da Beira Alta
tem ligeiras alteragdes.

Os comboios tramways n.” 31 e 34 entre Figueira
e Santa Comba passam 2 circular desde hoje aos do-
mingos, tergas e quintas, e os tramways n.”* 36 e 37

entre Guarda e Vilar Formoso continuam a circular -

aos domingos e quartas-feiras.

Circulacao de passageiros no restaurante
do Sud-Express nas linhas da Beira Alta

O suplemento pela utilizacdo do vagio-restaurante
dos comboios Sud-express no percurso entre Pampi-
lhosa e Guarda ou vice-versa, que se cobra além do
custo da passagem em 1 “ classe e da correspondente
sobretaxa de velocidade, foi ¢levada a 10$00,

Esta sobretaxa nido estd sujeita a qualquer multi-
plicador,

Encerramento da esiagao de Viana-St." Luzia

Foi temporariamente encerrada a servico, desde 10
do més findo, a estagio de Viana-Santa Luzia, da Di-
recgio do Minho e Douro.

Transportes entre Louza e Pomares, passando
por Gois, Arganil, Coja, Vila Cova e Avo

Entrou no dia 15 do més findo, em vigor a nova
tarifa de camionagem da Empreza Automobilista da
Beira, Ld.", combinada com a Companhia Portuguesa
e que vem substituir a tarifa de Junho deste ano.

Os servigos desta empreza foram ampliados até 4
povoagdo de Pomares.

Os pregos de transporte de passageiros de ou pa-
ra a estagdo de Louzd, sio 05 seguintes:

Gois. . 11800
Arganil . - 13850
Chia. O H " 16$00
vila Cova . 17800
AyQ Uy L L HeR) 8h saatk gb o . 1800
g T e e R LR SR 19$00

O transporte é feito com excelentes camionetes.

A Empreza vende bilhetes directos de simples ida
para Lisboa-Rocio, Campolide, Brago de Prata, Fi-
gueira da Foz e Campanha.

A C. P. vende bilhetes directos das trés classes,
parz as povoagdes servidas pelas camionetes de Em-
prezas, na estacdo do Rocio.

Os precos do trAnsporte de bagagens sdo os se-
guintes :

De Louzda a Gois ou vice-versa. 1$70
" » » Arganil ou vice-versa. 2800
m  » » Cohija > » 2$25
» » » VilaCovar " 2$40
’ > n Avo » ) 2$55
" » » Pomares » v 2870

por cada fracgdo indivisivel de 10 quilogramas.

Estes precos incidem sobre o peso total da bagagem.

Para volumes de peso ndo superior a 10 quilos,
estabelece a tarifa os pregos de 1$00 para volumes de
1 até 5 quilos, e de 1$50 para os de mais de 5 até 10
quilos.

Para os transportes de mercadorias em gr. os pre-
¢os sdo o duplo dos de pequena velocidade que sdo
0s seguintes :

De ou para Gois. $85 |
» » - » Arganil . 1800\ Por fracgio
T TR 2, e 1515 indivisivel
» v 2 Vila. Cova. 1$25 | de10
> 0w Avd. 1830 | quilogramas
m » _» Pomares, 1835

O minimo de cobranga é de 1$50.

Expedicdes de vagdes completos no desvio
de Carvoeiro, na linha do Vale do Vouga

0. desvio de Carvoeiro, situado ao quilometro
64,100 da linha de Espinho a Vizeu, acha-se habilitado
a aceitar expedicOes de vagbes completos. Os vagdes
devem ser requisitados na estagido de Sarnada, 4 qual
0 desvio fica inteiramente subordinado.

Recepcdo de vagdes completos na estagao
de Boliqueime da direcgao do Sul e Sueste

Desde 19 do més findo a estagdo de Boliqueime,
passou a receber remessas de vagdes completos, des-
de que a descarga, que s6 pode ser feita féra dos cais,
seja feita por pessoal dos consignatarios e por sua
conta e risco.

Novas redugdes de precos

As companhias de Vale do Vouga e Estoril, bem
como as linhas do Estado passaram tambem a apli-
car o multiplicador 6 ds remessas de mariscos de con-
cha em grande velocidade tanto no trafego interior
como quando se destinem a exportagio, O mesmo
multiplicador 6 passou a ser aplicado 4s remessas de
arvores de fruto nas linhas do Sul e Sueste ¢ Minho ¢
Douro, quando transportadas em grande velocidade.

Apeadeiro de Ceissa~ Ourem

Abriu 4 exploragdo, no dia 4 do corrente, o apea-
deiro de Ceissa-Ourem, situado na linha do Norte, en-
tre Caxarias e Chio de Macis. ' |

N'este apeadeiro tém paragem os comboios se-
guintes :

N.” 3, que sae de Lisboa~Rocio ds 9-25, ¢ chega 2
Ceissa 4s 14-16; n.” 2001 que parte do Entroncamento
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as 7-16 e chega a Ceissa ds 8-38; e o n.” 18 que
parte de Porto 4s 5-50 para chegar a Ceissa ds 12-43,
e 2002 que parte de Aveiro ds 8-30 e chega a Ceis-
sa 4s 10,

No apeadeiro ndo se vendem bilhetes, sendo as co-

brancas feitas em transito pelo preco da estacio ime-
diata, Chdo de Macgds ou Caxarias, conforme o senti-
do da viagem.
Como j4 tivemos ocasido de dizer, este apeadeiro além
de servir Ceissa, Vila Nova de Qurem e arredores, ser-
ve tambem o logar de Fitima, que dista dali uns 9
kilémetros, onde se tem feito romarias a que concor-
rem milhares de peregrinos.

Prasos legais de transporte

Por um aviso ao publico da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro de Guimaraes, datado de 25 de Se-
tembro tltimo, a partir do dia 1 déste més foram
restabelecidos naquelas linhas os prasos legais de trans-
porte de remessa em grande e em pequena velocida-
de, estabelecidos na tabela geral.

Horario de comboios do Minho e Douro

Desde o dia 5 déste més foram alteradas as mar-
chas dos comboios n.”" 4 e 87 dos Caminhos de Fer-
ro do Minho e Douro.

O n.” 4 passou a chegar a Campanhi 4s 13-20, e
ao Porto 4s 13,39. O n.” 87 (Suplementar de merca-
dorias) parte de Campanha 4s 11-40, para chegar a
Viana 4s 17-18.

Em virtude da modificagio do horario do com-
boio n."” 4 que é o que em Campanhi d4 ligagdo ao
n.” 581 (Sud- xpress) da C. P., passou o comboio n."
10 desta Companhia a partir de Campanhd ds 13-40,
chegando ao Porto 4s 13-40.

'Tramways Lisboa - Vila Franca

Desde o dia 10 déste més os comboios tramways
n'* 1413 e 1420, que se efectuavam entre Lisboa e
Sacavem, foram prolongados até Vila Franca de Xira,
partindo o primeiro de Lisboa-Rocio ds 15-10 para
chegar a Vila Franca 4s 16-28, e saindo o segundo
d’esta ultima estagdo 4s 16-40 para chegar a Lisboa as
18-04.
%

Curso de eambios, comparados
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ARREMA TACOES
Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses da B. Alia

Venda de carris e fraccdes de carris usados

Esta Companhia tem para vender na sua estacao de Figueira
da Foz, grande quantidade de carris dos comprimentos de 7%95
e de 8 metros, e fracgoes de carris usados, podendo ainda pres-
tar muito bom servigo em linhas de importancia secundaria, em
linhas de minas, em postes telegraficos on de euergia electrica,
e em muitas ouiras aplicacoes gerais de construcio Civil.

Para grandes quantidades fazem-se vantajosas condigoes de
prego.

Os pedidos devem ser feitos por intermédio das estagoes
desta linha, ou diréctamente ao Servico dos Grandes Armazens
Gerais da Figueira da Foz.

Caldeirelros de cobre

Admitem-se e paga-se bem.

Trata-se da Direccio da Exploragdo, em Figueira de Foz.

—Lobo & Freitas, Ld.", Rua do Infante D. Henrique, 39,
Porto: e na—Administracio da Companhia, Rua Victor Cor-
don, n,° 1—=LISBOA.

Venda de sucata de ferro e ago

Esta Companhia tem para vender na estagdo da Figueira da
Foz os seguintes lotes de ferro e ago cujos pezos sdo indicados
aproximadamente.

Sucata miuda em aco macio, 10.000 kilos.

Sucata grossa e miuda em ferro forjado, 10,000 kilos.

Sucata de ago (aros de rodas), 8.000 kilos.

Sucata de ago (eixos), 9.000 kilos.

Sucata de aco (iracgdes de carris), 30.000 kilos.

Recebe propostas até ao dia 5 de Novembro p. L dirigidas 4
Direc¢do da Exploracio, na Figueira da Foz

As propostas devem indicar o preco oferecido por cada lo-
te e a Companhia reserva-se o direito de adiar a venda se o
maior prego oferecido lhe ndo convier.

No caso da aceitaciio de alguma proposta, o proponente de-
positard na Thesouraria da Companhia na Figueira da Foz, on
na de Lishoa, importancia correspondente a 50 “f, do valor da
venda, logo que para 1s§o seja avisado.

Fignera da Fnz. 22 de Outubro de 1925,

O Engenheiro Director da Exploracio
JOAQUIM ABRANCHES

g TN

Em 15 de Qutubro}JEm 30 de Setemb.

Comprador | Vendedor | Comprador | Vendedor
Londres, : — | 95830 | 95800 | 95825
Pari;c.s ar = $99,00 - $82,0
Madrid. : - 2648300 - 2$82,0
Alemanha . — 4872,0] — 4%69.0
Amsterdam - 7803,0] — 7992 0
New York . - 10875, - 10$85,0
Italia = 330 — $78,0
Snissa . . . i - [ 38810 — 38820
Bruxellas . pus: $90,0 _ $88,0
Libras . - - - 058250

Us Gaminnos de Ferro na Yugoslavia

Segundo diz o Merning Post, continua'na Yugos-
ldvia uma grande actividade na construgao de linhas
férreas.

Desde que terminou a guerra ji4 se construiram
mais de 700 kilémetros de via.

O governo propde-se completar o seu programa
de construcdes de linhas, para o qual fixou vinte por
cento das receitas anuais do Estado.

A primeira parte do programa, que ¢é considerado
de um largo alcance econdmico, € a canstrugio da li-
nha do Adridtico.

Tambem estd projectada a construgdo de um grande
porto comercial independente em Cataro em couti-
nuagdo da nova linha Cataro-Viesgrad-Belgrado. Esta
linha atravessari a parte Cential da Yugosldvia, pas-
sando sobre os rios Driva, Piva e Morava.

A Yugosldvia que, como se sabe, é uma nagio or-
ganisada depois da guerra tem progredido extraordi-
nariamente, gracas 4 dedicagdao activa e inteligente dos
seus homens de Estado.

E' uma nagio moderna que deve servir de exem-
plo a outras bem antigas. j
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A festa dos

PESAR da chuva que prejudicou de certo modo
A parte do programa, decorren com grande ani-

macdo a festa dos Mercados, bela iniciativa do
Didrio de Lisboa. Isto s6 prova o interésse do publico
que acorreu, cheio de entusiasmo, a tudo que se pas-
sou nos dias da referida festa em consagragdo da vida
carateristica dos mer=
cados.

E tdo carateristica,
tio acentiadamente
pepular é essa vida
que, sem divida, <e
torna digna de ser fes-
tivamente consagrada.

Fla teve sempre uma
importidncia funda-
mental na sociedade
portuguesa, tendo sido
sempre o mercado o
ponto de condensagao
do povo onde ele ma-
nifestava melhorassuas
carateristicas, o seu
modo de ser, a sua al-
ma. Ai eie descobre-se
psicoldgicamente por
completo, exprimindo
todas as suas tenden-
cias rudes, ora bdas
ora mds.

O mercado é, com
efeito, um laboratério '3
das almas. Nio sabe-
mos a quem pertence
esta expressao e a qQue
se aplicou primitivamente. Vimo-la ndo_sabemos on-
de. Mas o certo é que ao mercado ela se aplica me-
lhor do que a qualquer outra cousa.

Trata-se dum autentico laboratério d’almas po-
pulares! No mercado se pode escalpelisar bem a psi-
cologia dos indivi luos e das massase tolos 0s seus
costumes intimos sio nele perfeitamente devassa-
dos.

Portanto, consagrar festivamente a vida dos merca-
dos é consagrar a prépria vida popular, com todos 0s
seus defeitos e as suas belesas. Digna de todo o elo-
gio & pois a iniciativa do Didrio de Lisbéa, tio patrio-

i - a—

Conselbeiro fernando de Sousa

Chegou hontem a Lisboa o nosso derector sr.
Conselheiro Fernando de Sousa.

No proximo numero publicaremos o artigo do
nosso director intitulado «Conferencias luternacionaes?

ILDA DA CUNHA PINTO
Dama de honor da Rsinlia des Merca 'os

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Aercados

tica visto que a consagragio da alma do povo € a
consagracio veemente, esplendorosa da alma da raga
e da nossa Patria querida. L

Nessas condicoes, aqueles que alcunkam de estran-
geirismo a Festa dos Mercados, ndo tém razio pois hi
tantos motivos nacionais para que ela se realize em
Franga como na Ho-
landa, na Belgica ou
em Portugal. Seria es
trangeirismo inadmis-
sivel se a vida dos mer-
cados ndo tivess2 entre
nés a minima signifi-
cacdo natural e nos
quizéssemos fazer fes-
tas, fundamentadas ne-
la, imitando assim o
que se faz em Paris.
Estas festas, nesse ca-
$0, ndo seriam eviden-
temente nacionais. Mas
como, pelo contrério,
essa vida ¢ talvez aqui
mais carateristica €
mais geral do que em
Paris, nada nos impede
de seguir o exemplo
da Francga e tornar ver-
dadeiramente nacional,
a Festa dos Mercados.

Por ventura o Car-
naval € s6 nusso? e as
paradas militares? e as
festas campestres? Em
; toda a parte hd tudo
isso que possue porém um Cardcter eminentemente na-
cional. E porque essas manifestagcdes “tolcclivas em
cada pafs surzem duma maneira especial, propria dele
¢ distinta das maneiras como surgem noutros paises.

Também a Festa dos Mercados portuguesa pode
ser muito diversa da mesma festa em Franga, diferenca
estabelecida em armonia com o nosso cardcter e 0§
nossos costumes. Assim ndo hd estrangeirismo de es-
pécie alguma. E foi nesse senfido que procuraram,
mesmo instintivamente, trabalhar os organizadores da
referida festa portuguesa. Portanto so merecem o nosso
aplauso.

R —— e ——— e ———— -

Moreira d’Almeida

Continua, infelismente, muito prostado, achando-sé
gravemente doente, o que sentimos imenso, 0 nossO
querido amigo sr. José Augusto Moreira d,Almeida,
nosso eminente colega de O Dig. . .

~ =y
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Linhas espanholas.—A Companhia do Norte de
Espanha projecta aplicar o producto de emprestimo de
200 milhoes de pesetas que recentemente contraiu 4
aquisicio de material circulante e a importantes me-
lhoramentos nas linhas entre os quais se conta a ele-
ctroficagio das linhas de Maurera a Barcelona, ¢ de
San Juan de los Ahaderas; a construcdo da 2. via nas
linhas de Acilo a Medina, de ]Jilira a Valencia e de
Palanquinos a Léon. Igualmente ampliard algumas das
suas estagoes que ja4 sdo acanhadas para o servi¢o que
tém como a de Madrid-Pincipe Pio que passari a fa-
zer servico apenae de passageiros e grande velocida-
de, a de Madrid-Paseo Imperial destinada ao servigo
de mercadorias por vagdes completos, e construcio
duma nova estagdo em San Andrés de Palomar. O
material circulante a adquirir é constituido por 80 lo-
comotivas, 80 tanders, 138 carruagens, 300 fourgdes,
e 4 750 vagons. o que tudo dexe importar em cérca
de 96 milhdes de pesetas.

Linhas suecas,—0O conselho de Caminhos de
Ferro da Suecia estd procedendo 4 revisdo das tarifas
de forma a unificar ao dos caminhos de ferro do Es-
tado com a das companhias.. Espera-se que o novo
regime entrard em vigo! em Janeiro proximo.

Linhas americanas. — As principais linhas fér-
reas dos Estados Unidos, que tém a extensio de cérca
de 381.000 quilémetros, tiveram no exercicio de 1024
um produto liquido de 987.133.650 dolars, ou seja um
juro de 4.35 °l, do capital inveitido, nao chegando a
atingir o juro 575 "I, que lhes atribue o Regulamento
como tipo dejuro racional, isto apesar de a sua explo-
ragdo ter sido feita com a maior eficiencia.

Fm 1923 obtiveram a receita liquida de 983.736.200,
dolars, e o tipo do juro foi de 4.49 ..

O facto do produto liquido ter sido maior em 1924
que no ano anterior foi devido & maior inversao de
capital neste ultimo ano.

As receitas brutas em 1024 elevaram-se a dolars
5.986.100; menos 373.931.100 do que no ano anterior.
As despesas de exploragdo subiram a 4.558.307.800
dolars, ou sejam menos 386.827.600 que em 1923,

O produto médio por tonelada transportada foi de
2 dolars

Segundo refere a imprensa norte-americana, a Co-
missio Comercial dos Estados, a instincias do Con-
gresso, vai proceder a uma revisdo de tarifas, no sen-
tido de fixar os precos de transporte em bases mais
equitativas do que as atuais.

Continua a verificar-se a fusdo voluntaria de algu-
mas companhias americanas. A Erie Company acaba
de se ligar com o caminho de ferro de Nikel Plata
que tem uma extensio de 24.135 quilometros e um ca-
pital de 1.500 milhdes de dolars,

As companhias fusionadas até agora sio as de Erie
Chesapeake & Ohio, Hoc-King Walley, Pire Warquet-
te & New York e Chicago St. Louis.

Linhas mexicanas, — O Governo do Mexico
resolveu restituir 4s companhias as linhas ferreas que
tinham sido nacionalisadas, em harmonia com um
compromisso que, segundo se diz, o actual Presiden-
te da Republica tdmara ao ser eleito.

Essa retituicdo deverd ser feita de forma a ga-
rantir as companhias e o Estado.
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Linhas da Lamarosa a Tomar, —Vio muito
adeantados os trabalhos de construgido desta linha de
que a C. P. se incumbiu por conta da Camara Muni-
nicipal de Tomar, esperando-se poder abrir-se a ex-
ploragio da prékxima primavera.

Ao que nos consta a exploragio da linha fecara
também a cargo da C. P.

Linha de Cintura do Porto — No dia 26 des-
te més é posta a concurso publico na séde da Direc-
¢io dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, no
Porto, a adjudicagdo da empreitada n ° 3, da constru-
¢io do lanco de Contumil a2 S. Mamede, da linha de
cintura do Porto.

Para ser admitido a licitar tem de se efectuar o
deposito de 23.484$40 até 4s 15 horas da vespera do
concurso.

Linhas de Lameorosa a Tomar—Vio muito
adeantados os trabalhos de construcgio desta linha de
que a C. P. se incubiu por conta da Camara Munici-
pal de Tomar, esperando-se poder abrir-se & explora-
¢d0 na proxima primavera,

Ao que nos consta a exploragdo da linha ficard
tambem a cargo da C. P.

Lorits

Direccd) Geral de Caminhos de Ferro

—_

Divisao de Movimento e Trafego

Atendendo a que a conta de lignidagio da garantia de jure
da linha férrea do Vale de Vouga, apresentada pela Companhia
Portuguesa, para a construccao. ¢ exploracdo de caminhos de
ferro, relativa ao 2.° semestre do ano economico de 1924-1925,
estd nos termos de ser aprovada : manda o Governo da Repu-
blica Portnguesa, pelo Ministro do Comercio e Comunicacoes,
que a referida Companhia entre nos cofres do Estado com a
quantia de 8.423§14, como liquidagao final e provisoria dessa ga-
rantia de juro. _

Pagos do Governo da Republica, 30 de Setembro de 1925.—
O Ministro do Comercio e Comunicacoes, Nuno Stmaes.

Divisao Fiscal de Via e Obras

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferra Portugueses
snbmetido 4 aprovacio do Governo um novo projecto para a
construcgio de 32 casas de habitagiio para o pessoal, na estagio
de Entroncamento, em substituicio do projecto aprovado por
portaria de 6 de Agosto de 1924, manda,o Governo da’ Republi-
ca Portuguesa, pelo Ministerio do Comercio e Comunicagiio,
concordando com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas, aprovar o referido projecto, que consta de quatro pecas
escritas e oito desenhos com os n.”* 930, 931, 1003 a 1008.

Pagos do Governo da Republica, 1 de Outubro de 1025.—
O Ministro. do Comercio ¢ Comunicacoes, Nuno Simaes,
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Relatdrio do Conselho Mbmimslraqao ¢ Parecer do Conselho Fiscal
VI
Continwagdao do n.” 908
Despezas.

As despezas de exploragiio, em toda a réde explorada pela C nmpanlm cotistam dos sq,umtm numeros, onde se estabelece
a comparacio de 1924 com 1923 .

Bon 1988 musord, w2 ST i, cnie U s 4 Aty 0M:904.722¢138
By 024 % . SinG L 2 sisint olia s sl v inid | 123:271,584%33
Diferenca’para mais em 1924 ., ., .. 32:306.802515

Passagziros.
No quadro seguinte vé-se o ntumero de: passaaeivos transportados em 1924 e o sug comparacao com o ano anterior :

J

m%m

D'ifercn.cas

1023 1924 IFL VAT,

j em 1924

RPMEREEE X [ IRIRR R 05 PO OIS, I =t L L S T 462,030 - 395006 — 67324
b R A SR R S bt e bl e 2R T S Ll 1.559.057 1.476.876 — 83.081
G s e e B Skl 0 Bl il o e i Y 6.814.834 . | — 44.503
A - 8.8823H4 8,687.316 — 104,008

Vendas, em transito (comboios Iralways), ve wy oow S s ws e v _L085.288) - 1.106,428 — 21140
0.067.602 0793744 | —174858 .

A menor quebra do trafego de passaeeitos foi na 3." classe @4 maiot na 2.2 ‘¢omo s& verifica 1o gquadro acima.
Mercadorias.

O gquadro segninie mosira a tonelagen trasportada em 1024 ¢ 6 seq producto, em comparagio com 1923

e i s ——r— - e————— s o K | S e T S———— e ——
Tonelagem | Receila
B Vi R O e e e PR —— 5
) Percentagem
1023 1024 1023 1025 A""‘;}',‘,,'j‘ i g
gy , anmento
Cirande velocidade .. o <o o o 154.710 122.161 - 13:150.6060850 10:862.192846 3:702.52 2896 28,14 o o
Pequena velocidade. . b .00 L) 1840021 1,906,268 44:851,410843 T4:A437.716854 20:580.2018 11 ) 07 s
letal, e ve ea| 2300840 2.048.429 58:011.088893 01:209.9(2500 33:288.814807; 57,38 /s
i G rinis i ” e = SCLEURIRSTOR TRET TalN SRRt s e aiediads T

Resultado da Expleoragao de: 4 (;_".4)_.‘24

Na rede propria fifi sl 32
0) vesultado geral do Exercicio de 1024, foi : ' ;
l\.l."k‘l"“ﬂ:f; dﬂ‘ ‘l!’:lft"gﬂ il s .- % ¥ i Vb v - A 4 X iy s L= . . 16"22’.3823“ 11mn
Garanting G 01 wod N o g, va ssw oikie 4% v e SRS Al ekt " 3b8'ATI$4T .« ..

el g3 BT 0 e e B QN SRR IR e s At R e, '(:37610;50_(.)’ 100504._432‘03
saixsm z2s0nild

Deduzindo : | . , . [asan
Despezas d'explorago. «v ca we v e e et e SVRERSTISLARTL OSBRI SIB4T 12628600050 1 G0 e
Inpostos em [’m‘tugal. eeeee s naeiles ae b EINeelen BRGEN T e ee 00 TTOO3T84  0122:6471300844

Saldo credor da «Conta Geral da Expoloraciion oe v o wiah o1 e L0 S ‘ M

g iuql
(Continiia).















