-y

Gazeta dos Caminbos de Ferro

4L2° DO 38 ANNOI[

Preminds nns exposi¢oes :

Contende uma PARYE OFICIAL dos Ministerios do Cemercic
e Comunicagdes e das Celonias, ¢ dos Caminbes de Ferre de Estade
(Resciucae de Conselhe de Administracido de 6 de fancire de 1921)
- Lisbom, 1888, grande diplomua de honra

[NUMERO 9081[

Bruxellns, 1897, Porto, 1887, Lisge. 1906. Rio de daneiro, 1908, medalhas de prata - Antuerpin, 1894. S. rLuiz, 1904, medallhas de bronze

Represenlanites:

.em Espanba, Henrigque de La Torre, Cuzsta de Sante nominko, 13 - HORTA mgorea) Mancel da Camara Velbe de Mele Cabral

= FUNDADOR
L. de Mendonga e Costa |
NIRECTOR
J Famando de Soun, Engenholro

LISBOA,

-Puhhca s€ nos dms le 16 de mda mez

{6 de OQutubro de 1925
Propnedade da GAZ. CAMINHOS DE FFRRO

SH ﬂET&HIO DE HEDM}AU
Mancel d. Andrade Gomes

REDATOR E EDITOR
Carlos d’Ornellas

e ——

g‘““““““““aa

ANEXOS DESTE NUMERO

Comparhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes. — 7."adi- |

tamento 4 Classificacio Geral. — Pequena velocidade.
Comp. dos Cam. de Ferro Port. da Beira Alta. —
mento a Tarifa Especial Interna n® 1— G. V.
Caminhos de Ferro do Estade — Aviso ao Piiblico.—Novos
multiplicadores.

& SUMMARIO

;'1 (s Caminhos de ferro de Benguela, por /. Fer-

.| naudo de Soasa. LI 8, g e X o Pag. 281
- .

Os cammhos de ferro de

1

4.% adita- |

A —— T e

»

Os caminhos de Ferro na Guerra, por lm' ne Ga!o v 284 4§
Curso de cambios comparados . 3 : - g » 285
A TSAUCAD A TRETAs L LA a e G Y S e 2800 R
Viagens & TranspOFtesic o v s i ce o coil 20t o el 288
Linhas l*atmn;,clmq ) » 280
O (9. aniversdrio dos caminhos de ferro pmtn-

guezes, Andrade Gomes. . . . . . w200
PREEORCIAN O e NS Tk | S dRi s s Ay L0
Arrematagdes . w201 .
Comp. Caminhos de Ferro I‘nrtuguc s (Relalﬁrm) v 202 @
Publicagdes recebidas . . Fel o e
As proximas conferencias de Pdm e Haya G ot 2598 '

Benguela

ESTAVAMOS, ha tempos, para fazer a costuma-
da analyse do Relatorio da Companhia do

Caminho de Ferro de Benguela, guando veiu
4 tela da discussdo na imprensa diaria um pedido de
prorogacdo do praso para a conclusido da linha, apre-
Sentado pela Companhia.

Veiu pois a proposito o exame do assumpto nas
colunas da (azeta, recordando os antecedentes da
concessio e expondo os resultados obtidos jd da exc
ploracio.

Como ¢é sabido, o caminho de ferro do Lobito a
Katanga, regiio de riquissimas minas de cobre no

Coracio do continente negro, é destinado a ser uma

das mais importantes arterias do systema ferroviario

africano e entesta no excelente porto do Lobito, atra-
Vessando em toda a. sua largura a nossa provincia

de Angola. Alem do valiosissimo trafego de transito,
vem essa linha fomentar o desenvolvimento agricola

e Angola e a colonisacio do planalto.

Tem pois Portugal todo o interesse em ver cons-

truida a linha e mantida sobre ela a infiuencia da

ossa soberania.

Por carta de lei de 17 de agosto de 1890, firmada,
Por Eduardo Vilaga, foi creado, com receitas da pro-
Vincia de Angola e ttm imposto sobre o algoddo con-
Siimido no paiz. um fundo especial para a construgdo

- € exploragdo de um caminho de ferro do Lobito 4

fronteira Leste de Angola e instituida uma junta ad-
Ministrativa do mesmo.

Por decreto de 9 de novembro do mesmo ano foi
desenvolvido esse p?cceito da lei, especificando-se
4 composi¢cio da Junta e regulando-se o seu funcio-
lamento.

@

por J. FERNANDD DE SOUZA

Em portaria de 20 de outubro de 1900, Teixeira
de Sousa ordenou gue se comegasse a construcio.
Por decreto de 13 de novembro de 1902, referenda-
do pelo mesmo ministro, criou-se uma comissdo do
caminho de ferro de Benguela, confiando-lhe a cons-
tru¢ao e exploragao da linha.

Comegdra a cobranga das receitas em julho de
1900 e em 30 de junho de 1902, isto ¢, em dois anos,
haviam-se obtido apenas 8206 contos, que dariam pa-
ra 40 ou 50 kilometros de uma linha, que devia ter
1.400 de extensio.

O decreto com forga de lei de, 28 de novembro de
1902 poz em relevo, no relatério que o procede, es-
sa exiguidade de recursos, frizando ao mesmo tem-
po a importancia da lifha que daria a melhor saida
4 Africa Central, ligando-a com o excelente porto de
Lobito.

Sé pelo recurso ao credito se podia construir por
administracio. Ofereceu-se o ensejo de a conceder,
sem subvencio nem garantia, a Robert Williams.

Com ele foi celebrado confrato aprovado pelo
referido decreto.

A concessao foi feita por 99 anos, organizando-se
uma companhia com séde em Lisboa, segundo as leis
portuguesas e sujeita ds leis e fribunais portugueses,
com capital ndo inferior a L: 2:000.000, sendo entre-
gues ao Estado, 10 %, em acg¢des liberadas do total
das accoes emitidas. -

A companhia poderia emitir obrigacoes.

Alem da concessdo da linha era dado 4 Compa-
nhia: nos primeiros dez anos, o direito de pesquisar
e explorar jazigos mineiros numa faixa de 120 km.
para cada lado da linha; o aproveitamento de ma-
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deiras nessa 4rea; o direito de construir hoteis junto
da linha; a isengao de contribui¢oés sobre a explora-
¢io da mesma, salvo 5 °/, da receita liquida da ex-
ploragio ; isenciao de direitos de importacio do ma-
terial ; o direifo de construir e explorar uma ponte-
caes no Lobito,

A companhia fez o deposito de 560 contos.

O contracto estipulava regras minuciosas para a
construcdo e exploracido e fixava, para a conclusao até
a fronteira, o praso de oito anos contados de 1 de
janeiro de 1903,

Se os prasos de construgio nio fossem respeita-
dos, teria o Estado o direito de declarar rescindido

0 contrato com perda do depdsito, pondo em praga
as obras feitas, cujo preco de arremataciao liquido de
despesas seria entregue 4 Companhia.

Era vantajosissimo este contrato, em absoluto e
relativamente aos das linhas de Ambaca, Lourencgo
Marques e Mormugdo, que tio pesados encargos ori-
ginaram.

Eram manifestas as dificuldades para angariar os
avultados capitais exigidos por empreendimento de
tal vulto.

Veio agravi-las a guerra com as suas répercus-

soes nos mercados financeiros.
Ainda assim, a Companhia tinha, em 1908, 197 km

em exploracdo, 519 em 1914 e 618 em 1024, apds
mais de 9 anos de paralisacdo da construgio.

Completaremos estes dados com os do quadro se-
guinte :

018

Kilom. explorados (media em 1024)

Receita total. 22.490.214%
Despeza total 13.629.121%
Receita anual por ktlometro 36.491$
Despeza anual por kilometro 22.053%
Kilametros percorridos. 530

Receita por trem kilometrico . 42%
Despeza por trem kilometrico . 25%
Coeficiente de exploragio. . 0,600

—

Sdo realmente notaveis estes resultados, devendo-
se notar o baixo coeficiente d’exploracio. Compa-
re-se a situacdo d’esta linha com a das de Ambaca,
de Mossamedes, de Mormugdo e chegar-se-4 4 con-
clusdo de que é importantissima ja hoje 4 sua accao
de fomento.

O que serd quando atingir a Katanga ?

E essa linha reverte para o Estado e 2.001,
dentro de 76 anos, com todo o seu material fixo
e circulante sem lhe custar o minimo desem-
bolso. :

Além d'isso estio mais 100 km. construidos, ele-
vando-se pois a mais de 700 km. a extensdo da li=
nha em exploragio até ao Quanza em 1925.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Temos presente o relatorio de 1924,

Por ele vemos que nesse ano se acrescentaram
L 117.617 4 conta d'estabelecimento.

Eis a nota das receitas e despezas de explo-

racao : :
As receitas de 1823 foram de Esc. 53.115.063$79
as'de 1924 sublram a. . . .. 9 22,490, 214833

29.313.1 50354

tendo havido um augmento de. . »

que se acha representado como segue:

Em.passageiros . Esc. 1.290.816$58
Em mercadorias de

gV 8PV 5w » 7.800.160984
Em diversos. . . . > 185.167812

> 9.375.150854

A despeza da exploragdo em

Africa em 1923 foi de. . . Esc. 6.508.527812
e em 1024 elevou-se a . . . . . > 13.620.121§75
tendo havido um augmento de. . >  7.120.504$63

As receitas de 1924 decompdem-se nas seguintes
parcelas em escudos :

Passageiros. . 3.106.775%
Grande velocidade . 680.903
Pequena velocidade. 17.549.522
Fora do trafego. . 1.147.014

Nas receitas fora do trafego entra a ponte-caes
com 371.6608, os telegramas com 227.846$, a venda
de agua com 152.4478, o aluguer de material e por-
tagem com 140.400%.

A venda de agua subiu de r?2823 em 1914 a
152.447% em 1924 e o rendimento da ponte-caes de
6.864$ a 371.609% no mesmo periodo.

O seguinte quadro dd idéa do incremento do trd-
fego de passageiros:

—

NUMERO DE PASSAGEIROS !
! . e Receita 10°
Anps| — iy wl | - tal dae
1" classe|2.* classe| Mlgenas | Totar | SODAEES | passageiros

suplem.

1008 | 4.057 | 0.002 | 12.808| 25.067| — 17.024%
1900 | 4.156 | 12 465 | 14.150| 30.771| — 20,24
1010 | 5.761 | 13.273 | 19.415| 38.440| — 33, 5849
1011 | 5.452 | 16.223 | 26.031| 48.606| — 10,5018
1912 | 3.441 | 16,340 | 31.037] 50.818] — 52,730
1013 | 4.302 | 17.430 | 41.601| 03.333| — 53,1068
19141 6.000 | 19.674 | 83.625 (100,308} — 63,697
1915 | 6,937 { 10.790 | 89.4071116.224| — 100. 3355,
1016 § 8,505 | 10,060 | 78.640[107.104| — .87, 415
1917 | 10.403 | 18.213 | 07.906|126. 612 — 03. 190?,
1018 | 16.256 | 21.177 | 132.431 | 1601864 | — 146. 71

1010 | 23.469 | 23.175 | 150 466 {200.265| 3.144 | 160.0808
1020 | 28.295 | 27.910 | 114.089 | 190.303 | 3.284 4189{
1921 | 28.141 | 20.042 | 101,862 | 150 045| 2.630 | 574.749
1022 | 36.223 | 20.734 | 114.169]179.126| 12.804 | ©22.87%
1923 | 35.077 | 29.795 | 148.411 213,283 | 14.402 181595$
1024 | 20,663 | 33.874 [ 161.921|225.458 | 2.305 | 3.106.77
P — —ﬁ

A tonelagem de mercadorias em 1024 foi 2.109
toneladas de bagagens e recovagens, 146.014 de P
v. e 40,300 de transportes de servico e construgi®”
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O guadro abaixo mostra o incremento das re-
ceitas totaes em escudos.

A conta d'estabelecimento cifrava-se jd por
£ 0.187.967 no fim de 1924,

Ao enorme esforco realisado para construir e
explorar cerca de 720 km, para os quais foram ad-
quiridos em 1924 mais 10 locomotivas, 50 vagdes de
35 toneladas, 2 carruageus de 1." classe e 2 mixtas
de 1." e 2.", junte-se o de angariar capitaes para le-
var a linha até alem da nossa fronteira.

E' a Companhia a principal interessada em atin-
gir o objectivo, final que valorisa extraordinariamen-
te a linha. Convem-lhe fazel-o quanto antes, para lhe
usufruir os beneficios pelo maior tempo possivel
dentro do prazo da concessio.

Se o ndo faz mais cedo, € porque nio pode.

O dever do Governo ¢é dar-lhe todas as facilida-
des, consistindo nas prorogagdes de prazo para a
conclusao da linha.

O contrato prevé, como penalidade, que o Gover-
no pode aplicar, sem que a isso seja obrigado, a res-
cisao do contrato e a venda da concessio em praca
em proveito do concessionario.

Seria uma violencia injusta, inutil e altamente pe-
rigosa.

Injusta, em face do que a Companhia conseguiu
fazer sem o minimo sacrificio de Estado, antes com a
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vantagem da creacdo de receitas de impostos e o
augmento do patrimonio nacional, ao qual pertence
a linha com todo o material. Inutil, porque ninguem
mais que a Companhia, ligada com as emprezas mi-
neiras de Katanga e tem uma situagdo creada, pode
angariar os capitais precisos.

Perigosa, porque podia vir um Banco de Angola
qualquer, instrumento de manejos alemaes ou outros,
tentar apoderar-se da linha.

E' ao Governo que pertence resolver em vista da
importancia politica e financeira da concessio, feita
por um decreto com forca de lei.

O Governo firmou o contrato.

A ele cumpre interpretar e aplicar as suas clausu-
las.

Pois bem: é a Junta legislativa de Angola que
aparece a recusar a prorogacdao pedida a ndo ser
que o concessiondrio lhe entregue £ 300.000.

Essa insignificancia! Quando se trate de con-
cluir a linha, uma parcela consideravel do capital
angariado seria confiscada pela Junta, como os regu-
los que lancam f{ributo a quem tenha de lhes atra-
vessar as terras.

E' tio absurda e revoltante esta extorsio, que
certamente o Governo a ndo consentird e, avocando
a si 0 assunto o resolverd prontamente, dando a pro-
rogagao sem encargos.

= ©
'S Rendi :
S yorreli endimento | Rendimento | Despeza :
Anos | £ ¢ Receitas Despezas I\ulr;:l::indc(?tn total por | liquido por mrw)r Coefi-
2T 1 kilometro | kilometro | kilometro |S¢nte
<3
1908 | 197 46.410% 124.815% Negativo 235% Negativo 6358 | 2,69
1909 | 197 70.464% 210.705% " 357% " 1.0708 | 2,99
1010 | 227 280.154% 3460.807% " 1. 234% " 1.523§ 1,23
1911 | 334 381.147% 299.384% 81.763% J.1418 244% 8968 | 0,78
1912 | 381 422,606% 317.851% 104, 8148 1 100§ 2738 834% | 0,75
1013 | 449 452.935% 314 5778 138.358% 1.008% 3088 7008 | 0,60
1914 | 510 831,812% 302, 779% 79.033% 7358 152% 5838 | 0,79
1915 | 519 535.0606% 314, 754% 220.311% 1.030% 4248 0068 | 0,59 :
1016 | 519 587.787% 347.795% 239,991% 1.132§ 462% 6705 | 0,59
1917 | 519 818.422¢ 3700018 261.696% . 1.217% 5748 712§ | 0,59
1918 | 519 691.251% H71.041% 246.480% 1.576% 4748 1.1028 0,70
1919 | 519 1:014,300§ 691.251% 323.148% 1.954% 6228 1.3313 | 0,68
1920 | 519 2:179.000% 1:206.757% 882.330% 4.108% 1.700% 2.498% 0,595
1921 | 519 3:608 , 238§ 2:664.763% 1:033.435% 7.1258% 1.991% 5.134 0,72
1922 | 519 6:917.8198 3:518.527% 3:409,202§ 13.329% 6.568% 6.7 0,507
T 1023 | 519 13:115.063% 6:5 8.527% 6:606.5363 25.269% 12,7208% 12,5408 0,496
1024 | 618 | 22:490.214% 13:629,121% 8:3618092% 36,4018 14,4388 22.0538 0,60

0 cincoentendrio da linna do Porto 3

Completaram-se ne dia 2 do corrente més cincoen-
fa anos que foi solenemente inaugurada a linha férrea
‘de Porto A P6voa de Varzim.
~ Comemorando esta data, o Conselho de Adminis-
tragio da Companhia dos Caminhos de Ferro do Por-
o A Pévoa e a Famalicio publicou a sua <«Ordem de
Servicos n." 9, na qual se rememoram 0s nomes dos
fundadores da Companhia e das principais figuras de
stadistas, etc. que, concorreram para a sua organiza-
40, e a0 mesmo tempo que satida o seu pessoal comu-

nica-lthe a resolu¢io tomada em Conselho da distri-

buicio a todos os empregados e operdrios da gratifi-
c:,acﬁo da importincia correspondente a trés dias de .
vencimento.

A «Ordem de Servigo> que é impressa em magni-
fico papel e embelezada com uma linda cercadura im-
pressa a sépia, € assinada pelos Administradores os
Snrs. Adelino Ferraz da Costa, Joaquim Pinto da Fon-
seca Junior, Joaquim do Vale Cabral e Ricardo Spra-
tley.

Saudando a Companhia do Porto i P6voa e Fa-
malicdo, fazemos votos pela sua prosperidade-
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OS CAMINHOS DE FERRO NA GUERRA

AS colunas da Gazefa ja, algumas referéncias
tém sido feitas a alta importincia dos cami-
nhos de ferro na guerra moderna, defenden-

do-se a construgdo de futuras linhas no nosso pais
com obediencia 2 um plano geral, no qual ndo sejam
apenas tidas em consideragdo condi¢oes de ordem eco-
nomica, mas, sim se satisfaca também a condicoes
de ordem estratégica.

Isto, para que, em caso de guerra, a nossa réde
ferrovidria possa prontamente servir como meio de-
fensivo.

Nio nos movem, evidentemente intuitos bélicos,
mas, a legitima defeza, é sem divida um dever, que se
impdoe,

por JAYME GALLD

Capitdo do Extincto B. S. C. F.

essa rede, quer com linhas de longo curso, quer com

linhas de concordincia. Com razio foi denominada de
Teia d’aranha de Mezigres, a rede assim servindo as
operagdes militares,

Nessa carta vé-se claramente a possibilidade de

quasi instantaneamente, serem langadas sébre um se-

ctor escolhido, grandes massas de tropas dispersas ou

existentes a rectaguarda até ao momento oportuno.
E, de facto, assim sucedeu na grande ofensiva ale-

ma de 1918 cuja tdtica consistiu, principalmente, como

se sabe, em atacar A razdo de quatro, clnco ¢ mesmo

seis contra um, sem olhar a perdas. Grandes massas

de tropas reunidas 2 rectaguarda, foram rapidamente
transportadas com o respe-

E, verdade que nos en-
contramos mnma mais franca
cordealidade com os nossos
visinhos, mas, observan- do
o que se tem passado com
outras nacgdes, nio devemos
permanecer indiferentes A de-
feza nacional, contando com
uma perpétua amistosidade
relagdes enfre nés e #nues-
tros hermanosv.

. Haja em vista por exem-
plo a cordiale entente, entre
a [talia e a Alemanha, antes
de rebentar o conflito euro-

reas sObre os sectOres esco-
lhidos para o ataque, ond?

ro, impossiveis de conter,

se combdios sdbre I"Argon-
ne, Reims, Soissons e Cam=
brai.

Valenciennes, abastecida de
tropas ¢ material pelas linha$
férreas de Liége, Cologne €
Bruxelas, seguiram combdgios

peu, em 1914, que logo se
tornou numa mauvaise enter-
fe (assim passou a chamar-
se-lhe em Franca) colocando
em beligerdncia ésses dois
paises. ;

Duma maneira geral, no _
nimero da Uazefa de 16de Julho p. p., apontdmos as
diferentes e importantes fun¢des que cabem aos cami-
nhos de ferro na guerra,

Permita-se-nos hoje, em reforco do que j4 dissé-
mos, expdr come os caminhos de ferro, na posse do
estado maior alemdo, contribiiiram grandemente para
o exilo das ofensivas empreendidas em 1918 contra
os aliados.

Qutrosim, como por falta de caminhos de ferro na
Riissia, ao declarar-se a conflagragio europeia, logo
se fez construir nésse pais uma linha férrea de 1.100
quilémetros de extensio em condigdes de trabalho
verdadeiramente dificeis.

No extracto que fazemos duma carta da regido de
Arras-Méziérzs, logo se verifica que os alemdes se en-
contravam optimamente servidos de comunicagdes fer-
rovidrias, nio sé pela rede conquistada aos franceses,
mas também pelas ampliagcdes que depois fizeram a

Fraonga, gragas as quais

Evcalow d¢ comparacdo

A teia d’aranha de Mezléres
{Guerra de 1014-1918)

Esta carta mostra a densidade de linhas [ferreas ao novdesle dn
uderam os alemdes, duranle
i anos, @baslecer for eménli:
o munigies,
Parte destas tinhas foram construidas duranie @ guerra.

&)
>
=

Quentin, Peronne, Arras, Bé
thune, Lille, e Bailleul.

Chegados os combdios a8
zonas escolhidas, ai desem®
barcavam tropas, gado, ar
mamento, munigdes, etc,, G€°
pois de terem feito nas 20°
nas da frente o trajecto de noite com todas as pre
caugdes, sem ruido, nem luzes, até com os pavilhoes
das méquinas cobertos para que o clario emanad®
pela porta da fornalha, nao fosse avistado.

Por vezes também foram utilizados os caminho$
de ferro para simular uma ofensiva ¢m determinadd
regido, fazendo sObre esta convergir grande movimen*
to de combdios. Obrigava-se assim o conlendor a des®
locar para l4 as suas melhores tropas de defeza, e, tal
iacto verificado, gragas A aviagio e ao servi¢o dos ba”
IGes catfvos de observagdo que guarneciam o «front®s
logo faziam incidir sbre os pontos fracos da frenté
grandes massas de tropas rapidamente transportada®
de noite.

Esta titica foi usada pelos alemies, quando d2
grande ofensiva na Flandres, em 1918, tendo as obse’”
vagdes sObre o inimigo antes do célebre dia 9, feit?
crér que a ofensiva se daria no Somme. .

as suas ofensivas, om homs ng

ctivo msterial, pelas vias fér-

operavam, sendo pelo niime*

De Meziéres, expediram-

Da zona Maubeuge —

directamente sObre Saints

¢
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Verificados de importincia decisiva na Grande
Guerra, os caminhos de ferro ndo deixaram de cons-
fruir-se mesmo em condigoes extraordiniriamente di-
ficeis. !

Como exemplo maior do que afirmamos, temos os
1.100 quilémetros de linha russa, da baia de Kola a
Petrégrado, construida para manter o exército russo
em coniacto com os aliados e déstes receber o que
necessitava.

Navios partindo de New-Castle, na Inglaterra, en-
contravam-se, ap6s 6 dias de viagem, na bafa de Kola
junto a foz do rio Tuloma,
na margem direita do qual
atracavam, no porto de
‘Mourmansk..

Aqui faziam descarga
d'armas, munigdes, etc,, para
um grande cais munido de
linhas férreas, origem dagran-
de linha de 1.100 quiléme-
tros, comunicando com a
frente russa.

Os trabalhos de constru-
€do, sob a direcgdo do en-
genheiro russo Jemelianof,
foram comegados em Outu-
bro de 1014 e tiveram con-
lusio 26 meses depois.

Milhares de prisioneiros
austriacos foram empregados
hesses trabalhos, realisados
€m condigbes verdadeira-

-mente diffceis; temperaturas de 30 e 40° negativos ;
terrenos cobertos de neve durante 7 meses consecuti-
vos ; florestas virgens a cortar; pantanos adessecar, etc.

Dada a sua importincia militar, nio deixou ape-

- 2ar-disso de fazer-se o caminho de ferro, tendo cir-:
L Culado o primeiro combdio em Dezembro de 1916,

b
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Na primeira extensdo de linha, que se afasta da
Costa acidental do Mar Branco, logo surgiram as maio-
res dificuldades de construgio, tendo o terreno extre-
Mamente pantanoso, obrigado a fazer assentar as tra-
Vessas de via férrea sobre grades de madeira.

{
Conselbeiro fernando de Sousa

Partiu na quarta-feira no Sud-Express para Paris
® nosso director, sr. Consetheiro Fernando de Sousa
A fim de tomar parte na conferéncia do trifego fran-
Co-hispano-portugués, como delegado das linhas de
Salamanca & Fronteira.

Gelih.

MOREIRA D'ALMEIDA

Continuam, felizmente, a acentuar-se as melhoras
do illustre jornalista e nosso amigo, sr. . A. Moreira
4'Aimeida, cujo estado, embora seja ainda bastante
8rave, deixou de ser melindroso, com o gue sincera-
Mente regosijamos, desejando-lhe uma pronta con-
Valescenga. :
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Defeza d’'uma linha férrea pelos belgas (Guerra 1914-18)
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No percurso construit-se uma ponte de madeira
que, embora improvisada em menos de 2 meses, foi

considerada uma maravilhosa obra de engenharia
russa.

A linha, saindo em seguida da regido polar, en-

trou em florestas virgens, misteriosas, para depois no-
vamente aftravessar regioes pantanosas e finalmente

atingir seu sterminusn.

Temos, portanto a Grande Guerra de 1914-1018,
demonstrando-nos da maneira mais categérica, a im-
portincia decisiva dos cami-
nhos de ferro nas operagoes
militares,

Ora, sabido como &, que
a rede ferrovidria dum pais
constitiii um elemento basi-
lar da sua defeza, bem se
evidencia que a construgdo
de futuras linhas nio deve
mais continuar a fazer-se
como até agora, apenas pro-
curando servir inferesses eco-

! ot AN -
AR e ;e

nomicos,
Nio podendo éstes inte-
resses ser relegados, nem

podendo nés construir ca-
minhos de ferro estratégicos
como fazem as nagdes po-.
derosas, podemos, contudo,
obedecer a um plano ge-
ral, conscienciosamente estu-
dado pelas auctoridades no assunto, e, desta forma,

constituir para de futuro, uma rede ferrovidria que,

satisfazendo econdmicamente, possa lambém tornar-se
1til & defeza do pais.

Atendamos, de resto, a que temos o nosso pafs
quiasi desprovido de comunicagdes ordinirias por es-

tradas, que permitam uma razodvel circulagio de

transportes automéveis, e, assim notaremos mais agra-
vado ainda o problema gda realizagdo dos trausportes

acelerados exigidos pellas operagdes militares.

Curso de eambios, comparados

Em 30 de Setemb |Em 15 de Outubro

Comprador | Vendedor |Comprador | Vendedor
Londres, 05%$00 | 96$00 029%25 | 95850
Paris . - $93 5 - $99,5
Madrid. - 2$86,0 - 2883,0
Alemanha . —_ 4§74,0 =~ 4872,0
Amsterdam - 8888 0 — 7893,0
New York . 19$85,0 -— 10875.0
Italia -— $83,5 $7¢.0
Suissa . — 3884 0 - 3881.0
Bruxellas . 88,0 - $90,0
Libras . — — —
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A REDUCAO DE TARIFAS

UMA entrevista publicada ha dias pelo jornal

O Seculo, em que S. Ex." o Snr. Ministro das

Finangas, confiou aquele nosso colega as idéas

que mais ou menos estavam no seu programa econd-

mico-financeiro a p6r em prética com o fim de me-

lhorar a situagio do pais, ha uma parte em que S.

Ex." se refere A reducdo de tarifas de Caminhos de
ferro, que nos merece uns certos reparos.

Teria dito S. Ex.":

Duas coisas & mister conseguir dentro do campo econémico,
porque ambss el s sdn urgentemente reclamadas pelas circuns-
tancias: 1 — Baraleamento da.mio de obra, pela reducdo da
remuneragdo do trasbalhe; 2.9 — Circulag@o fdcil e econdmica
das mercadorias dentro do pais.

Segue a entrevista no sentido da justificacio do 1.°
ponto, que a nosso vér ficou longe de ser justificado,
mas em cujo assunto nos ndo queremos emiscuir, para
nos podermos ocupar apenas do que mais directa-
mente interessa a Gazefa, o barateamento das tarifas,
até a parte em que o ilustre entrevistado em reposta
ao jornalista que o interpelou sobre a circulacdo das
mercadorias, diz:

— Conseguiremos que ela se torne facil e econdmica, pelo a-
baixamento imediato das larifas. O conirdrio acarretsrd, em pri-
meiro lugar a2 ruina das emprezas ferrovidrias, e em segundo, 0
da cconomia nacional. Sem uma redugdo de tarifas vai desapare-
cer o trdfego, tanto para s operagoes do comércio interno como

externo.

Isto 1é-se, relé-se e fica-se a gente a pensar se ¢ a
sério. A ruina das emprezas ferrovidrias viria a breve
trecho se viesse a 1al <baixa geral do preco do trans-
porte» que S. Ex." preconisa como indispensivel para
a salvacdo nacional. Ora como as emprezas de cami-
nhos de ferro além de fazerem parte do patriménio
nacional sio um dos maiores factores econémicos da

nacdo, segue-s¢ que a sua ruina a ninguem nem a
coisa alguma salvaria, antes pelo contrario, acarretaria

muita desgraca.

Numa outra entrevista que o Didrio de Noticias
havia tido com o Sr. Barros Queiros, digno presiden-
te do Conselho de Administragdo da C. P., uma das
creaturas mais categorisadas no pais sobre o momen-
toso assunto dos transportes em caminhos de Ferro,
expendiam-se opinides absolutamente opostas as do
Snr. Ministro das Finangas, e, coisa singular, chegé-
mos a ter a impressdo, lendo as duas, que a segunda
foi provocada pela primeira.

Ora, a verdade é que, se o Sr. Ministro por ter
pontos de vista diferentes do Sr. Barros Queiroz, pre-
tendeu de alguma maneira destruir as afirmagoes do
presidente do Conselho da C. P., te-lo-ha conseguido
apenas para individuos que sejam completamente igno-
rantes do assunto.

Em primeiro lugar, —jd aqui o acentuimos por
vdrias vezes — o aumento dos pregos das tarifas dos
caminhos de ferro, especialmente nas tarifas das em-

prezas particulares, (pois as dos Caminhos de Ferro
do Estado sio mais elevadas), nunca acompanharam
a desvalorizagdio da moeda.

Ao passo que os precos das mercadorias mais ne-
cessdrias 4 vida aumentaram enormemente chegando
a atingir 60 e mais vezes os pregos de antes da guer-
ra, ¢ mesmo os precos de transporte de recovagens
por outras vias que ndo o caminho de ferro, subiram
colossalmente, os das tarifas ferrovidrias nunca exce-
deram, em média, umas 18 vezes os precos de 1914.

Dai resultou uma tremenda crise para as emprezas
de caminhos de ferro que durante a guerra ¢ mesmo
durante alguns anos depois se fartaram de perder di-
nheiro, e o seu pessoal sofreu enormes sacrificios por-
que as companhias, como era natural, sé lhes foram
aumentando os seus ordenados e saldrios, a maneira
que os govérnos lhe foram auctorizando aumentos de
tarifas com que podesse arranjar receita para fazer
face aos novos encargos

O que foi a odisseia dos caminhos de ferro duran-.

a guerra e depois do armistiicio até ha pouco, j4 estd
dito e redito, e na entrevista do Sr. Barros Queiroz
mais uma vez ficou bem evidenciada.

Pretender, pois, impdr de momento is emprezas
uma baixa imediata de tarifas, seria um absurdo a que
nem as companhias se sujeitariam, como ji o deram
a perceber com a bem fundamentada representagio
que foi presente ao Govérno e que publicimos no
nosso tiltimo nimero,

Sem uma reducdo de tarifas vai desiperecer o Irifego, tento
para operagdes internas como externas.

Isto disse o Sr. Ministro. A que trifego se quererd
referir S. Ex."?

S. ! x," ndo terd alguem no seu ministério que Ihe
possa fornecer dados estatisticos pelos quais S. Ex."
possa avaliar da influéncia dos aumentos das tarifas
sObre a tonelagem transportada?

Nao conhecerd S. Ex." que esses aumentos repre-
sentam parcelas minimas cuja supressio em nada ou
qudsi pada influiriam para o custo das mercadorias
representando contudo uma perda de alguns milhares
de contos para o caminho de ferro que ficava sem ter
com que fazer face as suas despésas; com compra dO
carvdo cujo prec¢o ainda hoje é de cérca de 34 vezes
mais do que em 1014 ; com os motores, 6lios e varios
outros productos indispensdveis aos seus servigos, €
ainda com a remuneragio ao pessoal que é a-pezar-d€
tudo, ainda das classes mais mal pagas do pais?

O Sr. Ministro para prova que os pregos do cami-
nho de ferro sdo exagerados, citou um exemplo.

Ainda nésse exemplo, foi infeliz:

Em primeiro lugar enganou-se no prego que estd
ainda um pouco longe de atingir a cifra indicadd
como adiante frizamos; em segundo lugar a compa”
ragio do preco dum transporte de qualquer mercado®
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ria no caminho de ferro em Portugal com o de um
transporte por mar, do Baltico para as Candrias, Mar-
rocos ou qualquer oufro porto, é tudo quanto ha de
menos comparavel.

- Porque ndo comparou antes S. Ex.* o preco do
transporte de passageiros de Lisboa a Cintra, por
exemplc, em caminho de ferro e em automével ?

E' bem mais compardvel. Ora no caminho de ferro
em 1." classe custa, ida e volta, uns 8 escudos, e o au-
tomdével custa uns 200$00; apenas vinte e cinco ve-
zes mais. E porqué?

Provaveimente porque o automével o ndo pode fa~
Zer por menos.

E' o caso do navio que partindo do Baltico pode
it a Marrocos por tuta e meia, Faz pouca despeza;
provavelmente vae 4 vela, e tem apenas de custear as
despezas de conservagio do barco, e os saldrios da
tripulacdo que ndo deve ser muito grande,

Mas, vamos a vér o fal exemplo de pinho para
caixas para conservas, de Pombal a Setubal que S. Ex."
diz andar por um conto de réis.

Segundo as tarifas aplicdveis, temos por tonelada:

Para a C. P.—60$39 por 183 kms. ou seja $33

por km.

Para o S. S: — 20$39 por 55 kms. ou seja $53,4
' por km.

Um vagio de 10 toneladas custaria, portanto,

807$80.

Deste calculo uma coisa se concliii logo 4 primei-
vista— o preco nas linhas do Estado mais caro do
que o da C. P.

Além disso a C. P. jd4 concede uma bonificacio
sobre os.transportes de madeira serrada para caixas
com destino a exportacdo pela barra de Lisboa, bo-
nus que sio de 10, 15 e 20 °/, do preco de transporte
aos expedidores que no prazo de um ano fransporta-
rem respectivamente 1,000, 2.000 ou 3.000 toneladas.
E esta medida posta em vigor por iniciativa da C, P.
foi exactamente para facilitar a colocacio da madeira
para caixas em Marrocos e mas Canarias.

Isto é a C. P. criou uma espécie de “prémio de
exportagdor para esta mercadoria, como ji o tinha
estabelecido para outras, ao passo que das instancias
oficiais "além da suspensio, j4 ha méses decretada, da
Sobretaxa de exportagdo para certas mercadorias, ndo
sabemos que medida haja posta em vigor para fo-
mentar exportagdes, a ndo ser algumas que se tém
toreddo perniciosas como a da exportagio da bafata e
da cebola em momentos que nos fizeram falta.

Claro que uma reducgio no preco do transporte
hdo é o bastante para promover s6 para si a exporia-
¢do duma mercadoria, tio pequena é a sua influéncia no
valor da mercadoria, uns centavos apenas emgquilo.

Indispensdvel é que medidas de outra ordem acom-
Panham essa reducdo, e essas medidas € que ndo sdao
da alcada do caminho de ferro. Para fomentar é
indispensdvel que o Govérno adopte medidas especiais.
tais como a criacio d¢ pautas diferenciais adequadas,
Prémios de exportagdo, reducio de impostos, redugoes
Nas despezas nos portos'por onde as mercadorias tém
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de sair para o estrangeiro. Nde sao as emprezds fer-
rovidrias que dispdem de tais meios fomentadores da
exportacio.

J& repararia S. Ex." o Sr. Ministro nas tarifas do
porto de Lijsboa?

Que conclusdo tirard S. Ex." do seu exame, como
elemento de proteccdo a exportagdo?

Os caminhos de ferro 14 vdo fazendo alguma coi-
sa; a C. P. principalmente que, justo € dizer-se, e a
Gazefa o tem registado nas devidas oportunidades, ha
j4 bastante tempo que vem fazendo redugdes de pre-
cos de transporte, procurando conciliar os seus inte-
resses com 0s do comérecio e industria. Raro é o nti-
mero da Gazefa em que se nao anuncia uma rnova
reducido de tarifas. Porque ndo o faz entdo em todos
os precos de todas as tarifas?

Muito simplesmente porque sendo isso a sua rui-
na, nio chegaria mesmo o seu sacrificio a representar
coisa alguma para a bem geral do pafs.

Bastantes sdo j4 as medidas que a C. P. tem ado-
ptado para beneficiar todos os transportes que désses
beneficios carecem. Algumas dessas medidas tém sido
aprovadas pelo Govérno de que o Sr. Ministro entre-
vistado faz parte. Peca Sua Ex." ao seu colega uma
nota dessas medidas e reconhecerd que jd € alguma
coisa de vulto. As outras emprezas estio j4 seguindo
na esteira da C. P., sendo para notar que é nos Cami-
nhos de Ferro do Estado que menos redugoes se teem
feito em pregos de transporte.

Quanto a comparar precos de transportes mariti-
mos com o0s de transportes terrestres, é coisa que sé
faz quem ndo tem idéas precisas sobre o que repre- .
sentam uns e outros. Os transportes maritimos podem
fazer precos muito baixos com os quais obteem lu-
cros, € por isso é que é dificil aos terrestres competir
com éles nas zonas em que se fazem,

Se os caminhos de ferro fizessem pregos como faz,
por exemplo, um veleiro, liquidar-se-lam em pouco
tempo.

Mas mesmo tratando-se de baros a vapor, ainda
nio ha termo de comparagdo. Ao passo que as mé-
quinas dos navios pelg ‘espago que tém a sua disposi-
¢io, sio muito mais econémicas que as dos combdios;
o pessoal, embora mais bem pago que o do caminho
de ferro, pelo seu ntimero muito reduzido, representa
uma despeza muito menor em relagio A tonelagem
transportada.

E se nos lembrarmos que a estrada dos mares sul-
cada pelos barcos lhes ndo custou um centavo e que
as linhas férreas representam a imobilizagio dum for-
midével capital, ainda mais compreenderemos a diferen-
ca que existe entré os dois meios de transporte.
Foi, pois, como dissemos, infeliz a comparagio.

Oxald que Sua Ex." seja mais feliz com outros nti-
meros do seu programa que se nos afigura um tanto
eleitoral mas de fracos resultados,

E' necessdrio que as tarifas dos caminhos de fer-
ro deixem de servir de tema para a ji estafada aria
do barateamento da vida.

Mais actos menos palavras.
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Novas reducdes de pregos
Nas linhas da C, P,

Continua a série de medidas beneficiosas para o
ptiblico da iniciativa da C. P.

Desde o dia 1 déste més passou a ser aplicdvel aos
ubarrotes de pinho nacional, destlnados a exportagion»,
o multiplicador 6, em vez do 11, desde que os bar-
rotes nio megam mais de 6,5 de comprimento nem
tenham diametro superior a 0,12 na extremidade mais
delgada.

lgualmente possam desde hoje a desfrutar do mul-
tiplicador 6, os »mariscos de conchan, quer sejam ex-
pedidos para estacGes portuguezas quer se destinem
ao estrangeiro,

As ¢cascas para curtimento de coiros, ndo designa-
das» na Classificagio geral, passam a desfrutar em per-
cursos desde 200 quildmetros, da aplicacdo dos pre-
cos da tabela 27 da Tarifa especial n.° 1, p. v., mais
reduzidos que os da tabela 25 que até aqui lhe era
aplicdvel. _

A cscerveja em quaisquer taras ndo designadas na
Classificacio pissa a desfrutar dos pregos da tabela
15 da tarifa 1, p. v., quandae transportada entre as es-
tacoes de Lisboa até Sant’Ana e Vendas Novas, e as
de Figueira e Louza até Campanha,

Também segundo ., um aditamento i tarifa especial
n' 1 de grande velocidade a partir da mesma data
a ccerveja? transportada em tbarris, em grande velo-
cidade, passa a desfructar de precos mais reduzidos
que até aqui, pois considera-se incluida no § 2.° da
referida Tarifa 1.

Além disso é-lhes aplicada a excep¢do da obriga-
toriedade do pagamento dos portes & partida, -

As ssementes oleaginosas ndo designadase passa-
ram a desfrutar em todos e¢s percursos desde 100 qui-
I6metros, dos precos da tabela 26, que até aqui sé ti-
nham aplicacio em determinados percursos,
 Finalmente, foi tornada extensiva a estagdo de Sa-
cavem a Concessido especial do bonus por meio de
reembolso, de 10, 15 e 20 °/,, conforme tenham atin-
gido 1.000, 2.000 ou 3.000 toneladas por ano, os trans-
portes de «aglomerados de cortica em prancha para
revestimentos ou pisos; cortica em pranchas ou qua-
dros, em rolhas e granulada», que desfrutam pelo
Complemento a Tarifa especial os transportes dessas
mercadorias quando destinadas is estacoes de Lisboa,
Brago de Prata, Alcantara e Entrepostos do porto de
Lisboa.

Esta concessio que é limitada aos transportes des-
tinados a exportagdo pela barra de Lisboa, serd liqui-
dada, fazendo-se a diferenga entre os portes pagos até
Sacavem e os portes liquidos dos bonus acima indi-
cados, segundo a tonelagem atingida, que as referidas
mercadorias pagariam a Companhia se tivessem sido
expedidas para Brago de Prata.

Muito estimaremos que ainda tenhamos a registar
mais algumas redugdes, e muito folgariamos em vér
todas as demais emprezas seguirem-lhe no encalgo.

A partir de ontem passou a ser aplicada aos trans-
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portes de «minério de zinco ndo designado, por expe-
digdes de vagio completo ou pagando como tal, a ta-
bela 16 da Tarifa 1, em vez da tabela 15, 0 que repre-
senta reducdes de 7,6; 7; 7,7; 8,8 e 8,3 °/, em percur-
sos, respectivamente de 100, 200, 300, 400 e 500 qui-
[6metros.

Aos consignatdrios que no prazo de um ano, tive-
rem recebido remessas de minério de antiménio e
de zinco, para exportarem pela barra de Lisboa, a C.
P. concede sobre os precgos de transporte propriamen-
te dito relativo ao seu percurso, os seguintes bonus:

Minério de antimdnio. — 5 °/, quando atinjam 500
toneladas; 10 °/, quando atinjam 1,000 toneladas.

Minério de Zinco.— 10 "/o quando atinjam 500 to-
neladas: 15°/, quando atinjam 1.000 toneladas; 20"/,
quando atinjam 2.000 toneladas.

E aos expedidores que no prazo dum ano trans-
portem 100, 200 e 300 toneladas de arvores frutiferas
para plantacoes, concede a C. P. o bonus, respectiva-
mente, de 10, 15 e 20 °/..

Estes bonus sio liquidados por meio do reembol-
so mediante a apresenta¢do das correspondentes car-
tas de porte no Servigo de Fiscalizagdo e Estatistica.

Como se vé a C. P. ainda ndo parou no caminho
porque enveredou de ir reduzindo pregos e oferecen-
do vantagens aos transportadores, a medida que se
vai podendo fazer.

Nas linhas do Estado e das Companhias
da Beira Alta, Nacional e Porto a
Pdévoa e Famalicao

E’ com prazer que registamos hoje algumas redu-
¢des feitas noutras linhas além das da C. P. Nas li-
has do Estado (Minho e Douro e Sul e Sueste), as <le-
nhas» passaram a desfructar da aplicagdo do multipli-
cador 6 em vez do 11. Na linha da Companhia de
Porto & Pévoa e Famalicdio, também as lenhas e 0S
toros de pinho e de eucalipto passaram a ter o mul-
tiplicador 6. Nas linhas da Beira Alta e dd Compa-
nhia Nacional, os “mariscos de [concha», passaram
também como na C. P. a desfrutar do multiplicador 0.

Transportes de marmore nas linhas
do Minho e Douro

Segundo um recente Aviso ao Piiblico dos Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro, foi autorizada a
concessio dum bonus de 25 por cento sOGbre o prego
do -transporte, aos expedidores que no prazo de um
ano transportem o minimo de 5000 toneladas de
méarmore.

(3 laconismo do referido Aviso ao Piiblico ndo nos
permite apreciar com a devida precisio o alcance da
medida anunciada.

Fm toda a zona hoje servida ‘pelas linhas do Mi-
nho e Douro, nio sabemos que existam jazigos de
médrmeres de que se possa extrair uma tio grande to-
nelagem como a indicada.

Os magnificos jazigos que existem nas proximida-
des de Vimioso, cujas espécies de mirmores sdo a5
mais belas que se encontram no pafs, ainda nio estd0
servidas pelo caminho de ferro.

Supomos que ¢ desses jazigos que se espera tao
importante” trdfego canalizando-o pela linlia do Vale
do Saboa. Esta linha porém ainda ndo estd aberta
exploragdo sendo até Carvigais, e o tr6¢o que se es-
pera abrir em breve até Brugd, ainda fica muito 100°
ge da regiio marmérea, e porisso é que ficamos pen”
sando que a concessdo oferecida aos expedidores ndo
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surtira efeito algum emquanto a linha se ndo aproxi-
mar mais das pedreiras, pois a despésa do transporte
desde ai até ao caminho de ferro ainda ¢ tio grande
que nio permite um trafego eficiente.

Ou estamos enganados?

Rapidos Lisboa=Porto

Desde o dia 11 déste més, deixaram de se efectuar
aos domingos, os combdios rdpidos n.” 55 e 52 que
diariamente entre Lisboa e Porto.

Apeadeiro do Sobral

Abriu no p. p. dia 1 a exploragdo, o apeadeiro de
Sobral, situado ao quilémetro n.” 199,566 da linha da
Beira Alta, o qual se encontra habilitado para o ser-
vico de passageiros, bagagens e mercadorias em gran-
de e pequena velocidade com sugeigdio ao méximo de
100 quilogramas por volume, devendo os expedido-
res das remessas coadjuvar a sua pesagem e condu-
¢do para o local onde tiverem de ser carregados.

Também faz servigco de vagie completo, ficando a
cargo dos expedidores ou consignatirios, as cargas ou
descargas das remessas, bem como a sua cobertura
com encerados e ligagao pOr cordas, etc.

Etiquetas para bagagens

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses faz piiblico que tem A venda, no «guichets de ex-
pedicio de bagigens, ao prego de esc. $25, etiquetas
para bagagens expedidas para o estrangeiro, de mo-
delo igual ao que usam todas as Emprezas que fazem
parte da Unido Internacional dos Caminhos de Ferro.

Essas etiquetas estdo a venda nas estagdes de Lis-
boa — Rocio — Entroncamento — Coimbra — Porto —
Campanha — Pampilhosa — Guarda e Figueira da Foz.

Armazenagem gratuita nas estagdes

Segundo um recente Aviso ao Piiblico da C. P, a
concessio de 10 dias de armazenagem gratiiita por va-
gdo de que gosam as mercadorias depositadas nas esta-
¢Oes para serem expedidas por vagdo completo, ndo
é extensiva as estacdes de Figueira da Foz, Pampilho-
sa e Guarda, nas quais, semelhantemente as estagoes
de Lisboa-Cais dos Soldados, Alcantara-Mar e Terra,
Cais do Rego, Brago de Prata, Coimbra e Gaia, ndo
ha concessio alguma de armazenagem, além da que
estabelece a Tarifa de Despezas acessorias.

Horario de servico nas estagoes da C, P.

A partir de 1 p. p., foi alterado o regime das ho-
ras de abertura e encerramento nas estaches da Com-
panhia Portuguesa, as quais passam a estar abertas
para recepcio e entrega de expedigbes tanto de gran-
de como de pequena' velocidade, sémente nos dias
ﬁteis das 9 as 18 horas, com interrupgio das 12 as 13
10148,

Déste hordrio sdo exceptuadas as estagbes de Lis-
boa-Cais dos Soldados e Alcantara, nas quais o servi-
¢co comeca s 9 e € encerrado as 13 para recomecgar
As 14 e ser encerrado as 18 horas, e a de Brago de
Prata que se conserva aberta sem interrupgéo, das 10
ds 18 horas em qualquer época do ano.

Aos domingos nio ha recepgdo nem entregas obri-
gatorias, e nos dias de feriado oficial o servico come-
¢a A hora habitual para fechar tres horas depois,
excepto para a entrega de bagagens, cdes, biciclos des-
pachados & vista de bilhetes de passageiros, e de qual-
quer remessas de g. v. constituidas por generos frescos,
animais vivos, fitas "animatogriéficas, e objectos de so-
corro que podem ser recebidos sempre, quer seja do-

mingo ou dia ttil.
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Linhas alemas.—Os combdios que circulam en-
tre Hamburgo e Berlim foram dotados de aparelhos
de telefonia sem fios.

— A direcgao dos caminhos de ferro do Reich re-
solveu acabar com o regime de aluguel de encerados
aos expedidores, deixando-lhes a faculdade de cobri-
rem as mercadorias com encerados de sua proprie-
dade.

Linhas suig¢as. — A Direcgio dos caminhos de
ferro federais suicos submeteu ao seu Conselho de
Administragdo o projecto de electrificagio da linha
Roth-Kreuz-Ripperswil e Hendschikem-Brugg, de 52
quilometros, e o das linhas a que terd de prover-se da
linha de contacto, de 72 quilometros. A despeza estd
or¢ada em 4.082.000 francos.

Também apresentou o projecto da electrificagdo da
linha de Palesioux-Berne (70 quilémetros), sobre a
qual, segundo o referido projecto, podia ficar instala-
da a tracgdo eléctrica em 1 de Junho de 1927, O or-
camento eleva-se a 11.954.000 francos, dos quais
0.074.000 para o material da linha, 1.400.000 para a
sub-estagdo de Friburgo e 500.000 para a canalizagdo
de transportes Chietros-Friburgo. .

Linhas norte-americanas. No dia 23 de ju-
lho dltimo f.i aberta 4 exploragdo a nova estagio de
Chicago da Companhia dos Caminhos de Ferro de
Nova Nuvio.

O novo edificio, que foi comegado a construir em
1015, importou em 12 milhdes de libras esterlinas,

A espagosa gare desta estagdo permite a circulagdo
didria de 300 combdios.

O edificio da estagio tem 21 andares, nos quais
se encontram instaladds os escritérios da companhia.

Linhas brasileiras.—Dgve ser brevemente inau-
gurado o primeiro tré¢o do ramal que vai de Tres
Coragdes a Lavras no estado de Minas,

Também brevemente serd aberto A exploracdo o
ramal de Lima Duarte em toda a sua extensio,

G

Traductores

Precisam-se, de literatura técnica, cientifica,
etc., de alemfo para portugués, indicando-se as
especialidades técnicas e a importancia por 1.000
palavras alemas,

Dirigir-se a
Internaticnales Ucbersetzungs-Institut, —Munich (#lemanha)
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0 69 aniversario dos

pASSA no dia 28 déste més, o 69.° aniversirio da

inauguracgao da primeira linha férria portuguesa

— 0 primeiro trogo da linha de Leste e Norte,
compreendido entre Santa Apolénia e Carregado.

Esta memordvel data marca o inicio de uma era
de prosperidade para o nosso pais.

Nao foram poucos nem pequenos os obstaculos
que pretenderam opdr-se A construgdo dos caminhos
de ferro em Portugal.

A malldita rotina que aparece sempre a nio querer
deixar avangar o progresso, intsresses feridos e a in-
triga po itica que em tudo se emisciii a envenenar as
boas inten¢des, foram, como ndo podiam deixar de
ser, vencides pelo bom senso e pelo espirito culto e
progressivo de homens que, como Fontes Pereira de
Mello, procuraram dar 2 sua pdtria o melhor do seu
esforgo, da sua energia e do seu talento.

J4 toda a Europa culta tinha linhas férreas, s6 Por-
tugal ainda ndo possuia tio importante elemento de
progressn. Rodrigo da Fonseca Magalhdes e Fontes
Pereira. de Mello, como estadistas, o Conde de Far-
robo, como capitalista e mais algumas figuras de rele-
vo lancaram mados A obra, e dentro de alguns anos
havia construidos, apdés vdirias peripécias motivadas
pela falta de cumprimento dos contratos por parte dos
construtores, umas dezenas de quilémetros, €, numa
linda manhd de outono, cheia de sol que foi, segundo
reszm as crbnicas, a de 28 de Outubro de 1850, na
presenga do Chefe do Estado, o Rei D. Pedro v, dos
ministros, de representantes de todas as classes so-
ctais e do corpo diplomético que, numa tribuna rica-
mente engalanada ostentava as suas fardas reluzentes
que, aliadas s toiletes elegantes e vistosas das senho-
ras, imprimiam ao conjunto uma linda nota de cér,
inaugurou-se no meio do maior regosijo o primeiro
caminho de ferro portugués.

Em frente da tribuna real erguia-se um estrado
onde o patriarcha de Lisboa, segundo os antigos usos,
langou a bencgdo 2 locomotiva. Terminada esta ceri-
mobnia e tendo o rei dado ordem para a partida do
combdio, ouviu-se um estridente silvo da locomotiva
anunciando o rompimento da marcha, ao mesmo tem-
po que estralejavam pelos ares girandolas de fogue-
tes. Simultaneamente o castelo de S. Jorge e osnavios
de guerra surtos no Tejo salvavam atroando a cidade,
e 0 povo que assistia a0 emocionante espectaculo, in-
teiraments novo para ¢le, saudava delirantemente com
palmas o rompimento da marcha do combéio reboca-
do pela maquina Porfugal, a nossa primeira locomo-
tiva — de que, cremos, ndo existem hoje vestigios — de
cuja chaminé, quasi escondida com o troféo de ban-
deiras de que ia orpada, saiam enormes rolos de
fumo que marcavam no espago como que uma nova
senda para a prosperidade.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Caminbos de Ferro Portugueses

por ANDRADE GOMES

Sdo passados 69 anos ap6s ésse dia célebre; ji
poucos serdo os sobreviventes dessa época; dos fer-
rovidrios faleceu ha poucos anos o tltimo que teve
ainda o prazer de assistir ao cincoentendrio da inau-
guragdo da linha a que também assistiu ja entdo
como empregado dos caminhos de ferro — foi Miguel
Queriol.

Esse foi dos poucns que tiveram a felicidade de
de poder apreciar os efeitos benéficos dessa obra a
que éle déra quanto poude do seu esf6rgo.

Hoje os caminhos de ferro portugueses j se en-
confram num certo grao de desenvolvimento, empar-
ceirando com o0s de outras na¢des bastante adeantadas.

Temos j4 em exploracdo cerca de 2.260 quiléme-
tros de via; alguns milhdes de passageiros e de tone-
ladas de mercadorias sdo anualmente transportadas
através das linhas magnificamente consiruidas, puxa-
dos por locomotivas dos tiltimos modelos; tém, por-

tanto 0s nossos caminhos de ferro progredido bastan-
te e mais teriam progredido ainda se ndo fosse ésse
terrivel periodo da guerra que por pouco nio ia dei-
deixando aniquilados por completo os caminhos de
ferro ; no entanto muito ha ainda por fazer. Ha ainda
muilas malhas da réde ferrovidria por abrir; ha ainda
muitos melhoramentos modernos a introduzir, entre
0s guais figura em primeiro lugar, a electrificagio das
linhas.

O dia em que as linhas portuguesas se electrifica-
rem, ficard tio célebre na histéria do ferroviarismo
portugués, como o da inauguragio do primeiro com=
bbio.

Ila muito a fazer, e haverd sempre; o progresso
nao pdra, e a melhor forma de prestarmos homena-
gem aos homens a quem se deve a inicialiva do es-
tabelecimento de tdo excelente meio de transporte na
nessa terra, ¢ fazermos como éles fizeram —trabalhar,
cada um conforme as suas faculdades e a sua situagio
na sociedade, para que os caminhos de ferro a par
de outros importantes factores do progresso, como 0
automobilismo, a avia¢do, a navegagio maritima, etc.,
atinjam, dentro do mais breve possivel o mdximo de-
senvolvimento.

H4 jd mais de 38 anos que a Uazefa anda empe-
nhada nessa tarefa, e pode-se orgulhar de que alguma
coisa tem feito nésse sentido.

Hoje, como ontem; amanhd como hoje, aqui nos
encontrardo sempre no desempenho dessa honrosa
missdo que, um dia, um homem gue se chamou Men-
donga e Costa e que deu ao caminho de ferro quanto
poude, tomou sobre os seus hombros, e que 0s seus
discipulos procuram continuar com a mesma probida-
de. E, depois de nés, alguem vird que continii a.
marcha.



























