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_Q CENTENARIO DOS CAMINHOS DE FERRO

UMA DATA MUNDIAL

H 27 deéste més passa o primeiro ceatendrio da
abertura a exploragdo com tracgio a vapor,
do primeiro caminho de ferro—-a linha in-

glesa de Stockton a Darlington.

Antes desta linha vdrias tentativas e pedidos de
autorizacio ha-
viam sido feitos
40 goveérno in-
glés parao esta-
belecimento de
caminhos de
ferro com md-
quina de vapor,
pois ja Ste-
phe 1son atinha
inveni.do, mas
neniuma des-
sas empresas
vingara, e con-
tinuavam ape-
nas a circular
sobre vias fér-
reas as vagone-
tas puxadas
por cavalos
Que, i semelhanca das usadas nas minas do Tyrol,
trflnsrmrtavan| 0 carvio das minas de Newcastle,

rent, Mersuy e outras, até aos canais onde nas
‘alhas de madeira em que os mineiros do Tyrol
Ziam circular uns garrinhos ou vagonetas condu-
Zfdo o minério, primitivamente puxados ou empur-
ados por homens e depois puxados por cavalos,
S engenheiros ingleses haviam construido entre os

Edward Pease
! 1767-1858

por ANDRADE GOMES

ceiitros mineiros e os cais dos rios e canais, onde
0 carvdao e outros minerais embarcavam para seguir
ao definitivo destino.

Além disso a linha de Stockton a Darlington foi
também a primeira que fez tréfego mediante a per-
cepcdo de taxa
de transporte.

Esta data nao
interessa, pois,
apenas a Ingla-
terra que, ja
em Julho 1ilti-
mo, por oca-
siao da reunido
do Congzresso
dos Caminhos
de Ferro, em
Londres,
memorou sole-
nemente ; inte-
ressa a todo o
mundo civili-
zado, porque
marea o inicio
da entrada em
acgdo do mais poderoso elemento para o desenvol-
vimento do progresso dos povos, e sem o qual a
civilizacdo ainda ndo teria atingido o nivel a que j4
se elevou.

Tratando-se, pois, da celebracio do mais notdvel
facto do histéria do ferroviarismo, a «Gazeta dos
Caminhos de. Férro» ndo podia deixar de a ela se
associar com todo o entusiasmo. B

a CO*

George Stephenson
1781-1848
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Como dissémos, a Inglatcrra j4 comemorou este
centendrio com bastante solenidade. Fe-lo com ante-
cipacdo de quasi trés meses, para aproveitar a estada
na sua capital das figuras mais notdveis dos cami-
nhos de ferro de todo o mundo que tinham acor-
rido ao congresso que ali se reuniu.

Os festejos constaram de uma exposigdo retros-
pectiva de caminhos de ferro em Faverdale (Darlin-
gton), dum grande cortejo de locomotivas e mais
material circulante da linha de Stockton a Darlin-
gton cujo centendrio se celebrava; da inauguragio
duma lapide na casa onde se vendeu o primeiro bi-
lhete de caminho de ferro de Stockton; banquete
em honra dos congressistas e visita dos mesmos a
exXposicao.

Assistiram aos festejos Suas Altezas Reais, os Du-
ques de York e grande ndamero de altos dignitarios,
e muito povo nio sé de Londres como da provin-
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de ferro, encontra néste nimero da «Railway Ga-
zette> muitos elementos preciosos sobre o particular.

%

2 »

Dissémos e repetimos que a data de 27 de Se-
tembro de 1825, que a Inglaterra éste ano comnemora
nio pertence s6 aos ingleses; ¢ uma data mundial,
porgue o caminho de ferro iniciado na famosa Al-
bion, hoje é de todo o mundo. :

Foi e continua sendo e serd até que outra mais
portentosa a venha substituir, o caminho de ferro a
alavanca mais potente da rigueza dos povos. Se nao
{éra o caminho de ferro em que grau de civilizagdo
nos encontrariamos ainda?
~ George Stephenson, o conslrutor da primeird
locomotiva, como se sentiria feliz se pudesse res-
suscitar e verificar o grandioso resultado da sua
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. A primeira locomotiva ae lado da do idltimo modelo, tipo «Pacifiendo London-North-Eastern=Railway

cia, assim como os delegados das diferentes nagdes
ao Congresso.

O nimero que despertou o maior interesse foi o
cortejo ferrovidrio entre Stocton e Darlington, que
consistiu na circulagio de um combdio idéntico ao
que pela primeira vez circulou ém 1825, com o pes-
soal do combdbio e os passageiros vestindo trajos
dessa época.

Nas diferentes povoagdes onde parou o cortejo,
o povo formando filas de ambos os lados da via,
aplaudia entusiasticamente o curioso especticulo,

A excelente revista «Railway Gazette», de Lon-
dres, publicou com data de 22 de Junho dltimo um
niimero especial comemorativo do centendrio dos
caminhos de ferro, cujo recheio interessantissimo
ocupa cérca de 280 pdginas ilustradas com magnifi-
cas gravuras impressas em papel «couché.

Quem quizer conmhecer a histéria dos caminhos

obra. Como a sua alma se encheria de jiibilo ao véf
a locomotiva de hoje, a soberba filha da sua «RO”
ckets.

Ainda assim viveu o bastante para poder morr¢!
com a consolacio de ter sido bem dtil 4 human®
dade. |

Além da linha de Stockton a Darlington, Stephef”
son ainda teve vida para assistira abertura de yarias
outras linhas férreas, pois faleceu em 1848, data 8"‘_
que nio sé em Inglaterra como j4& na América e no¥
tros pafses o caminho de ferro era um facto. '

Desde 1820 em que George Stephenson com se
irmao Robert e Henry Broth ganharam com a sud
maquina ¢Rockets o prémio de 500 libras esterlin®® =
até 1848, foi grande o niimero de linhas abertas Lere
Inglaterra, tais como a de Liverpool a Mancheste! -
de Bolton-Leigh, Warrington-Newton, Wigan-l’rest"“' ‘
todas autorisadas em 1833 e das quais a Gltima
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averta a exploracio em 1839; a de Londres a Bir-
minghan aberta em 1837, a de Deubrigh Hall a
Rugby aberta em 1838, e virias outras tanto na Gran
Bretanha como na Escocia e na Irjanda onde em
1830 se inaugurou a linha de Ulster até Lisburn
que foi concluida até Armagh em 1848,

Um nome que também anda ligado ao de George
Stephenson é o de Edward Pease, grande industrial
e capitalista, sem o concurso do qual a linha de
Darlingtoin nao teria sido construida, pois foi quem
subscreveu com maior capital para a formacio da
empreza. Estava o projecto para ser aprovado no
parlamento; faltava estarem subscriptos os quatroe
quintos do capital exigido pelos regulamentos para
se poder autorizar a sua formacdo, ¢ o assunto esta-
va prestes a ser posto de parte, quando E. Pease
avangou e declarou subscrever com mais 7.000 li-
bras além das 3.000 com que ji havia "entrado.

Salvou a situagdo e passou a ter o predominio
nia empreza. Se
Stephensoa toi ==
0 cérebro, Pease
foi a alma do
primeiro cami-
nho de ferro.

- — - e —————— e ———

O caminho de
ferro
em Portugal

Trinta e um
anos depois da
abertura do pri-
meiro caminho
de ferro, inau-
gurou Portugal
4 sua primeira
linha. J4 outras
nacées mais po-
derosas do que
a nossa como a
Franca, a Ale-
manha e a Amé-
rica, tinham
prosseguido na obra iniciada pela Ingtaterra; ja a
locomotiva iaventada por Stephenson tinha pas-
sado por bastantes aperfeicoamentos, quando em
28 de Outubro de 1856 se abriu a exploragio o
troco de Lishoa ao Carregado, da linha de Lisboa
a Santarem que, fazia primitivamente parte do
cuminho de ferro de Lisboa a fronteira de Espa-
nha, para o qual, por decreto de 06 de maio de 1852,
havia sido aberto concurso piblico. Esse decreto foi
assinado pela rainha D. Maria 11, e pelos Ministros
do Reino e. da Fazeida, respectivamente, Rodrigo da
Fonseca Magalhdes ¢ Fontes Pereira de Melo.

A adjudicacio foi concedida a Companhia [Penin-
sular dos Caminhos de Ferro de Portugal, represen-
tada por Hardy Hisop, que iniciou a sua construgio
mas que por ndo ter cumprido todas as clausulas
do contrato, lhe foi éste pelo govérno rescindido,

Co-tejo histé-ico-ferrovidrio realizado em Julho dést. ano na linha de Darlington

tendo sido depois dada a concessio a D. José de Sa-
lamanca que mais tarde a passou para a empreza
que se formou com o titulo de Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, a mais poderosa de
todas as emprezas de caminhos de ferro até hoje
constituidas em Portugal.

De 1856 para cd tém os nossos caminhos de ferro
progredido bastante, ndo tanto como seria para de-
sejar, encontrando-se actualmente em exploragao
2.254 guilometros, dos quais 1.146 pertencem ou sio
explorados pela Companhia Portuguesa, 1380 ao Es-
tado (Sul e Sueste, 869; M. e Douro, 511), 253 a
Companhia da Beira Alta, 176 4 do Vale do Vouga,
185 4 Companhia Nacional, 58 a de Porto a Pévoa

e Famalicio e 58 a de Guimardes. Os 26 quiléme-

tros da linha de Cascaes, ‘explorada hoje pela Socie-
dade <Estoril> estio incluidos nos da réde da C. P.

Os servigcos dos caminhos de ferro portuguéses
se nao podem aiqda hoje considerar-se como verda:
deiros modeloss

RS N T TR ".'—'-*'-‘r‘w xné
N 11 T 0 que ndo € para
82 .2 _ admirar, po1s

e moutras na-
cOes com recur-
sos muito supe-
riores aos de
que dispomos,
estdo tao longe
ou mais de o
ser, j4 hoje nao
nNos envergo=-
nham e rivali-
zam com os de
muitos outros
paises. O rdpido
do Porto, por
exemplo, ¢ em
toda a parte
um bom com-
bbio, nioso pelo
materral que o
constitii, como
pela velocidade com que circula. Nos Caminhos de
Ferro do Estado também nos tiltimos tempos se tem
notado Importantes progressos. E' com satisfagdo
que aqui nos atrevemos a afirmar que sé devido a so-
ma de muito boas vontades e de muitos sacrificios da
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da parte de quantos contribuem com o seu esforgo
intelectual ou material para os caminhos de ferro,
se poderia em tao poucos anos, como sdo 0s que
vio de 1918 a 1925, fazer-se o que se tem feito para
o levantamento dos nossos caminhos de ferro que
em conséquéncia da guerra quasi estavam aniquila-
dos por completo.

E confiado nessas boas vontades gue dia a dia
vemos evidenciarem-se, esperamos vér dentro em
relativamente pouco tempo, 0s nossos servigos fer-
rovidrios perfeitamente a par dos melhores do es-
trangeiro.
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Quando em 1906 passou o cincoentendrio da
inauguracio da primeira linhha férrea portuguesa, a
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» comemorou o ju-
bileu désse importante acontecimento com a publi-
cacio de um niimero especial, ricamente colaborado
pelas principais figuras do meio ferrovidrio portu-
gués, e ilustrado com magnificas gravuras.

Désse belo niimero, datado de 1 de Outubro de
1006, constam a histéria dos caminhos de ferro por-
tugueses, escrito pela pena autorizada do engenhei-
ro Justino Teixeira, ainda ha poucos anos falecido,
e virios outros artigos assinados por Vascongelos
Porto, Luciano de Carvalho, Oliveira Simdoes, Mello
de Matos, Miguel Queriol, jd todos falecidos, e um
do nosso ilustre director, Engenheiro Sr. Fernando
de Souza, um dos sobreviventes dessa gloriosa pleia-
de gque deu ao caminho de ferro tudo quanto poude
da sua famosa inteligéncia.
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F’ também désse nimero um interessante artigo
que nao tem assinatura, mas que, sem divida, é de
Mendonca e Costa, a alma da «Gazetas, e que trata

da origem dos caminhos de ferro.
O nosso velho amigo, o ertidito bibliotecdrio do
Conselho de Aste e Arqueologia, Sr. Christiano Ta-

vares, a ésse tempo secretdrio da nossa redaccdo,
também assina um interessante artigo em que se
descreve a ceriménia da inauguragio da linha de

Lisboa ao Carregado.

Fste niimero da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
¢ um dos mais belos da sua preciosa colecgio. Des-
cobre-se néle o carinho que presidiu a sua confecgao.

Oxald que daqui a trinta e um anos, tintos sao

os que faltam para a comemoragdo do primeiro cen-
tendrio dos caminhos de ferro portugueses, alguem
na «Gazeta» possa com igual brilhantismo fazer idén-

tica manifestagao.

Unido Internacional de Caminhos de Fefro

Reuni&io das Comissdoes

* Comissdo das Questdes Técnicas

Fsta Comissio, quinta e tiltima, foi a primeira que
reuniu, tendo realizado as suas sessdes em 30 de abril
e 4 de maio do corrente ano em Munich como as demais
e nio em Florenca, como por lapso dissémos no rela-
to da «Troca de Material Circulante».

Assistiram os delegados da Alemanha, Austria, Bel-
gica, Filandia, Franga, Hungria, Italia, Pol6nia, Roma-
nia, Suecia, Suiga, Tchecoslovaquia e Unido das Repu-
blicas Socialistas Sovieticas.

A sessie foi aberta pelo Presidente da Comissao.
M. Duchatel, o qual fez o necrolégio de M. Cumbe,
Engenheiro em Chefe Adjunto de Trac¢io dos Cami-
nhos de Ferro Federais Suicos, terminando por prop0r
um minuto de pé A memoria do falecido colega.

Arprimeira questdo a tratar foi o Aquecimento dos
combdios nas linhas exploradas electricamente, sendo
apuradas as conclusdes proposfas por uma sub-comis=
sio de estudo. As prescriches estabelecidas nio sdo
obrigatérias sendo para as Administracbes que se en-
tendam para montar a tchauffage» electrica nas carrua-
gens utilizadas no trafego directo combinado entre si.

Segunda questio apresentada:

altilizacdo em transporte internacional dos vagoes
pertencentes as Administragoes ou a particulares e pro-
vidos de mecanismos especiats e eventualmente de en-

genhos productores de energia, com o fim de realizar
em transito certas condigdes necessdrias a conservagdo
das mercadorias. Disposi¢ies a encarar sob o ponto devis-

ta de seguranga, pela sua admissdo em cambio e sob o pon-

to de vista da taxa, no que respeita principalmente ao

peso morto suplementar a rebocar, pelo facto de existen-
cia de maquinismos e engenhos especiais. Apés curta
discussdo, foi decidido manter pura e simplesmente a
aplicagdo do § 18, ponto 12 doR. I. V. (edicdo Perou-
se 1025, e confiado, a uma sub-comissdo composta
pela Suiga como administragdo presidente, a Alema-
nha, Romania e a Techecoslovaquia como membros,

Continuacdo do n.' 904

o estudo dum guia de prescrigdes a seguir na circula-
¢io de vagdes que exigem cuidados especiais.

Terceira questio : « Unifica¢do das indicagoes previs-
tas no § 25 da Unidade técnica. Escolha dum sinal a
colocar nos veiculos fora das condigdes de frenagen
prescritas pela comissao.

As prescri¢bes aprovadas foram as resolvidas na
reuniio conjunta com a comissio de Troca de mate-
rial circulante. |

Quarta questdo: «Introdugdo dum engate central
automdticor. Antes da abertura dos debates sobre 2
questio, o Presidente explicou a intervencdo nés-
te assunto do Bureau Internacional do Trabalho (B. 1. T.)
concedendo em seguida a palavra ao seu represen-
tante M. Voioumaa que fez uma interessante e larga
exposigio.

Encarou o problema do engate e desengate d
vagbes e da atrelagem automdtica sob os aspeclos
técnico, financeiro e de seguranca do pessoal dos ca-
minhos de ferro, sendo &ste filtimo o que ém particu-
lar interessa ao B. I. T. e que justifica a sua presenga
na reunido.

O B. 1. T. em resultado de estudos estatisticos che-
ga As seguintes conclusdes:

4." — A adopgio do engate automético nos Esta10%
Unidos realizou um progresso inccntestivel pela di-
minui¢io do nimero de desastres na atrelagem e de-
satrelagem, numa proporgio de 80 °/o. .

2.0 O risco de acidente mortal (o tinico element0
verdadeiramente compardvel) é actualmente nos Esta”
dos Unidos mais elevado que na Gran-Bretanha €
nalguns outros paises, mais baixo que na maior parté
dos paises do continente europeur. A percentagem
dos ferrovidrios mortos, em virtude das manobras
atrelagem e desatrelagem, nos paises onde ndo hd en”
gate automdtico, é de 1,5 a 2,5 por mil; a de feridos
gravemente é de 10 a 12 mil, e a de feridos sem gra”
vidade, de 50 a 60 por mil
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Justificado assim, pelo representante do B. 1. T., as
vantagens da atrelagem automdtica, a comissio con-
fiou o estudo da questio a uma sub-comissio com-
posta pela Francga (presidente), Alemanha, Austria, Bél-
gica e Italia.

Duas razdes principais motivaram esta conclusio :
as razoes de ordem humanitdria, e as razdes de ordem
técnica. :

A comissdo delegou na sub-comissio o estudo sob
o ponto de vista humanitirio por a deficiéncia esta-
tistica levar a erros que é preciso averiguar, nao se
fossem fazer despezas considerdveis para um resultado
intitil. SObre as razoes de ordem técnica, a comissio
ndo julgou til dar & Sub-comissdo directivas precisas.

Quinta questdo: «aExame do pedido apresentado
pelos caminhos de ferro tchecoslovicos para o efeito
e saber se os fechos das portas das carruagens da
antioa Administracdo Austro-hungara satisfazem
bem as prescricoes elaboradas pela Comissdon.

Depois de examinar o relatério apresentado pela
Suécia e ouvido os delegados das Administragoes que
possuiam carruagens do tipo de que se trata, a comis~
sio resolveu por unanimidade recomendar is Admi-
nistracdes a substituigio désses fechos por outros, con-
forme as prescri¢coes da Unido Internacional dos Ca-
minhos de Ferro, nas carruagens, destinadas a circular
do estrangeiro-

Sexta questio: “Introduc@o de travées de freio com
duas partcs, uma permanente, outra sob @ forma de
palmilha aplicada primeira, permitindo @ troca.s

A Comissdo aprovou conclusées sobre as cotas
geométricas das superficies de contracto entre as duas
partes do travio.

Setima questdo: “Estudo das disposigdes proprias
a facilitar @ passagem duma guarita & guarita visi-
nha em vista da uatilizagde dos freios emparelhados.n

Sobre este problema, a Comissio decidiu que a
questio ndo fosse resolvida nesta sessdo e que as li-
nhas francesas se entendess2m a este respeito com o
relator romeno e com as Administragoes igualmente
interessadas. ‘

Oitava questido: «Unificagdo dos portQ-sinis e
dos porta-lanternas »

A Comissdo concluiu que é muito dificil, sendo im-
possfvel, chegar a uma unificagdo na colocagdo dos
porta-sinais no material de passageiros, e decidiu man-
ter a aplicagdo pura e simples do R. [. C,

Nona questio: “Resisténcia dos engales dos
veiculos admuatidos em trdfego internacional.
Reforgo dos engales de parvajfuso.» Foram apreci-
adas as decisdes tomadas em Florenca, insistindo o
Presidente na resisténcia minima de 50 toneladas para
os veiculos existentes.

Décima questio: Modo de fechar os vagdes de mer-
cadorias para impedir, na medida do possivel, os ar-
rombamentos. A comissio tomou conhecimento duma
fecho imaginado por M. Csik, deixando ao cuidado
das vdrias Administra¢des experimentarem-no e de
comunicarem o resultado A Hungria, pafs encarregado
do estudo déste assunto.

Undécima questdo: Unificacdo internacional de
sinais de alarme a colocar nas estradas a uma distin-
cia apropriada das passagens de nivel, em caso de su-
pressdo da cancela. — Esta questio submetida A co-
missio pelo Comité de Geréncia, foi decidido encar-
regar do seu estudo uma sub-comissio composta pela
Tchecoslovaquia, Alemanha, Austria, Fran¢a e Hun-

gria.
Novas questdes apresentadas

1.~: Protegdo das linhas telefénicas e telegrificas
contra a acgdo perturbadora causada pelas linhas de
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corrente forte ou alta tensdo e, principalmente, pelas
linhas de caminhos de ferro electrificados. — Foi en-
carregada déste estudo uma sub-comissio compreen-
dendo a Suiga, (Presidente), Franca e Itilia, decidin-
do-se, em razdo da grande urgéncia, que ela convocaria
as suas reunioes as oufras Administracoes-Membros
da comissdo que sao igualmente interessados na ques-
tio (Alemanha, Austria e Suiga), afim de evitar troca
e correspondéncia e resolver-se o assunto mais de-
pressa,

A V Comissio terdi em Setembro uma sessdo es-
pecial para examinar as conclusdes da sub-comissdo e
submeter ao comité de Geréncia as propostas para se
tomar uma decisio.

2.*: Estudo das -questoes relativas a iluminacdo
eléctrica das carruagens, que apresentem um interesse
comum. — A comissio confiou o estudo desta questio,
sob reserva da aprovacgio do cumité de Geréncia, a
uma sub-comissio composta da Franga (Presidente),
Alemanha, Romenia, Suiga e Tchecoslovaquia.

3." a) Fixacdo da altura da tensdo de corrente e das
variagoes da tensdo admissiveis nas linhas de corrente
alternada que sdo exploradas com corrente a alta ten-
sdo e a baixa frequéncia ; :

b) Fixacdo da alfura do fio de "trolley» acima do
rail e do afastamento admissivel em relacdo ao eixo de
via, proveniente ndo sé da montagem em zigzags como
também da violéncia de venfo, delimitagdo dos contor-
nos do espaco a deixar livre para a linha da fomada
de corrente;

¢) Estabelecimento de directivas para a montagem
de trocos de via sem corrente, nas gares fronteiricas
nas quais se encontrem caminhos de ferro com fios de
«trolleyn alimentados por tipos de correntes ifvren-
tes, por exemplo : corrente alternada e continua, ou
corrente alternada e frifdsica ;

d) «Uniticacdo das instalagors a efectudir com o
fim de prevenir qualquer contacto com as partes sob
alta tensd@o, ndo sé para sistemas eléctricos flas ga-
res ¢ das linhas como parq@ as do material circu-
lanten,

A comissdo decidiu reter estas questOes propostas
pela Alemanha, resolvendo que sé serdo tomadas re-
solucdes apds estudo que demonstre a sua possibilida-
de e utilidade, encerrando-se em seguida a sessdo.

Fim
At
Curso de cambios, comparados
s
Em 29 de Agosto]lEm 15 de Setemb.
Comprador | Vendedor | Comprador | Vendedor
Londres, 06850 | 06850 | 95800 | 06800
Paris . — $93,5| - $93 5
Madrid. it 2836,0 - 2$86,0
Alemanha . = 4876,0f — 4574,0
Amsterdam — - 8888,0
New York . - — 10$85,0
Italia - — $83,5
Suissa . . - — 3$84,0
Bruxellas . - - $88,0
Libras . — ol =

kil

Falta de espacgo

Por absoluta ffalta de espago ndo publicamos o
Relatério da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, o que faremos no préximo nimero.
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0 Porto ¢ os Caminhos de

AS, torno a dizer, a-pezar-disso a situagdo nio
é tio ma como a querem fazer.

As melhorias feitas deveriam ter sido pagas
por um grande empréstimo e ndo sucedeu assim; o
caminho de ferro tem pago uma parte delas com as
suas receitas préprias.

Parece-me que déste modo a questdo é posta no
seu verdadeiro pé, sem facciosismos nem precipitagdes.

Tenho visto tambem acusac¢des escritas, cantilenas
e queixumes, do mesmo modo parciais, ¢ que nio es-
clarecem ninguem sobre as responsabilidades que im-
pendem sobre os governos ou outras entidades que
no assunto se tém interferido.

Para se fazer um pouco de luz, necessdrio é fazer
um pouco de histéria das nossas relagdes com a Unido
em matéria ferrovidria. Direi apenas o que mais ou
menos — embora fraccicnadamente — se sabe em Lou-
rengco Marques e que, portanto, ndo é segredo de
chancelarias. -

Atendendo a situagcdio de Lourengo Margues hi
muito gque o govérno portugués pensou que era pre-
ciso acordar com o Transvaal a maneira de, desen-
volvido o porto e o cami-
nho de ferro de Lourengo
Marques, lhes garantir um
trifego compensador, em
proveito das duas partes.
Deixando de parte os acor-
dos anteriores, data de 1900
o primeiro acordo de vulto,
a que se chamou «conven-
gaow,

Na parte que respeita ao
C. F. L. M. fixou-se uma
reparticio de trafego para
a chamada “zona de com-
peténciar entre os portos
de Lourengo Marques, o0s
de Durban e o3 da penin-
sula do Cabo. E’ importante
considerar que se atendia
principalmente ao trifego de importagio, que entio
era o predominante, ao contrario do que hoje sucede.
S6 por isso mesmo que ndo houvesse outras razoes
deveria ter sido denunciada a convengio.

A zona de competéncia era limitada pelas estagoes
de Pretoria, Springs, Germiston, Vereeniging e Klens-
dorp. As percentagens correspondentes aos portos in-
teressados (50 a 55 °/, para Lourengo Marques, 30 “/,
para Durban e 15 a 20"/, para os portos do Cabo) era
regulada por ajustamentos de tarifas, mediante certas
regras indicadas na convengio.

Pondo de parte os considerandos de ordem poli-
tica a que se presia o texto désse documento tio dis-
cutido, interessa-nos agora vér os resultados e como
foi cumprida esta cldusula importantissima.

Em 1900 as percentagens eram:

W AT, RN T

l.oureng¢o Marques.... 060,03
D, i s RTINS 21,88
R T AT e s ansioay 12,00

isto é, Lourenco Marques gosava duma percentagem
superior A ¢ mbinada,
Fizeram-se sucsssivas alteracbes de farifas para

A estaglo de Caminho de Ferro de Lourenco Marques
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Ferro de Lourenco Marques

pelo Eng. FERREIRE MENDES

obrigar, artificialmente, ésse niimero a descer, o que
» SO se conseguiu em 1913, em que ficou:

Lourengo Marques ... 51,30
9 T1e 0 ¢ O S R 34
B YT e RPN 14,61

E — é extraordinario! — durante toda a vigéncia
da convencdo sé nésse ano se mantiveram os limites
fixados. Dai por diante Lourengo Marques perdeu e
perdeu bem.

Basta vér os niimeros que lhe corresponderam :

1014 — 48,78
1915 — 36,17
1916 —3 ,19
1017 — 35,41
1918 — 27,86
1919 — 33,33
192!) — 37,97

isto é, no trifego de importacdo, a-pesar-de haver um
documento que pouco mais vantagens nos podia dar,
Lourengco Marques perdeu movimento em favor dos
portos competidores.

Causas? E’ dificil e me-

T lindroso apura-las.

Tendo a guerra sido de-
clarada em agosto de 1014
ndo pode ter tido nenhuma
influéncia aprecidvel nes-
se ano. O abaixamento da
percentagem parece de ver
atribuir-se, 4 primeira vi-
sta, a um mau aproveita-
mento de tarifas.

Durante a guerra ji as
causas nos aparecem mais
palpaveis. A paralizagio da
navegagao alema, que mui-
to irequentava o nosso por-
to, deveria ter tido influén-
cia. O chamado «regimes
de permis» devia-nos
ter prejudicado grandemente. O «permis» consistia
numa licenca necessdria para embarcarem mercado-
rias nos portos ingleses para a zona de competencia,

- via Lourengo Marques. As dificuldades em o obter

obrigavam o carregador a fugir déste porto.

Mas ha mais. Em 1910 as companhias de navega-
¢io aumentavam a diferenca dos fretes maritimos en-
tre Lourengo Marques e Durban ou East-London de
2/6 para 5/. O govérno da Uniio nenhumas providén-
cias tomou para que o prejuizo que dai nos vinha
desaparecesse, ndo honrando assim a palavra que em-
penhou na Convengéo.

O mais simples raciocinio nos leva a pensar que,
se no princfpio da vigéncia do acdrdo obrigatéria-
mente desceu a nossa percentagem, teria sido possi-
vel leva-la ao seu primitivo lugar depois de 1913,

Isso nido se fez. E é curioso notar que denuncian-
do o acbrdo, a nossa percentagem aumentou, deven-
do estar hoje a roda dos 55 °/,.

Mas ndo fica por aqui. Além da questio da linha
da Swasilandia, de que atraz falei, a construcio da
nova carvoeira e os melhoramentos entio feitos de-
vem-se a uma previsdo das autoridades da Unido, que
se ndo confirmou. O trifego geral nio aumentou (pe~
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In contririo), o mesmo sucedendo & exportagio de

carvio. Como esld, uma carvoeira chegava perfeita-

mente e o Estado ndo tinha feito essa despeza nem a

que continuamente estd fazendo com a manutencio

da nova.

Parece-me que, além duma excessiva candidez, s6
se pode impugnar no vosso govérno o bom desejo
de completar 2 obra comegada e de honrar a sua pa-
lavra. Um pouco mais de sagacidade, e creio bem que
numas futuras negociagdes nio nos arriscaremos a fa-
zer o papel de provincianos, como até agora.

O futuro ndo é de assustar. O Porto de Lourengo
Marques jd é conhecido; (%) estd apto a dar um ren-
dimento que ndo estamos habituados a vér; o cami-
nho de ferro acompanha-o.

Simplesmente se torna necessdrio que, interna e
externamente, se consiga um certo niimero de provi-
déncias que passo a esbogar:

1. — Uma boa e econémica administra¢io. Ha muitos
elementos intiteis no C. F. L. M. que podem sér
dispensados (dispendem-se mensalmente em orde-
nados cerca de £ 25.000, sam contar as subvencdes
tltimamente decretadas)

2" — Que se torne um facto a irrigagdo do Vale do
Limpopo para desenvolver a linha de Xinavane.
3."— Que em qualquer acordo a fazer com a Unido

Sul- fricana se determine uma garantia efectiva do

juro do capital até agora inutilmente aplicado, seja

por que f6rma for, contanto que ndo v4 colidir com

a nossa soberanfa,

— Que o Porto de Lourenco Marques passe a ser-

T Ty
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vir as regides de que é saida natural. Urge para

isso que seja continuada a linha da Swasilandia

(estd no programa de fomento da Unido) e que se

faca a projectada ligacdo de Messina a West-Ni-

cholson, linhas que nos devem trazer um ftriafego
tal que o aspecto da questio deve mudar inteira-

mente (b),

5. — O desenvolvimento do districto de Lourengo
Marques, para o que se torna necessidrio alterar o
regimen de trabalho e crear-se em bases scientifi-
cas crédito agricola, que tal como estd, pouco bem
pode fazer. E’ justo notar que o desenvolvimento,
embora lento, se tem dado, como o prova um au-
mento de 313°/, nas receitas do trafego interno
que houve entre 1917 e 1923.

Consigam os nossos estadistas alcangar o que atraz
deixo dito e unanimemente considerarao bem empre-
gados os sete milhGes de libras que valem o porto e
os caminhos de ferro de Lourengo Marques. O nome
de Portugal serd exaltado e a situagdo da Provincia de
Mogambique melhorard seguramente.

Lourenco Marques, 30 de Junho de 1925

(a) — Fazem escla pelo porlo de Lourengs Marques navios
de 2 companhias de navegigdo 'e que as mais impo tintes sdn:
Empreza N conal, B.itish Indis, Castle, Deuische Os=Africa ¢
Holl md Afrik..

(by = E' preciso cont'r com a Rodésia. O <en porto de s fda
hdo pde est r n+ ¢ sta ocide 1ital. A Beira ou Lourengo M rqurs
€ que devem ex rce: e<se papel, Lourengo Marques de prefercncia
por ja estar sufici ntemeate «quipar.do.

Fim

A NOVA PUNTE SOBRE ﬂ RIU HUDSDN
=== N0S ESTADOS UNIDOS ——=

== (] TRAFEGD DE PASSAGEIROS EM (924 ==

Numa conferéncia realizada recentemente na So-
ciedade dos Engenheiros industriais de Bruxelas, Mr.
Lamarle, director dos caminhos de ferro belgas, refe-
rindo-se ans resultados da exploragdo das linhas nos
iltimos anos, salientou a baixa do niimero de passa-
geiros em 1924 em relagdo ao ano anterior, a ribuin-
do o fen6émeno, principalmente, ao aumento das tari-
fas. Em 1923 transitaram nas linhas belgas 251 mi-
lhdes de passageiros e em 1024, 235 milhdes.

Houve portanto uma descida de 16 milhdes, o que
€ importante.

No tiltimo ano antes da guerra (1913) haviam
transitado nas linhas belgas 202 milhdes de passagei-
ros. Depois da guerra comegou o trifege a desenvol-
ver-se, atingindo j4 hoje um grau de bastante prospe-
ridade, pois, a-pezar-do niumero de passageiros

. transportados em 1025 representar 117 °/, do niimero

atingido em 1913, o niimero de quilémetros-trem niao
representa mais do que 80 "/, 0 que nostra a manei-
ra inteligente como é orientada a exploragio das li-

~ nhas belgas.

A baixa no trifego de passageiros, que uma alfa
de tarifas provocou, fendmeno ainda também recente-
Mmente registado nos caminhos de ferfro ingleses, e que
bastantes prejuizos lhes acarretou, d4-se sempre que é
Excedida a capac:dade média da bolsa dos passagei-
ros, o que é preciso ter em vista antes de se executar
dsse aumento, porque depois é sempre dificil de re-
Mmediar,

Estamos convencidos que ndo influiu muito na si-
tuagio geral dos caminhos de ferro belgas, a descida
€m passageiros; nouiros capitulos terd encontrado a
4 compensagido, basta apreciar a percentagem dos qui-
[6inetros-trens atrds Yeferida, que é um bom indica-
dor da situagio, entretanto é bom para quem tem in-

A magnifica revista americana “Engineering News-
Records num dos seus tltimos niimeros descreve de-
talhadamente o novo método adoptado na construgio .
d: ponte do caminho de ferro do «New York Central
Railroadr» sobre o rio Hudson, perto de Albany.

A nova ponte é de dois tramons, um de 600 e o'-
tro de 408 pés de comprimento, com dois viaductos.
A obra foi orcamentada em 25 milhGes de dolares.

E' duma estructura e altura notaveis.

Por esta ponte circula todo o trifego que se faz
entre 0s caminhos de ferro dos Estados do Qecte e
Nova York, e serve tambem para pOr em comuni-
cacdo cs caminhos de ferro de Boston e Albany e li-
nhas combinadas.

Primeiramente trafpti-se de crnstruir um viadueto
ociiental, a seguir o tramo de 600 pés sobre madeira
movel, O método empregado foi o progressivo de co-
locacio de escoras de ago provisorias em pontos in-
termitentes do tramo.

Os viaductos de acéssn ergueram-se por. processos
diferentes, dadas as facilidades do acésso e do mate-
rial disponfvel.

As obras do viaducto ocidental comecaram em No-
vembro d« 1923. Em Outubro de 1924 achava-se a
ponte metilica montada, a qual com os viaductos de
acesso pesa 22.668 toneladas, tendo importado nuns
quatro milhges de dolares..

R s L e -

teresse em estudar &stes fen6menos, te-los sempre pre-
sentes,

Nunca € demais vér bem os exemplos para ndo se
cafr em erros iiénticos, tanto mais que no nosso pafs
ha uma certa tendéncia para esticar muito o cordao
da bolsa de quem tudo paga, e ha o perigo désse corddo
quebrar e, consequentemente, o das emprezas também.,
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Novas tarifas dos Caminhos de Ferro do Estado

Bilhetes quildmetricos e bilhetes
de identidade para viagens a meio preco

Entraram em vigor no dia ! déste més nas linhas
férreas do Estado — Minho e Douro e Sul e Sueste—
as tarifas especiais n.”" 4 e 5 de grande velocidade: a
primeira estabelecendo a venda de livretes quilométri-
cos a pregos reduzidos para percursos de 1.000 até
6.000 quilometros, e a segunda creando os bilhetes de
identidade para aquisicio de bilhetes 2 meio prego da
Tarifa geral, em condigdes idénticas as da Tarifa ana-
loga (n.” 10) da C. P, em vigdr desde 1 de julho {il-
timo, 4 qual nos referimos na devida oportunidade. Q
que entio dissémos a respeito da Tarifa da C. P.
adapta-se a esta, pelo que nada mais temos a acres-
¢entar sobre o assunto.

A tarifa 4, porém, merece que lhe consagremos al-
gumas linhas em especial.

Ha muito que constitii uma aspiragdo do piiblico
portugués que mais viaja, a criagdo de bilhetes quilo-
métricos, como existem em outros paises.

Muitas tém sido as tentativas feitas nésse sentido
junto de vérias emprezas, nio tendo até hoje surtido
o efeito desejado, sendio como se v&, agora nas linhas
do Estado.

J4 é alguma coisa, mas a verdade é que bilhetes
quilométricos s6 nas rédes do Sul e Sueste e do Mi-
nho e Douro, sem continuidade pelas linhas da C. P%,
é pouco, e francamente ndo satisfaz por completo os
desejos do ptiblico. A linha de Lisboa a Porto é como
que o eixo principal em torno do qual giram todos
os planos de excursdes em Portugal, isolados o Norte
e a Sul do paifs, as excursdes apenas ai limitadas, pocou
interesse oferecem. No entanto nem por isso a admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do Estado deixa de
merecer os devidos louvores por ser a primeira a por
em pritica o bifhete quilométrico; pena é que ndo te-
nha conseguido, se é que o tentou, a combinagio com
as outras rédes do pais, particularmente a C, P, Ter-
se-hd esta recusado a entrar na combinagdo alegando
razOes de pezo?

Seria muito interessante que tais livretes quilomé-
tricos se tornassem extensivos a todo o pais, e o facto
de até agora nenhuma das companhias ter tentado o
seu estabelecimento, leva-nos a supdr que ha qualquer
motivo especial que ndo recomenda a sua criagdo.

Seja como fOr, a experiéncia das linhas do Estado
agora iniciada deve vir aclarar o assunto.

Ditas estas palavras, vamos dizer ao leitor que ain-
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da ndo conhece a tarifa que lhe distibuimos coni 0
niimero 1 déste més, as vantagens que ela oferece.

A tarifa estd dividida em dois pardgrafos, o 1." es-
tabelece os pregos correntes dos livretes para percur-
sos desde 1,000 até 6.000 quilémetros, escalonados em
fracgdes de 200 quilémetros, e vdlidos para diferentes
prazos, conforme as distincias a percorrer: assim de
1.000 a 2.000 quilémetros sdo vilidos por 3 méses ;
de 2.200 a 3.000 quilémetres, por 5 méses; de 3.200
a 4.000 quilémetros, por 8 méses; de 4.200 a 5.000, por
10 méses, e de 5200 a 6,000 por um ano.

Ha bilhetes das trés classes e os seus precos bas-
tante reduzidos aumentam proporcionalmente de 200
em 200 guilémetros.

O pardgrafo 20 estabeleleceu pregos excepcionais
para livretes desde 600 quilémetros, que serdo forne-
cidos unicamente em presenga de bilhete de excursio,
quilométrica, de banhos de mar e de ida e volta de
qualquer linha estrangeira.

Os bilhetes até 1.000 quilémetros sdo vdlidos por
3 méses, além de mil até dois mil sdo vilidos por seis
méses.

Para bilhetes além de 2,000 quilémetros, ha uma
sobretaxa por cada 200 quilémetros. *

Os bilhetes déste pardgrafo para mais de 100 km.
podem ser utilizados por pessoas da familia do pas-
sageiro, até o nimero de seis, todas munidas de bi-
lhetes estrangeiros referidos.

Fis os principais t6picos desta nova tarifa, e por
éles se vé a intencdo da Administragio dos Caminhos
de Ferro do Estado, de incitar o piiblico a viajar, ofe-
recendo-lhe vantagens importantes, e estabelecer quan-
to possivel, as relagdes com o estrangeiro, convidando
os viajantes doutros pafses a visitarem o nosso.

A intengiio é das melhores, e oxald que o exemplo
frutifique e que dentro em pouco os livretes quilomé-
tricos, pela criacio dos quais tanto pugnou o nosso
saudoso Dirrector, Sr. Mendonga e Costa, vigorem em
todas as linhas do pafs.

Prazos de transporte

A Direccio dos Caminhos de Ferro do Minho €
Douro, por Aviso ao Piblico C n.” 91 de 24 de Agosto
(iltimo, anulou as restricbes que sobre prazos de trans-
porte vigoravam nas suas linhas desde 1920, restabe-
lecendo os prazos indicados na tarifa geral, excepto
para as remessas de peixe fresco, gado, frutas, horta-
licas e legumes frescos em grande velocidade quand?
destinadas as linhas espanholas, para as quais conti-
nuam aumentados em 50 “/, os prazos de transporté
expedicdo, transmissio e entrega nas condigdes do Avi
so a0 Piiblico C. n." 70 de 17 de Maio de 1024 queé
continua vigorando.

Resina e seus derlvados com destino a expor”
tacao pela barra de Lisboa

A C. P. publicou mais um aditamento (o 5.") 3¢
complemento 4 sua tarifa especial n.” 1, pelo qual con”
cede bonificacio por meio de reembolso, como jd ©
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Os Caminhos de

nos anos de 1917

O Conselho de Administragdo das linhas explora-
das pelo Estado — Sul e Sueste e Minho e Douro —
publicou agora o seu relatério referente aos anos de
1017-1018, 1918-1919 e 1919-1920.

Apontamos déle que os percursos quilométricos
nos anos de 1017-18, 1018-19 e 1919-20 foram, res-
pectivamente 4.670.001, 4.735.546 e 4.033.428 quil6-
metros, acusando um declive e como em 1017-18 in-
feriores ao tempo normal, devido as perturbagdes
causadas pela guerra,

As receitas dos impostos de transporte e sélo fo-
ram em 1018-19 e 1019-20, respectivamente de
- 656.022$22 e 073.1628$60, progressivas e superiores as
do ano 1017-18, que tinham sido de 509.558$26.

Anota-se no relatério que em virtude da desvalo-
rizagdio do escudo, os encargos em ouro reduzem o
valor ouro das receitas em relagdo aos anos anteriores.

O trifego de mercadorias, deduzidas as despezas
de exploracao, deu em 1918-19 um saldo negativo de
3:061.120800 e em 19019-20, 5:053.354801 ; o de pas-
sageiros, deu de receita liquida em 1918-19, 8:018.734852
e em 1010-20, 13:226.732%73.

Pelo que se verifica que o «regime deficitario ndo
sé se manteve, como se agravou, a-pesar-das receitas
terem aumentado a custa do aumento do custo de
transporte, pois o trafego pode dizer-se que ficou esta-
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Ferro do Estado
1920

ciondrion. E' que as despezas aumentaram mais de-
pressa, do que o aumento no <custo do transportenr.
Estas palavras que textualmente transcrevemos, mais
uma vez veem confirmar os inconvenientes da admi-
nistracao pelo estado das linhas férreas.

As despezas e receitas por. quilémetro de via e
trem, foram, como se vé no quadro abaixo.

Conclue assim o relatério : :

«Deve notar-se que além das regalias, que custam
dinheiro, houve necessidade de aumentar os venci-
mentos na mesma data,

¢« desiquilibrio trazido & Administragio por estas
medidas foi tal que nem com o agravamento de tari-
fas decretado em Abril de 1920 foi possivel impedir o
agravamento do déficits que em fins de Junho déste
ano atingia a terca parte das receitas. Na verdade en-
quanfo no ano de 1918-19 as despezas com o pessoal
eram ainda de.22 °/, das despezas de exploragdo, no
ano econdmico de 1910-20 aquelas mesmas despezas
subiram a cerca de 45 °/.. das despezas totais de ex-
ploragdo, visto que no primeiro daqueles anos atingi-
ram a cifra de cerca de 2.400 contos e no segundo a
cifra de 7.800 contos.

Também nos apraz registar que as pormenorisagoes
das diversas contas estio bem elaboradas e explicitas
sendo.de ficil consulta.

—

T —

1017-1918 1918-10 1019-20
Designagio > e T : :
S. S M. D. SiSs M. D. SiS, M. D:
Por quilémetro de via:
Receitas do trdfego liquidas deimpostos _ ;
e de bénus a transporte de mercad."| 5.564850 | 5.630$43 | 6.383%65 | 6.007811 | 8.630$62 |10.505570
Despezas de exploragio. ...........: 5.704%$83 | 5.735%01 |[7.311%56 | 0873874 |[11.242859 |17.072821
Por quilémetro de trem :
Receitas do trafego liquidas de impostos .
e de bbnus a transporte de mercad.” 1$62,7 1$23,2 2$11,4 1$30,3 2858, 1 2536 T
Despezas de exploragao,...... ... 1$67,9 1$25,3 2§42,1 2$05,4 3$36,2| . 3$73,3

fez para outras mercadorias, para os transportes de re-
sinas’ de pinheiro, em bruto ou refinadas; borras de
resina; breu vegetal ou mineral; colofénia ; pez louro
ou negro; agua-raz; essencias de teribintina e teribin-
tina séca, quando destinadas a exportagdo pela barra
de Lisboa,

Os bonus sdo os seguintes :

10"/, quando atinjam o minimo de 500 Ton.
]5 ﬂ/ " ] " " " " ].OU(} "
202/, ” " "o v 2,000 »

no prazo de um ano, expedidas de qualquer estagao
portuguesa para Lisboa-St.* Apolénia e suas depen-
déncias, Alcantara-Terra ou Mar, Entrepostos de San-
tos, Alcintara e Santa Apolénia, e Doca de Sarto Ama-

ro.
Cais fiuvial de Lisboa-Mar

Segundo um recente Aviso publicado pela C. P.,

a partir de 10 do corrente més, o, cais fluvial denomi=
nado de {Lisboa-Mar fica prestando umcamente 0 ser-
vigo a seguir indicado:

Recebe e expede remessas de mercadorias, animais
e vefculos tanto em grande como em pequena veloci-

~dade, devendo, porém, todas as remessas de grande

velocidade, a expedir ou a receber em Lisboa-Mar, fi-
car sujeitas a aplicacdo da taxa, prevista na Tarifa de
despésas acessérias para as “transferéncias entre cais

da mesma estacdor, sempre que a essas remessas nio
seja aplicada tarifa sem que Lisboa-Mar se ache expres-
samente indicada como procedéncia ou como destino.

Para as remessas de g. v. destinadas a Lishéa-Mar
ou dali expedidas, a compaunhia reserva-se o direito
de ampliar em mais 12 horas as respeclivos prazos de
transporte, . . ; AV  S3eu)
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Linhas espanholas, — Foi aberto a exploragao
no dia 15 de Agosto tiltimo o apeadeiro de Hernani,
situado na linha de Madrid a Irun, entre o apeadeiro
de Urnjeta e a estagio de Hernani.

O novo apeadeiro faz apenas servigo de passagei-
ros sem bagagens, desde ou para as estagdes de Tolo-
sa até Hendaya.

Linhas fancesas — O niimero de agentes das
grandes linhas francesas em 1 de Janeiro do corrente
ano, segundo os dados oficiais, era o seguinte *

Nord. 81.344
Osléans. . s sale &0 63.567
ESadon. i . 1 v s 80.032
PO NED 2V W e U 117.159
Rt g W P A 2x nk 77-320
Alsaciae lorena, « . » « . . 30,402
Midi. O o Tt 38 524
CROLOraR: 5. 8 S W 08 5 3.445
Total 510 683

Nestes ntumeros estio compreendidos os agentes
auxiliares, temporarios ¢ em experiéncia.

— As companhias do Midi e de Orleans adopta-
ram nas suas principais estagdes porta-vozes (haul-
parleurs) de telefonia sem fios, pelos quais sio anun-
ciadas ao ptiblico as horas das partidas e chegadas
dos comboios, etc.

Linhas inglesas, — A companhia do “London
& North Eastern Railwayr» propée-se acabar com as
passagens de nivel na cidade de Hull, substituindo-as
por «passereles» aéreas ou viadutos subterrinios,
como j4 ha em viérias estaghes da Inglaterra e da
Franga.” A despésa com esta obra estd orcada em
1.225.000 libras para as quais o Municipio concorre
com 300.000 libras e o Estado com duas tergas partes,

Linhas italianas. — Foi inaugurada recentemen-
te a linha entre Ceglie Messapico e Cistermino.

— J4 se encontram eletrificados 780 quilémetros

de linhas na Itilia, e estio em vias de electrificagio
m ais 812 guilémetros. O projecto de electrificagdo que
primeiramente havia sido feito para 6.000 quilometros
foi reduzido a 2.700 por falta de capital.

Linhas suecas. — As receitas dos caminhos de
ferro do estado suéco elevam se a 15.000.000 de
cordas.

As despezas calculam-se 16.383.0C0, mas conta-se
poder realizar mais de um milhdo e meio de eco-
nomias.

Grande parte da receita é destinada a coustruir no-
vos edificios, 4 reconstrucdo da linha principal de
Oeste ¢ a melhorar a estacio de Stokolmo ; o resto

(GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

empregar-se-ha na electrificagdo da linha de Stokolmn
Gotemburgo.

Linhas sul-africanas. — Parece que o Govérno
da Unido deseja ampliar a réde desde Medina a Lim-
popo, e pensa em construir nma ponte para levar a
linha até ao territério da Rodésia.

Também estd na disposigio de construir a linha
Walfish Bay & Rodésia, mas éste ano ndo tem dispo-
nibilidades para encetar essa obra, tendo outros tra-
balhos de maior urgéncia.

Caminhos de ferro chilenos, — O Consetho
Director dos Caminhos de Ferro do Estado do Chile
resolveu aumentar as suas tarifas de transportes em
oitenta por cento, afim de obter recursos para equili-
brar os seus orgamentos.

Linhas de Venezuela. — Estdi em projecto a
construcio duma linha que ligue o caminho ferro de
Taceiro ao de Calanta, pertencente, respectivamente,
as Republicas de Venezuela e Coliimbia. O trajecto
entre estas linhas é de 15 gquilémetros.

Linhas de Guatemala. — Fstio a terminar 0s
trabalhos de constru¢do da linha de Zacapa, Guate-
mala, ao Salvador, havendo a intengdo de se seguir
com a linha de San Miguel, Salvador, a Honduras.

A linha parte de San-Miguel, atravessa o Rio
Gooscoran, a cidade Nacceme e o Rio Negro, que
divide Honduras e Nicardgua, entroncando com o
trecho Honduras-Nicardgua.

Linhas brazileiras. — Pclo relatério da compa-
nhis do caminho de ferro de Mogyana se verifica o
progresso das suas linhas, cuja exploragao rendeu em
1024, 48.602:2188000 réis, sendo a despésa de réis
33 010:660%000, o que representa uma receit) liquida
de 14.781:6588000, a qual somada ao transporte do
exercicio anterior e i renda eventual, se eleva ao to-
tal de 18.523:827$000.

Comparada com a de 1923, a receita bruta acusa
um aumento de 8.859:1258000, e teria sido maior se
ndo fosse a seldi¢io militar de S. Paulo que v:iu per-
turbar a vida econdmica desse estado no segundo se-
mestre do ano passado. '

O coeficiente das despésas do trifego em relagdo
% receita bruta foi de 64,6 °/s, 0 qual, nas atuais con-
dicoes, de elevados pregos de todos s elementos de
trabalho ferroviario, representa o resultado duma boéa
administracdo.

— Fstd em via de conclusio o ramal de Ciystal a
Vila Nova, estando j4 prontos cérca de trés quilome-
tros e meio, faltando apenas um quilémetro.

— Foram mandados iniciar os trabalhos de cons-
trugio do ramal de ltajuba a Piquete, da rede Sul-Mi-
neiro, do Estado de Minas Gerais.

— Foram inaugurados com grande solenidade, no
dia 10 de julho iiltimo os trabalhos de construgdo do
ramal que deve ligar a cidade de Campanha, na réde
Sul-Mineira, ao porto de Santa Maria, nos barrancos
do rio Sapucahy.





















