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A industria ferroviaria nas Vascongadas

por GABRIEL URIGUEN .

O quasi absoluto desconhecimento que os actuais Compreende-se a quasi absoluta impossibilidade
habitantes da Peninsula Ibérica tém dos seus de se tratar ao mesmo tempo da multiplicidade -de
valores, tanto em actividade como em reserva, temas a que atrds aludimos, pelo que me limitare! a
¢ um dos maiores males da época decadente que abordar uma pequena parte déste importante tra-
esti atravessando o nosso solar. Quasi ninguem  palho. :
compreende a necessidade que ha de existir em toda Tratando-se duma revista ferroviiria como a Ua-
a peninsula a im prescindivel solidariedade, se é que zefa dos Caminhos de Ferro, julgo muito a propdsito
pPretendemos a0 menos pensar em voltarmos um dia dar a conhecer aos seus cultos leitores o estado
a ser o que noutros gloriosos tempos fomos e que actual da indistria ferrovidria no pafs vascongo, o
temos o plenissimo direito de continuarmos a ser. que, dada a circunstincia déste modesto colabora-
A fronteira Luso-espanhola cuja existéncia jd nin- dor ali ter nascido e viver em contacto com as ma-
guem pode discutir, por ser uma realidade intangi- nifestagoes de vidria ordem néle produzidas, melhor

vel e perfeitamente l6gica, tem vindo a ser inter- do que por qualquer outra pessoa pode ser tra-
pretada até os nossos dias-como prova-evidente de tado,

desconhecimento e até de desconfianga, e, inclusiva- Simultaneamente procurarei divulgar numa re-
mente — porque nido dize-lo? —de 6dio por parte vista vasca, os méritog gue tém os caminhos de fer-
de alguns peninsulares, tanto portugueses como es- ro portugueses, méritos também muito pouco conhe-
Panhois: cidos ¢ muito dignos de serem tidos emconta no
Este estado de co:sas ¢ que é preciso destruir se inventario da Peninsula Ibérica, por serem hoje os
quizermos que volte a reinar sobre nds o explendor, caminhos de ferro portugueses tao bons como os
de forma tal que a Peninsula Ibérica para os penin- melhores, ndo tendo muitas das linhas portuguesas
Sulares seja para nés um dogma e nos esforcemos nada a invejar dos mais perfeitos caminhos de ferro
Para o conseguir, uma vez que pessoas que ao estu- construidos no resto do mundo.
do do problema ibérico tém consagrado grande par- Desta maneira creio ter contribuido com um pe-
ted a sua existéncia, e que talvez abundem mais em queno e modesto grio de areia para juntar ao enor-
Portugal de que no resto da Peninsula, indiquem e me montdo que € preciso formar para se conseguir
fixem o caminho a seguir para se alcangar tio belo nalgum feliz dia, a completa compreensio e resolu-
COmo necessirio ideal. ¢io do problema vital ibérico, que, como nao me
Emquanto as circunstincias nio permitem oufra cansarei de repetir, ¢ a base fundamental do futuro
Coisa, bom serd irmos dando a conhecer por todos os reconhecimento da explendida civilizagdo que foi €
Pontos da Peninsula, os diversos valores, tanto de tem de¢ ser o nosso mais precioso galardao, pois,
Ordem espiritual como material, de que os povos numa palavra, dela depende a nossa prépria existén-
Ibéricos dispdem. cia cada dia mais amargurada pelo esquecimento
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precisamente do que constitie a nossa gloriosa
grandeza,

Hoje em dia, ¢ o Pais Vasco o centro industrial
e econdmico mais poderoso de toda a peninsula;
com a sua relativa pequenez—20.000 km.—-(mas bem
escassos se atendermos a actual divisdo administra-
tiva espanhola) e com uma populagdo total que nao
chega a milhdo e meio, assombra o que, a vontade,
a energia e a honradez tém conseguido realizar nés-
te pequeno rincdo da nossa Peninsula. Das quatro
provincias que o formam, Alava, Navarra, Guipuz-
¢cOa e Biscaya, as duas primeiras faltam as grandes
fibricas que nas outras se dedicam a indistria fer-
rovidria, por ser principalmente a agricultura e in-
dustria desta derivadas as que nelas tém maior des-
envolvimento, sem que com isto queira dizer que
nao existam industrias de outra ordem com excep¢do
da ferrovidria.

Emm compensacao em QGuipuzcoa e Biscaya, en-
contramo-nos com poderosas fibricas nas quais ve-
mos todas as exigéncias por mais adiantadas que
possam existir em caminhos de ferro. Nao ha hoje
0 menor receio de que possa faltar aos caminhos de
ferro peninsulares o minimo detalhe que precisem,
tanto para a sua constru¢io como para a sua explo-
racdo, com uma capacidade de produgdo suficiente
para atender, ¢ com largueza, a todas as mais re-
quintadas exigéncias existentes em matéria de cami-
nhos de ferro.

Por outro lado a existéncia em grande quantida-
de de matérias primas faz com que estas vantagens
ainda sejam maiores, pois ninguem ignora que € es-
sencial 2 toda a espécie de indiistria ter a certeza de
que nio lhe ha de faltar material para trabalhar bem
¢ poder satisfazer em devido tempo os compromis-
sos que tomdra.

Por (ltimo, a capacidade econdmica das vascon-
gadas (essencial como é natural para a marcha flo-
rescente das induastrias estabelecidas na zona por
elas afectada) permite assegurar que estas fmportan-
tes oficinas ndo sémente estio montadas como o po-
dem estar as melhores do estrangeiro, sendo também
que nio lhes ha de faltar, em qualquer momento, o
concurso financeiro, inclusivé parr as tornar supe-
riores as produgdes extra-peninsulares.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Para realizar o esforgo que anteriormente expu-
zemos ligeiramente, esfor¢o que ¢é preciso ter em
conta, pois sobretudo a construgdo de locomotivas
supde uma organizacio de dinheiro e pessoal capaz
de assustar qualquer, principalmente néstes momen-
tos de post-guerra que estamos atravessando com vi=4
sivel inquieta¢io ante a enérme crise mundial a cujo
desenrolar vamos assistindo sem se vislumbrar por
emquanto uma solugao; para realizar éste esforgo,
como digo, foi preciso que a catistrofe da guerra
europeia se produzisse, e os caminhos de ferro es-
panhois, e em ultimo lugar o cidadao, que ¢é o im-
portante, sentisse os efeitos da falta de uma fdbrica
produtora de locomotivas em territério peuin-
sular.

E' certo que em Barcelona a Maquinista Terrestre
e Maritima produzia esta classe de imprescindivel
material, mas também é certo que devido 20 nosso
clissico desleixo (por mais que se procure nao se en-
contra outra desculpa) a constru¢do de locomotivas
fazia-se por uma férma vagarosa € precdria. Actual-
mente é a Maquinista Terrestre e Maritima una das
fibricas que melhores produtos apresenta da espe-
cialidade.

Voltando as Provincias Vascas, direi para terminar
éste primeiro artigo dedicado a Indistria Ferrovidrid
e apenas para dar um detalhe do esforgo que foi
preciso executar, que assim como antes da guerrd
nio se produzia nenhuma locomotiva, hoje temos
quatro fibricas, em duas das quais se produz em
magnificas condigdes, grande quantidade de locomo-
tivas a vapor. Numa das outras duas construiram-se
com grande exito, tractores eléctricos para o trogo
da linha das Astirias, compreendido entre Busdon-
go e Ujo, e na outra estio-se fazendo as locomotivas
eléctricas destinadas ao caminho de ferro transpires
naico de Ripoll a Puigcerda.

Procurarei em artigos sucessivos ir passando
embora deficientemente, uma revista a todas as fi-
bricas vascas interessadas na inddstria ferrovidrid
revista que ndo tem outro fim mais do que, com9
disse no principio déste artigo, cumprir com um
fervente desejo de em alguma coisa ser ttil a causd
da civilizagio Ibérica e futura grandeza penin”

sular.

Desde o dia 1 de Julho tltimo que a Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte publicou o seu ho-
ririo de verdo.

Como no ano anterior, circula o segundo rdpido
de dia para Hendaya, saindo de Madrid as 9.40, e para
Santander o expresso da noite, saindo de Madrid as
20,35, ambos via Segovia,

Estabelece tambem um rdpido didrio para San-
tander e Asturias, saindo de Madrid as 8.45 para che-
gar a Santander as 20.16, a Oviedo as 21.16 e a Gi-
jon as 22.13, _ '

Este novo combéio compde-se de carruagens de
1. e 3." classe, com vagdo restaurante.

Além déste ha um combbio expresso didrio pard.
Corunha com vagio restaurante, com carruagens:
leito, primeiras e terceiras classes para Corunha, e di-
rectos destas duas classes para Vigo. Sai de Madrid
is 18,50 para chegar a Monforte s 8,40, a Corunha 2%

13 e a Vigo as 13,55,

Os combéios correios para Santander, Galiza e A%
turias saem de Madrid as 17,25, 19,45 e 18, respecti”
vamente, com a mesma classe de carruagens que ago”
ra tém, o primeiro por via Segdvia e os dois 1iltim0®
pela de Avila.

Quanto A linha de Madrid a Hendaya mantem-5¢
os actuais ripidos das nove da manha, expressos das
21,30 e 22, circulando o primeiro déstes expressos Y
presente ano por via Avila,
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0 Porto ¢ os Caminbos de Ferro de LCourenco Marques

Organizagae

O porto e os caminhos de ferro de Lourengo Mar-
ques sao financeiramente auténomos e regidos
por um conselho de administragio composto,
pela organizagio decretada em Maio ultimo, pelo se-
cretirio provincial do Fomento como Presidente, o
Director do C. F. L. M., Administrador delegado, o
Capitio do porto de Lourenco Marques, um represen-
tante da Camara do Comércio, outro das empresas
de navegacio e um secretdrio sem voto. Foi criado
também pela mesma reorganizagio um Conselho Fiscal.
Obra de amadores, enferma esta organizagio de
graves defeitos que a prdtica muito brevemente mos-
trara.

Separou, deixando-a fora da Administragio do
Conselho, a exploragao e obras do porto.

Ora concebe-se ara-
zdo de existencia do
Conselho de Adminis-
tragio se lhe estiver
dado o porto, mas nun-
ta se tiver como fim
linico administrar um
caminho de ferro per-
lencente ao Estado, de
411 km de extensdo. E,
provavelmente para dar
uma aparencia de traba-
lho, entregou-se ao con-
selho a obrigacdo de

tos que normal e logi-
Camente pertenciam ao
director do caminho de
ferro, como concessiao
de passes, aquisigoes de
Materiais, quaisquer que
Sejam as suss importane
Cias, elaboragdo de ho-
rarius, etc.

Oxald alguem do “metiers ponha em ordem esta
barafunda perigosa.

Internamente, os servigos da direc¢do sao:

Secretaria

Via e Obras

Servicos técnicos (obras dos cais e estudos)

Movimento

Tracgido e Oficinas

Electricidade

Exploragdo dos cais

Armazens gerais '

Servicos comerciais (tarifas, trifego e reclamagoes)

Fiscalizagdo e estatistica e

Contabilidade geral.

Aos servicos comerciais estdo subordinadas duas
agéncias, em Pretoria e Johannesburg,

~ Niao me compete dizer se serd esta a melhor orga-

Nizacio, mas é natural que brevemente seja alterada
No sentido de maior economia; o assunto estd muito

m entregue ao distinto engenheiro que ¢ director
do C. F. L. M.

Alguns eclementos estatistices

Nio me foi possivel obter elementos completos

Descarga duma locomotiva «Mikadov pelo guindaste de 00 ton.

pelo Eng. FERREIRA MENDES

para elaborar um resumo estatistico que fosse bastan-
te elucidativo, mas os dados que seguem podem tal-
vez dar uma ideia um pouco aproximada da explora-
¢do do porto e do caminho de ferro.

a) Receitas e Despezas

As receitas e despezas fofais nos ultimos 5 anos
foram, ntimeros redondos:

Receita
1020... £ 475.600 e 1.061.912%00
1021... £ 593.035 e 3.100.9673%00
1022... £ 706.880 e 5.405.928%00
1023... £ 549.666 e 4.062.037500
1024... £ 6060.369 e 3.702.525$00
Despeza
1020... £ 400,108 e 1.583.801%00
1021... £ 663.626
e 2.965.265%00
1022.. £ 774.963
e 8.006.033%$00
1023... £ 510.437
e 13.542.961$00
1024... £ 636.315

e 4089.085800

Pena é que ndo te-
nha as despezas de ex-
ploracdo destes anos
porgue esses numeros
dariam uma ideia da
eficiéncia e cuidados da
administragdo. Nos que
acima aponto estio in-
cluidas as despezas de
melhoramentos e reno-
va¢do que, como se Ve,
foram importantes, prin-
cipalmente em 1023,
b) Receitas do tra.

fego
Interno e combinado
1020... & 403.115
¢ 1921... & 484 790
1022, ., £ 349.302
1023.%. £ 370.622
Combinado
1020 .. £ 373.306
192F...« £ 34} 112
1022... &£ 200,666
1023... £ 206.989

Vé-se por éstes numeros que o trifego combinado
ocupa uma parte importante do trafzgo geral, em me-
dia 86 °/,, 0 que prova mais uma vez que a C. F. L.
M. é um caminho de ferro de caracter internacional.

E’ interessante comparar os nimeros da receita do
trafego combinado (total) com os da receita do trafe-
go combinado referente exclusivamente a carvdo para
exportagao. :

Para o carvdo foi, nos mesmos anos:

1920... £ 190.974
192V,.. £ 135 763
1922... £ 55.909
1053... £ 76.435

isto & o quantitativa das receitas do trifego combina-
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do, que era em 1920 de duas vezes as do trifego car-
vio, foi em 1023 de aproximadamente quatro vezes.

¢) Movimento do porto

Nos ultimos quinze anos entraram no porto de
Lourenco Marques, para operagdes de carga e descar-
ga, 9.654 navios, correspondendo a 34.614.632 tonela-
das, ou seja, uma média anual de 643,06 navios, com
uma tonelagem de 2.307.642 T.

Comparando éstes nimeros com os dos tltimos
quatro anos:

1021 — 659... 2.497. 485
1922 —582... 2-.318.641
1023 — 647... 2.951.751
1024 — 633... 2.911.009

observa-se que, aparte o periodo da guerra mundial,
nio tem havido aumento no movimento, antes houve
diminuicdo, visto o mdiximo obtido ter sido em 1913
com 804 entradas. O niimero-minimo é dado por 4506
navios em 19190,

d) Carga transportada

A carga rebocada nas trés linhas principais: Res-
sano Garcia, Swasilandia e Xinavane, foi em 1924:

ascendente 878.050 T
média mensal 73.171 T

descendente 1.478.427 T
média mensal 123.202 T

' ascendente 318558 T
média mensal 26.546 T
descendente 897.373 T
média mensal 74.781 |

Nos cinco primeiros meses do corrente ano:

ascendente 387083 T
média mensal 77.507 T

descendente 660.052 T
média mensal 133810 T

\ascendente 120410 T
média mensal 24.084 T
descendente 290.243 T
média mensal 78.0490 T

Comparando as médias mensais das cargas lfqui-
das vé-se que em 1025 (primeiros cinco meses) a car-
ga transportada no sentido ascendente foi menor do
que em igual perfodo de 1624, o contrario sucedendo
para a carga descendente.

Mais claros serdo os nlimeros, correspondentes a
linha de Ressano Garcia, das médias mensais da car-
ga liquida :

Fm 1024:

ascendente — 24.027 T

descendente — 70.770 T

Fm 1025:

ascendente — 22 524 T

descendente —75.430 T
que confirmam inteiramente ter o trifego interno por
engquanto pouco péso na balanga.

Bruta

Liquida

Bruta

Liquida

e) Movimento de combdlos

O niimero de combdios feitos nas trés linhas prin-
cipais foi, em 1024 :

De passageiros (correios e mixtos) 3258, com uma
guilometragem de 209,982 km.

De mercadorias : 3.400 combdios e 600.603 km.

Total, 6.667 e 600.603 km., o que d4 uma média
quilométrica por combéio de 90 km.

A média mensal de combéios foi de 555,06 corres-
pondendo-lhe 50.050 km.2,

Nos primeiros cinco meses de 1925 a média men-
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sal foi de 447,6 combébios, percorrendo 39.634 km. a
médiz de quilémetros percorridos por comboéio foi
de 88,5.

f) Movimento de passageiros

O nfimero de passageiros transportados nas trés
linhas principais foi, em 1924:

Ressano Garcia «+. .- 110.632
KIBAVANIC. ..o oals oraeisrats 68.898
Swasilandia ..caio v 20.004

g) Carvdao exportado

O total de carvdo exportado pelo porto de Lou-
renco Marques foi:

L e 4 567.102 T
{2 7. QeSS 764.643 T
10 Sl 001.704 T
o que d4d para médias mens:is, respectivamente .
YO0 Aigin de 47.266 T
5k e PN 63.720 T
1924 ..ochqn 57.642 T

Nos primeiros cinco meses de 1925 a exportagao
de carvio foi de 326 3904 T, o que d4d uma média
mensal de 65.278 T, superior as médias mensais dos
ultimos trés anos, mas que ndo representara certamen-
te a média de 1925, que lhes serd inferior.

h) Trabalho feito pelas carvoeiras

A carvoeira n.” 1 carregou, desde Maio de 1914'a
Maio de 1025, 5.274.820 toneladas de carvao. '
A n.” 2 carregou, de Junho de 1923 a 31 de Mai0
de 1025, 314 850 T. '

Situacao internacional do Perto ¢ des Caminhes de
Ferre de Lourenge Marques — Seu future

Pela sua situagdo é o Porto de Lourengo Marques
destinado a servir uma grande e rica regiio que abran-
ge parte da Provincia de Mocambique e do Trans-
vaal, a Swasilandia e ainda parte da Rodesia.

O seu rival mais para temer, o porto de Durbam
s6 artificialmente pode e tem competido com o dé
Lourenco Marques como porto préprio daquela res
gido. A distAncia a que estd dos centros de comérci?
e de produgio, o relevo da regiio que constitii ©
Natal, a sua inferioridade natural e de equipamente,
o afastariam dessa competéncia, se interesses politicos
ndo tivessem atraido para éle um triafego que — deve”
mos confessa-lo — bastante tem faltado a Lourenc?
Marques. '

Como em muitos outros pontos do seu vasto ter=
ritério tem Portugal em Lonrengo Marques uma cha®
ve de riqueza e de desenvolvimento de territ6rios €5”
trangeiros, mas, ao contrdrio do que geralmente tem
feito, aqui tem-se empregado a fundo em valorizar €
desenvolver o que, pelo valor e arrojo dos seus filho®
mais do que por sorte, lhe coube na partilha das ter-
ras de Africa.

Num ponto estio todos de acordo: Portugal te™
um porto na sua provincia de Mogambique que obe”
dece aos preceitos que exige um porto moderno €
bem equipado.

As pequenas lamurias que aparecem is vezcs 00°
jornais sul-africanos sio abafadas por opinides respel”
tiveis e insuspeitas, nomeadamente pela do especialis”
ta de portos de mar, Sir Jorge Buchanan, que em rel”
térics tem pdsto em confronto os portos da Unid®
com o de Lourenco Marques e cuja opinido é acatad?®
nos grandes meios.

Portugal, com um capricho um pouco féra d%°
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‘moldes habituais, tem primado em ir ao encontro de
qualquer critica fundamentada que se faga ao porto
de Lourenco Marques, as mais das veses com sacrifi-
cio e sem compensagoes.

Com uma ingenuidade e um desejo de se elevar
no conceito mundial verdadeiramente admir4veis, tem
G govérno portugués feito melhoramentos nésse porto
que as necessidades actuais ndo justificam, sé para
que 0s nossos visinhos e os nossos zliados nio pos-
sam cantar a estafada drea da nossa inhabilidade de
coloniais e do nosso atrazo industrial. E dai o termos
os caido em verdadeiras ratoeiras.

UUma consoli¢io —a tinica — nos resta que, efec-
tivamente, a nossa acc¢do em Lourenco Marques
(e quasi s6 a ela se resume o nosco esforco por Mo-
¢cambique nestes 1iltimos anos) prova que quando que-
remos, sabemos querer e sabemos fazer.

Possuimos — j4 o disse — o melhor porto do sul
da Africa. As provas sdo de todos os dias e em tudo.
Ainda no fim do ano passado se descarregdvam qua-
tro locomotivas, tipo Mikado, armadas, com o guin-
daste de 60 T, quando, pouco tempe depois 0s S AR

- a0 quererem descarregar tambem locomotivas (essas

desarmadas, no porto do Cabo, nio 0 puderam fazer e
teve o navio deir a
East-LLondon ou Port-
Elisabeth descarregar
as caldeiras. E nao te-
nho conhecimento de
terem sucedido em
Lourengo Marques
precalcos como 0s su-
cedidos o ano passado
em Durban com o de-
Sastre do elevador de
milho ou c'm a gafe
da doca séca que nao
fechava.

E porqué?

Porque por Lou-
renco Marques teem
passado engenheiros
dos mais distintos com
Que se orgulha a en-
gerharia portuguesa,
como o general Ma-
chado, Freire d’Andrade, Costa Serrdo, Lisboa de Li-
ma, Qalvdo, S4 Carneiro, Craveiro Lopes, Avelar
Ruas, e outros.

Porque tomdmos como ponto de honra ndo ficar-
mos atraz do que se vai fazendo por &sse mundo, e,
tom metodo, com ordem, com dedicagio nos votd-
Mos a esta obra que — nunca é demais dize-lo — nos
d4d honra.

Simplesmente — eternos idealistas — fizemo-lo com
€S nervos, com 0 coracdo e, quem devia, talvez niao
tivesse pensado maduramente. E daf os resultados que
Vamos vér.

Um pequeno balango da situacgio:

1. — Consideran io um estigio médio de quatro dias
titeis para cada navio atracado i ponte-cais, pode
esta comportar por ano 9390 grandes navios.

Em 1024 entraram no porto de Lourengo Mar-
ques 633 navios de todas as tonelagens. s

2 — Nos tltimos trés anos melhorou-se consideravel-
mente o porto, no que se gastaram avultadas so-
mas. Pois tendo entrado em 1921, 657 navios, em
1824 o nfimero de entradas ndo passou de 633,
algarismos que sdo inferiores aos de antes da guer-

, Fa (em 1913, 804).
35— As duas carvoeiras podem carregar por ano, fra-

Carvoeira Trovay (Folografia mostrando um vagdo no berco
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balhando 8 horas por dia 1til, 2.128.400 T (%), e,

se trabalharem dez horas, 2.660.500 T, niimero que

pode ser elevado se for necessdrio trabalhar-se ao
demingo.

4" —Em 1021, com uma carvoeira, carregaram-se
080.434 T de carvdo. Em 1924, com duas carvoei-

. ras, carregaram-se apenas 537.427 T; isto é, o go-
vérno portugués gastou inutilmente com a aquisi-

¢do do novo aparelho, para cima de £ 160.000.
5. —Na linha de Ressano Garcia, sem custo e sem

alterar o que estd, podem fazer-se por dia e em

cada sentido 15 combbios de mercadorias (ndo
conto os mixtos), o que d4 aproximadamente uma
capacidade de 9.720.000 toneladas (brutas). Em

1024 a' carga rebocada nessa linha foi apenas de

2.111.614 toneladas.

6. — Como se vé pelos dados estatfsticos que atraz
apresento as receitas do trdfego combinado tén
diminuido continuamente desde 1020, dando uma
compensagio negativa aos sacrificios feitos néstes
iltimos anos.

Evidentemente que éste estado de coisas infldi na
situagdo financeira do caminho de ferro. Ndo se pode
considerar esta como boa, € intuitivo.

E n tre parentesis,
seja-me permitido di-
zer que ultimamente
tenho visto sdbre éste
assunto opinides mui-
to desencontradas e,
pa sua maioria, faccio-
sas, quer nos jornais
de Lourengo Margues
(de pouca confianca
alids, porque ndo ha
entre eles nenhum que
nio dite a sua condu-
ta por interésses parti- -
culares ou polfticos),
quer em alguns jor-
nais da Metropole.

O justo meio ter-
mo é, como sempre,
o melhor.

A situacao econd-
mica do C. F, L. M.
nio é boa, sem contudo se poder considerar como
francamente m4.

Faltam-me os ntimeros elucidativos (e &sses posso
garantir que ninguem ' os tem completos) mas, pelo
conhecimento que tenho do caminho de ferro ndio me
devo afastar da verdade dizendo que os coeficientes
de exploragdo devem ter sido ultimamente superiores
a 0,80, o que, somados que sejam os niimeros da
amortisagdo do capital, despezas de renovagio e me-
lhoramentos, etc.,, deve representar um “deficit» im-
portante.

Mas — perguntar-se-hd — como se tem coberto
ésse “deficitr ?

Em boa verdade, de forma alguma.

Estd determinado que o C. F, L. M. pague i Fa-
zenda anuidades da importincia dispendida pelo Es-
tado até A sua autonomia financeira; nada se tem
pago ultimamente. A divida A4 praca de Lourenco
Marques é importante. Parte dos pagamentos dos 1il-
fimos melhoramentos tém sido feitos pela Fazenda.

(*) tomando como mésia hordria 450 T para & carvoeira n.®
1 e400 T para a n.” 2.

(Devido a falta de espago ndo concluimos éste artigo,
conforme haviamos noliciado, o que faremos no
- proximo niimero.



T,

L

Madeira de pinho serrada para caixas,
pestinada a exportacdo e taras vazias

As tltimas medidas da C. P. da j4 nio pequena
série posta em vigor no sentido do barateamento dos
transportes, constam do 4.” aditamento a complemento
a tarifa n.” 1 de p. v. datado de 4 de Agosto tltimo e
do aviso ao Publizn A n." 87 de 5 do mesmo més,

Pelo primeiro é estabelecida a Concessdo especial
da bonificacio por meio de reembolso avs expedi-
dores que no praso miximo de um ano tenha frans-
portado por vagido completo o minimo de 1000 tone-
ladas de madeira de pinho serrada para caixas em pa-
cotes, destinada a exportagdo pela barra de Lisboa.

Essas bonificagdes sdo as seguintes

10 °/, quando tenham atingido o minimo de 1.000 ton.
]5 o_fu " " " U] " v 2,000 "
20 o_fo »” » 3.000 »

O reembolso é feito mediante a apresentacao dos
documentos comprovativos do embargue e das cartas
de porte, que devem ser remetidas ao Servico da Fis-
calizagcio e Esfatistica dentro do prazo de trés meses
da data da (ltima remessa.

Pelo segundo (aviso A 87) é baixado de 11 a 6, o
multiplicador aplicdvel a todas as remessas de peqte-
na velocidade constituidas por faras vazias que com
manifestos sinais de ji terem side usadas, conservam
igual volume cheias ou vazias.

Escusado € dizer que, como as anteriores medidas
jA em vigor, estas foram recebidas pelo pitiblico com
0os merecidos louvores,

" n " n

Retretes e lavatorios reservados em
Hocio, Setil e Entroncamento

Segundo um aviso ao ptblico da C P., a taxa por
utilizagdo das retretes e lavatorios reservados nas es-
tagcoes de Lisboa-Rocio, Setil e Enitroncamento baixou
de $50 a $40 por cada pessoa desde o dia 15 do més
passado,

Servico de banhos de mar em Espinho

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale do
Vouga, além do servico de banhos combinado com
as demais companhias, estabeleceu um servigo de bi-
Ihetes especiais de ida e volta a pregos reduzidos, va-
lides por dois méses, entre as principais estagdes da
suz rede e a estacdo de Espinho.

A venda déstes bilhetes comegou em 21 do més
passado e termina em 15 de Outubro. O regresso
dos passageiros pode-se efectuar desde o 15.° dias de-
pois da data da venda e o dltimo dia para regresso é
21 de Outubro.

A validade dos bilhetes é de dois méses contados
da data da venda excepto para os vendidos depois de
31 de Agosto cuja validade termina em 31 de Outu-
bro.
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Companhia Internacional de Wagons-Lits

Na Assembleia Geral dos Accionistas desta Com-
panhia que recentemente se reuniu em Bruxelas para
apreciar os resultados do exercfcio de 1924, foi resol-
vido distribuir um dividendo de 80 francos belgas,
isentos de impostos, a cada uma das 60.000 acghes
preferentes e 283.700 ordindrias,.existentes depois de
se ter separado para fundo de reserva, amortizacio,
etc., a quantia de 20.430.023 francos, e passar a conta
nova o resto do balango, ou sejam 3.042.758 francos.

O estado florescente da Companhia manifesta-se
bem evidente, nio sé pelas cifras apresentadas, como
pela abundincia de material de que dispde. Actual-
mente conta 313.838 carruagens; mais 15.611 do que
no ano anterior. Os combdbios compostos com mate-
rial da Companhia dos Wagons-Lits que actualmente
andam em circulacio, sio 0s seguintes: Expresso Sims
plon-Oriente ; expresso Oriente pela Alemanha jex -
presso do Sul ou Sud-Express; Expresso de Roma ; Ex-
presso Calais-Mediterrineo; expresso de Bombay ; ex-
presso Pirinéos-Cote de Argent; expresso Viena Nice-
Canes : expresso Suica-Albury-Viena; expresso Enga-
dine e expresso Oberland. Tem além disso 114 car-
ruagens-camas e 224 vagdes-restaurartes circulando
em combbios de diferentes nagées.

Além dos centratos especiais que a companhia tem
estabelecidos com 43 emprezas de caminhos de ferro
europeus para a circulagdo das suas carruagens, € com
os caminhos de ferro do Norte de Africa, Palestina e
Oriente, conseguiu torpar extensivo o seu servigo a
A’sia Menor, até Angora.

Com respeito 4 sua circulagdo pela Alemanha, a
Frankfurter Zeitung publicou detalhes interessantes do
convénio celebrado 'recentemente entre a Companhia
Internacionalldos Wagons-Lits e a sua similar Mitropa.

Por éste convénio que, ao que parece, ji foi ratifi-
cado pelo govérno alemido, a primeira (Wagons-Lits)
continuard prestando os servigos do Oriente, Balkans
e Paris-Berlin-Varsévia, assimicomo os da Alemanha-
Suica, Itdlia-Franga-Bélgica-Alemanha, Alemanha-Po-
I6nia e Tcheco-Slovaquia-Estado Baltico. A Companhia
Mitropa encarregar-se-ha de servir os expressos da
Holanda e Escandindvia.(via Alemanha) 2 Suica, Aus
tria e Bohemia.

—

Os precos dos bilhetes (impostos e sobretaxas in=
cluidos) para adultos sdo os seguintes:

Na2B U snsrice. e wals sibidices ¢ 60§05 48565 31$80
S. Pedro do Sul....... 55805 308440 25875
VOLRRIR ., o d R s s 52$55 37§10 24%30
Oliveira de Frades..... 48§20 34%00 22$25
Paradela.. .......o0:- 35$60 - 25$20 16§20
Mourisca. . .... ce.aee. 35860 25$20 16§20
REOBAR. < 055115 viois s bin 38600 26$90 17§40

Ha tambem bilhetes meios para creangas de 3 a 7
anos,
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Linhas espanholas.—Entre os govérnos de Iti-

lia e da Espanha e os principais bancos dos dois pai-

~ ses estio sendo negociados contratos para forneci-

mento as linhas espanholas de material circulante elé-

ctrico; em troca a Espanha veanderd aos fornecedores

- désse material, as matérias primas, tais como : cobre,
niquel, estanho, cobaifo ete.

Esta combinagdo deve acarretar uma importante

rTenovagdo a industria italiana.

—Desde o dia 15 do més passado que se admitem
expedicoes directas com destino ao caminho de ferro
transpirendico de Lérida a Saint-Girons, da seguinte
férma (até Balaguer): _

Servigo combinado de grande velocidade.—E' aceito
todo o trifego de grande velocidade, procedente de
Ou com destino as estacdes do Norte e linhas combi-
nadas, com destino a ou procedente da linha de Lé-

. rida a Saint-Girons.

Servico combinado de pequena velocidade. — E' ad.
Mmitido também todo o trifego de pequena velocidade
que se transmita entre estacOes da linha de Lérida e

- Saint-Girons e as do Norte e linhas combinadas com
esta Companbhia.

Os transportes combinados serdo taxados desde ou
até os entroncamentos de Lérida ou de Pld de Vila-
Noveta, conforme sejam de grande ou de pequena ve-
locidade.

Linhas francesas. — A receita.liquida da explo-

ragio da Companhia do Midi no exercicio de 1924

‘tlevou-se a 560.251.846 francos (mais 84.235.462 do

Que em 1023), e as despezas atingiram 487.469.100

francos, havendo um saldo de 72.782.737 francos, con-

tra 24,257.424 em 1923. O coeficiente de exploragio
foi de 87 °/, em vez de 94,90 °/.
No fim de 1924 tinha o Midi uma réde de 4.116

Quilémetros; mais 45 que em 1923, na qual circula-
' Vam |.224 locomotivas a vapdr, 2.547 carruagens, 1925
. lurgdes, 25.604 vagoes, 48 locomotivas eléctricas e 47
dutomotoras, independentemente do material de trac-
f30 e transporte em construgio.

As principais obras levadas a efeito durante o ano
foram renovacgio de balastro e reforgo de pontes, vé-
tios melhoramentos nas estacdes de Bordeaux-Saint
€an, Hendaya e Bazier, e sobretudo a construgdo de
Centrais no vale do Ossan como continuagdo do pro-
8fama de electrificagio nas linhas de Toulouse a Dax,

Ordeaux a Irun; construgio de quatro postos trans-
Ormadores, onze novas sub-estagdes e modificagdo
90 bloco automitico nas linhas electrificadas.

Como tivemos ocasido de vér, por ocasiio da nos-

%2 recente viagem a Franga, os trabalhos do trogo da
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linha de Hendaya a Bayona, estio qudsi concluidos,
devendo em breve o servico electrico ser inaugurado.

A Companhia espera que no principio de 1926 jd
a seccio de Bayona a Bordeos se encontre pronta a
funcionar.

Os combéios eléctricos serdo rebocados por loco-
tivas de 2,100 a 3.000 H. P. e poderdo alcancar a velo-
cidade comercial mixima de 100 quilémetros a hora,
e com uma tonelagem superior 2 que arrastam as ma-
quinas a vapdr.

Linhas inglesas. — A «Southern Railway C."»
inaugurou tiltimamente a tracgdo eléctrica na secgio de
Londres-Vitéria a Coulsdon e Sulton, que tem a ex-
tensio de 132 quilémetros. A despeza com a eléctri-
ficagio foi de 680.000.

A companhia conta por todo o ano de 1926 con-
cluir o seu projecto de electrificacdo numa extensio
total de 1045 quilémetros, o que custard uns 8 milhoes
de libras.

Linhas dinamarquesas. — O Comité financeiro
dinamarqués aprovou um projecto de obras a realizar
nos caminhos de ferro do Estado no préximo quin-
quénio. Essas obras devem importar nuus 120 milhdes
de cordas, ndo incluindo 10 milhdes destinados a
construgio de uma ponte de via dupla sobre o Pe-
queno Belta. ‘

Linhas romanas.—Foram aumentados em 30"/,
os precos das tarifas de transporte em grande e em
pequena velocidade nos caminhos de ferro da Roma-
nia. Em 1924 ji tinham sido aumentadas duas vezes
consecutivas, uma em 50°/, e outra em 25 %/,

Linhas canadianas.—Pelos dados comparativos
do pessoal dos caminhos de ferro do Canada, verifi-
ca-se que as duas emprezas ferrovidrias mais impor-
tantes daquele pafs, que sdo o Canadian INational
Railway e o Canadian Pacitic Railway, tem, a primei=
ra 425 agentes por cada 100 milhas de linha, e a se-
gunda 416.

As duas redes tém, respectivamente, a extensdo de
20.523 e 13.784 milhdes. "

Linhas brazileiras,—Segundo o relatério e con-

tas da Companhia Mogyana, relativo a exploragio da

réde Sul-Mineira, a receita destas linhas no ano de
1024 foi de 2.340.348$076, e a despeza de réis
1.858.880$907, havendo, portanto, um saldo de réis
481.458$968.

—No dia 30 de Junho reuniu em S. Paulo a As--
sembleia geral da Companhia Paulista de Caminhos
de Ferro para tomar conhecimento do Relatério e
contas da geréncia do exercicio de 1924. A-pezar-da
perturbagio que a revolta militar acarretou ao trifego
ferrovidrio, os resultados financeiros mostraram-se
bastante animadores, como se vé dos niimeros seguin-
tes: Receita, 66.537.6038774. Despeza, 50.183.8178007
Saldo, 16.353.786$767.

A receita liquida baixou um pouco em relagdo ao
ano anterior, mas a companhia satisfez todos os seus
encargos financeiros,
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GREMIO DOS ACORES

Estd ja4 constituida a respectiva comissdo
organizadora

Encontra-se ji constituida a comissio organizado-
ra do #Grémio dos Acgdres, a nova colectividade re-
gionalista, que a numerosa colénia agoriana em Lis~
boa resolveu fundar. Essa comissdo ficou assim cons-
tituida :

Presidente, dr. Artur Fernando Rocha; vice-presi-
dente, Freire da Cruz; secretdrios: Carlos d'Ornellas
e Antonio ]. Coelho Fernandes; tesoureiro, Manuel
Baptista Machado da Conceigdo; vogais: Fernando
Borges, Abel Moutinho, Jaime Brasil, Raposo de Oli-
veira, Francisco Calvente, Jaime de Figueiredo, Nico-
lau Pereira, Antonio Miguel da Silveira Moniz e Ma-
nuel Machado da Conceicdo.

A comissio organizadora deve reunir no dia 26 do
corrente, a fim de ceordenar os trabalhos ji reali-
zados. :

A Delegacgdo do Gremio Acoreano nesta cidade
(De A Cidade de Angra do Heroismo)

Na noite de quarta-feira tiltima reuniram no nosso eserilorio,
a convite do grande amigo dos Agdres, sr. Anténio José C. Fer-
nandes, os cavalheiros que compdem a Delegagio do Grémio
Agoriano nesia cidade, afim de, em primeiro conselho, tom-rem
conhecimento das in licagdes fornecidas por aquele senhor, que a
estas ilhas vem pro-eder i organizagdo das Delegagdes do Oré-
mio. Compareceram os Srs. Dr. Jaicome de Ornvlas Broges, Ma-
nuel Quintanilha, Dr. Melo Correia, Conego Dr. Augusto Pereira
pela «Unifdor, e pelo nosso jornal os srs. José M ria d.s Santos
Francisco de Paula Morais Moriz. Tenentes Frederico Lopes da
Silva Junior e Aniceto Anténio dos Santos.

Ficou resolvido iniciar-se desde j& uma intensa propag.nda
do Gremio e proced:r-se 4 inscricio de socios, para o que es-
tardo patentes em vdrios estabrlecimentos e nesta redagdo, bole-
tins de inscrigdio para s pessons que desejarem fazer parte drsta
bela instituici~. Na presidéncia di Direcdo da Delegagiio do Gre-
mio ficou o Sr. Major José Agostinho, sendo tambem proclama-
dos respetivamente Tesoureiro e Secrelario, os Srs. Amadeu Mon-
jardino e José Maria dos Santos, de sA Cidader.

Como ge v& foram iniciados com ¢levado acerto os trabalhos
da Deleg. ¢do, restando agora esperar que lhe seja dado todo au-
xilio que merece,

Ao sr. Antonio Coelho F.rnandes agradece a redagdo de «A
Cidader a preferéncia com que a dist'nguiu, escothendo 0s nossos
escritOrios para local desia importante reuniio.

Banquete em honra do sr. Antonio José Coelho
Fernandes

(Do Diario dos A¢ores de Ponta Delgada)

Foi uma bela festa o banqu-te de homenagem ao dedicado
amigo dos Agores sr. Antonio José Coelho Fernandes, realizado
ante-ontem no Eden Club, promovido pela Associagio Comercial
de Lojistas, em tudo digna de homenageado que tantis simpati-
as aqui goza pelas relagdes comerciais dt sua acreditada casa
com o arquipélago e assinalados servigos prestados sen lo agora,
em especial, a propagands do Gremio Agoriano, fundado ha pou=
co no ¢ ntinente, ¢ da grande exposi¢io agoreans em Lisboa
promovida por aquele Gremio, para que tcd s as indistrias e
produtos agoreanos sli tenham condigna representacio.

A entrzda do Eden Club estava lindamente ornamentada, assim

como a sala onde se realizou o banquete, a qual apresentava um
belo aspecto

Os convivas eram recebidos 4 entr.da pela diregdo da Associa-
¢io Comercial de Lojistas, tendo 4 frenle o seu preside te sr.
Manuel Marting Corréa.

Forzm elis em numero de 61, tendo enviado as snas adesoes
por cartas ou por lelegramas os srs:

Dr. José Bruno Tavares Carreiro, Luiz Benevd s, Manuel
Machado Botelho, Alvaro ], H. Gomes, Ernesto d'Oliveird e Silva,
Comendador Jaime Hintze, Ezequiel de Medeiros, Manuel Soares
de Franca, José Jacinto de Medeiros Pacheco, Jodn de Rezende
Carreiro, Dr. Jacinto Carreiro e Manuel Pavao.

Tomaram parte no banquete os srs:

Antonio José Coelho Fernandes, Antonio Clsudio de Sous#,
José Clau tio de Sousa, Manuel Martins Correia, Viriato Manuel
Pereira, Sabino Januario Borges, Augus'o Machado da Silveira,
Julio da Silveira Maciel, Angelo de Medeiros, Octavio dos Reis
Indio, Frederico R. Franca, Antonio da Costa, Guilherme Caetano, »
Umberto Pereira, José Botelho de Melo, Eugenis Pereira de Mo-
raes, Urbano de Medeiros Helhazar, Antonio Ferreira Pacheco
(filho), Aurelio A. Cesar, Renato M. Sanlos, Deohito Soarts,
Duarte Cardoso Silva, Manuel Augusto de Chaves, H'rculano
Inacio Pacheco Ledl, Edmundo de Sousa George, Fernando D.-
masco de Vasconcelos, Niculau Pereira Raposo, Virginio José de
Sousa, Frederico Alberto Silva Sue, Cardoso & Viriato Lde, Mo-
desto Garcia, Manuel José de Vasconcelos, Manuel Tavares de
Rezen fe, Luiz Gongalves, Armando Diogo de Melo, Manuel A on-
so Cubral Suc., Laurenio Rodrigues Cabral, Serafim Pedro Nu-
nes, Manuel Moniz Morgado, Julio de Nascimenio Cascaes (filho},
Manuel Carvalho Valerio, Jode A. Carreiro de Meudonga, Laure-
nio Tavares, Anloneo Agril de Teve, Pedro de Lima Araujo, Pe-
dro Paunlo de Melo, Henrique do Rego Mclo Guimardcs, Jo:é
Augusto Soares, Benjamim Lesndro de Medeircs, José Antonio
de Fraga (Rabo de Peixe), Faustino de S usa Ramos, Manuel de¢
Medeciros, Teixeira de Mirania, Guilherm+ Pereira Gomes, Anto-
nio Inacio Vieira (Agua de Pau), Fabio Moniz de Vasconcel (Ri-
beira-grande), Antonio de Lima Araujo, Viclor Manuel M.cha-
do, Jodo Maria Carreiro. José Leite Barbosa, Manuel Raposo de
Oliveira e Francisco de Oliveira Pacheco.

O banquete, que gonegon por cerca das 9 horas terminou 4
meia noite.

Prezidin ao m.smo o sr. Martins Corréa, tendo 4 sua direita
o homenagesdo, er. Antonio José Coclho Fernandes, a quem se¢
seguivm os sr. Nicolau Pereira Rapoze, Manuel Joaquim de Me-
deiros e Viriato Manuel Pereira, e 4 sua esquerda, os srs. Laurer
nio Tavares, Aantonio Claudio de Sousa, Jodo Augusto Carreiro
de Mendonga e Herculano Inacio Pacheco Leal, aos quais se se~
guiam indistintamente os demais convivas,
* Foi o seguinie o
Menu
Sopa creme galinha
Filetes de cherne au gratin
Galinha an maorango
Feijdo verde G inglesa
Escalopes aux champignons
Doce Agoriano « Capuchon
Frutas- au Tuti-Frutti
Cafd— Cognace, Licores
Vinhos:. Colares « Chitas» Branco e Tinto - Cheire - Porto
Champagne
Charuatos |

Iniciou a série de brindes o sr. Marting Cors&a, que em frase
elegante saudon 0 homenagesdo, exaltando =8 suas qualidades €
regosijando-se por ver ali reunido pela primeirs vez tio el vado
num ro de representartes do Comercio, da Indiisiria ¢ da Agri~
cultura, 0 que bem mostra a considera(do ¢ estima de que gosa ©
homensgeado.

Deseja vér mais vetes ussim reunidos tantos membros daquelss
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clesses para a sua conveniente unido na defeza dos seus sagrados
interesses tantas vezes espesinhados.

Ao homenageado agradece os grandes servigos que aos Agores
tem prestado e estd prestando com a sua cooperagio na fundacio
do Gremio Agoreano em Lisboa, de que tanto ha a esperar na de-
fesa dos interesses dos Acores, € a sua prop genda, assim como
as diligéncias que estd empregsndo para a realizagdo no proximo
ano de uma grande exposicdo dos Agores em Lisboa, alem de ou-

tros servigos prestados ao come’ cio a¢ reano,
Segui-am-se-lhe os 8rs, Laurenio Tavares, Jodo Augueto Car-

reiro de Mendonga, Manuel Rupozo d'Oliveira, Renato Santos,
Antonio Agreli de Teves, Aurelio Cezar, Pedro Paulo de Abreu e
Milo, Pedro de Lima Araujo, Vitiato Manuel Pereira e Manuel
Joaquim de Medeiros, que sandando o sr. Antonio José Coelho
Fernandes, se referiram aos grand«s serv ¢os que ha a esperar do
Q- emio Acoriano a favor dos progressos € na defeza dos interes-
ses dos Acores, tio mal compreendidos, ou m smo inteiramente
desconhecidos ou desprezados no continente, legislando-se sem se
procurar conhecer se as leis 530 aqui adaptave’s ou quais as que
nos convém, emfim como se nds ndo exislissemos se ndo pra o
pagam ‘nio de todos os impostos com que se lembram de sobre-
carregar-nos, sendo necessdrio trabalhar-se tenazmente pela ob-
lengio da justica que nos & devida, no que o Gremio muito nos
poierd auxiliar.

O sr. Jodo Augusto Carreiro de Mendonga, no seut brinde pro-
poz que os cultivadores de ananuzes resolvessem concorrer para
a construgdo de uma estufa no recinto da futura exposigiio, onde
se apresentem as diferenies fases da cultura de ananazes, desde
0 brolho, o que muilo interessard os continentes, a exemplo do
que ele fez com uma pequena estufa que o Jardim Agricola envi-
ou em 1976 para a exposigdo de Hamburgo, alvifrando ainda que
se ajardine 0 terrcno que lhe deve ficar junlo, perfeitimente no
estilo dos predios de estufas d'aqui e com pluntas levadas desta
itha, afim dos visilantes conliccerem bem os nossos h bitos e
ghstos, ao mesmo lempo que os micaelenses resident.s em L'sboa
terdo a ilusdo de que s¢ encontram num pré 'io de estufas de S.
Miguel, tendo sido esta idéa bem acolhida por {odos.

Alguns daqueles srs, falaram por mais de uma vez, tendo ain-
da usado da palavra virios outros, fazendo brindes particulares.

O sr. Antonio José Coelho Fernandes, que tambem falou por
vezes, agradeceu comovido a homenagem de que era alvo, de que
se niio julgava merecedor, historiou a fundagio do Gremio Agori-
ano, que, no dizer da sua direcgdo, nunca deixard de exislir, a-
inda que fique apenas reduzido dquels, o que de certo s= ndo
dara pelo acolhimento que, como era de esperar dos agorianos,
estd lendo aquela valiosissima idéa, pois o Gremio serd por as-
sim dizer, o procurador do arquipélago, podendo a ele recorrer
todos os associados, quer para‘coisas de vulto, dependentes dos
ministerios ou nio, quer para coisas de somenos imporfﬁncia. na
certeza de que de todas elas se ocupard dedicadamente o Gremio,
¢ de que as entidales a quem ele tiver de dirigir-se difilmente po-
derdio deixar de atende-lo, pois suburdo que por detrds do Gre-
mio estard a vontade de todos os acorianos,

Falou ainda na organizagdo da exposi¢do, de que a primeira
foi um conveniente ensaio, sendo necessdria agora a representagio
de lodos os produtos da industria e da agricultura de todas as
tlhas do srquipelago, afim de que os continentes fiquem fazendo
uma exata idéa do grande desenvolvimento dos Agores e do que
$30 eles afinal,

Todos os brindes foram acomp:nhados de vibrantes vivas,
reinando sempre a maior animagiio e cordiali tade,

Diante de cada conviva foi colocado um boletim de juscriciio
no QGremio Agoriano, inscrevendo-se tolos.

Mais uma vez nos sssociamos a esta homenagem ao sr. Anlo-
Nio José Coelho Fernandes, felicitando os seus promotores pelo
brilnante exito d’ela, agradecendo-lhes de novo o convite para ©
banquete. Eego

Anthero Garreiro de Freitas

Part'u hoje para a Praia da Rocha em Portimdo o
Nosso presado amigo e distinto colaborador da «Ga-
Zeta> Dr, Anthero Carreiro de Freitas

251

SR R R s e A
Tenente Artur Vidigal das Neves e Castro

Segunda feira passada faleceu no hospital da Es-
trela este ilustre oficial, filho do coronel sr. A. Carlos
das Neves e Castro, 2." comandante do regimento de
artilharia 1.

Encontrava-se o digno militar sob prisio por gau-
sa do 18 de Abril, em cuje movimento denodadamen-
te tomara parte, servindo ao tempo no disciplinadis-
simo batalhdo de Sapadores de Caminhcs de Ferro.

O Exército portugués perdeu no tenente Neves e
Castro uma das suas mais belas figuras que nunca
pelos seu amigos e admiradores poderd ser esquecida,

Na terga feira, as 3 horas da tarde, realisou-se com
grande imponencia o funeral que saiu da casa da re-
sidéncia do extinto, sita na Avenida Elias Garcia, 84,
1.°, para o cemitério dos Prazeres.

A urna foi transportada num armio do Grupo de
Companhias da Administracdo Militar e coberta com
a bandeira nacional. Ladeava-o uma forga do batalhio
dos Caminhos de Ferro, comandadada pelo 2.° sar-
gento sr. Travanca, € acompanhava-o atraz o tenente
de engenharia sr. Noronha Campos que conduzia o
kepi e a espada do distintissimo oficial.

O comandante da 1." divisio fez-se representar
pelo tenente sr. Sim&es Paiva e a Inspeccdo dos Ser-
vicos Administrativos pelo tenente-coronel sr. Cortez.

No funeral incorporaram-se muitos oficiais dos re-
gimentos da gunarnicio.

O capeldo-capitio sr. Catarino fez as encomenda-
¢coes, tendo sido para isso superiormente autorisado.

Sobre a urna, depositada em jazigo, encontravam-se
muitas cordas, entre elas as que foram oferecidas por
todos os oficiais do movimento de 18 de Abril, pelos
oficiais presos em S. Julido da Barra e pzlos sargentos
do Batalhdo dos Caminhos de Ferro.

Tambem se via uma formosa palma que o tenente-
coronel sr. Raul Esteves ofe eceu a memoria daquele
aue {ao valorosam:nte serviu a Pat:ia sob as ordens
do ilustre comandante do Batalhdo de Sapadores de
Caminhos de Ferro.

No cemiterio foram organizados os seguintes tur-
nos : -

1. Ajudante de campo tenente sr. Simoes Paiva,
representante do comandante da 1." divisio, coronel
Eduardo Pelen, coronel Sanches de Miranda, capitio
Boto, por si e como representante de todos os oficiais”
presos pelo mouvimento de Abril, tenente Pimpio, pelo
comandante e oficiais do batalhio de Caminhos de
Ferro, capitio Ponces Alvares, pelos oficiais do regi-
mento de Sapadeiros Mineiros, ienente-coronel Cortés
pela Iaspeccdo dos Servigos administrativos, capitio
de engenharia Claro.

2.° Capitaes Macieira Santos, Alberto Frazio, Gar-
cia de Carvalho, Adanta de Mendonga, Alvarenga,
Vasco Menezes, Pais de Carvalho e tenente Araujo.

3. Dr. Braganca Gil, tenentes Bentes Pimentel,.
Lapa, Serafim dos Santos, Marques Guimaries e Bal-
semao, Canto e Castro e Falcdo Barros.

4" Artar Pinto Bastos Junior, Joaquim Malheiro,
Eugenio Albano Gongalves, Uens de Azevedo, Joaguim
Augusto de Oliveira e Antonio Antunes Gabriel.

5.2 Tenentes Manuel Ricardo Guerreiro e Raul
Barbosa Ferreira Vidigal, capitio de engenharia Quin-
tino Rogado e outras pessoas das relagdes do falecido.

6. Sargentos do Batalhio de Caminhos de Ferro,

7.° Senhoras conhecidas da familia e 8., parentes
do falecido.
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Lkinha ferrea de Estremoz a Castelo de Vide

Inauguracao do trogco de Estremoz a Souzel

O Alentejo é sem divida a provincia de Portugal
mais mal servida de combdios. Andam-se legoas e le-
. goas sem que se descortinem linhas férreas que abri-
riam a opulenta regido alentejana aos produtos riquis-

simos da civilizacao.
Hoje porém, comegi-se a pensar a sério néste gra-

ve problema que, quando for completamente resolvido,
{frard para o pais inteiro um desenvolvimento enorme
da riqueza nacional. Sim, porque o Alentejo pelas suas
excelentes condigdes geolbgicas e climatéricas estad
destinado a ser o celeiro da nacgao. A sua productivi-

dade é espantosa, e sO escasseiim 0s meios de trans-

porte, tio necessdrios para que se dé& incremento
producdo re-
gional. Sem
é¢les ndo ha
estimulo e as
iniciativas sdo
logo abafa-
das, pois de
que serve pro-
duzir muito se
dificilmente
os produtos
sio espalha-
dos pelo
pais ?. ..

Ora o enge-
nheiro Sr. Pli-
nio e Slva,
ilustre direc-
tor dos Cami-
nhos de Ferro
do Sul e Sues-
te, superior-
mente coa-
djuvado pelo
administra-
dor dos Caminhos de Ferro do Estado, Sr. Pinto Tei-
xeira, muito tem procurado contribuir para o desen-
volvimento do trafego na nossa provincia do Alentejo
¢ portanto da sua réde ferrovidria.

E a recente inauguracido efetuada em 23 do cor-
rente, da linha férrea entre Estremoz e Souzel marca
bem o inicio duma grande obra de fomento a que o
ilustre engenheiro vai dando ensejo. O povo de Sou-
zel bem o compreendeu, pois 0 seu entusidsmo tem
sido en6rme, manifestando-se logo delirantemente no
dia !da referida inauguragio que se realizou com toda
a solenidade.

Nesse dia e antes do Sr. Plinio e Silva inaugurar a
linha, foi-lhe oferecido pela Camara Municipal de Es-
tremoz um almogo de mais de cem talheres no sum-
ptuoso Palace-Hotel. A &le assistiram enlre outros, os
sgs. Dr. Jodo Crisostomo Antunes, Anténio José Tor-

Na Camara de Souzel—0Os Engenheiros Plinio e Silva, Pinto Teixeira e Jesus Pires
com o Presidente da C, M. de Souzel depois da rececio na Camara Municipal

res de Carvalho, Dr. Pedro Martins, Dr. Gorjido, Dr.
Capinha, Dr. Anténio Paes da Silva, Dr. Agoslinho
Lucio, Dr. Tavares Crespo, Constantino José Pavia,

ete.
Por ocasiao dos brindes falaram o administrador

geral dos Caminhos de Ferro do Estado e o Presiden-
te da Camara Municipal.

O entusidssmo em Estremoz foi, do mesmo modo
que em Souzel, tio grande que uma enérme guanti-
dade de pessoas seguiu para esta tltima locaiidade
com o fim de assistir 4 inauguragdo da linha férrea.

Depois do almog¢o a que nos referimos, o sr. Pli-
nio e Silva acompanhzdo de todas as outras entidades
ofi'ciais, re-
presentantes
da imprensa e
muitos convi-
dados dirigiu-
se em com-
bbin especial
para Souzel
onde foi ova-
cionadissimo.

Em seguida
foi assistir a
uma sessao
solene rializa-
da na Cama-
ra Muuicipal
para inaugu=
ragio do seu
retrato na sala
nobre.

Levantou-se
entio para fa-
lar o _sr. Ma-
nuel Ribeiro
l.edo, Presi-
dente da Comissio Executiva, que salidando os re-
cemchegados, sintetisou a grande satisfagio do povo
de Souzel, pelo grande melhoramento local que repre-
senta para éle a formagdo da nova linha férrea. De-
pois, o sr. Pinto Teixeira agradeceu os elogios que no
decorrer do seu discurso, o orador precedente lhe fez.

Seguiram-se no uso da palavra os Srs. Dr. Pedro
Martins, padre Anibal, paroco em Souzel, deputado
Anténio Paes, Dr. Marques Crespo, Egidio Inso, Jodo’
Teles de Lemos, delegado do govérno, José Cardoso
Lavaredas, engenheiro José de Jesus Pires, sub-direc-
tor do Sul e Sueste finalmente o Sr. Plinio e Silva que,
depois de agradecer os elogios que lhe foram feitos,
assegurou com firmeza e energia que emquanto fiver
a seu cargo a direcgio dos trabalhos dos Caminhos de
Ferro do Estado fard tudo quanto fOr necessdrio para
o seu considerdvel desenvolvimento, Foi aplaudidis-





















