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0 FUNDO DE ASSISTENGIA ROS TUBERGULOSOS

TEM sido a Jazeta uma tribuna livre onde cada
wm dos que-n'ela veem versar qualquer as-
sumpto da especialidade, expendem as suas
Opinides sem sujeicdo a um corpo de doutrina im-
Posto pela redaccdo e por vezes em discordancia do
Modo de ver por esta manifestado.

Assim sucedeu no numero de 1 de julho ultimo
Com um artigo do Sr. José de Abreu em que se
Contestam com certa acrimonia as afirmagoes feitas
No relatorio da Companhia da Beira Alta dcerca do
fundo de assistencia aos tuberculosos, taxando-as de
Menos exactas e tendenciosas.

Menos exactas—em qué? Tendenciosas ? A que
- Proposito vem este neologismo que entrou no uso
Corrente da linguagem hodierna, pouco escrupulosa
tin materia de purismo, que transplantou para por.
'?umwez o vocabulo francez fendanciel que significa
Indicativo de uma tendencia ou intengdo se-
Creta?

Ora a Companhia da Beira Alta declara sem re-
b'llt:o ilegal e abusivo o preceito contra o qual pro-
testa, da crea¢do do fundo especial de assistencia aos
tllberculosos E os argumentos que aduz sdo proce-
dentes e conformes com a boa rasio e legislacio.
Nem - inexactos pois, nem tendenciosas, como va-
Mos mostrar.

A depreciagio da nossa moeda e o encarecimen-

dos materiaes colocaram em situacdo sobremodo-
Critica as emprezas de caminhos de ferro que nio
Podiam nivelar liviémente os seus precos de trans-
Rorte com a situagio dos mercados, como o fizeram
4 industrias, o comercio e até as emprezas simila-
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por J. FERNANDO DE SOUZ&

res de transportes maritimos ou terrestres pela via
ordinaria, '

Encarregadas de um servigo publico, associadas
do Estado, usufructuarias de uma parcela do domi-
nio publico por elas creada com ou sem auxilio do
Estado, as suas tarifas, typos de contractos de trans-
porte, estdo sujeitos a previa homologagio do Es-
tado.

As sobretaxas que era preciso estabelecer nio re-
presentavam senao a actualisacdo das taxas das tari-
fas conforme o exigia a situacio economica e finan-
ceira de desvalorisagio da moeda. A sua aprovagido
de modo algum constituia uma concessao graciosa
do Estado que Ihe podésse adstringir condicoes ofen-
sivas dos direitos que a lei e os contractos assegu-
ram 4s Companhias.

Infelizmente, reina em certas regides governahv.w
e parlamentares uma animosidade ignara contra as
companhias, um certo jacobinismo hostil que oculta
a clara visdo da justica ¢ do interesse publico. Dir-
se-hia que esses uteis auxiliares do Estado nadam na
abundancia e locupletam os*seus accionistas com
pingues proventos, quando quasi nenhuma logra dar
dividendo ds suas acc¢des e as que o dio ndo podem
ultrapassar uma percentagem modestissima.

Entendeu-se e mal que a homologagao das sobre-
taxas se deveria regular por uma lei na qual se in-
troduziu. o preceito iniquo de fazer reverter para o
Estado os saldos das receitas que ficavam depois de

coberto o deficit de exploragio e os encargos finan~
ceiros obrigatérios e de pagar os trabalhos extraor-
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dinarios do primeiro estabelecimento, o que impli-
cava a proibicao de distribuir dividendos quando
as-receitas liquidas do trafego os comportassen.

Tal é na sua leviana e monstruosa iniquidade a
lei n." 952 de 5 de marco de 1920, contrd a qual
baldadamente protestaram as companhias, invocan-
do a livre disposicdo das receitas que os seus con-
tractos Ihes asseguram e a imposibilidade em que
eram colocadas de dar ao capital a justa remunera-
¢io a que tinha direito.

As sobretaxas foram sempre concedidas tardia-
mente sem a actualisagdo correspondente 4 desvalo-
risacdo da moeda.

Em principios de 1924 a situagdo havia-se agra-
vado sobremaneira. O valor da libra elevara-se a
cerca de 3000°/, do cambio par, e os materiaes, espe-
cialmente carvio, oleos e metaes tinham subido de
preco ainda em maiores proporgoes ¢ o pessoal pe-
dia elevacio de vencimentos.

Pediram as companhias novo augmento de so-
“bretaxas; inferior ao que logicamente devia derivar
d’aqueles encargos. :

O decreto 9.351 de 28 de marco vem ao cabo
dalguns mezes conceder a elevagdo a 11 dos multi-
plicadores aplicaveis aos pregos-bases das tarifas,
mas impor d4s companhias encargos fdltoq de funda-
mento legal.

Assim, onerou-as com o im[j{‘;sto de transacgio,
dando-se por finda a isengdo assegurada por lei en-
quanto ndo fosse autorisada a inclusio do imposto
no preco da farifa, inclusio que o decreto nao au-
torisou e que as companhias nio propuseram nos
seus pedidos de augmento de sobretaxa.

Assim se transferiu ilegalmente para elas um im-
posto que pelo publico devia ser pago. E nio se
alegue que era intencdo do ministro considerar o
imposto incluido na sobretaxa concedida. O que re-
gula a materia ¢ o texto da lei e nao a intencdo do
legislador. Preseripto, pois, o termo da isen¢do, im-
punha-se logicamente o seu acrescentamento aos
precos da tarifa. A Companhia cobrava-o do publico
¢ entregava-o ao Thesouro, como faz para o imposto
de transito (que assim era agravado) e para o de
selo.

"Outro preceito ndo menos ilegal foi minudencia-
do cregulado na sua aplicagdo pelo decreton."9.787
de 11 de junho de 1924, Contra ambos protestou a
Companhia da Beira Alta, assim como a do Vale do
Vouga, recusando-se a cumpri-lo e recorrendo do
preceito ilegal para 6 Supremo Tribunal de Justica,
em processo que se acha pendente,

Com que direito vinha o Governo dispor das re-
ceitas do trafego das Companhias para creéar um
fundo de assistencia?

O decrefo de 31 de Dezembro de 1864 conside-
ra no seu arf. 19." as empresas no que respeita a
transportes como comissarios de transporte ou reco-
veiros, sujeitos ds disposicoes respectivas do Codigo
Comercial, sendo a percepgio dos pregos de trans-
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porte sujeitos a tarifas que o Goverio homologa ou
aprova |

Qual o preceito de lei geral ou especial que au=
torisa o Governo a dispor das receitas das compa-
fthias para este ou aquele fim, quer provenham da
taxa normal, quer das sobretaxas destinadas 4 sua
actualisacdo ? Como pode impor-lhes determinada
obra de assistencia?

Supde cobrada do publico na bObl‘&td‘{a a. per
centagem das receitas a que dd esse destino de as®
sistencia? Com que direito langa esse imposto ?

Ilegal é a cobranga ao publico de 5 /, para as-
sistencia aos tuberculosos nas linhas do Estado, com01
ilegal ¢ a atribuicdo a fim anatogo de 2 "/, das reccr
tas das companhias.

E um acto de arbitrario socialismo irrito e nulo;.
a que o ministro foi induzido e que levr.fmamente
])I‘dllCOll -

Demais o art. 14." do decreto de 31 de dezembro
de 1864 assegura ds empresas plena liberdade de
acgdo na escolha do pessoal, desde que seja ndoncﬂ
¢ portanto na fixagio dos vencimenfos.

Pelo que respeita 4 assistencia, as empresas tecm l
apenas os deveres impostos pelo art. 23." do mes*
mo decreto que as obriga a organisar o servigo mes
dico para prestar socorros aos passageiros ¢ a0
pessoal e pela legislagio geral acerca de horarios
de trabalho e acidentes de trabalho. |

Espontaneamente crearam todas Caixas de s0°
corros e aposentacoes, que subsidiam largamente.
Nio cabe nas atribuicoes do Governo impor-1hes
determinada forma de assistencia, ainda mesmo qu¢ |
ao autorisar as sobretaxas tivesse em mente os en”
cargos que da creagdo do fundo de assistencia 205

tuberculosos podessem resultar.
Porventura foi excessivo esse augmento de pres

cos, sobrepujando o nivelamento de precos com &
desvalorisagio da moeda?

Como, se hoje ainda essa relacio ¢ de mais de
2000°/, quando os pregos de transporteemcaminhode
ferro apenas representam cerca de 16 ou 17 vezeS
o que eram em 1914 e d'essa elevacdo confisca 0
Estado parte sob a forma de imposto de transacgio?

O ministro ndo tinha o direito de destinar qual®

videncia sobre o assumpto. |
Assim o fez a do Vouga, a0 ser ouvida sobre 0 |
projecto do decreto. 4
Protestou contra a invasio de atribuictes que:
se projectava ¢ na mesma ocasido publicou uma or
dem de servico concedendo 4 Caixa de aposentaqéeﬂ ,
¢ socorros um donativo especial de 30.000$00 anuaes
para subsidios de tratamento preventivo ou curativd
da tuberculose. Em seguida, quando o decreto fol
publicado, recusou-lhe cumprimento por ser llegﬁl |
¢ atentatorio das suas garantias e recorreu d'essé
acto do Governo. - ; .

‘Como se pode vir asseverar de animo leve que#
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~ Sobretaxa pela sua natureza ¢ unicamente dependente

o Governo, que portanto pode dispor d'ela como

Chtender ? Como se assevera que a sobretaxa de

- 1,000 °/, foi superior ao rasoavel (quando as princi-

Paes materias d'exploragdo custavam 30, 40 e mais
Vezes o que custavam antes e quando a despeza com
0 pessoal subiu em proporgdes muito superiores d

' d’O aumento das tarifas ?

Nio nos cansaremos de repetfir : a tarifa ¢ a taxa
dﬁtremuneraqz‘lo do servigo prestado e estd, como 0s
OUtros precos, sujeita ds vicissitudes do mercado. O
Seu limite maxmmo ¢ o valor d’esse servico e desde
QUe nio impeca os transportes deve ir até onde o
&ija a justa remuneracio do capital. O Governo
Cerce um direito-de superinte idencia e homologa-

- Cdaq,

i

Para se considerar cobrada do publico uma par-

Cela da sobretaxa com o destino especial de assisten- -
Ca seria preciso: 1.” que o Governo tivesse autori-

Sagdo legal para o fazer, creando um novo imposto
de assistencia; 2.” que o declarasse explicitamente em
Qualquer dos artigos do decreto. Ambos esses requi-
Sitos faltaram. Por isso ¢ ds emprezas que ilegalmen-
e se faz pagar esse imposto de assistencia, como
legalmente se faz pagar ao publico nos caminhos
d“--'—ferro do Estado, cobrando 5"/e para assistencia
408 tuberculosos.

Ainda mesmo que a sobretaxa fosse uma conces-
530 oraciosa do Governo, de que ele tivesse o direito

€ dispor a seu bel prazer, dando-lhe a aplicagdo

e entendesse, ainda era preciso que uma lei espe-

Hal o autorisasse a crear o fundo para tuberculosos,
Omo yma lei legitimou a cobranga que se faz em

b

Qminhos de ferro para a Assistencia publica.
lIsto nio sdo subtilezas. Sdo afirmagoes incontesta-
Y¢iS da sa doutrina em materia de tarifas e impostos.
“Subtileza pueril é vir-se dizer que sé no momen-
o e que a sobretaxa cessasse as emprezas pode-
fam exigir que o0s precos-bases fossem. acrescidos
40 imposto para tuberculosos.
~ Subtileza ¢ reconhecer-se gue o fundo de assis-
t?'_.?tia ¢ retirado do excesso de receita concedida
Pelo miaistro, para se afirmar ao mesmo tempo que
o, constitue encargo de explora¢do para as empre-
235, Pois que outra coisa ¢ uma parcela da receita
d"’"trafego desviada para ocorrer a determinado en-

Sirgo

. Pois as Companhias pedem a homologacio de
“hretaxas, actualisando imperfeitamente as suas ta-
"33, ¢ a respectiva receita nio é fruto da sua explo-
Tgig 7|

~ Onde estd o preceito legal que declara a dotagio

gb'fun‘do dos tuberculosos receita estranha 4 de tra-

80, como o sio o imposto de selo, o de transito

Uiy

= 0 devia ser o de transacgoes, exigivel somente

Q,“a'ndo explicitamente acrescentado ao prego da ta-
"fﬂ'j(o que se nio fez)?

Para que as empresas sejam meros exactores de
imposto cobrado juntamente com as suas recei-

tas

Proprias ¢ preciso que a lei o crie em termos
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claros. e explicitos. Ne caso sujeito ha apenas a lei
mental, a intencdo do ministro, que o texto do de-
creto nao exteriorisou. Pode haver cardeaes in petfo;
impostos in peffo é especie desconhecida em direito
tributario.

O artigo que refutamos insiste na critica da as-
sercio do relatorio da B. A. de que a companhia é
forcada a contribuir para encarzos alheios. Ha com
efeito nessa asserciao um lapso. O decreto que regu-
lamentou o imposto ilegalmente langado 4s compa-
nhias estabelece fundos distinctos para cada uma
e f.z reverter os saldos para as respectivas Caixas.
E' preciso porem observar que essa disposicio re-
sultou dos protestos de algumas companhias, nao sé
contfra a creacdo ilegal do imposto, como da cons-
tituicdo dum fundo unico, segundo o plano primitivo
acerca do qual foram ouvidas.

Se ndo tem pois razdo deé ser o argumento
do desvio de fundos de umas para outras empre-
zas, subsiste o fundamento para taxar de ilegal o
imposto e ofensiva dos contratos a aplicacio dada
arbitrariamente pelo Governo a uma parcela da re-
ceita das companhias, 4 sua administracdo por uma
comissao autonoma, independeite delas, ao deposito
em cofre indicado pelo Governo. Tudo isso é socia-
lismo de Estado lesivo de direitos e ofensor de con-
tratos e leis, preparando o terreno para o bolchevis-
mo puro, que tem a statolatria por precursor. Desse
estado de espirito ¢ a monstruosa asser¢io de que o
fundo de assistencia é uma receita que em ultima
analyse ao Estado pertence.

Emguanto nio houver um decreto baseado em
lei que diga:

1."— ¢ creado um imposto para assistencia aos
ferroviarios tuberculosos;

2. — esse imposto considera-se englobado nas
sobretaxas concedidas e ¢ com elas cobrado,
estdo as companhias no direito de se ndo sujeitar 4
aplicagdo arbitraria dada a receitas muito suas.

E se nem todas protestaram em defesa dos seus
direitos, ndo infirma essa abstencio o valor juridico
da resistencia das outras® |

Essa resistencia niao representa a recusa de or-
ganisar a assistencia aos tuberculosos, sobre a qual
procedeu espontaneamente, como vimos, a Compa-
nhia do Vale do Vouga. E’ apenas a defesa legitima
dos seus direitos contra a intromissio abusiva do
Estado nas gerencias das companhias.

E com estas reflexdes damos por esclarecido o
assumpto e encerrada a discussio.

ek
Manuel de Hndrade Gomes

- Acompanhado de sua esposa partiu ante-
hontem para Paris em viagem de recreio, tencio-
nando demorar-se naquela cidade alguns dias,
este nosso presado amigo e secretdrio da «Gaze-
ta dos Caminhos de Ferro», a quem desejamos
boa viagem, -
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O PERIGO

que se estd passando em Marrocos e no Extremo
Oriente do mesmo modo que aquilo que se
passou ainda hd pouco no Egitc e na India nao
sdo factos isolados, independentes uns dos outros.
Ainda que nio haja comunicac¢des entre os varios ele-
mentos revolucionarios espalhados por todas as civili-
sagOes orientais — e a civilisagdo do norte de Africa
ainda que nio tenha por séde propriamente o Orien-
te, é pelo seu espirito psicolégico e social tdo orienta-
lista como as outras — amda que ndo haja entendi-
mentos preestabelecidos entre Abd-el-Krim, Gandi, os
chefes chinéses e os rebeldes egipcios, ndo resta davi-
da que o mesmo espfrito os anima e os arrasta na
sua ac¢io sangrenta, possuindo todos identico fim
oculto apesar de ndo {erem porventura déle uma clara
consciéncia,

Trata-se duma enérgica, duma violenta reaccdo
das civilisagdes orientais, da fogusa e resplandecente
alma do Oriente contra a artificialista civilisagio oci-
dental gue nos ultimos séculos tem conseguido ser a
tenaz dominadora do mundo. A luta é ainda mais
psicologica e social do que politica e guerreira. O que
se passa nos campos de batalha, é apenas a grosseira
exteriorisagio dum.levantamento geral de forgas ani-
micas ocultas que procuram romper as cadeias que
durante séculos as subjugaram, ndo permitindo delas
a minima expansao.

O que representam entao essas forgas animicas que
constituem a substancia de todas as civilisagfes orien*
tais? Representam o dominio brilthante dos Sentidos
contra 0 dominio profundo do Espirito, a acgdo duma
vida toda exterior, toda objectiva em contraposi¢do
a vida interior, subjectiva do eu!

E' por todos notado, sem diivida, que as criangas,
quando falam de si proprias, empregam sempre a ter-
ceira pessoa do singular dos verbos e nunca a primei-
ra. Assim nunca dizem: «eu fiz isto ou aquilor mas
antes “0 menino ou a menina fez isto ou aquilor. Este
facto foi observado por um sibio ilustre, nao me re-
corda quem, provando &le com esta sua perspicaz
observagdo que as criangas ndo possuindo quasi a
minima consciéncia do eu, sentiam-se como sendo
qualquer coisa de exterior a si proprias e ndo como
sendo elas proprias, possuidoras duma personalidade,
duma alma caracteristicamente individual. Se uma
crianga ndo se sente um eu, se se sente antes mundo
exterior, evidentemente ndo pode falar de si a ndoser
como de qualquer coisa que lhe é estranha, empregan-
do pois a terceira pessoa do singular e nio a primeira
dos verbos. Isto é que causa estranheza, mas € assim
mesmo! As criangas s6 vivem as sensagdes exteriores,
jdmais vivendo a sua propria alma de que ndo tem
quasi 2 minima consciéncia.

Ora o que sucede com elas, sucedeu em grande
parte com 0s povos antigos e sucede ainda nhoje com
as civilisacoes orientais. Estas também ndo possuem
quasi consciéncia do eu, vivem como que fora de si
proprias numa explendorosa, exuberante, feérica vida
exterior : que o exteriorismo indica sempre berrantis-
mo e indica pois o que é vistoso, cheio de explendor
como mdgica «feérier. A suposta vida concentrativa
dos orientais ndo existe, e quando se diz que os brah-
manes e fakirs se conceniram fortemenie em si pro-
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contrario das possuidas pelos povos vrientais cuja 1t

ORIENTAL

por RAUL LEAL

prios para agirem magicamente, quere-se antes dizer |
que se concentram com toJdo o vigor dos seus senti=§
dos ndo da sua —alma nas forgas exferiores da Natus |
reza com que se identificam nos momentos de mistica
exaltacio. Por isso querem despersonalisar-se, perder
se por completo no todo universal, acabandc assim
no Nirvana por se exteriorisar em absoluto, aniquilan®
do os vagos vestigios de eu, de existencia proprid
que porventura tivessem possuido em vida.

Com os ocidentais cuja civilisag@o se baseou no cris®
tianismo que foi quem criou a vida da alma em opo*
sigdio 4 dos sentidos e concebeu a vida eterna dela,
vida eterna do eu, com os ocidentais, repito, sobretus
do com os povos germanicos que predominam tam®
bem psicologicamente em Portugal, digam o que qu's"‘g
zerem em contrario, di-se um facto absolutament®
inverso aquele que se d4 no Oriente. -

Eles em vez de se sentirem s quasi mundo exfess
rior, sentem-se verdadeiras personalidades, verdadeiros |
eus a que procuram dar a maxima expansao, tornafil® |
do-se dominadores. Os orientais pretendem dirigil
magicamente as forgas da Natureza mas porque se |
identificam com esta, sentida como mundo exteriore
Dirigindo-a, sentem que é ela progria que se dirigé:
Nio se trata pois nesse caso do dominio do homem &
sobre a Natureza mas s6 do dominio desta sobre eld |
mesma e porque o homem, como personalidadé
como eu, nio é quasi concebido por orientais. |

Com os povos do ocidente é que o caso ¢é dive™
50, pois sentindo-se fortes personalidades, querem do®.
minar a Nafureza como um mundo que lhes é estrd®
nho mas que precisa entio ser subjugado pelas alm‘ﬂ,’lﬁ
humanas. Esses povos transformam pois a seu bel-praz€*
as forcas naturais, artifizialisando-as, isto é, impon”
do-lhes o dominio da inteligencia que as trabalha pro*
fundamente. Sdo eles que exprimem bem a acgdo dO°f
mittadora do homem sobre 3 exterior, do homem Pro®
meteu que transformando a Natureza com a inteligencid
com o espirito, com o eu, cria nela um mundo art
ficial. E "¢ dominando-a assim, que o homem, quc-_j";
personalidade se impde e se expande, desenvolvend®”
se¢ ao maximo como querem os povos do ociden@a
opostos deste modo aos orientais que mal se sentef |
pessoas, mal se sentem eus, pelo que a sua vida, sefl*
do s6 exterior, é natural, nio manifestando o minim™
artificialismo que s6 é criado pelas faculdades do -G‘“";I-
pelas faculdades da vida interior que, é claro, sé exi¥”
tindo as possue. o

Ora os povos ocidentais pelos esforgos gue e’
pregam para vencer as forgas da Natureza, torc 0
do-as, modificando-as, domando-as emfim, com —“4
poder do seu espirito ¢ para o tornar dominador, tem |
de ser tdo cautelosos no seu trabalho absorvente a%
forgados sfo a executa-lo com frieza, com secura, S:g’;

P

mistica exaltagdo. Esse trabalho é duro demais P&
naturezas fortemente idealistas, exaltadas, sendo PPUE
gelidamente racional. Como a sua vida de eu € pro.

a0

funda, profundas sio tambem as suas emogdes

tividade é exterior, superficial, s6 de sentid»s. Eltfm '
tanto como os esforgos que empregam no domifi
dificultoso da Natureza tornam os ocidentais frios &
cionalistas, sendo certo que o estado verdadeiramé ﬁ*
emotivo ¢ espontaneo, cheio de livre expansio, nd0*
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tovadunando com o esforgo que se opde a essaexpan-

Siva liberdade de espirito, ndo resta duvida que as

Suas emecgoes, ainda que profundas, surgem fortemen-
te intelectualisadas o que as vicia pois a inteligéncia é
fria, séca por natureza. Assim se a imotividade orien-
tal & s6 de sentidos e ndo de alma, é s6 exterior e nio
verdadeiramente animica, em compensagio é mais li-
Vre, é mais expansiva, enchendo-se de pura e vibrante
€xaltacio. E’' por isso que no Oriente se encontram
Naturezas mais acentuadamente misticas do que entre
05 povos ocidentais. .
Mas se tem sido esforgado, dificultoso o dominio

~ Sobre as forgas naturais que as artificialisa, 2 medida

que se vai exercendo vai-se tornando mais ficil e por-
tanto o espirito ocidental péde ir perdendo a sua frie-
Za e secura. E a influéncia do Oriente pode entio ser

altamente benéfica, imprimindo 2 profunda emotivi-

dade ocidental a exaltagdo que lhe falta. E a vida de
Espirito, a vida de eu, pela sua intensidade brutal,
Pode-se tornar berrante, bem manifesta, visivel, exte-
fior e esse berrantismo, ésse exferiorismo da vida in-
terior também pode ser estimulado pelo Oriente que
Vive em feéricas luminosidades astrais. Deste modo,

. dinda por influéneia do Oriente, o interiorismo espi-
Titual, préprio de ocidentais, pode tornar-se tio mara-

Vilhoso como o fantastico exteriorismo oriental. ‘
Assim se pode dar a fusdo do Oriente e do Oci-
dente, comunicando-se ambos entre si. E ndo ha di-

- Vida que a ponte que poderd ligar estas duas partes

8m que psicolégicamente se divide o mundo € o
8rande império russo que tem tanto de nordico e de
Ocidental como de profundamente oriental.
Entretanto é necessdrio que haja mutua fusio em
Que ambas as partes se imponham com direitos iguais
€ nunca o esmagamento do QOcidente pelo Oriente.
Aquele nio deve continuar esmagando éste que po-
'fém nio deve do mesmo modo pretender destruir a
Clvilisagdo ocidental com todo o seu animico artificia-
l_lsmo manifestado hoje na sua vida industrial que ex-
Prime bem o dominio do homem sbbre a Natureza.
Ora o facto é que em qualquer caso, quer haja
Um vasto plano preestabelecido por todas as civiliza-

$0es orientais sob a velhaca direcgdo dos sovietes, para
0 amiquilamento da civilizacio ocidental, quer nio

haja semelhante plano, procedendo isoladamente o0s
Virios povos do Oriente e A’frica, ndo resta diivida
Que se esti preparando, propositada ou nido proposi-
tadamente, o levantamento geral de todos &sses povos

Que assim pretendem esmagar para sempre a Europa.

E os episédios que se estio dando em Marrocos,
Mo |gic,nalindia, na China sdo pronuncio j4 bem
EXpressivo dessa profunda revolta oriental contra a

fNossa civilisagio. Ora se esta se deve fundir com o

ente, aproveitando, assimilando as suas altas qua-
lidades, 0 que nio deve sem dfivida ¢ deixar-se es-
Magar | |
Todos os povos do Ocidente se devem pois unir

Numg accio conjunta contra os rebeldes que querem

0'sey aniguilamento. Nio se trata de assuntos que in-
teressem s6 este ou aquele povo, estando pelo con-
trario todos interessados em todas as questoes que
RUerreiramente se estio debatendo na A'frica e na
b'?“a. Assitn o caso de Marrocos e o perigo das am-

iches cada vez maiores de Abd-el-Krin ndo dizem
'eSpeito apenas 4 Franga e 4 Hespanha mas ao mundo
Mteiro] Se a Franga e a Hespanha ndo vencem em
Mal'r_occ:_s e na Tunisia, isto s6 dard alento as ambi-
$es do chefe mouro que poderdo influir em todo o
Mundo mussulmano. F portanto a Inglaterra se qui-
281 alheiar-se da questdo, cometerd um erro gravissi-
E“} pois os mussulmanos que estio sob o seu poder

Cllmente seguirdo o exemplo dos marroquinos se es-
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tes forem felizes na sua aventura pela abstengio da
(Gran-Bretanha. Por fim ndo se tratard apenas de ad-
quirir independé&ncia, mas desenvolvendo-se as ambi-
coes dos povos do Islam com vs sucessos alcancados,
nés ndo sabemos onde elas poderdo levar, sendo pos-
sivel vir a dar-se o caso desses povos, embriagados
pela vitoria, procurarem como outrdra a conquista da
Europa, E o que digo deles aplica-se igualmente aos
hindus e aos amarelos.

Portanto os paises europeus nio devem proceder
isoladamente o que enfraquecerd a sua agio em be-
neficio do inimigo comum, mas devem pelo contrario
compenetrar-se de que se torna indispensavel uma
acgdo coletiva pois em cada questdo que se esta deba-
tendo em Africa ou Asia, fodos, directa ou indireta-
tamente, t€m interesses a ela ligados.

Sendo assim, foi um contrasenso o isolamento
agressivo em que se tém colocado as virias nagdes da
Europa, irritando as questées em gue toda esta tem
interesses iguais- A Franca, a Inglaterra e Alemanha
durante algum tempo procuraram prejudicar a Hespa-
nha em Marrocos com as suas intrigas ¢ com os pré-
prios auxilios materiais ¢ de homens que prestavam
aos rifenhos rebeldes; 6ra a Franca ji comega a so-
frer as consequéncias de semelhante loucura e os ou-
tros paises sofre-la-hdo a seu tempo se ndo arripiarem
caminho, compreendendo afinal que ndo ha hoje in-
teresses opostos entre os vdrios povos europeus cujos
interesses sdo direta ou indirectamente identicos pelo
que a sua agdo deve ser conjunta em todos os pro-
blemas gravissimos que a guerra fez surgir. Se con-
tinuarem, pelo contrario, a ser encobertamente hostis
uns para com os outros, a nossa civilizagao desmo-
ronar-se-hd por completo, vitima de todas.as invasoes
do mundo.

E é a Russia soviética que estd dirigindo o traba-
Ilho dessa desvastagio mundial e portanto sem con-
descendéncias de espécie alguma, devemos trata-la
sempre como inimiga, necessidade que sé hoje se vai
reconhecendo.

A’ Russia como a todo o Oriente estd destinada
uma alta missio, mas é indispeasdvel que ndo exorbi-
tem, procurando esmagar a civilizagdo européa. E a
missio superior da Russia ndo se poderd exercer en-
quanto ela estiver sob o regime soviético que repre-
senta o caos, a auséncia absoluta de todos os princi-
pios e altos idiais.
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Sitrangeir®

Linhas francesas — A Companhia do Norte
construiu em pleno posto de Dunker gue-Dunes uma
estagio de classificagdo e formacido de combdios em
28 wvias de uns 700 metros de comprido cada, a fim
de concorrer ao trafego comercial do porto, que de
ano para ano vai aumentando.

A nova estagdo conta, também, com uma oficina
de material circulante, oficinas de exploragdo, subesta-
¢ao electrica, etc; e para o alojamento do pessoal, a
Companhia edificou bairros operdrios: um em St.
Pol-sur-Mer, de 402 vivendas, ¢ outro em Capelle-
Condekerque, com 199,

Para se avaliar da importincia desta estacdo basta-
rd saber que diariamente entram e saem néle 5.000
vagoes.

Linhas francésas em Marrocos —A 21 de
Abril passadoe foi inaugurado pelo marechal Lyautey,
residente geral em Marrocos, a linha de Casablanca a
Rabot.

Esta nova linha é uma parte do novo projecto de
caminhos de ferro que a Franga se propde construir
em Marrocos.

A extensdo da linha é de 60 quilémetros e por ela
fica ligado o posto de Casablanca 4 cidade de Fez.

Linhas inglesas — A Companhia dos Caminhos
de Ferro »Undergroundr encomendou a construgio
de cincoenta mdquinas autométicas de um novo mo-
delo, aperfeicoado que aumentou o rendimento do
despacho ‘de bilhetes consideravelmente.

Comprimindo-se um botao expedird 50 bilhetes
de uma s6 vez, todos timbrados, em lugar de 5 bilhe-
tes das mdquinas antigas.

*As novas mdquinas serdo colocadas nas estagdes
de Westminster, Trafalgar,-Square, Leicester-Square
e outros pontos onde tomam o combdio colectivida-
des numerosas.

Linhas da Tchecoslovaquia — As companhias
de caminhos de ferro da Tchecoslovaguia, Hungria,
Yugoslavia, e Italia celebraram um convénio pelo
qual o material de passageiros da primeira das ditas
nacoes poderd seguir até Fiume. Os combdios directos
circulam nas linhas de Korice-Budapest-Zagreb-Fiume
e Poprad-Budapest-Zagreb-Fiume, desde 5 de Junho
findo.

Actualmente fala-se em estudar a combinagio di-
recta entre Praga e Split.

Linhas americanas — A Companhia de Pensyl-
vania Railroad acaba de terminar a construgdo de no-
vas estacOes de terminus nas cidades de S. Paulo,
Chicago, Cleveland e Filadelfia, -

A de S. Paulo custou 15 milhSes de dolares e inau~
gurou-se em Dezembro de 1024; a de Chicago é de
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dupla cabeceira, com uniio de vias, tendo-se inaugu*
rado ha pouco; o seu custo foi de 66 milhdes, mas
contando as trés estagdes anexas que teem para mer
cadorias e a de correio, pode calcular-se em 100 mi-
Ihoes de dolares.

A de Cleveland comegou a construir-se este ano,
e a de Filadelfia estd orcamentada em 60 milhdes deé
dolares.

Em 1024 foi aberta a exploracdo a de Camden:
Terminal que estd proxima ao mar, na linha de Rea-
ding-Railroad. Com esta estacio gastaram-se trés mi=
Ihdes e meio de dolares.

— Segundo a Railway Age, o programa das des
pezas importadas a conta de capital em 1024 para 0
aumento de material nas linhas dos Estados Unidos
elevou-se a 1.100 milhdes da dolares, compreendend0
mais ampliagdes e reparacoes nas linhas e depositos
do que renovagdes no material circulante.

Em 1024 os caminhos de ferro da grande repibli= -
ca americana puzeram em circulagio 2.100 locomoti=
vas, 158.000 vagdes e 2.700 carruagens, tudo novo.
Em 1023 esses nimeros foram ainda mais elevados.
No fim do ano conservavam-se ainda por servir 300
locomotivas e 45.000 vogdes de encomendas ante
riores.

O mimero de vagdes carregados em 1024 elevou®
se a 48.257.227, menos 2,6 "/, que no ano anteriof
que foi aquele em que se carregou a maior quantida:
de de vagoes.

A média do pessoal efectivo nos caminhos de fer=
ro norte-americanos em 1024 foi de 1.775.000 agen*
tes, o que representa uma diferenca para menos deé
105.000 menos do que em 1023. Os ordenados e sald*
rios elevaram-se a 2.840 milhdes de dolares, em veZ
de 3.043 no ano anterior.

O saldrio médio por hora foi de 63,0 centavos
contra 635 em 1923; em compensagdo diminuird 0
numero de horas de trabalho extraordinirio, do qué
resultou uma média anual do saldrio de 1.600 dolares
em 1924, contra 1.619 no ano anterior,

Linhas brazileiras. — As receitas do trifego dé
réde Sul-Mineira durante o més de margo tltimo ele’
varam-se a 946.728$890, tendo-se verificado um aur
mento de 113.4758702 sdbre igual més do ano pas*
sado.

Desde janeiro a Margo as receitas foram de réis
2.810.8688454, apresentantando um aumento scbre @
ano anterior de 482.718$824, "

— Deve ser brevemente aberta i exploragio a li*
nha electrificada entre Campinas e Rebougos, da Com*
panhia Paulista, numa extensido de 25 quilémetros.

— A Companhia de S. Paulo-Goyaz pedia autori*
zagdo ao govérno para elevar de 10, 20 e 30 9/, as ba:
ses de algumas das suas tarifas.

— O govérno do estado do Parand projéta prolaﬂ‘
gar a sua linha até Jaguaralyva ou Pirahy, na fronteif“ |
de S. Paulo.

Este prolongamento encurlard a viagem de Corir
tiba a S. Paulo, através das zonas de Serra Azul €
Assunguy,
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UMA TESOURA GIGANTE

Na feira de L.elipz=ig

A Feira de Leipzig, uma instituicdo que existe hd
cérea de 400 anos e é universalmente conhecida, leva
todos os anos i bela cidade da Saxénia milhares de
visitantes de todas as partes do mundo.

A' primitiva feira geral de amostras juntou-se hé
alguns anos uma feira téenica, que se foi desenvolven-
do de ano para ano e abranje hoje todos os ramos
da técnica. A disposi¢io por grupos em pavilhdes se-
parados permite 2 cada visitante orientar-se ficil e ra-
pidamente sobre o ramo que lhe interessa em primei-
ro lugar. Merece es-
pecial atengdo o pa-
vilhao 0, da Assccia~
¢do das Fabricas
Alemis de Maqgui-
nas-ferramentas, no-
tivel pelo seu tama-
nho e competente
ingtalagio, en ‘que
§d0 expostos 0s pro-
dutos das principais
emprezas da indis-
tria alemd de md-
quinas ferramentas,
de maneira que d4
uma idéa exaicta do
estado de adeanta-
mento e (a capaci-
dade desta indstria,
Entre os magquinis-
mos expostos cau-

Sou especial sensa-
¢do uma tesoura gigamte representada a direita na fo-

tografia do sfand aqui reproduzida. Esta tesoura que
estava exposta a funcionar, € uma das maiores mé
quinas com engrenagens para cortar ferro e aco a frio
que se tem construido.

Esta méquina corta chapas de larguras até 205™,
de resisténcia normal, isto é 45 kgs. por "™* e varoes
& platinas de secc¢do correspondente. A pressio méxi-
ma da operagio eleva-sé a cérca de 1.500.000 kgs.
Pode-se fazer uma idéa aproximada desta enorme
Pressio, considerando que para a obter seria necessario
colocar umas sobre as outras, 80 locomotivas de ex-
Pressos com um peso de 53.000 kgs. cada uma. Se 0
tarro, em que estd fixada a limina superior, tivesse de
txercer esta pelo sey préprio peso, teria de ter, sendo
de aco fundido e medindo a base um metro quadrado,
Uma altura de 200 metros.

Stand des Usines Henry Pels & C." — Berlin-Charlotfenburg
a la Foire de Printemps a Leipzig 1925

A miquina executa o trabalho acima citado em
um curso de 6 vezes num minuto; corta as pegas em
desperdicio, ficando as superficies de corte extraordi-

nariamente perfeitas e lisas. O caminho percorrido na
operagdo pela lamina superior é& de 200™,

A forca motriz é transmitida por correia de um
motor eléctrico de 100 cavalos, montado em cima

duma armacdo de ferro; ao volante que comunica o
movimento a0 carro com as ferramentas, por intermé-
dio de uma contra-
marcha e veio de
excenfrico com
barras de pressio.
O engate do car-
ro é feito & mio
por meio de uma
uniio de garras,
cuja manobra € éx-
traordinariamente
simples. Todas as
chumadeiras gran-
des sio lubrifica-
das automatica-
mente por 6lio sob
pressdo, Para fixar
‘ a parte restante da
: ) "~ chapa colocada 2
MR RS N frente, serve um su-
R jeitador que € mo-
_vido por um mo-
tor eléctrico proe
prio, por meio de correia e fusos. Quando este sujei-
lador atinge a sua posicio mais elevada ou assenta na
tAimina a sujeitar, o motor €& desligado automatica-
mente.

Como complemento da figura, indicamos aqui al-
ouns dados interessantes: 0 volante pesa cérca de 4
toneladas e meia e é feita de ago fundido por causa
da grande velocidade periférica da pina ; um dente da
roda grande (roda de unido) tem uma espessura de
00"® sendo o passo 48; a roda pesa cérca de 8 tone-
ladas: uma ladmina superior pesa aproximadamente
950 kes: a altura da maquina mede cérca de 5™ até a
aresta superior do bastidor e 7™ até ao cimo do va-
randim,

Nestas miquinas nio existe 0 perigo de rutura,
porque o bastidor ndo € de fundicio, mas sim cons-
truido de fortes chapas de ago «Siemens-Martin» lami-
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Os caminhos de ferro na Argentine

O ano de 1924 foi bastante beneficioso para os ca+
minhos de ferro argentinos; a depreciagdo da moeda,
porém, anulou todos os lucros e ainda deu causa a
prejuizos, especialmente nas companhias de capital in-
glés. Comtudo ndo foi motivo suficiente para obstar
a que se fizessem obras importantes.

A extensdo total das linhas argentinas é de 35.720
quilometros, dos quais 24.950 pertencem a compa-
nhias inglésas, 4.478 a outras companhias e os restan-
tes 6.204 quilémetros, ao Estado.

Segundo informagoes oficiais acérca da situagao
financeira e econdmica da- Reptiblica Argentina, o
govérno mandou proceder a uma investigagdo para
estabelecer a conta do capital das Companhias de Ca-
minhos de ferro em 30 de junho de 1024, com a in-
tencdo 'de modificar as tarifas de acérdo com as pres-
crigbes da lei Mitré,

As companhias inglesas tém em perspectiva gran-
des ampliacdes e melhoramentos, A do Sul estd am-
pliando a sua estagio terminus de Buenos Aires com
14 vias, e realizando outros melhoramentos tais como
o estabelecimento de quidrupla via desde o quiléme-
tro. 12 até Temperley, além da construcdo de novas
estacdes em Baufield e Somas. As novas estagdes,
de uma arquitectura elegante e sdbria, devem ter um
aspecto muito agraddvel.

Esta mesma Companhia vai proceder a constru-
¢io de trés novas linhas numa extensdo total de 354
quilémetros, das quais uma servird para estabelecer
umanovacomunicagio entre Buenos Aires e Baia Blanca.

Além disso, aumentou muito o seu material circu-
lante e tem actualmente encomendadas 25 locomoti-
vas para combdios de mercadorfas de 2,000 toneladas
de carga, cada uma; 40 mais para combdéios de pas-
sageiros e 30 para mandbras. Tem também encomen-
dadas 33 carruagens-camas e seis saldes.

A Companhia da Central. Argentina tem vdrias
obras em construgdo, sendo a principal a ampliagao
da sua estagio do Rosdrio, onde se propde reformar
as vias e a estagio de mercadorias da mesma cidade.

Concluiu a dupla via entre Buenos Aires e Rosério;

nade; um fipo de consirucio que oferece garantia
absoluta confra rufura.

Além da tesoura acima citada, viam-se expostas
amda oulras méqumas que merecemn eqpeczalmenq’lo
uma pesada tesoura de sticata para recoftar racional-
mente material velho; puncoanadores universais, te-
soura para chapas e cortadceras de ferros; tesoura
para placas e vigas e ferros perfilados, bem como'
uma série de mdquinas de acciopamento manual para
aplicagdes andlogas, Mostraram-se todas as médquinas
a funcionar 3 carga mixima e a facilidade com que 0
trabalho era executado causou admiracﬁo geral,

balastrou de _novo.em muitos trogos a linha principal
e pedlu autorizagio para construir uma linha de 440
quilémetros de extensdo entre Garza e Vila do Rosdrio.

O caminho de ferro de Buenos Aires ao Pacifico
tem também varias obras de pouca importincia em
conclusdo, e se 0 govérno autorizar, tem em projecto
construir uma linha secunddria de San Rafael a Gou-
dge. Esta companhia estd dispendendo grandes quan-
tifas com a renovacdo da via, substituindo os antigos
carris por outros de 40 quilogramas por metro; cons:
truio a dupla via em vérios pontos da linha, e quadru-
pla via noutros de grande intensidade de trifego. ! std.
também balastrando de novo as linhas, e dentro de
dois anos deve estar concluido este trabalho na prin-
cipal de Buenos Aires a Mendoza, ou seja numa ex-
tensio de 1.068"quilémetros.

Os caminhos de ferro do Estado tem em projecto
reformas cujo custo deve atingir 1.200 milhdes de pe-
setas, tido em conta o cimbio. Esta importdncia nido
foi apurada, no entanto ji comegaram alguns fraba-
lhos para os quais foi concedido o crédito necessdrio.
Propde-se expropriar alguns terrenos nas proximida-
des das estagdes das novas linhas e expropriar alguns
terrenos nas proximidades das estagdes das novas linhas
e empregar alguns capitais na irrigacio dos mesmos:

A venda dos terrenos assim assegurada, deverd
remunerar com lucro, o capital nisso empregado.

As estradas na Argentina sdo, na sua maioria, de
terra, e esti projectada a sua macadamisagio e a sua
uniio em quatro provincias com os caminhos de ferro;

Dacordo com a lei de Mltré os caminhos de fer-
ro tém de pagar 3 /, das suas receitas liquidas para
melhorias nos caminhos e estradas afluentes das esta-
¢oes ferrovidrias.

Na Repiiblica Argentina existem duas associagGes
de. ferrovidrios: a dos maquinistas e fogueiros que
tem 14.000 associados e que é a mais importante. Es-
tas duas associacdes celebram juntas, de dois em dois
anos, um congresso, que tem por missao dispensar-se
mitua proteccio e tratar da defeza dos seus interesses.
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POLITICA INTERNACIONAL
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Pacio O¢ garantia ¢ Qolénias portuguesas

—_—— e ———

Antmormq‘gfg_ a 1914, quando a Grande Guerra ndo princi-
piara ainda a sua obra de devastacdo apocaliptica, ceifando vi-
das, destritindo cidades, incendiando aldeias, ameagando tronos
e ald os alicerces mais fundos de velhas socicdades e de velustas
instituicoes, o Mundo inleiro, com o seu aspecto de aldeia socega-
da e patriarcal, onde as Nagoes, como as Familias viviam em do-
ce paz, sem alrictos nem questiunculas e onde um raro acoanteci-
mento de maior relevo, tomava por vezes foros de questd@o melin-
drosa e séria, o Mundo, ia dizendo, oferecia talvez por isso mes-
mo, matores facilidades &o eronista do sea-dia a dia.

Os acoutecimentos hoje subitaneamente, desenvolvem-se como
um acto de Gran-guignol, deslizam como wm épisédio num écran,
animades duma velocidade febril, complicam-se, encandeiam-se e
Justapdem-se, ¢ subitamente ainda desaparecem ou esquecem para
dar logar a outros que thes sdo consequéncia certa on inesperada,
@ oulros por vezes novos. O papel de cronista, pols, encontra-se
hoje erigado de dificuldades sobreludo se pretende fazer a andlise
de gualquer acontecimento isolado; e a mim parece-me que éle
deve essencialmente buscar analizar detalhadamente, procurandos
lhe sobretudo as consequéncias, aqueles factos que mais se rela-
cionem com o seu pais.

Assim a lodos nds, portugueses, jornalistas e homens de le-
tras, politicos, ascociacies de coméreio e fuddstria, parece ter pas-
sado despércebido o discurso que ‘usten Chamberlain ha dias
pronunciou nos Comauns em resposta a wma interpelagdo dum de-
putado trabalhista sobre w extensdo ¢ atitude provdvel da Gran-
Bretanha perante o tdo falado Pacto de garantia ; pelo menos pa-
rece ter passado despercebido o seatido velado das palavras do
Chanceler inglés ao que se denreende do ruide, seguido do cosiu-
mado marasmo, feito em volta das palavras qne »Pertinay» no
«lournal des Debats» escreveu acérca das nossas Colbnias ; e com-
tudo «Pertinax» no seu artigo nem inventava, fatho de assunto,
rem formulava qualquerhipolese ou proposta relativas ao nosso
dominio colonial; acostumado a procurar ¢ a ler cerfo, nas pala-
Vras dos poltucos, o significade que as grandes messas ndo
Upreendem, ndo deixaria ainda desta vez de compreender o verda-
deiro sentido do discurso de Austen Ghamberlain, nem de facil,
mente deferminar e colher as directrizes do pensamento e da futura
acedo diplomdtica do Ministro inglés dos Negdcios Estrangeiros.

‘ Pacto de Garantia, revolucdo chineza, levantamento do Riff,

Propagauda & infultracdo bolchevista na Asia e Norte &’ Africa
¢ Dominio Colonial Portugués sdo questies que no pensamento de
Sir Chamberlain se encontram intimamente ligadas. ainda que em
Sua pénese o Pacto de garantia ndo tivesse em vista mais do que
estabelecer, por uma mutaa seguranga entre a Franca vitoriosa e
@ Alemanha vencida. nma paz duradoira, coafiante ¢ beadfica para
@ prosperidade da Europa. Vein depois o reconhecimenio da Re-
Piiblica Sovidtica, tremendo erro de que tem sido bem dura a ex-
Piagdo, pelas chancelarias da Europa ocidental e com aquele uma
Maior infiltragdo comunista feita com tenacidade e onsadia, nm
Mais intenso desenvolvimento da propaganda bolchevista semea-
da, a coberto de imunidades diplomdticas, na Europa ¢ nas Colé-
hias francesas e inglesas de Africa e Asia por aquetes mesmos
Que os govérnos Francés ¢ Brildnico recebiam, como egentes do
&ovérno Russo, no fundo agentes directos da 11T interuacional de
Moscou, de Zinowieff e do partido comunista.

A revolta da populagcdo chinéza confra a infinéncia estran-
&eirg ‘na China, a sublevagdo da populd¢do riffenha com Abd-el-
Krim 4 frente contra o dominio franco-espanhol ¢m Marrocos, a
UMmedga de idénticas revoltas das populagies da India, da Tndo-
China ¢ dv outros dominios franceses e inglesés, sob a mascara
de um ideal puramentepiacionalista, no fundo consequdicia da-
Yaela propaganda, alids impoliticamente anunciadas por Zinowieff
Vieram fazer despertar ¢ por dlerta sobretudo o govérno Ingles que

laramente estd encarando o perigo que corre a integridade do Seit
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império e a necessidade de opor imediatamente e @ olrance um
forte dique a e<sa onda meio mistica meio barbara que pr’dma’e
devastar a Europd ocidental ¢ a saa civilizagdo.

Dal, a nova forma, hoje idéa, amanhd facto, que v Chanceler
inglés desejo dar ao Pacto de garanfia.; ele serd antes como que
a base de uma oulra Santa Alianca, de numa nova Cruzada do
Ovcidente confra a barbarie eslava ; serl emfimea delerminante de
uma frente iinica oposta pelas Nagdes do Ocidente da Europa ds
ambigves do partido comunista russo.

Para que essa alianga, porém, seja forle ¢ eficaz na sua acgdo
a Inglaterra entfende 'e deseja que nela entre.a Alemanha, a Ale~
manha considerada por aquele pais coma a maior ¢ a mais forte
céflula da ordem ; pensa mesmo o Chanceler que essa opera¢do de-
ve  ser adquirida sem hesita¢hes, @ custa mesmo de compensacoes
ferritoriais.

Mas gque compensagoes? Na, Europa, di-lp o proprao Cham-
berlain, ¢ absurdo querer procurar para a Alemanha quaoesquer
eomnensagoes de territorjo, dadas as afinidades que ligam a Fran-
¢a a pequena Enfente. As antigas coidaias alemds? Sim, di-lo
alnda o Chanceler, alnda que deixe transparecer que essas sé por
si pouca coisa sdo hoje para a Alemanha, dado o intenso desen-
volvimento da popula¢do alemd nos uliimos dez anos. Onde pro-
carar, pois, oufras compensacoes lerritoriais que o Minisiro ingtés
aflrmma no eatanto haver? Ndo serd a Franga nem a Holaada,
paises. coloniais como nds gue serdo obrigados o celer uma pag*r
te minima que seja dv sea fterritério ; ndo ¢ a Africa inculfa, a

fria Groenlandia on a deserta Patagonia que os alemies :ﬁsefam.

Onde, pois, senhores, estdo aquelas extensoes de territdrio quasi
abandonados, mal administrades on mal cuidados que possam
servir as ambigdes feufonicas e compensar-the o auxilio ¢ a sua
entrada na nova Santa Alianga.

Digam-me agora os senhores se Pertinax, Jacque de Bain-
ville ¢ outros mais nio souberam bem penetrar no pensamento do
Ministro inglés e dar um significado exacto ds suas palav:as

Lisboa, 10 de ju!ho de 1925

ANTHERO CARREIRO DE FREITAS
AT
Curvas em eaminhos de ferro

A maguifica revista Brazil-Ferro-Carril, do Rio de
Janeiro, no seu ntimero de 21 de Maijo tiltimo, transcre-
veu o brilhante artigo do nosso estimado coloborador
Sr. Manoel de Melo Sampaio, Visconde de Alcobaga,
publicado na Gazefa de 16 de Margo 1iltimo, sobre o
critério e tragados em Inglaterra, de curvas em cami-
nhos de feiro.

Agradecemos a distingio que nos conferiu o nos-
so colega brazileiro.

. No préximo numero

— -

Publicaremos um Interessante artigo
do ilustre engenheiro e nosso antigo cola-
| borador, Ferreira Mendes, intitulado:

0 PORTO E 05 CAMINHOS DE FERRO
Ackbansos 8 DU SO YOREES o ey |

Falta de espaco
Por absoluta falta de espago nio publicamos o

Relatorio da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tuguezes, o que faremos no proximo nimero.

























