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Cammhos de ferro dos Tigres

Conferéncia realizada em 20 de PDezembro de 1924

NA

Associagao dos engenheiros eivis -

ADA mais poderiamos aproveitar da Jdeseja-
da independéncia da Unido das rivalida-
des de interesses entre esta ¢ a Rhodesia.

Muito provavel é até que, nem a uma luta arma-
da se tivesse de chegar: A Sociedade das Nagoes
nos esbulharia 'a favor de qualquer déles ou da
propria Inglaterra, como fertins gaudet, daquele
me mo territério, que o antigo acdrdo secreto
déste pais com a Alemanha, 4 Alemanha era atri-
buido. Assim, ainda continuariam, de certo mo-
do, na dependenua da Inglaterra ajueles dois
pafses nascentes, sob o pretexto da nossa admi-
Nistra¢do ronceira nao desenvolver, nem deixar
desenvolver, ndo ja o territério que nos pertence,
‘mas o daqueles dois paises. E’ certo que. pelo
meno‘; por  emguanto, parece que nao pensa a
Jnidao Sul Africana orientar 0s seus caminhos
de terro da Damaralandia para a Baia dos Ti-
gres, de posse de Walfishbay e Swakommund,
este porto hoje quasi morto, mas porque a situa-
¢do econémica hoje na Damaralandiae md, e nao
€ de molde a empregar dinheiro num pafs pobre
e quasi sem habitantes. Levada por interesses lo-
Cais orientada para Grootfontein, com um ramal
saindo de Goabis ao sul do Tsmeb Miaes,
apenas o contruiu um pequeno ramal de 50
Quilémetros além *de Tsmeb para servigo das
Minas e por emquanto ndo pensam prolonga-lo.
Néao ha davida que o prolongamento da li-
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por Francisco Pinto Teixeira

nha aléem de Grootfontein com o intdito de ser-
vir a Rhodesia do Sul e de drenar os seus pro-
dutos para Walfishbay poderd desviar as aten-
coes da Baia dos Tigres, muito conviria aquele
porto, pois grande parte do trifego que hoje se-
gue para o cabo, iria para éle, géle deixando o
ouro do seu embarque. Mas entdo, unae vez que
a nos interessa o caminho de ferro dos Tigres
para desenvolvimento do nosso territério, sdmos
ndés que nao devemos deixar perder o trafego da
Rhodesia em beneficio de Walfishbay, tanto mais
que o trajecto terrestre ¢ reduzido para o nosso
porto, e o maritimo reduzido partindo do nosso
porto, e consideravelmente. Portanto, ou porque
a isso sejamos forcados ou porque nos interesse
directamente, a verdade ¢ que o caminho de fer-
ro dos Tigres tem de se fazer.

Também sob o ponto de vista militar a sua
construg@o se impoe. (om efeito a principal li-
nha de invasdo da fronteira sul ¢ a que atraves-
sa o Cunene em Swartboydrift ¢ pela Chabicua
se dirige ao Otchinjau; como j4 referi ¢ de mais
recursos e mais curta. Uma outra linha atravess
sa 0 Cunene no Caloéjue, préximn da Dangoena
e subindo aquéle, vai percorrer a bacia do Ca-
culevar desde o Humbe, que €, por assim dizer, o
centro estratégico de toda a parte ocidental dos
distritos do sul. Estas duas linhas abracam a re-
giao de mais populagao indigena e aquéles que
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mais trabalho nos tem dado a pacificar e a domi-
nar pelas constantes rebeldias. Pois ao passo que
adoptando uma base marftima de operagdes nos
Tigres, utilizando um caminho de ferro que dali
partisse, as tropas e seu reabastecimeuto teriam
de percorrer até ao Otchinjau apenas 300 quil6-
metros ¢ até ao Humbe 440; utilizando, como
até aqui se tem feito, Mossamedes como base, te-
riam as referidas tropas até os mesmos pontos
de percorrer respectivamente, cérca de 500 quilé-

metros ate ao primeiro ou sejam mais 200 quilé-

metros, e até ao segundo 0s 500, ou sejam mais
60, aumentados de g8 pela via ordindria. Ajun-
te-se a isto que a linha dos Tigres pdde ter ca-
racteristicos mais folgados que a de Mossamedes,
pois a travessia da Chela faz-se sem se sentir e
facilmente se compreenderd que por ela é o trans-
porte mais curto, mais fécil e mais barato. Isto
para operacGes militares também é importante,
pois ¢ sabido os meses que foi necessdrio reter
em Mossamedes, Lubango e*Chibia, os dez mil
homens, que em 1915 foram remetidos para o
sul de Angoéla, porque o caminho, de ferro de
Mossamedes nao transportava quési sendo o que
essas forcas iam consumindo, dificilmente se ten-
do conseguido ir guardando o necessério pira
fornecer os depositos das linhas de étapes. A meu
vér, sob &ste ponto de vista, a importancia déste
camionho de ferro é tal que, se em 1906 em vez
de se ter iniciado a construgdo do caminho de
ferro de Mossamedes, se tzm comegado o dos
Tigres a ocupacdo militar do sul de Angéla es-
tava feita muito antes de 1914 € ndo teriamos
sofrido os dissabdres e as pesadas despezas que
resultaram da demoéra da chegada do caminho
de ferro de Mossamedes ao Planalto, e teriamos
koje nos Tigres uma florescente cidade.

’

Os apeadeiros da linha de Cintura — Estio
sendo beneficiados com importantes melhoramentos
os apeadeiros da linha de Cintura, destacando-se o de
Entre-Campos, onde como se sabe, desde 5 de Junho
tém paragem os combéios rdpidos do Porto. Neste
apeadeiro, iniciados os trabalhos ainda ha pouco tem-~
po, ji se encontram ampliadas as plataformas de
passageiros, suprimido o antigo pontio da Avenida
da Reptiblica, e, em via de conclusio um elegante
abrigo para_passageiros construido de alvenaria, o
qual s6 por si tornaria o apeadeiro modelar, Conveni-
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A meu vér, o caminbo de ferro dos Tigres
tem ainda preferéncia ao de Porto Alexin ire.
Niao ha diavida que éste segue o curso de duas
linhas de 4gua até entrar no planalto, o Coroca
e o Muende seu afluente, e tem portanto mais
ou menos garantida no seu curso a agua neces-
sdria a sua exploragdo. Pelo contrdrio o cami-
nho de ferro dos Tigres comega logo por exigir

que a 4gua para O seu porto testa seja trazida
de umas dezenas de quilémetros de distdncia,
pois s6 a cérca de oitenta quilémetros dos Ti-
gres é que se encontra dgua todo o ano; a-pezar-
de atravessar umas poucas de linhas de dgua de
leitos profundos, estas tém os seus leitos sécos

no tempo da estiagem, Porém, o caminho de fer-
ro de Porto Alexandre ndo garante a posse da
Baia dos Tigres, nem a do territério entre a Cos-
ta e 0 Muende, nem a da margem direita do
Cunene até a Fos, o que poderia arrastar mais
alguma faxa na fronteira sul, além de que o ca-
minho de ferro d s Tigres é um pouco mais cur-
to do que o de Porto Alexandre.

Justificado assim fica o interesse que mere-
ceu a Sua Ex.* o Alto Comissario, o estudo déste
caminho de ferro, interesse que & propria Ingla-
terra ha indicios que o tem merecido. Os ingle-
zes, antes de efectuarmos o reconhecimento, pro-
palaram a impossibilidade de o fazermos e o de
lancar um caminho d- ferro, Comtudo como ja
referi, ha mezes um navio de guerra inglés ao
servico da Africa do Sul, desembarcou nos Ti-
gres parte da tripulacdo, faz tocar a banda de
bordo para distrair a populagdo e vai perguntan-
do a autoridade quando comegamos a construir
o caminho de ferro.

Fim

t

entemente vedado por uma elegante grillage de ferro,
fica com o acesso de passageiros por uma comoda
rampa, estabelecida com infcio na Avenida da Repi-
blica. : g

Os apeadeiros de Sete Rios, Larangeiras Rego €
Chelas, foram calcetados a calcareo branco com disti-
cos a basalto, tendo ainda em Larangeiras, Chelas €
Marvilla, sido reconstruidos os abrigos de passageiros,
destruidos ha anos por temporal.

Gkt

Manoel da Camara Velho de
Melo Cabral

Com bastante prazer registamos hoje a nomeagao
de correspondente da «Gazeta dos Caminhos de Ferro?
na Horta o Ex.™ Sr. Manoel da Camara Velho de
Melo Cabral, illustre escritor e pessoa muito concei
tuada no Archipelago Acoriino.
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D cogresso nternacional de caminhos (e ferro em Londres

&

Ol cumprido 4 risca e com exito notavel o
programa cuidadosamente delineado, do 10."
Congresso dos Caminhos de Ferro promovi-

do pela respectiva Associagdo internacional.

Nio deve a Gazeta deixar de referir minuciosa-
mente o que foi essa notavel assembleia técnica e os
resultados dos proficientes estudos ali realisados.

A presidencia de honra do Congresso pertenceu
aS. A. R. o Principe de Galles, tendo por Vice-pre-
sidente de honrao Sr.-Ashley, ministro dos transportes.

A presidencia efectiva foi conferida ao Visconde

Churchill, Presidente do Great Western Railway.
Era ainda Vice-presidente de direito um delega-

do oficial de cada um dos paizes congregados na
Associacdo. O Vice-presidente portuguez foi o Sr.
Sousa Rego.

O Congresso realisou-se nos dois magnificos edi-
ficios em que teem as suas sedes as Associagdes dos
engenheiros civis e dos engenheiros mecanicos, situa-
das na Great George Street entre a ponte de West-
minster ¢ o formoso parque de St. James. Pelos dois
edificios se achavam distribuidas as cinco seggoes e
todos os servicos geraes do Congresso metodica-
mente organisados.

A sessdo solene da abertura reahsou -se no dia
22 na grande sala da Associacio dos engenheiros ci-
vis, sendo S. A. R. o Duque de York quem substi-
tuiu na presidencia o Principe de Galles, ausente, ¢
Pronunciou uma conceiteriosa alocugio referente
40 primeiro centenario dos caminhos de ferro e 4
honra que 4 Inglaterra coubera de ter sido o seu
berco. Depois de encarecer a importancia do Con-
gresso saudou os congressistas em nome do Sobe-
tano, da Nacdo e das companhias inglezas.

Suguiu-se no uso da palavra M." Foulon ilustre
director geral dos caminhos de ferro do Estado bel-
ga e presidenteda comissdopermanente da Associagios

Depois de recordar que em homenagem que 4
Inglaterra e para comemorar aquele centenario se
resolvera celebrar em Londres em 1925 o congresso
Que em 1027 se devia realisar em Madrid e que fi-
Cou assim adiado para 1030, encareceu o alcance da
Obra genial de Stphenson.

Aludindo 4 accdo fecunda da Associagio dos
Congressos nos seus 40 anos d’existencia, enumerou
45 secedes em que o Congresso s¢ dividla e os assun-
tos propostos ao seu estudo, preparado por nume-
Tosos e proficientes relatorios que se baseiam em
abundante documentacio.

Depois de prest?r homenagem 4 memoria de al-
Buns dos mais distinctos membros da Associa¢io,
Um dos quaes Carlo Crova, director geral dos cami-
hhos de ferro italianos, presidiu ao Congresso de

por J. FERNANDO DE S0UZ&

1922 em Roma, fez votos pelo exito dos trabalhos
do actual congresso.

Discursou em seguida o ministro dos transportes,
saudando a Associagdo e os congressisfas e pondo”
em relevo os topicos do programa do Congresso.

Usou finalmente da palavra em nome das com-
panhias inglezas, o Visconde de Churchill, que sau-

dou os congressistas.
Depois da retirada do Duque de York, foi vota-

da por aclamacdo, para presidente efectivo do con-
gresso, o Visconde de Churchill, que, usando nova-
mente da palavra, poz em relevo 0s progressos €s-
pantosos realisados pelos caminhos de ferro desde
a modesta tentativa da linha de Stockton a Darlin-
gton até ao seu desenvolvimento no mundo inteiro
ao cabo de um seculo apenas.

/Apés o encerramento da sessdo foi M." Foulon
acompanhado por uma deputacio do Congresso de-
po6r uma corda no cenotafio de Whitehall em

honra dos inglezes mortos na grande guerra.
No dia seguinte, 23, constituiram-se de manha-as

seccoes, elegeado as suas mesas e iniciando-se 0s
trabalhos de modo que na maior parte dos dias ha-
veria duas sessoes, uma de manha, outra de tarde.
Na 5." sec¢do, caminhos de ferro econd6micos, foi da- -
da uma das_vice-presidencias ao Sr. Pinto Teixeira,

administrador geral dos caminhos de ferro do Estado.
Foi essa a secgdao cujos trabalhos segui assidua-

mente nas seis sessoes ocupadas pelo exame das
importantes questdes que lhe foram atribuidas. Ape-
nas pude, por duas vezes, assistir a parte da sessdo
da IV secc¢do, quando se ventilava o grave problema
do dia de 8 horas.

No dia 27 realisou-se uma primeira sessio plena-
ria do Congresso, em que foram votadas varias con-
clusOes jd preparadas nas secgoes.

Em 1 do corrente houve nova e ultima sessao
plenaria, na qual se discutiria uma alteragdao dos es-
tatutos da Associacio e a admissdo da Alemanha e
da Russia e se votariam as conclusoes preparadas de-

pois da sessdo anterior.
Com as sessoes de trabalho entremeavam-se ex-

cursoes, que tinham de ser numerosas para se divi-
direm por elas os 983 congressistas e as pessoas de

familia que os acompanhavam.

Assim, na tarde 24 houve uma excursio ds ofici-
nas da Great Western Railway Company em Swin-
don; outra a Canterbury ; .outra a Oxford ; outra de
visita a parte da cidad: de Londres, organisada pela
casa Cook.

No dia 27 de tarde foram todos os congressistas
em 4 comboios ao castelo de Windsor, parte do qual
visitaram.

Na tarde de domingo, 28, houve tres excursoes
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a0 campo em autobus, uma para os lados de Guil-
dford, outra para os de Dorking e oufra para o vale
do Tamisa, por Maidenhead e Hampton Court;
uma em Caminho de ferro a praia elegante de Bri-
gton. No dia 29 de tarde novas excursoes em auto-
bus ao campo de Londres, por Guildford, Dorking,
e Maidenhead, e em caminho de ferro a Brighton,
is oficinas da Great Western, a Canterbury e a
Oxford e visita em autobus 4 cidade.

Todas essas excursdes sio cortadas a meio pelo
chd oferecido num local pitoresco.

Ap6s o encerramento dos trabalhos do Congres-
so realisou-se no dia 2, de tarde, a excursio a Har-
rogate e no dia seguinte a Darlington, onde se visi-
tou o muzeu do centendrio é aparecia em movimen-
‘to a velha Rocket, a par das possantes locomotivas
hodiernas. .

Nesse mesmo dia 3 partiam para Edimburgo uns
e Glasgow outros, sendo os dias 4 e 5 consagrados
a excursoes na Escocia, o dia 6 ao regresso a Lon-
dres. No mesmo dia havia ainda uma visita as ofici-
nas da London Midland and Scottish Railway C.2°,
com a gual terminariam as digressoes.

Tudo: trabalhos e excursdes, estavam primoro-
samente organisados. Em tudo se reflectia a ordem
e 0o methodo caracteristico da vida inglesa.

Nio s6 o bilhete de conzressista dava a livre cir-
culacio nos caminhos de ferro ingleses, como 0 por-
te de medalha facultava o uso gratuito dos under-
ground, linhas urbanas subterraneas e dos omnibus
automoveis da General C. |.

A cada congressista foram distribuidas plantas
de Londres e dos servicos do underground e d0s
autobus ¢ um interessante livro, dando idéa dos prin-
cipaes aspectos monumentaes e artisticos da grande
cidade.

Em artigos subsequentes daremos noticia dos tra-
balhos das diferentes secgoes e das conclusdes que
delas derivaram.

A'parte a desfavoravel feigdo. do clima, frio e
chuvoso, nio podia ser melhor a impressdo deixada
pelo bizarra hospitalidade inglesa e pela grandesa e
magnificencia da capital do mais poderoso imperio
que o mundo tem conhecido.

A ordem, a limpesa, a boa educagio, o respeito
da auctorldade, o esmero nos servicos da colossal
cidade, a magestade das suas monumentaes edifica-
coes. sio verdadeiramente assombrosas.

Nio findarei o artico sem me referir a duas be-
las festas nocturnas oferecidas aos congressistas.

Foi uma, um banquete de cerca de 1.500 talheres’

oferecido pelas Companhias Inglesas no Palacio de
Cristal. A’ disposicdo dos congressistas foram postos
quatro comboios para os levar. Uma planta minu-
ciosa conjugada com uma lista numerica tornou-lhes
acil o encontro de wm lugar em péeguenas mesasovaes
destinadas cada uma a um grupo de oito convivas.

Servico primoroso, acompanhado a orgio. magis-
tralmente tocado e que dificilmente se coadunava
com a feicio dos trechos executados; convivio ale-
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gre e despreocupado dos grupos que 0 acaso reu-
niu: eloguentes brindes oficiaes, que, a despeito dos
haut-parleurs mal eram ouvidos, 0 que ndo mingua-
va o entusiasmo dos aplausos.

Presidia Sir Granet, presidente da Associagio

‘das Companbhias, assistido de Vice-presidente Mr.

Whitelaw, de Lord Churchill, presidente do Con-
oresso, de Mr. Foulon, presidenie da Comissao per-
manente, e dos delegados do Governo.

O presidente brindou a El-Rei Jorge V. Sir Cun-
liffe-Lister, presidente da Board of Trade, leu um hu-
moristico brinde 4 Associagdo. Lembrou a discussdo
recente de ser ou nio demasiado idoso aos 40 anos
(o que pessoalmente lhe era desagradavel) ponde-
rando que os 40 anos da Associagdo dos Congressos
respodiam com a negativa e mais ainda os caminhos
de ferro britanicos, que, tendo 100 anos, se sentiam
capazes de prestar bons servigos.

Fez apelo ao concurso de todos os interessados
e competentes para a resolucdo dos problemas fer-
roviarios. Exaltou os servigos prestados pelo comer-
cio para aproximar as nagdgs e brindou afinal pelo
exito do Congresso,

Mr. Foulon respondeu num curto mas caloroso
brinde, agradecendo,

Sir Granet, brindando aos seu convidados, poz
em relevo a presenca do Presidente do Board of
Trade e do Ministro de Transportes, a cujos nomes
associau o do venerando Mr. Colson, o grande eco-

nom:sta, que tanto tem esclarecido os problemas re-
lativos 4 parte financeira, administrativa e economi-

ca da concessido e exploracio de caminhos de ferro.
Fechou a serie dos brindes Mr. Colson, exaltan-
do os meritos da Inglaterra e a sua hospitalidade.
Depois de jantar houve um deslumbrante fogo de
artificio nos vastos jardins do palacio.
Outra festa nocturna importa relatar, ndo sé pelo
que teve de aprazivel, como pelo seu alto significa-

‘do social,

Em 26 de junho foi oferecido aos congressistas
um concerto de orchestra, orfeon, e solos a orgao,
na esplendida sala Queen's Hall.

Tanto a orchestra de 100 exectutantes, como 0 or-

. feon de 300 vozes, sdo. constituidos por empregados

‘da London North Eastern Railway C. J.
Fundada em 1908, a Sociedade musical da Com-
panhia representa um poderoso meio de estreita-
mento de boas relagoes entre o pessoal de todas as
categorias, desde um dos directores, que € 0 regente,
até aos mais modestos agentes. |
Tem dado j4 mais de 130 concertos. Tanto a of~
chestra, como especialmente os coros, executam ma-
gistrdlmente os diversos trechos musicaes. A socie-
dade acha-se dividida em varias seccGes .locaes
reunindo-se todos os anos duas vezes em Londres as
diversas secgoes. |
Obra de alcance social ¢ de exelente educagi®
artistica, esta! |
Fm artigos subsequentes daremos noticia das con”
clustes votadas pelo Congresso.
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Os Caminhos de

SSIM como todas as nagdes precizam dum exér-
cito para sua defeza, assim também um exér-
cito para ser véilido, necessita duma rede fer-

ro-vidria.

Os caminhos de ferro existentes numa zona, que
entra em operagdes, forgosa e poderosamente influem
na estratéeia ou maneira de fazer a guerra nessa zona
e, longe de se apresentarem como um acessério secun-
d4rio, sio antes um organismo de capital impor-
tincia.

Assim nos demr nstrou a grande guerra, utilizando
a enorme rede ferro-vidria franco-belga, construindo
novas linhas, quer de pene-
tra¢do, quer de deslocagdo de [
tropas, e, ainda tornando du-
plas grandes extensdes de li-
nhas simples existentes, como
por exemplo a linha de S.
Pol a Arras, afim de poder
efectuar-se 0 enorme movi-
mento de combdios exigido
pelas circunstincias, em vista
a das grandes massas de tro-
pas e de material de guerra
a transportar.

Nas condi¢oes de aperfei-
Coamento scientifico em que
actualmente as guerras se rea-
alizam, verifica-se ser impres-
Cindfvel uma rede ferro-vid-
ra, tendo de se adaptar e
ampliar para fins
militares aquela que _

Porventura exista. 17 '.;.f',- "_"‘ : ‘W"I

De facto, como S
Sucedeu na grande
guerra, estabelecida
uma frente de entrin-
Cheiramentos, de
&rande extensio,
Buarnecida de mi-
Ihares de homens e
Variado armamento,
tal front exige um
Servigo de socorros
€ de abastecimen-
tOS' impossivel de
Tesultar eficds sem
Caminhos de fer- -
ro.

Para se fazer idéa da importdncia do abastecimen-
to de viveres, bastard saber-se que, na grande guerra,
 Existindo em Dieppe a grande padaria do exército in-

Caminho de ferro construidoe sobre leifo de estrada
(1914 - 1918)

militares.

T e
"J N of "m “;? '-'_'-‘_.f. v _'-‘ E '.:}.-‘.-'f" "‘_{“";:a" Lo r_-f"i'.'_‘ﬁ' s

Béca de fégo de grosso calibre, sbbre via férrea—Guérra de 1914-1918
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-erro na Guerra

por JAYME GALLO

Capitdo do Extincto B. S. C. F.

glés, diariamente dali se fa-
zia partir um comprido com-
béio exclusivamente carrega-
do de pao.

Da importincia do abas-
tecimento de material de
guerra poderd fazer-se uma
idéa, tendo em vista oymu-
niciamento constante e *em

~enorme quantidade de toda

a artilharia de varios calibres,
as obrasde engenharia a cons-
truir e a conservar, luctando-
se com a destruicio persis-
tente do inimigo, efc.

Quanto aos socorros 2
doentes e feridos, também é
ficil aperceber-nos da sua
grande importincia; na gran-
de guerra por todas as lin-
has da frente e darectaguar-
da, se fizeram deslizar com-
botos sanitdrips constituidos
por material circulante espe-
cial.

Reconhecida a grande im-
portincia dos caminhos de
ferro na guerra moderna, é
Obvio reconhecer-se também
que, na construgio de linhas
em tempo de paz, ha que
atender ndo s6 acondigdes de

ordem técnica e

ES econdémica, mas,
' ' também a condi-
¢oes de ordem
estratégica, ‘afim
de permitir-se,
uma répida uti-
lizagdo da rede
ferroviaria para
fins militares. As-
sim se pratica 14
féra, havendo-
mesmo em Fran-
¢a, Bélgica e Ale-
manha, linhas que
estdo servindo os
interesses econ6-
micos désses pai-
ses e que foram

construidas em tempo de paz, com flns puramente

Estas linhas, em que os interésses estratégicos rele-
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garam para plano secund4rio os interesses econdmicos
prestaram na Grande Guerra, relevantes servigos.

Se observarmos as precdrias circunstancias da nos-
sa rede ferrovidria (e pensarmos ndés que existem ca-
minhos de ferro desde ha um seculo!), agravadas pe-
la falta d’observancia de condi¢des estratégicas na sua
construgio, notaremos que se impde, sem divida, o
estudo e construcgio de linhas férreas de interesse mi-
litar para defeza do pais, as quais durante a paz po-
derdo servir aos interesses econdmicos das regides que
atravessam, trazendo alguma sendo total compensagdo
das despesas de estabelecimento.

E’ preciso tambem ter-se em vista que, a constru-
¢do de linhas férreas em ocasido de guerra, exclusiva-
mente para fins militares, enrbora simplificada, pode
ndo ser praticivel com a rapidez quesas circunstin-
cias exigem. De facto a construgio dum caminho de
ferro militar, tem naturalmente de ser precedida de
reconhecimentos de terreno e de escolha de tragado,
como se dum caminho de ferro comefcial se tratasse,
e, embora pondo de parte as condigbes de caragjer
ccondémico para integralmente satisfazer as condig¢Ges
de ordem estratégica e técnica, dispensando-se planta
cadastral, perfis tranversais, calculos de volumes de
terraplanagens, etc., nio pode contudo dispensar-se a
elaboracio da planta do tragado e do perfil longitudi-
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nal. Apenas, no caso especial duma regiio plana, facil
de observar a vista, podem ser dispensadas tias pegas
do projecto, fazendo seguir ao reconhecimento do ter-
reno a imediata construgdo da linha.

As grandes gares, sobreludo de triagem, tdo neces-
sdrias ao intenso servico militar dos entroncamentos e -
estacOes de testa, tambem ndés as ndo possuimos como
seria para desejar. A este respeito haja em vista que,
nio obstante os recursos ferrovidrios franceses em
1014 ao declarar-se a guerra, tiveram os americanos e
os ingleses, nc decurso das hostilidades, de fazer cons-
truir gares comportando quilémetros de linhas. Entre
elas, por exemplo, a gare dos americanos, em Bor-
deaux e a gare dos ingleses em Petit-Quevilly (perto
de Rouen), esta com trés feixes de 27 linhas paralelas,
tendo anexas mais duas gares especiaes de productos
inflamaveis e muni¢des junto ao rio Seine, recebendo
descarga direzta de navios.

Concordemos em conclusdo, que o plano geral da
rede ferrovidria do pais é assunto que bem merece
ser ponderado e posto em execugdo e que a constru-
¢io de linhas como até agora, sem obediéncia a tal
plano, servindo os interesses de algumas clientelas,
nio serve contudo os interesses gerais da nagio, os
quais sio afinal os interesses de todos nds, ‘compreen-
didos os dessas clientelas.

Unido Internacional de Caminhos de ferro

Reuni&io das Comissdes

Comissado de trafego — Mercadorias

Esta comissio, a segunda da U. I. C, reuniu
igualmente em Munich, nos dias 6, 7 e 8 de Maio.

Presidiu as sessdes o director dos Caminhos de
Ferro Federais Suissos, estando presentes representan-
tes das seguintes nagdes:

Alemanha, Bélgica Dinamarca, Esténia, Inglaterra,
Holanda, Hungria, Itilia, Lichuania, Roménia, Suissa,
Tcheco-Slovaquia e Riissia.

Portugal ndo faz parte desta comissdo e, por ésse
facto, ndo assistiu as suas sessoes nenhum delegado
do nosso pais.

Depois da troca de cumprimentos da praxe a
Comissdo resolveu admitir As sessGes o delegado dos
Caminhos de Ferro do Reino dos Sérvios, Crodtas e
Slovénos que ndo faz igualmente parte da Comissdo,
e entra na discussio da 1." questio da Ordem do Dia
que se ocupa da Determina¢do das condigoes de embala-
gem que devem ser exigidas, quer para as mercadortas
em geral, quer. para aquelas que, sendo objecto de
um trdfego internacional, importem a necessidade de
precaugoes especiais (liguidos, efc.. - ). :

Esta questdo tinha sido préviamente submetida ao
ao estudo duma Sub-comissdo composta pela Franga,

Continuag¢do do n.” 901

Alemanha, Itdlia, Bélgica, Hungria, Austria e Romé-
nia, Sub-comissio que, tendo servido em Budapest
(12 a2 15 de Novembro de 1924) ¢ em Berlim (25 a 27
de fevereiro de 1925)® elaborou um detalhado projecto
de regulamento de embalagens em trifego internacio-
nal.

Foi sObre é&sse projecto de regulamento que inci-
diu a discussdo, sendo odoptado em principio depois
de diferentes modificagOes, reservando-se a comissio
o estudo sobre a forma de o pdr em vigor para de-
pois de aprovado definitivamente pelo Comité de ge-
réncia e pela Assembléa geral.

A segunda questdo:

a) Elaboracdo duma classificacio de mercadorias,
redigida em francés e traduzida na lingua de cada
pais interessado, para servir de base ao estabelecimen-
to de tarifas internacionaisw.

b) “Insercdo, nas tarifas internacionais, de disposi-
coes que obriguem o expedidor a designar exactamente
a mercadorfa na nota de expedi¢do segundo a classifi-
cagdo que lhe corresponda na classificagdo de que Sé
frata em a)». Nao foi discutida ficando para ser in-
cluida na Ordem do Dia da préxima reunido, em vir-
tude da Sub-comissdo encarregada de elaborar a clas-
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sifieacio ndo ter ainda terminado os seus frabalhos.
Sébre a segunda parte, a Comisdo resolveu que o re-
latério elaborado pelo delegado dos Caminhos de Fer-
ro Federais Suissos fosse enviado a todos os caminhos
de Ferro Membros da U. I. C,, com o pedido de en-
viarem as suas observacoes até 1 de Outubro.

A’ terceira questio — <Admissdo da Sociéte Belgo-
Anglaise des ferry boats na U. I. C. Dados a coligir
Sobre a Sociedade em questdo e estudo de repercussdo
que a sua admissdo poderia ter em futuros casos and-
logos» foi igualmente relegadas para a préxima reu-
nido, em virtude do trabalho do relator (Franca) ndo
ter sido enviado ao co-relator (Itdlia) a tempo déste
tiltimo poder dar o seu parecer.

A reunido foi encerrada depois de terem sido exa-
rados na acta votos de agradecimento pela forma ama-
vel como os Caminhos de Ferro do Reich receberam

em Munich os delegados.

Comissio de “Cambios: ¢ “Contas Correntes»

Nos dias 11 e 12 teve lugar, também em Munich, a
weuniio da Comissdo de «Cimbios e Contas Corren-
tes>, prezidindo As sessdes a director da Fiscalizagdo
das Receitas dos Caminhos de Ferro do Estado Belga
que pela primeira vez prezide as reunioes da comissao,

Como delegados das diferentes Administragées que
fazem parte desta comissdo assistiram A Reuniio re-
presentantes do Alemanha, Austria, Bélgica, China,
Franca, Gran-Bretanha, Holands, Itdlia, Leténia, No-
ruega, Roménia,. Tceco-Sluvdquia e Riissia que toma-
ram parte nos debates.

As questdes que faziam parte da Ordem do Dia
€ram as seguintes:

1.Y) — Estabelecimento das bases duma estatistica
internacional para uso das Administragoes de Cami-
nhos de Ferro. ‘

2.") — Modificagdo das bases de avaliagdo das pres-
lacoes adiantadas para o trdfego de mercadorias.

A primeira questdo tinha previamente sido estuda-
da pelo delegado italiano (relator) e pelos delegados
da Alemanha e Tcheco-Slovaquia (co-relatores) que
apresentaram A comissio o seu trabalho, constando de
um extenso mapa enumerando as bases em que a es-
tatfstica devia ser feita.

Posto o assunto i discussio na primeira sessio,
depois de largos debates e algumas emendas, as bases
Propostas pelo relator foram aprovadas, sendo no-
meada uma sub-comissido (Bélgica, Itdlia, Alemanha e
Teheco-Slovdquia) para reunir, com o concurso do Se-
Cretariado Geral, todos elementos necessdrios a publi-
cagio da estatistica no seu primeiro ano, publicagdo
Que deveria ser feita no Boletim da U. 1. C., trazendo
4 proxima reuniio uma nota das dificuldades que en-
Contraram no desempenho de sua missdo.

Sobre a segunda questdo, tendo sido levantadas vi-
rias dificuldades sobre as datas em que sio recebidas
Contas em diferented administragdes, a Comissdo re-
Solveu que todos os Caminhos de Ferro aderentes fi-
Quem provisoriamente autorisados a estabelecer acor-

dos particulares sobre este ponto, ficando o assunto
]
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Linhas alemas.—Em virtude da grande despé-
sa que acarretava ao servigo de aluguer de encerados
para a cobertura das mercadorias, os caminhos de fer-
ro do Reich resolveram acabar com o regime do alu-
guer de encerados aos expedidores, deixando-lhe a fa-
culdade de cobrirem as mercadorias com encerados,
de sua propriedade,

Caminhos de ferro da Hungria. — Os Cami-
nhos de ferro do Estado Hungaro tém actualmente em
exploracdo 7.252 quilémetros. Para o ano que estd
decorrendo foi prevista no seu orcamento a verba de
182.100.000 coroas ouro como receita de exploracio
e como despésa a de 197.500.000, o que importa num
déficit de 15.400.000 coroas ouro.

S6 para pagamento de pessoal prevé o orgamento
a verba de 54.900.000 sendo o ntimero de agentes de
52.774, pensando-se em o reduzir de cérca de dois
mil.

Linhas italianas,—Segundo o Boletim da Socie-
dade de Estudos e Informagdes econGmicas, em 30 de
Setembro do ano passado o niimero de agentes ferro=
vidrios das linhas do Estado italiano elevou-se a
173.265, com os quais se gastaram 1.578 milhdes de
liras, o que representa 41,8 %, do total das despésas
e 45,3 °/, do total das receitas. A média do ordenado
anual de cada agente, antes da guerra, era de 1.804
liras; em 1024 atingiu a cifra de 10.562 liras.

para ser fratado na proxima reuniio, com o pedido
de todas as Administragoes examinarem, no prazo
de tempo que decorrer até i nova discussao do as-
sunto, os resultados da aplicacdo das diferente for-
mulas preconizadas e _comunicarem os resultados obti-

~dos a2 Comissao.

Antes de ser encerrada a reunido, o'delegado Bel-
ga comunicou que a sua Administragio proporia i
proxima reunido do Comité de Geréncia elgumas mo-
dificacées ao Regulamento do “Bureau Central de com-
pensationn, modificacbes que serdo, sem dilivida, en-
viados 2 apreciagdo da Comissdo:

Por sua vez o delegado italiano propde, sob reser-
va da aprovagdo do Comité de Geréncia, o esfudo da
extensdo das atribuigées da B. C. C. a fim de fazer
regular obrigatoriamente pelo mesmo Bureau todas as
contas correntes, ou pelo menos, aquelas que digam res-
peito a troca do material circulante.

A Comissdo resolveu adoptar estas duas questdes
para a proxima reunido, sob reserva da aprovacgio do
Comité de Geréncia, nomeando, como relator e co=
relator eventuais, respectivamente o delegado belga e
o delegado alemao.

Continua
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GLORIOSK

kR R R ROk
A viagem aérea ao Brazil e (raid» Lisboa-Guine

EALIZOU-SE no dia 30 de Junho um almogo em
honra do capitio Pinheiro Correia e tenente
Sergio da Silva, os famosos aeronautas que

efectuaram em avido mais uma viagem imortal. Foi
essa a consagracao externa do seu
feito. Mas outra mais pura e mais
profunda deve elevar-se de nossa
alma religiosamente ajoelhada pe-
rante tamanhos prodigios, a qual
procurard entio coroar em mistica
altura a obra dos herois. ..

E’ no abismo mais intimo das
almas que surge o culte prestado
aqueles que sdo grandes por seus
feitos, gloriosos em seus actos cri-
adores. E esse culto inunda-se de
fé pelos destinos luminosos da Pa-
tria, fé que é a maior obra de consagragdo e homes
nagem prestada aos que jd sdo histdricas figuras imor-
tais, honra sublime duma Raca. Porque sio éles que
no seu genio divino a
podem gerar em nds,
alucinante, arrebatado-
ra, porque sdo eles que
enchendo-nos de entu-
siasmo viril, provocam
a crenca altiva num fu-
turo de gldria, numa
suprema Redenc¢io. E
que melhorconsagragao
pode ter o heroi do que
aquela que se exprime
no desabrochar da fé
quando por éle é que
ela é criada no nosso
peito eternamente agra-
decido? Ser o motivo ;
maravilhoso duma
crenga em glbrias futu-
ras, na criagio prxdima
dum Império Espiritual
de Luz que redima a
Racga, é o que mais alta-
mente pode ambicionar
wm génio, um santo ou
um heroi que s6 provo-
¢a essa crenga quando
é sentido como orgu-

lhoso precursor dum futuro de graudezas. E as almas

que assim o sentem atravez da sua fé admiravel, consa-
eram-no profundamente em si préprias s6 por ésse
sentir tdo liscnjeador e perturbante,

Os intrépidos aviadores que concluiram
o «ralds Lisboa-Guiné, Pinheiro Correia
e Sérgio da Silva

Os gloriosos aviadores Gago Coutinho e Sacadura Cabral

por RAUL LEAL

Compreender a obra dos Grandes é honra-los,
enchendo-os de divino orgulho. E' pars o Mundo que
as nossas obras se realizam, e a sua mais alta recom-
pensa estd s6 no facto preciosodo Mundo as recolher,
sentindo bem delas o poder ma-
gnénimo, o espirito de criagdo
imortal.

A viagem gloriosa is velhas
Terras de Santa Cruz que tornou
Coutinho e Cabral os continuado-
res altivos dos criadores do Pas-
sado, daqueles que geraram a Raga
e olereceram num gesto magna-
nimo. 0 Mundo ao Homem, essa,
viagem, tdo ilustre, tio bela, foi
bem o primeiro prontincio gigan-
tesco da futura Redencdo. Cheios
de entusiasmo, vibrantes de gléria, outros herois
procuraram depois, estimulados assim, seguir o
exemplo sagrado daqueles que por sdbre o Atlintico
e atravez dos ares, por
éles divinizados, pre-
tenderam encher de luz
maravilhosa, os destinos
culminantes da Patria.
E esses outros expri-
mem novos e Sucessivos
proniincios ' bem vinca-
dos do préximo levan-
tamento total da nossa
Raga que jamais perece.
O 1ltimo estd no «raid»
Lisboa-Guiné que o ca-
pitdo Pinheiro Correia
€ o terente Sergio da
Silva acabam de efec-
tuar, para que o engran-
decimento de, Portugal
pela sciéncia e pelo he-
roismo se torne cada
VeézZ maior & mais puro.

Sio ja tantos os fei-
tos praticados pelos alti-
vos campioes do ar, e
tio ardente se mantem
o entusiasmo que oS
cria a despeito da mor-
te que por vezes sinis-
tramente os envolve para tornar ainda maiores
aqueles que nos céus a afrontam, por ndo surgir nunca
como motivo de terror, por jdmais conseguir o minimo
desfalecimento da parte dos herois, sdo ji emfim, tio

.
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altas as obras dos nossos aviadores imortais, deuses
inconfundiveis duma Pétria ‘redimida por eles, que
ditvida alguma ndo nos deve restar de que a nossa
raca de santos, génios e herois prepara-se ruidosa-
mente para sair do marasmo impuro em que tem j2zido
num instante tenebroso de decadencia efémera. Nio
se praticam tantos prodigios, tantas facanhas profun-
damente gloriosas num pais perdido para sempre. Se
ainda tanto sangue vitorioso corre nas veias dos por-

tugueses, é que estes manteem o vigor da sua alma e -

tenazmente dispostos se encontram a erguer-se da
ignominiosa decadéncia dos tempos presentes.

E é necessario que nos
Compenetremos intima-
mente de que esse enorme
Prodigio do levantamen-
to duma raca tem como
seus pioneiros sagrados 0s
Nossos gloriosos aviado-
res. Essa convicgdo puris-
sima deve encher a nossa
alma, sendo ela a mais al-
ta recompensa oferecida
aos herois, a mais bela
homenagem espiritual que
lhes podemos prestar, con-
sagrando-os no intimo
curo mas divino de nossa
Pura esséncia animica.
Sintamos bem profunda-
mente qual a missdo altiva dos soberbos aeronautas, a
qual consiste em erguer a Raga pelo caminho des Céus!

E prestando deste modo homenagem aos belos
continuadores da obra magnanima de Coutinho e Ca-
bral cuja morte soberbamente trdgica foi a sua der-
radeira gldria visto o tornar um astro que hoje do
alto nos ilumina, guiando os futuros aeronautasna sua
rota imortal, consagrando-os assim no intimo mais
fundo da nossa alma, nas.profundezas abismicas de
todo o nosso ser, essa consagracdo purissima atinge
aqueles que encheram o Céu do Aﬂﬁnuco com a sua

PR A e
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Recebemos o n.” 5-6—referente a Maio e Junho do
Corrente, desta interessante revista que se apresenta
com uma série de artigos militares, com o seguinte

Sumdrio:

| — D. Pedro I e a sua época, pelo General Morais Sar-
mento, pelo coronel Mendes Leal. . . 281
I\ — Homenagem da Direcgdo, pelo coronel de engentie-
ria Frederico Oom. . 340
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--.4’ Ma em da guerra, pelo coronel de artilharia y
José rlgaulo g g e fr ] e S T SR T S 347
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— Cromica Militar, por V. C..

Gago Counnho no seu gabinete de estudo
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genial ousadia e profunda sciéncia de cerebros escla-
recidos por Deus, pois foram esses os Mestres gque
abriram grandicsamente o caminho do Triunfo e da
Gloria, e com o seu exemplo sagrado arrastaram os
outros, por éles feitos tambem senhores dos ares, para
0 campo honroso e alto do heroismo e da grandeza
espiritual. Indicaram-lhes a rota magninima do Poder
e da Forga, sdo a sua propria alma que os anima e agita
em extases alucinantes. E portanto quando os tiltimos
pioneiros da GUloria consagrados sio nos nossos cora-
coes, éles sentem que consagrada é tambem 2 alma
que agora lhes pertence e que é o génio divino dos
| que cobr.iram de luz os

. ceus radiosos que envol-

vem o Altlintico num
turbilhdo fantdstico e su-
blime de espirito redentor.

- 2
1
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O almogo em honra do
capitao Pinheiro Correia
e tenente Sergio da Sll-
va que concluiram o “raid»
Lisboa-Guiné, foi ofereci-
do na Garrett pelos secre-
tarics do sr. governador
civil de Lisboa. Presidiu o
sr. dr. Filipe Mendes.

O sr. governador civli foi quem primeiro falou ao
champagne, enaltecendo a obra dos famosos aviado-
res. Seguiram-sé no uso da palavra os srs. tenente-co-
ronel Helder Ribeiro que era ministro da Guerra
quando se efectuou a viagem, dr. Ferreira Deniz, Car-
los Pimentel, major Rodrigues, capitio Teodorico dos
Santos, dr. Fernando de Almeida e Vasconcelos, dr.
Nunes dos Santos, capitio Rodrigues Alves e Guilher-
me de Barros Pereira de Carvalho. A todos agradeceu
comovidamente o ilustre oficial da quinta arma, capi-
tdo Pinheiro Correia,

Xl — Crénica maritima, por M. O. . . . . . . . . .« . 397
Xl — Crénica Coloniai por U, M. . . . . . . . 0. 404
XUl — Bibliografia, por V.C.e T.B, . . . . . . . .. 416
XIV — Symdrio-das Revistas. . . . . . . . . .. . .. 410

g
0s acidentes ferroviarios na Inglaterra e na Escossia

Segundo refere a “Railway Gazetter, em todo o
ano de 1924 houve em toda a Inglaterra e Escossia ape-
nas tres acidentes em combdios de passageiros; dois cho-
ques e um descarrilamento, dos quais resultou a morte a
23 pessoas. Em cada chogque morreram 5 pessoas, €
no descarrilamento 13,

Se atendermos a que passa de 32.000 o niimero de
quilémetros em exploragdo e 2 quantidade de combdios
constantemente em circulagdn, conclie-se que ndo foi
excessiva a quantidade de acidentes.

Contudo o niimero de mortos € respeitivel, e em
relagio ao nimero de acidentes, apenas trés, pode-se
dizer pavoroso,
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INTERESSES ACOREANOS

© GREMIO

Do Didrio des Acgores :

Os Acores estiao afastados da Metrépole 250 1égoas;
sio muito pouco conhecidos e por fal motivo desde
longo tempo esquecides, nio prestando os govérnos
a devida atengio as suas necessidades, nem as suas
justas reclamagdes. Tém-se lembrado qudsi sémente
déles para os carregar de impostos e retirar-lhes rega-
Ifas dadas em troca de servigos prestados pelos ante-
passados ! )

Ha muitos anos que o Didrio dos Agéres vem pro-
pagando a conveniéncia da unido agoreana, embora a
alguns parega isto um senho, encontrando se ja na
sua colecio uma série de artigos escritos pelo préprio
punho do seu fundador, Tavares de Rezende, nos ul-
timos anos da sua vida, em que empregava 0s seus
melhores esfor¢os para a realizagdo do grande ideal,
a confraternizagdo agoreana, para na defeza dos inte-
resses dos AcoOres sermos um por fodos e todos por
um, palavras estas empregadas no seu tltimo artigo.

Insiste-se agora na itéa, com aspecto de melhor
éxito sObre a primeira campanha de ha 33 anos, pelo
desengano de que sé pela unido poderemos conseguir
as nossas justas pretensoes.

Organizou-se em Lisboa a direc¢do do Grémio
Acoreano composta de cavalheiros briosos no desem-
penho da sua missdo para guia dos destinos das suas
formozas ilhas e beneficio dos seus habitantes.

Faz patte da dlreccio o sr. Antéuio José Coelho
Fernandes, amigo dos Acdres, para o qual foi alvitra-
do A4 Cimara o titulo de cidadio micaelense, Se lhe
for éste titulo conferido, poderd dizer-se que a direc-
¢io do Urémio é toda agoreana.

Na sua actual viagem comercial aos Agdres, o sr.
Coelho Fernandes foi incumbido de fazer propaganda
destinada A inscricio de sécics do mesmo Grémio,
com imediata aceitagdo pela Associagio Comercial d=
Lojistas, representada pela sua direcgdo de que ¢é pre-
sidente o sr. Marfins Coireia.

Por ocasido do banquete oferecido ao Sr. Coetlho
Fernandes por esta associagdo, inscreveram-se todos
os presentes, ndo sendo porém o bastante.

Para o Grémio ter a forca desejada e preciso que
todos os micaelenses que tenham a compreensao dos
seus deveres, se inscrevam no mesmo, formando um
bloco de resisténcia na defésa dos seus legitimos in-
teresses. A séde do Grémio € a casa do povo agorea-
no, onde serdo recebidos os seus sdcios pelos dirigen-
tes, com as devidas atengdes, convivendo entre patri-
cios ma mesma casa as horas que sobrje i aos visitan-
tes, dos negdcios que os levem a capital.

O Grémio Agoreano é uma casa de inform gio
desinteressada, para vendas e para compras, com re-
presentagdo particular nos ministérios, especialmente
nos de Comércio, Agricultura e Finangas, destinada a
informar as respectivas classes das leis que Ihes digam
respeito, evitando-se que suceda como em 21 de Se-
tembro de 1022 com a lei n.” 1.368 que acabou com
o beneffcio de 40 */, concedido aos Ag¢bres nas con-
tribuicdes industrizis nos meados do século XIX, a
instincias do sr. Conde de Sieuve de Menezes, da ilha
Terceira. _

Atendia-se déste modo ao nosso acanhado meio
industrial, que de forma nenhuma pode ser igualado
ao meio continental. Eis o primeiro servi¢o que o Gre-
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mio deve presiar aos agorianos, reclamando o mesmo
desconto.

Basta aquele facto para se reconhecer a necessidade
que ha de termos em Lisboa quem fiscalize 0os nossos
direitos e nos defenda directamente.

Com um pouco de boa vontade de todes, tudo se
poderd conseguir sem dificuldade para o bom exito
da nossa condigna representacdo, que vai ser iniciada
com o grande certame de produtos agoreanos no pro-
ximo ano, ficando ali expostos permanentemente os
arligos que durante o ano existem nos Agores para
vender. -

Por este meio mostraremos aos visitantes continen-
tais e estrangeiros quem somos, quanto valem os Ago-
res.

As classes dominantes da actividade agoreana sao
trés: ‘agricola, industrial e comercial; porém em S. Mi-
guel devem ser quatro, atendendo a cultura de anana-
zes, que nio se p6éde confundir com a cultura de ce-
reais, por exemplo,

Os lavradores exportam os acrescimos do consumo
local e os cultivadores de ananazes exportam toda a
sua cultura, devendo em tal caso haver tambem, como
sempre houve, a classe dos cultivadores de ananazes,
Cada classe deve ter o seu grémio para os interessados
se entenderem diretamente com a séde sobre as suas
pretencdes especiais, e todas juntas para as pretensdes
de interesse geral.

Por proposta do vereador sr. Martins Correia, a
Camara votou mil escudos, anualmente, para auxiliar
aquele Grémio. Alguns vereadores tan bem subscreve-
ram a quantia com que poderam. Para o mesmo fim
devem subscrever com quantias anuais as Camaras
dos outros concelhos, a Junta geral, as casas bancdrias,
as caixas de crédito, as casas de alto comércio, as
companhias anénimas e as sociedades recreativas.

Como sdécios individuais devem inscrever-se oS
agricultores, os industriais, os cultivadores de anana-
zes, sendo e tes que mais precisam de reclamo a sua
cultura, por ser feita para os de fora,

De crér é que todos compreendam o elevado intui-
to déste novo orgarismo e as boas vontades que se lhe
associam no sentido dos interesses do arquipélago.

Dum amigo dos progressos agoreanos

Do Correio dos Agores :

Quando ha dias noticidmos a chegada a esta ilha
dn sr. Antonio José Coelh Fernandes, dissemos que
um dos objectivos desta sua viagem aos Agores era
fazer a propsganda do Grémio Agoreano de Lisboa e
preparar para o préximo ano uma nova exposicdo de
produtos agoreanos na Capital.

Ambos o0s objrctivos mereciam naturalmente o ma-
ior interesse, 0o que nos levou a solicitarmos do sr.
Coelho Fernandes mais pormenorisadas informacoes.
Da melhor vontade se prontificou a dar-no-las 0 nosso
distinto hospede, que ,contando ha muitos anos dedi~
cad:s amizades nos Agores ¢ votando a maior estima
a estas ilhas, se consagra agora, cheio de entusiasmo,
a uma vasta obra de propaganda acoreana, que lhe
merecerd a solidariedade de todos os nossos conterré-
neos. Sdo essas imformacdes que vimods agora resumir
para os leitores do -Correio»

Como aqui dissemos, o Gremio Agoreano € j4 hoje





















