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AGUIA IMORTAL

FlRleCIORRICIReeRcE

O aniversario do glorioso raid

cam sO por si com intenso vigor a grandeza
dum povo, a altura duma raga! Estd neste ca-
$0, sem duvida, para nds a data gloriosa de 20 de Ju-
nho em que intrepidos campides do ar, depois de ras-
garem, com tenacidade febril, nuvens tempestuosas e
raios vibrantes de sol atravez do mundo, concluiram

HA datas tio profundamente expressivas quem ar-

——

BRITO PAES

enfim, duma forma perfeita, sublime, a sua epopeia
gigantesca que os tornou imortaes. .
Os arrojados aviadores que heroicamente cobri-
Tam as terras do Oriente com azas imaculadas a ofus-
Carem a grandeza do sol no proprio abysmo radioso
€M que surge para assombrar a Vida, conseguiram
Criar mais uma pagina fantastica de Beleza na historia
da Gloria e do Genio que é toda a historia divina das
terras de Portugal! *
Brito Paes, Sarmento de Beires ¢ Manuel Gouveia
Seguindo o exemplo sagrado daqueles outros astros

MANUEL GOUVYEIA

lisboa-Macau:»

luzitanos que pouco antes, por entre a luz dos Céus,
tinham inundado o Atlantico de chamas purissimias
de Poder e Triunfo Supremo, guiados pela cruz sa-
grada do Redentor, conseguiram atravez de mil pe-
rigos e com um esforgo herculeo de Gigantes, vencer
uma nova «etape» admiravel na rota sublime, magna-
nima que Deus profundamente impoz a todos nés.

SARMENTO DE BEIRES

A Cruz de Cristo que tem sempre arrastado os
portuguezes para o Campo da Gloria, é bem o sim-
bolo da nossa Grandeza. Ela que ergueu aos Céus o
filho de Deus, é a alta expressio da Dor para triunfo
do Espirito. SO atravez de mil sofrimentos e provagdes
que consegnimos por fim esmagar, podemos soltar
para 0 Mundo o grito fervoroso, ardente de martires
e heroes. O heroismo e a santidade que elevam as al-
mas até Deus para as divinisarem assim, jamais se po-
deriam alcangar sem luta, sem dor, sem ancia .. S6
desta sorte o divino Jesus se tornou grande em Sua
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Gloria e é Ele que pelo exemplo sagrado que nos deu,
nos incita a sofrer e a lutar para alcancarmos o he-
roismo e a santidade que nos tornardo iguaes a Deus!
A Cruz é o simbolo da Ddr que exalta o Homem, ele-
vando-o aos Céus, e formidavel serd pois o destino
daquele povo ou raga que por guia imaculado tomar
a altissima Cruz de Cristo que O tornou Senhor.

Pois é Ela que sempre tem guiado os portuguezes
atravez dos mares e das conquistas de Além! Nenhum
povo jdmais sofreu tanto como nés, nenhum soube
tio profundamente lutar com a adversidade e 0 peri-
go, rasgando as carnes na guerra pavorosa contra os
elementos poderosissimos da Natureza que s 0s por-
tuguezes souberam enfim dominar; € por isso s6 nos
:}canqamos o direito sublime de ser imortaes e di-

nos!

Os outros sé quasi combatiam homens, a0 passo
que nés arrostimos com os perigos infinitos que traz
a lucta tremenda confra a forga, outr'ora, antes dos
portuguezes surgirem, considerada invencivel, dos ele-
mentos brutaes da Natureza. E combatendo esta com
audacia até entio desconhecida, conseguimos abragar
o Mundo com um abraco de ferro que encheu de as-
sombro a humanidade inteira!. ..

Os outros povos da Terra jamais se aventuraram
a luctar ferozmente contra os elementos para os do-
minar e dirigir, Tan¢ando-se hoje no mundo depois de
n6s lhes termos mostrado o caminho e-termos tornado
doceis as forcas da Natureza pelo conhecimento que
delas alcangdmos 4 custa de esforgos sangrentos que,
s6 eles, nos tornaram grandes. E que a Cruz de Cristo
nos guion sempre, mostrando-nos que s6 pela Dor
Infinita e pela Luta Indomavel que Ela simbolisa, con-
seguiriamos erguer-nos quasi ao poder de Deus, alcan-
¢ando o que jimais outros souberam alcangar.

E um povo' que possue na vida uma missao tao alta
—vencer as proprias forgas da Natureza — ndo pode
morrer, sendo eterna a sua predestinacio divina. Por
isso hoje, entre a desolacdo tremenda de uma existen-
cia esmagadora e asfixiante que agora vivemos, con-
seguimos o que tambem sob uma tal depressio mo-
ral jamais foi conseguido: criar novas epopeias que
assombram o Mundo. ‘

E’ este o sinal evidente da nossa vitalidade que ji-
mais peréce, a indicagio insofismavel de que a deca-
dencia em nés é apenas como que epidermica, ndo
atingindo a essencia purissima da nossa alma imortal.

Os herois e os génios que por sobre o Atlantico e
as Indias arrastaram recentemente a Cruz de Cristo,
simbolo imaculado da DOr que traz o Triunfo e o Pus
der, sio os altissimos precursores do Futuro que mos-
tram com evidencia ndo ter a Patria morrido e apon-
tam fervorosamente a luz purissima do Imperio Espi-
ritual de Deus que saberemos criar nos tempos vindou-
ros, profundamente em Sonho e Gloria! R. S

E
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O dia 20 de junho marcou o primeiro aniversario
da conclusio do raid Lisboa-Macau. No 1.” Grupo de
Esquadrithas de Aviagdo Republica, campo da Ama-
dora, comemorou-s¢ na tarde desse dia a admiravel
viagem aérea. A festa teve um carater intimo, assistin-
do a ela apenas oficiaes de aviagio da Amadora, Al-
verca e Sintra, aigumas senhoras, o general sr. Agosti-
nho Domingues, inspetor da Aeronautica Militar, o ca-
pitio de mar e.guerra sr, Aires de Sousa, director da
Aviacio Naval, e o comandante sr. Cerqueira,

Constou duma sessio soleue, realisada no hangar
das montagens que se encorntrava decorado com plan-
tas, galhardetes e bandeiras além dos artisticos tro-
feus que cobriam as paredes lateraes; ao centro via-se
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a carcassa do Patria, ornamentada com a bandeira e
com verdura.

Presidiu 4 sessio o general sr. Domingues, tendo
a2 seu lado o director da Avia¢io Naval, o comandante
sr. Cerqueira, os capitdes srs. Portugal e Luiz da Cu-
nha e Almeida e finalmente o glorioso alferes Manuel
Gouveia.

O General sr. Domingues, usando da palavra, fez
o resumo de tudo quanto se passou na famosa traves-
sia, acabando por ler o capitulo do volume de Sar-
mento de Beires em que o seu autor narra os factos
que levaram 4 perda do primeiro aparelho, e descreve
as circunstancias em que o desastre se deu; terminou
o seu discurso, saudando a imprensa.

Falou em seguida o sr. Aires de Sousa, relacio-
nando a travessia do Atlantico e o raid Lisboa-Macau;
depois mostrou a necessidade que ha de dar 4s duas
aviacoes, terrestre e maritima, os recursos que lhes
faltam, fez votos pelo estreitamento de lagos de amisa-
de entre ambas e saudou emfim a memoria dos que
morreram heroicamente ao servigo da aviagdo.

Ainda discursou o capitio sr. Almeida Pinheiro e
novamente o general sr. Domingues para dar uma
boa nova que consistiu no facto de Sarmento de Beires,
submetido neste momento a um rigoroso tratamento
em Paris, ter sido j4 autorisado pelo medico a voar
até mil metros, devendo restabelecer-se por completo
em breve.

Depois da sessdo serviu-se um elegante e anima-
dissimo copo de agua, no qual se fizeram calorosos
brindes e se lastimou sinceramente a forgada ausencia
de Brito Paes e Sarmento de Beires. :

Assim terminou a interessante festa no Campo da
Aviagio, tendo todos trazido dela gratas recordagdes.

B
Diabruras Tipograficas

Se nio conhecessemos os nossos tipbgrafos, que
sio todos uns excelentes rapazes, dirfamos que esta-
vam apostados em nos compremeter com 0S nN0ss08 lei-
tores, pois por mais cagadas que démos 4 “gralhar, a
maldita aparece volta e meia a fazer das suas.

Ha niimeros entio como o tltimo, em que parece
mais obra do diabo que propriamente da “gralhav,
pois que j4 se ndo limita a deturpar a ortografia e a
gramitica, vai mais longe, chega a ponto de atirar
com uma ponte que se construiu na linha do Vale de
Corgo, para a linha do Vale do Vouga!

Ndo parecem artes do diabo?

No sub-titulo do artigo que publicAmos sobre a
inauguragio da ponte de¢ Santa Natilia, na linha do
Vale do Corgo, pertencente i Direcgio dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro, ndo contente com pregar
um acento agudo no tltimo a de Natdlia, o gue deve
ter intrigado os._leitores que se presam de conhecer
todos os santos e santas da corte do ceu, colocou a
ponte na linha do Vale do Vouga!

Isto além de varias outras diabruras espalhadas
por éste e outros artigos, sendo digna de destaque a
que no artigo «Inauguragio da ponte ferrovidria de
Alcacer do Sal» se encontra a paginas 179, no segundo
paragrafo da primeira coluna, em que 0 deficit dos
Caminhos de ferro do Estado baixa de 50.000$00
para 100.000$00!

Fsta nem ao dlabo lembra!

O leitor que, como nds, tem uma paciéncia inex-
gotavel, vd lendo dez mil contos em vez de cem mil,
e siga para deante. Ora pois, paciéncia.
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Caminhos de ferro dos Tigres

Conferéncia realizada em 20 de PDezembro de 1924

NA

Associagaéao dos engenheiros eivis

por Francisco Pinto Teixeira

VIII

NTAO poderiamos ter um trajecto de cérca

de quarenta e cinco quildmetros, em que

o abastecimento seria feito a custa dos

tenders atrelados a médquina, e de um vagao ten-

der suplementar, como de resto se ¢ obrigado

a adoptar ainda hoje no caminho de ferro de
Loanda n» tempo da estiagem.

Considero a captagdo de dgua da foz do
Chiambala, porque os habitantes dos Tigres me
dizem ser muito bda—porque muito bda a bebi
eu na origem—ter um gronde caudal e a distan-
cia ao saco da Bafa aonde ela podera chegar,
pela ‘gravidade, estabe'ecido o depdsito naquele
local, e, sobretudo, porgque nos deve dar dar uma
economia de canalizagdo de perto de 30 quil6-
metros em relagdo a captacdo feita no Cunene.

Por aqui se vé qual a importancia da capta-
¢ao da 4dgua, para a manutengdo da exploragdd
e até do avango da construgdo, que nao pode
prosseguir nem esmo iniciar-se com a base for-
necida pelo actual distilador de dgua do mar em
servigo, porque o seu rendimento ndo déd para a
populagdo actual e mais ups dois mil trabalha-
lhadores, que haveria de se meter em trabalho,
para que se fizesse trabalho que se visse. A néo
Ser que se tivesse que manter essa gente em con-
dicoes de vida dificil, o que sé tinha desvanta-
gens e ndo resolvia o preblema para de futuro.

Quanto as caracteristicas da linha, seriam
adoptadas as dos restantes caminhos de ferro de
bitola normal da provincia, visto as suas ligagdes
futuras, ou sejam raios minimos de oo metros,
que de resto pouco é necessdrio utilizar, rampas
médximas de 25 mliimetros, Para facilidade de
descarga do material destinado ao caminho dé
ferro, do seu pessoal de construcdo e dos ade-
Fentes comerciantes que sempre a acompanham,
devera ser construida no Saco da Baia uma pon-
te-cais com cinco ou seis metros de largura, cujo
Comprimento ndo precisa ser superior a 35 me-
tros, pois j4 da fundo aos navios que frequen-
‘am a costa, Essa ponte permitiria o estabeleci-
Mento de uma via.

Essa ponte poderia ser definitiva. De facto,
ficando a povoacidq nova no fundo do saco, visto
que ndo ha vantagem em aumentar g actual no
local onde se encontra, puz de parte a ideia de

construir por dispendiosa a linha sobre o isthmo,
que exigiria fortes pareddes de defeza coutra o
mar, nenhuma vantagem ha em fazer trabalhos
provisorios.

Finalmente, consideremos o aspecto econé-
mico do caminh) de ferro.

Até ao Otchinjau, zona povoada, zona agri-
cultavel, zona de gados, zona mineira, zona para
fixacdo de europeus, sdo numeros redondos 300
quilometros de via férrea, cujo primeiro®estabe-
lecimento exigird o dispéndio de 29 ooo mil con-
tos, nameros redondos, aos pregos ndo muito
maiores de que os actuais, que estavam ganhos
em doze ou quinze anos, além da regido desen-
volvida. Portanto o minimo de despeza obter-se-
h4, atinginio o mais rapidamente possivel a fron-
teira, para ir tirando rendimento da agricultura
e da criagao de gados, que se ird desenvolvendo;
atingir pelo menos o Otchinjau, para a hipotese
de, como no caminho de ferro de Mossamedes, -
termos uma zona de 160 ou 200 quilémetros sem™
proveito agricola e sem ser explorada mineral-
mente, reduzindo assim ao minimo a duragéo de
«deficit» inicial inevitdvel. Para obter o minimo
de despeza na exploragdo, deve considerar-se o
momento em que convird electrificar a linha,
aproveitando a energia das cataratas do Ruaca-
nd. Para isso torna-se necessdrio saber qual o
trdfego que as minas podem dar. Comecar de en-
trada por esse apreveitamento, daria em resul-
talo a necessidade de despezas que ndo eram
cobertas, por o trifego ndo estar a altura da
energia disponivel. A exploracdo até ao Otchin-
jau exigird portanto—a meu vér—o emprego das
locomotivas de vapor que exigem menores des-
pézas iniciais.

S6 dalf em diante poderemos pensar se vale
a pena empregdar aquela energia. E ainda assim,
devemos contar com o desenvolvimento da in-
distria mineira, que se nao der, coma se espera
que dé, em muitos reduzird o trafego e dficulta-
rd a vida déste caminho de ferro nos primeiros
anos de exploracao. Na verdade, se entendo que
os caminhos de ferro através de territérios por
fazer, devem facilitar em tudo esse Jesenvolvi-
mento, sou contra o prejuizo por muita gente es-
tabelecido, de que um caminho de ferro nas
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colénias s6 desenvolve uma regido, quando estd
dando «déficit» ao Estado, pela exiguidade das
suas tarifas.

O Estado, podera visar ao equilibrio, mas
ndo deve aceitar o «déficit» como base de admi-
nistragdo em nenhum dos seus servigos, porque
servira éle para encobrir todo o vicio dessa ad-
ministracao. -

11

A importancia do caminho de ferro dos Ti-
gres, como garantia do dominio portugués, no
Sul de Angola, é, a meu vér, capital. Temos por-
tanto que considerar se nos vale a pena manter
no nosso dominio os territérios que estejam den-
tro da zona de infiuéncia déste caminho de ferro.
Nido deve haver dhvida néste assunto: 0 que €
conhecido da regido no planalto justifica-o pela
existéncia de dois dos maiores cursos de dgua
da provincia com as suas enormes quedas de
agua, — o rio Cunene a oeste, o rio Cubango a
leste; a existéncia de uma populagdo indigena
importante de explendidas qualidades de traba-
lho — M’Humbes, M’Gambos, M’Cuamatas,
M’Cuanhamas, etc.; a existéncia de grandes cria-
coes de gados na mdo de indigenas, de boers e
de portugueses e que convenientemente conduzi-
das serdo uma das maiores riquezas da regido;
a existéncia de culturas de cereais préprios a ali-
mentacdo de indigenas; a existéncia de impor-
tantes e numerosos jazigos de ferro a sul e a les-
te, como os de Vinhama, donde o gentio extrai
ja o ferro para as suas armas e ferramentas; ja-
zigos de chumbo, wolfram, cobre, grande nime-
. ro deles registados recentemente pelos engenhei-
.ros da South West Africa Coy., para a Compa-
nhia de Mossamedes, assim como jazigos na ba-
cia do Kubango ainda ndo bem conhecidos, mas
cuja notfcia os torna prometedores. E se da par-
te maritima abaixo da Chela ndo podemos, por
emquanto, dar informes seguros sdbre o seu va-
lor mineiro — pois outro ndo pdéde ter, em face
do seu caracter desértico, apenas com vegetagao
numa reduzida faxa nas margens do Chiambala
¢ do Muende—ijulgo contudo poder afirmar que
o tem, ndo sé pelo que me foi permitido obser-
var do aspecto geol6gico da regido, como porque,
em mais de um ponto encontrei vestigios de pes-
quizas feitas por engenheiros alemaes e ingleses,
como referéncias para a determinagdo de jazigos,
como sejam etacas, piramides de pedra solta,
etc.

Mas, além de tudo isto, ndo devemos esquecer
a imporiancia da grande Bafa dos Tigres, o seu
en6rme ancoradouro, como base maritima, e
como centro piscatério, ainda incipiente, pois,
apenas meia duzia de portugueses ali exercem a
pesca e a secagem do peixe, devido as deficien-
tes condicGes de vida ali existentes, mas que 0s
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técnicos auguram de um possivel grande desen-
volvimento. Assim o caminho de ferro dos Ti-
gres poder-nos-hd custar ao cambio actual, uns
300 mil contos, mas muito mais vale a regido que
éle servira.

Aléem do nosso interesse, ha, porém, os inte-
resse dos vizinhos da Damaralandia e da Rhode-
sia, que ndo tém portos seus em bdas condi¢oes,
se bem que aquela col6nia hoje possa ja dispor
do porto de Walfishbay, E &sses interesses tém
produzido nos vizinhos do sul a cobiga dos nos-
sos territérios, j4 tantas vezes, em tantas datas e
em tantos factos manifestada, ontem pelos ale-
mées, hoje pelos sul-africanos ajudados por éles.

Certamente ndo serd @éste desejo satisfeito
amanhd, nem depois,— tanto mais que a politica
de Smuts acaba de ser batida néste momento no
préprio pais — mas trata-se de um programa e
um programa de uma raga anglo saxdnica, e, se
formos imprevidéntes, se ndo estudarmos tam-
bém nés a regido, se a ndo desenvolvermos, se a
nio dotarmos com caminhos de ferro, exploran-

do os seus recursos, certo sera encontrarmo-nos,
num futuro mais ou menos préximo, em peor si-
tuagdo, do que em 1gi4 em Naulila, porque te-
remos na nossa frente, ndo mil alemdes, mas al-
guns milhares de sul-africanos, de origem boer

inglesa e alemd, perfeitamente conhecedores da
regido e dos seus recursos e riquezas e em
condicbes de rdpidamente as explorarem e tendo
atras de si uma rede de comunicagOes para as
bases do seu reabastecimento, proficientemente
ajudados e guiados por numerosos alemdes que
conseguirem infiltrar-se nas coldnias, emquanto
nds teremos a principal base na metrépole. Tem

isto a agravante de ser muito provavel a recusa
de qualquer intervengéo em nosso favor por par-
te da Inglaterra, que vé além de qualquer pro=
tecdo com a marinha de guerra aos nossos por-
tos, com a certeza de Ita termos de pagar com

a cedéncia da nossa influéncia a seu favor, nos
portos do sul, sobretudo na Baia dos Tigres, es-
pecialmente se ndo tivermos preparado as comu-
nicacGes para o mar, encurtando-as, de centro e
sul da Rhodesia. -

Continua
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Interessante artigo do ilustre capitio |
de engenheria do extincto B. S. C. F.

| Snr. Jayme Gallo, intitulado :
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OS FUTUROS CAMINHOS DE FERRO

DIZIAMOS ha mezes que, atendendo 4s actuais
condigdes economicas do paiz, ndo nos pare-

cia possivel, mesmo com elevada garantia de
juro, obterem-se capitais para a construcdo de novos
caminhos de ferro, ;

E lembrdmos entdo o recurso de um aumento de
circulagao fiduciaria exclusivamente destinado 4 sua
construgao.

Afim de evitar possiveis abusos no desvio de fun-
dos, assim obtidos, lembrdmos que se procedesse com
todas as cautelas e que, para cada nova linha ferrea,
seria indispensavel a aprovag¢do duma lei especial.

E desta maneira, durante a discussio da proposta
de lei, seria ocasido de examinar da utilidade da nova
linha, a sua importancia no fomento da riqueza publi-
ca, economia nacional e defeza do paiz

E' nossa cpinido que s6 para linhas nestas condi-
¢Oes se deve empregar tal meio que, como todos sa-
bem, ndo deixa de ter seus perigos.

Ha talvez nestas condi¢des varios caminhos de fer-
ro, mas, por ventura, nenhum serd mais necessario 4
economia nacional e mais util 4 defeza do paiz do
que a linha ferrea de Pataias por Porto de Més ao
Entroncamento.

Servia-se assim uma regido que, por muitas e varia-
das razdes, importa ao desenvolvimento nacional,

Notemos em primeiro logar que, como transversal
as linhas do Norte e Oeste, estabelecia entre estas duas
importantes vias de transporte uma liga¢io cuja utili-
dade é evidente.

Serviria uma regido bastante povoada, cerca de
100.000 habitantes numa superficie de quasi 1.200 qui-
lometros quadrados.

Esta regido, rica em produtos agricolas, florestais
e industriais, é principalmente importantissima debaixo
do ponto de vista mineiro. .

E, de facto, as linhites reveladas j4 nos concelhos
da Batalha, Porto de Més e Alcobaga, sdo importantis-
simas, como, ha cerca de um ano, tivemos ocasiio de
constatar numa visita que fizemos 4s minas da “So-
ciedade Mineira do Lenaw.

Nio ha duvida que esta empreza, que explora vi-
rias concessdes nas visinhangas da Batalha e Porto de
Més, estd realisando uma obra de grande utilidade
nacional. .

Alguns filoes de linhite sio muito prometedores.

Alem doutros regisios e concessdes a entidades
que desconheco a Sociedade Mineira do Lena pos-
Sue um couto mineiro com a superficie de cerca de
5.500 hectares que se estende da Batalha por Porto
de Més 4 serra da Mendiga.

Nas linhites visinhas da Batalha, alis bastante ri-
Cas em materias volateis, é preciso notar a sua eleva-
da percentagem de cinzas e ainda a sua extraordina-

pelo Coronel Delfim M.- Monieiro

ria abundancia de pirites que entram em combustio
quando expostas ao ar livre.

Nio é facil, portanto, o seu transporte imediato sé
possivel depois de convenientemente fratadas para
aproveitamento das suas materias volateis (37 °/.) e do
ceu carbono (36 °/,). Estas linhites estio naturalmente
indicadas como p6 de carvio, depois de conveniente-
mente escolhidas, ou ainda utilisadas pela distilagio.

Os seus alcatrdes sio muito ricos em produtos aro-
maticos, contendo os gazes bastante benzena e sdo
eonstituidos por metana, hidrogenio e oxido de car-
bone.

Num paiz rico de industrias, como a Inglaterra ou
a Alemanha, as linhites da Batalha seriam empregadas
numa central thermo-electrica que forneceria energia
ds fabricas., Mas em Portugal dificilmente essa ener-
gia encontraria consumo.

Parece-nos por isto que a distilacdo das linhites'da
Batalha s6 pode ser feita para utilisacdo dos alcatrdes,
produ¢do de gaz e fabrico de coke ou briquetes que
exigem transportes baratos.

Ora esse transporte nio é pratico no pequeno ca-
minho de ferro da Martinganga 4 Batalha, pois tendo
éle a bitola de 60 centimetros exige, depois de 13 ki-
lometros de percurso, uma nova baldeagio na passa-
gem da via estreita para a via larga da linha do Qeste.

Muito superiores 4s linhites da Batalha sio as de
Porto de Mds que se estendem por Cerro Ventoso 4
Mendiga e ainda para o sul, para Rio Maior e Obidos.

Num filio do Vale de Bragadas a analise indica
46,60 °/, de materias volateis, 48,55 °/, de carbono fi-
xo, 4,85 °/, de cinzas. Tem apenas 0,83 °/, de enxofre.

Se dissermos ainda que um quilo deste carvio for-
nece 7 450 calorias, podemos, com o ilustre professor
Lepierre, dizer: “Carvio muito rico sem materias vo-
lateis, com muito poucas cinzas. Carvio de muito bda
qualidade e de elevado peder caloriferon.

Na galeria Assentis o carvdo nio é tam fino, mas
fornece ainda 6885 calorias.

Analises realisadas na Inglaterra confirmam estas

. clusdes.

As experiencias feitas nas locomotivas da C. P.
permitem utilisar estas linhitas em todos os comboios,
principalmente misturando-as com um tercgo de carvio
de Cardiff, como nos disse o sr. Ferreira de Mesquita,

Taes linhites, por serem muito ricas em substan-
cias volateis, estio indicadas no emprego de indus-
trias que, como a da ceramica, exijam combustiveis
de chama longa, pouca jorra e pouco enxofre,

Nio ha, portanto, duvida de que as linhites de Por-
to de Moés teem muito valor, principalmente, se dis-
sermos que uma explcragdo metodica pode dar j4,
e com relativa facilidade, 11 a 12 mithdes de tonela-
das.
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[Publicagoes recebidas

Recebemos e agradecemos:

llustracdo Alemtejana —N.” 1 desta interessante pu-

blicacio, edicio do semandrio regionalista
eborense Terra Alemtejana. E director Jodo
Moron Rodrigues e editor ]. Rodrigues. Re-
daccio e administragdo R. Jodo de Deus, 72,
Evora.
Bem colaborada por Celestino David, Al-
berto de Sousa, ]J. Leite de Vasconcelos,
Jodo Rosa, Norberto d'Araujo, Maria Matos,
Braganca QGentil, Carlos Serra, Delfim Ga-
ma e Valeriano Cavaco. ;

Gaceta de los Camifios de Hierro — Revista técnica
y profesional. N.”* 3442 e 3443 ce 1 e 10
de Junho.

Ferrovie Italiane — Revista téenica. N.° 5, de maio.

Radio — Revista de telegrafia sem fios. N.** 30 e 31,
de 6 e 13 de Junho.

Railway Gazette— N.° 23, 24 e 25, de 5, 12 e 19 de
Junho, e o niimero especial do centendrio
dos Caminhos de Ferro Ingléses.

Brazil Ferro-Carril — (Revista semanal) N.* 398, 399,
400 401, de 14, 21 e 28 de mafo e de 4 de

jurrho.

As linhites da Batalha permitem tambem obter —
como revelam os trabalhos jd feitos — 21 milhdes de
toneladas de carvao.

Desta forma as linhites ao norte e ao sul da pe-
quena aldeia de Figueiredo garantem j4, mais de 63
milhdes de toneladas.

A Sociedade Mineira do Lena tem registos, ainda,
nio trabalhados; mas podemos, sem exagerc, supor
que esta sociedade e as outras emprezas da regiio
podem fornecer, em muitos anos de trabalho intenso
e em condicdes normais de produgio e transporte,
mil milhdes de toneladas de carviao !

J4 alguem pensou nos enormes recursos que numa
guerra com inimigo externo gque blogueie 0s nos-
sos portos assim se.oferecem a defesa nacional?

Nio deve esta notdvel regido carbonifera estar
dentro da zona de defeza concentrada do pais?

Nio vale a pepa a construgio dum caminho de
ferro para o transporte de tal quantidade de carvdo?

Fu ndo conheco os negécios da Sociedade Mineira
do Lena, mas parece-me que na presente crise econé-
mica que o pafs est4 atravessando ndo lhe € ficil obter
seis. ou oito mil contos para construir a linha ji estu-
dada entre Pataias e Porto de Més sendo portanto
ocasiio do Govérno estudar a maneira da sua inter-
_-vencdo no assunto.

g *

P. S.— Depois de composto este artigo, chegou-
nos a noticia da constituicio de uma poderosa entida-
de financeira que se propde explorar os ricos carvoes
da Sociedade Mineira do Lena, o mais rapidamente
possivel.

Oportunamente procuraremos tratar detalhadamen-
te a quesido militar que atraz deixdmos esbogada.
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H guerra nas Coldnias
pelo General Gomes da Costa

O Senhor General Gomes da Costa, militar insigne
cujo peito coberto de medalhas ganhas em combate
atesta vitoriosamente uma carreira gloriosa, é tambem
um dos nossos mais fortes, enérgicos e desassombra-
dos militares. O ilustre companheiro de Mousinho, de
Galhardo, de Couceiro e de Jodo Coutinho, estd a fa-
lar claro e franco, dizendo sempre a verdade e em
voz bastanle alta pard poder ser ouvida por todos. In-
felizmente, porém, bem poucos parecem ouvir a voz
do general que sba s vezes metalicamente, como or-
dem de fégo durante a batalha... Infelizmente!

O grande militar e ilustre escritor jd nos havia da-
do sbbre a guerra de Franga um livro notivel e bem
diferente da sorna e interesseira literatura da guerra
que tem invadido, como aluvido, 0 nosso mercado de
livros. Devemos-lhe agora mais um trabalho, nctabi-
lissimo também e vingador, mas sdbre a guerra de
Africa. A guerra nas Coldnias ficard como um depoi-
mento de incalculdvel valor para devidamente apre-
ciar essa guerra maldita, essa coisa horrivel que foi a
nossa campanha de Africa. Uma bandalheira the cha-
ma o ilustre militar, que no fim do seu livro chega
3s mais dolorosas e humi-
lhantes conclusd»s sObre o
estado do exército portu-
gués e as causas da nossa fa-
léncia na guerra africana. E
as palavras do glorioso gene-
ral tém o timbre revoltado
de quem, chegado ao fim
%8l quasi de uma vida de sacri-
(Rl ficios pela Pdtria, vé& quasi

W vio einfrutifero o seu esforgo.

% Por isso o Sr. General Go-
4 mes da Costa exige em ter-
| mos da mixima energia ¢ do
maior bom senso, a revolta
contra os principios desor-
ganizadores e preversos que
arrastaram uma-raga de he-
rois A decadéncia miserdvel, a miserdvel indiferenga
colectiva em que se encontra,

Ak ! que se a voz do General Gomes da Costa fs-
se ouvida! — Nada de politica no exército! O exército
é da Nagdo, deve servir a Nagido! E contra as ignomi-
nias tolas que desorganizam o exército, ergue o Gene-
ral Gomes da Costa a sua voz justiceira.

Pouquissimos t&m neste pais a auctoridade moral
que sobeja em Gomes da Costa, para chicotear os
desmandos, as inctirias, as misérias que tém sido in-
fligidas ao exército. E pode ser que o ndo oigam, e se
perca mais uma vez o exemplo que da guerra de Afri-
ca era licito exigir que se tirasse. Mas as palavras do
General Gomes da Costa ficaram como um protesto
inconfundivel contra a éandalheira que nos destroga.

General Gomes da Costa



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

189

0 relatdrio da geréncia de 1924 da Companbia da Beira Alta
¢ 0 Tundo de assisténcia aos tuberculosos Terroviarios

A continuagdo do relatério da geréncia da Beira
Alta, inserto no n.” 899 da «Gazetar entrando-
se no capitulo de violagoes de direitos e lepiti-

mos interesses, acaba-se por aludir ao fundo de assis-
téncia aos tuberculosos ferrovidrios criado por decreto
0.551 de 28 de Marco de 1924. Como, porém, as afir-
magdes que af-se fazem =30 menos exactas e revelam
um fim tendencioso, ndo se fazendo propositadamente
alusio ao decreto 9.787 de 11 de Junho do mesmo
ano que regulamenta esse fundo e a sua aplicagdo, o
signatirio que teye o prazer de acompanhar a questdo
desde o primeiro momento que ela foi sugerida, jul-
ga-se no dever de esclarecer essas afirmacgoes para que
ndo pese sdbre tio simpdtica e humana iniciativa o fer-
rete de arbitrdria que no aludido relatério se lhe pre-
tende atribuir.

A criacio do fundo de assisténcia aos tuberculosos
ferrovidrios coincidiu com uma elevagio de multiplica-
dores tarifirios e néste aumento se teve em vista o
novo ou novos encargos que o (Govérno ia a exigir
das emprezas, porquanto, a ndo ser por esta circuns-
tdncia, o agravamento tarifirio necessdrio para solver
0s encargos alegados na ocasido pelas emprezas seria
inferior ao autorizado, como menor seria a latitude de
aumento que o entdo ministro do Comércio, sr. Dr.
Nuno Simdes, concederia. Por esta primeira circuns-
tancia irrefutivel, se infere que, afinal, o impugnade fun-
_do de assisténcia se nao constitiu em factor de cercea-
mento dos interesses das emprezas. Mas o que é mais
interessante é que as emprezas reclamantes (Beira Alta
¢ Vale do Vouga, unicamente, porque todas as outras
acataram o decreto e o estdo cumprindo) nio se insur-
giram na ocasiio, propondo ao ministro, em defeza
dos seus pretendidos direitos contractuais, multiplica-
dores mais baixos que os das outras emprezas.

A.razao é obvia, nio carecendo por isso de expli-
cagdo, mormente depois dos factos ocorridos ulterior-
mente, .

Sbbre o direito que assiste a estas duas emprezas
de se negarem ao cumprimento do decreto, emitire-
Mos também a nossa opinido que, embora ndo seja
autorizada, por ndo sermos juristas, tem a defende-la o
conhecimento que temos do assunto. Devemos decla-
rar que ndo pretendemos com as nossas palavras in-
fluir no espirito dos juizes a quem estd confiada a
apreciagio do pleito, prestando, alids, as nossas maiores
homenagens aos doutos juizes do Supremo Tribunal
de Justica, como instituigio que sempre soube seguir
Com integridade o aforismo—¢“redde Ceasari...», mas
tio s6mente esclarscer os leitores da «Gazeta» menos
avisados, por se tratar de uma questio que nem de to-
dos sers conhecida de perto. *

L}

Por JOSE OE ABREU

Como dissemos, a percentagem atribuida ao fundo
de assisténcia aos tuberculosos ferrovidrios, embora
pelo decreto 9.787 fdsse computada em 1 °/, da receita
total das emprezas, por mera facilidade de arrecada-
¢do, que sé quem desconhega os servigcos ferrovidrios
¢ que a poderda imopugnar, resultou de um aumento
tarifirio autorizado na ocasiio 4s emprezas, aumento,
repetimos, superior, por esse motivo, ao razodvel,

Ora, se a receita proveniente das sobretaxas é con-
tingente e pela sua propria natureza dependente exclu-
sivamente do Govérno, ndo haverd ninguem gque legi-
timamente possa sustentar que a criacdo do fundo de
assisténcia aos ferrovidrios foi arbitrdria e contrdria a

quaisquer disposigbes contractuais.
As emprezas reclamantes e nomeadamente a de

que nos ocupamos, teria direito legitimo de protesto
se, o Govérno, dentro das receitas indispensdveis para
solver os encargos obrigatérios, ou no dia em que,
normalizada a vida econdémica do pafs, lhe nio auto-
rizasse entrar com essa percentagem, (e nio imposto
como se pretende designar), no cdlculo das suas tari-
fas-base, tinico caso em que, na verdade, as emprezas
pagavam para o fundo. Nas condicdes actais, por
maiores que sejam as subtilezas empregadas em de-
feza da opinido contriria, as emprezas nada contri-
buem para o fundo de assisténcia. Sio meros instru-
mentos de cobraga, como era l6gico, sendo o piiblico
o tunico tributado. Nio ha, por isso, necessidade de
recorrer ao exemplo dos caminhos de ferro do Estado,
mesmo porque em caminhos de ferro, nio seria o me-
lhor exemplo a seguir.

Mas, no relatrio a que nos temos vindo referindo
fazem-se ainda outras afirmac¢des a que nio & menos
necessirio que se aluda, pois a acreditar-se o que ali
se afirma, ficar-se-ia eom a ideia de que s6 aquela em-
preza tem cuidado da assisténcia ao seu pessoal e que
o fundo de assisténcia resultava uma grande comedela
para as emprezas que, como a Beira Alta, ndo t&m tu-
berculosos,  mercé de circunstincias gue as demais
emprezas ndo usufruem, em beneffcio das que ndo
gosam dessas prerrogativas excepcionais.

Respiguemos para aqui as passagéns principais,
para ndio alongarmos demasiadamente as nossas con-
sideracdes.

Diz o relatério a certa altura:

“Com que equidade, pois, ha-de a Companhia re-
clamante ser for¢ada a contribuir com um imposto
para acudir as despezas de tratamento de pessoal dou-
tras emprezas, (o itdlico é nosso) que vivem porventu-
ra em condigcbes de desafogo que a reclamante des=

conhece Pe
E mais adiante, refor¢cando a afirmacio por nos

sublin hada :
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«Nio tendo para satisfazer os encargos préprios,
constituiria revoltante violéncia forgd-la a contribuir
para encargos alheios (o itilico é nosso).

Segue depois aduzindo os servigos de assisténcia

que presta ao seu pessoal, para cair novamente na

mesma afirmacgdo, ideia dominante das suas conside-
ragoes :

«Mas o que nio € justo é que, em acrescentamen-
to aos encargos da assisténcia, que assumiu volunta-
riamente e nio sio leves, a forcem a um verdadeiro
imposto novo em beneficio dum pessoal que ndo ¢
seur (o itdlico é nosso).

Aludindo em seguida A percentagem criada nos
caminhos de ferro do Estado, para assisténcia ao seu
pessoal tuberculoso, tem o relat6rio éste periodo final,
muito curioso :

«Entretanto, ndo deixaria esta solugdo (a adoptada
nos caminhos de ferro do Estado) de ser aceitidvel sob
a condicdo, porém, de que a sobretaxa de assisténcia,
cobrada por cada companhia deveria reverter em cheio
em beneficio do pessoal prdprior (o itdlico continua a
Ser nosso).

E terminando as suas consideragdes, lemos :

#«A companhia nio pode nem jamais poderd con-
cordar, porque a considera abertamente injuridica,
com a ingeréncia do Estado na aplicagdo da receita
das suas tarifas. Essa receita é o fruto da sua explora-
¢do: pertence, pois, 2 companhia pela disposi¢do ex-
pressa do artigo 21 do contrato. E consequentemente,
¢ a Administragdo da Empreza a tinica entidade com-
petente para dela dispor».

Para rebater em absoluto estas afirmagbes vamos
transcrever para aqui os artigos do decreto que inte-
ressam directamente ao assunto, o que nos dispensa
de quaisquer explicagbes ao leitor da “Gazetar para
ficar devidamente inteirado da sua absoluta falta de
base.

Antes disso, porém, seja-nos permitido a atencdo
do leitor para a tltima parte respigada do relatério,
pois demonstrado . como ficou que o fundo de assis-

Congresso interpacional do comercio
de viphes, em Paris

A proposito da noticia que demos no nosso ulti-
mo niimero icérca da reunido em Paris, do Congres-
so internacional do comércio de vinhos que teve lu-
gar nos dias 22, 23 e 24 do més findo, recebemos
uma amdvel carta do Sr Ricardo Spratley, 1" Secre-
tirio da Associacio Comercial do Porto, na qual nos
informa de que o comércio de exportagio de vinhos
do Porto se fez representar naquele Congresso pelo
signatdrio, como delegado da Associagio Comercial
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téncia nido constititi encargo de exploragdo para as
emprezas, por isso que € retirado do excesso de re-
ceita concedido para esse fim pelo ministro Dr. Nuno
Simdes, a afirmagio que ali se faz de que o fundo
constitdi receita que € frufo da sua exploragdo, cai
pela base e ndo pode haver disposicdio confractual
que se oponha 2 arrecadagdo de uma receita estranha
is receitas propriamente ditas de exploracio das em®
prezas ferrovidrias e em que as emprezas figuram, re-
petimos, como meros instrumentos de cobranca. E
nestas condigdes nido se compreende tambem a relu-
tincia em admitir a fiscalizagio do govérno na aplica-
¢io do fundo de assisténcia, constituindo @&ste uma
receita que, em tltima andlise, ao Estado pertence.

Limitando aqui as nossas consideragfes, vamos
transcrever os articos do “Didrio do Govérnor relati-
vos A aplicagio do fundo como anteriormente promete-
ramos, com o que nos desobrigamos da apresentagdo
de mais argumentos para esclarecimento da matéria
em discussio.

Diz o artigo 5.° do decreto n.® 9.787:

#“Quando a importincia do fundo ndo permi-
tir a qualquer empreza a instituicdo e sustentagio de
sanatérios ou a percentagem de tuberculosos nao jus-
tifique a sua construcdo, poderd essa empreza utilizar-
se para &sse fim dos sanatérios ou hospitais perten-
centes a outra empreza congénere, de acOrdo com ela
e indemnizando-a com o seu fundo préprio dos servi-
¢os que receberv,

A seguir diz o ariigo 6. do mesmo decreto :

Os saldos resultantes da aplicagio, nos termos do
art 5.°, do fundo de assisténcia, a que se refere o ar-
tigo 1.°, reverterio em cada empreza a favor da Caixa
de Reformas e Pensdes do respectivo pessoal.

Como seria absurdo admitir que os dirigentes de
uma empreza de caminhos de ferro desconhecessem
estas disposi¢des, mormente sendo pelos mesmos di-
rigentes tio debatidos no mesmo relatério de geréncia,
somos obrigados, mau grado nosso, a admitir que ou-
tro foi o intiito que presidiu A elaboragio desta parte
do relatério,

daquela cidade, e pelo Sr. Joaquim Calem, da firma
A. A. Cdlem & F°. L.*

FE com prazer que registamos essa informacgao
certos de que, quando o nosso pais nio tenha envia-
do mais delegados aquela reunido, nio deixou por
isso de estar dignamente representado, e isso € o que
nos importa.

Também nos enforma o sr Splartley que em

seguida ao Congresso reunio o comité internacional
da Conferéncia dos Adversdrios das Proibigoes,
que estd desenvolvendo a sua propaganda contra as
medidas absurdas, que em alguns paises, a pretexto
de combater o alcoolismo, tém sido postas em pra-
tica, e que se ndo justificam.
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Raplidos Lisboa-Madrid

Comec¢a hoje a circular o combbio rdpido de Lis-
boa para Madrid, a que nos referimos quando trati-
mos do novo hordrio das linhas da C. P,, efectuan-
do-se a sua partida as 16h.20 para chegar a Valencia
de Alcintara as 21h.45, e a Madrid as 9h.1 de amanha,

De Madrid parte amanhd o primeiro ripido as 22
h, para chegar a Lisboa-Rocio as 14h.55 do dia 3.

Estes combdios que sé tém lugares de luxo e de
1." classe, efectuam-se de Lisboa para Madrid is 2.,
4" 6.* feiras e sabados, e de Madrid para Lisboa 2s
2.0 498 60" feiras,

Entre Lisboa e Marvio faz parte da composigio
déstes combébios um vagio-restaurante da Companhia de
“Wagons Lits?, que tem um magnifico servigo de mesa.

O estabelecimento déstes riapidos representa uma
grande comodidade para os passageiros, quer pela
rapidez do transporte, quer pelo conforto que ofere-
cem as carruagens que os compoem,

Temporada de banhos e aguas termais

E' éste o primeiro ano depois da guerra em que é
' restabelecido o antigo servigo especial de bilhetes re-
duzidos durante a temporada de banhos e 4dguas ter-
mais, que a C, P., em combinagio com as demais
linhas portuquesas e espanholas, costumava poOr anual-
Mmente em vigor.

E' com prazer que registamos éste facto que, como

outros que ji temos tido ocasido de assinalar, sio um
significativo indicio de que a situagio das emprezas
ferrovidrias vai tendendo a normalizar-se, o que é um
reflexo da melhoria da situagdo geral do pafs.
_Os bilhetes déste servigo especial que oferecem
Importantes redugées sobre os da tarifa geral, sdo de
ida e volta e vilidos por trés meses improrrogaveis,
excepto os vendidos depois de 31 de Julho que sdo
vdlidos até 31 de Outubro.

Os portadores déstes bilhetes podem tomar lugar
em qualquer combdio do hordrio em vigor, incluindo
0s rdpidos Lisboa-Porto e Lisboa-Madrid, mediante o
Pagamento da respectiva sobretaxa de velocidade.

Tambem dio direito 2 ocupagio de lugares de
luxo, nos combdios em que os haja, mediante o paga-
Mmento da competente sobretaxa, além dasobretaxa de
velocidade.

E' permitida a mudanca de classe, em todo ouem
parte do percurso, mediante o pagamento da respecti-
Va diferéenca pela tarifa geral, assim como tambem
dio paragens nas estagbes de trinsito, mediante a com-
Pra de senhas de paragem, logo A chegada do com-

6io A estagio em que o passageiro se quizer deter,

Os bilhetes dio direilo ao transporte gratiiito de

quilos de bagagem para adullos, e de 15 quilos
Para os bilhetes da criangas.

A compra dos bilhetes e o despacho das bagagens
Pode ser feita na estagio, na vespera da partida.

A venda dos Dlhetes das procedéncias da C. P,
Para os destinos das linhas da Beira Alta, Vale do

ouga, Minho e Douro, Porto A Pévoa e Famalicio

Guimardes, comeccu em 15 do més findo, tendo
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sido ja requisitados grande niimero déles, especial-
mente para Figueira, Vidago e Pedras Salgadas.

A venda das procedéncias das linhas do Sul e Sues-
te e das espanholas de M. C. P, e Oeste de Espanha’
comega hoje, terminando para todas as procedencias
em 19 de Outubro. O primeiro dia de para o regresso
€ o 15.° depois da data da venda e o dltimo, 31 de
Outubro.

Dada a impossibilidade de publicarmos as tabelas
dos pregos que constam dos cartazes que a C. P, fez
publicar e qne se acham afixados nas estacbes e ou-
tros lugares piiblicos, limitamo-nos a indicar os pre-
cos de alguns dos bilhetes.
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Bilhetes (e Identidade para aquisicdo de
bilhetes a meio prego, nas linhas da C. P.

Entra hoje em vigor a nova tarifa especial n.” 19
de grande velocidade, da Companhia Portuguesa, pela
qual ¢é estabelecida a venda de bilhetes de ideatidade
mediante a apresentacdo dos quais serdo vendidos, nas
estacoes da Companhia, bilhetes da tarifa geral com a
redugdo de 50 °/, para qualquer das estagOes ou apea-
deiros das linhas exploradas pela Companhia.

Os pregos dos bilhetes de identidade sio: 30800
para um prazo de trés meses; 45800 para o de seis
meses, e 60§00 para o de um ano.

A validade déstes bilhetes comega a contar-se inva-
riavelmente no dia 1 de cada més.

Para se fazer a requisicio do bilhete deve ser feito
o deposito de garantia na estagdo respectiva, de 2$50.

Os precos acima estio sujeitos aos multiplicado-
res em vigor nas linhas da Companhia.

Esta tarifa que é identica, excepto no que respeita
a precos, A que existia antes da guerra e que foi anu-
lada em 1918, é de uma grande utilidade para os-in-
dividuos que tenham de se servir com grande fre-
quéncia. do caminho de ferro, e em especial para os
caixeiros viajantes.

Como se vé a C. P, vai pouco a pouco, 2 medida
que as circunstincias lho permitem restabelecendo
todas as concessOes vantajosas para o piiblico que vi-
goravam antes do grande conflito europeu.

Horario da linha de Vale do Corgo

Desde o dia 16 do més passado, o combdio n.’
1311 dos Caminhps de Ferro do Minho elDouro, foi
prolongado de Vila Real a Chaves, e o n.° 1312 pas-
sou a ter o seu infcio em Chaves.

Desde o dia 19 do mesmo més os combéios n.”




































