Gazeta dos Caminbos de Ferro

T

[ 1 0o 38: ANNOI[

Bruxellns, 1887, Porto,
Representante em Espanba. ENRIGUE DE LA

Contende uma PARTE OFICIAL dos Ministerios de Comercie
e Comunicacées ¢ das Celopias, ¢ dos Caminbos de Ferro de Estade
(Resolucie do Conselhe de Administracie de 6 de janeire de 1921)
Preminds nas exposigdes: — Lishos, 1888, grande diploma de honra
1897, Libge, 1805. Rio de dansiro, 1908, mednalhas de prata - Antuerpin. 1804, S, Luiz, 1904. medallhas de bronze

[NUMERO 8 991[

TORRE, Cuesta de Sante Dominzie, 13, pise 20

FUNDADOR !
L. de Mendonga e Costa |
DIREGTOR
J. Fernando de Sousa, Engenheiro

LISBOA, 1 de

(5 s . o e T S S e (5}
{ 1Y

; ANEXO DESTE NUMERO
Comp.* dos Cami"® de Ferro Portugtteses da Beira Alta

. Aditamen{o i tarifi especial n.® 10 -gr nde velocidade
SUMMARIO
Caminhos de Ferro dos Tigres . Pag 156
O ante projestu de plano de caminkos de ferro a vons: :
lruir ¢ i{.‘spun!m, proposto pelo Consetho Superior e
© Caminhos de Ferro o a8 comunioagdes [errov wrias His- g
1| pano-Lusitanas, p r Gabriel Urguen ' 15
v Antonio José Coelho Fernandes - - o a il oo IhR
N A exposieao de matursal ferroviario m Seddim . ; : " 154
& .- T e S e et e e 1

Caminhos de ferro dos Tigres

Publica-se nPo; dias 1 e 16 de cada mez

Propriedade d GA?_Z._C._‘\@!NHOS DE FERRO

SEGCRETARIO DE REDACAD
Manoe! d. Andrade Gomes
EDITOR
Carlos d'Ornellas

Junho de 1925

e s S
i . : ; !
N A lnha directa Lishoa Sevilha ' ; ; : " 180 g
N 89 Congresso Intervuacional de Estraiduo . : : 160
A A dndustrin do avtomabilisino, por Andrade (lomes At 1y @
[ O8 aovos hordrios de cu mbiios. . - - . . 162
| Publicagies recebidas . “ > . L 4 " 163
i Companhiu tos Caminhos de Fervo Portuqueses da Beira
i At (relaturio) ; x X . : . 164
i§ linhas estrangeiras . . : : : : . ; 5 ) {66
1 Companhia Nucional de Caminhos de Ferro (valatorio). ‘ n 167
b Linkas portugquesas > : 7 : - n {ivd
it Parte Oficial Snel B Gt i e W 168 @
Ml Viagens ¢ transportes . : : . . - : " 168 =
A Curso de cambios comparados. o 168 W
i :‘E'
i | @---wqiﬁu*‘i---iaiiiiié

......................................

Conferéncia realizada em 20 de PDezembro de 1924

m=———————————= N A

Associag@o dos engenheiros civis

Vv

OMO prova ainda de que a regi@o interessa,

é que os oficiais de um navio de guerra

da Africa do Sul, vizitando ha méses a

Bahia dos Tigres, onde desembarcou a banda de

bordo para dar um concerto, sabiam ja que ha-

viamos feito um estudo para o caminho de tirro e

perguntavam & autoridade quando comegava-
mos a construgao. \

Devo finalmente notar que ao - Sul de On-
dambo ha noticia de existéncia de enxofre, 0 que
tera talvez ligagdo com a existéncia de um vul-
cdo a sul oa faxa percorrida entre o Chimbala e
0 Muende, cujo local ndo podemos precisar, mas
cujos ruidos e abalos subterraneos ouvi e {6ram
ouvidos durante dois meses no Otchitengo pelos
pretos e oficial que acompanhava o carro de sn-
corro.

Fauna e Flora

Como ja tivemos ocasido de dizer, no tra-
jecto que fizemos ndo encontrdmos indigenas ba-
bitando a povoagao.

Verificimos, é certo, logo junto ao Monte
Vermelho, e depois no Monte Ilusio, vestigios de
Cubatas de mucuissos e que sdo constituidas por
lascas de rochas reunidas em circulo, enterradas
no chéo, no sitio mais abrigado dos ventos. Po-

por Francisco Pinto Teixeira

rém, hd ja muilo tempo ndo eram ocupadas. Tal-
vés o tivessem sido em seguida as perseguigoes
e roubos dos Hottentotes; mais tarde quando
éstes frram obrigados pela vigilancia das aucto-
ridades, pela submissdo aos alemdes a terminar
com as incursdes, procuraram talvés, regides mais .
abrigadas, de vida mais facil, come o cambeno,
onde a sua agua abunda. Para sul até ao Cune-
ne e para oeste de Chiambasla ndo foram encon-
rrados indigenas. Verificou-se a existéncia de
cubatas de capin e bgsta de boi nas margens dos
bracos do Chiambafa e nas margens do Muende
até ao Ondjo, umas queimadas a maior parte
desmanteladas e que deviam ter mais de um ano.
Teriam sido, talvés, habitagdo dos Muximbas,
indigenas nomadas, que batiam esta parte do
nosso territério, na época séca junto ao Cunene
¢ nas curvas, esteudendo-se até as margens dés-
tes rios para apascentarem os seus gados. Vimos
contudo alguns vestigios ndo antigos da sua pas-
sagem como um cartuxo Sneider com o fulmi-
nante intacto, umas plantas de tabaco cortadas
de fresco, etc |

Pelo que diz respeito a existéncia de outros
animais na faxa maiitima, encontram-se uma
extraordindria quantidade de peguenas viboras
amarelas, cobras e pequenos batraqu os, peque-
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nas aves, avestruzes, lobos, rapozas, uns peque-
nos mamiferos com o0 aspecto de macacos, mas
de focinho ponteagudo, vivendo em tocas no
chao, visto ndo haver arvores nem arbustos.
Além disse aparecem individuos isolados de ca-
bras de leque, provavelmente escorragados das
manadas por serem velhos. Antes de chegar ao
Monte Ilusdo come¢am aparecendo bandos de
cabras de leque e guelengues em grande quanti-
dade, que no primeiro brago do Chiambala apa-
recem em bandos de mais de quarenta. As vibo-
ras quasi se ndo encontram nesta altura, mas
abundanr os lagartos. Aparecem as zébras ama-

relas em bandos, o nimero de aves aumenta em
grande quantidade, encontrando-se além de co-
dornizes, pombos e outros passaros e aves de ra-
pina. Aumentam os avestruzes- Passando aos ou-
tros bracos do Chiambala comecam a desapare-
cer as cabras, devido a falta de dgua na época
provavelmente, aumentam as aves em quantida-
de e variedade, aparece ja a perdiz, a galinha do
mato e o gaio, e como mamiteros abunda o Rhi-
noceronte, 4lém do lobo e da rapoza. Estes tlti-
mos com cabras e guelengues existem entre o
Chiambala e o Muende com as zebras escuras,
que povoam todo o vale do Muende até ao On-
dambo. Aqui comega aparecendo o elefante e o
leao que anda em geral no encalce da zebra.

Nas dguas do Muende, nos funddes, encon-
tra-se peixe metido, o qual, ingendo pelos indi-
genas, lhes proJuziu o mesmo efeito toxico que
a dgua. Jd no planalto é principal riqueza por
ser a regido mais propria, o grande numero de
manadas de gado bovino e ovino, grande parte
na mao de boers.

(Guanto a flora na faxa maritima, encontra-se
nas areias ja fixadas das dunas, cuja migra¢do
»terminou, pequenas moitas de papin Ja altura
de um palmo, alguns arbustos de folhas compos-
tas e carpudas e algumas plantas rasteiras que
em grande quantidade se mostram na damba da
Esperanga. Em todo o platean o capin aparece
em pequena densidade; € curto primeiro, e 4 me-
dida que nos aproximamos do Chiambala vae
aparecendo mais alto. Com ele aparece a Velvi-
cha, proximo das dunas, de folhas mais curtas,
ao aproximar-se do (,hiambala maiores,

Nas linhas de dgua a oeste do Monte lusdo
encontram-se muitos arbustos e trepadeiras, pri-
meiro, ¢ depois aparecem as primeiras drvo-
res a cérca de 36 quilémetros da costa. Teem
o aspecto dos imbondeiros, mas nédo sao fibro-
sas, antes sdo carnudas, o que deve explicar-se
como uma defeza contra a secura da regido. Ao
entrar no primeiro brago do Chiambala, além do
capin mais farto, de algumas plant s, rasteiras e
carnudas, que servem de alimento as cabras e
as zebras, aparecem as pnme1ras espmhelras a
acdeia horrida e outras, como esponjeiras. Esta
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vegetacdo que ocupa todas as ravinas entre os
bracos do Chiambala junta-se ao mutiati, que
comeca aparecendo em arvores isoladas. Esta é
a vegetacao que predomina até ao ultimo brago
do Chiambala, onde aparecem outras arvores de
pequeno porte e dentro ‘do leito do rio o falso
cedro, e logo que se passa ao leito do Muende
esta vegetacdo torna-se mais densa, abundando
a espinheira e uma borrachifera, que os indige-
nas dizem venenosa, e 0 mutiati, a acdcia espon-
jifera e o falso cedro de que ha bonitos exempla-
res A’ meldida que se sébe o Muende, as matas
de mutiati vdo aparecendo cada vez mais den-
sas, junto a algumas palmeiras que passando a
Ondjo, a fléra é a primeira do planalto até o
Ot hinjau, notando-se o imbondeiro e as madei-
ras proprias de construgao, como a mobanja, o
mutaco murila, onde o carvalho indigena, etc.
Na regiao de Otchinjau os indigenas cultivam
algum messango e milho, mas é, sobretudo, da
apascenta¢do do gado vacum e lanigero que se
ocupam Daio-se ali muito bem productos euro-
peus, como hortalicas, legumes e batatas que
servem a alimentagdo dos europeus, ja ali em
certo numero.

Hidrografia

Visto que grande parte da regido atravessada
¢ uma regido desertica, ndo admira que nao ti-
vesse sido com abundancia que tivesse encontra-
do dgua no trajecto percorrido. A primeira que
encontrei foi no leito de uma damba, que com
védrios bragos tem a sua origem no Monte Ver-
melho. Esta 4gua, como era de esperar, correndo
em plena regido desértica das dunas, era salga-
da, se ndo que sem muito custo se pudesse be-
ber, bastante auxilio nos prestou na confecgdo
da comida. Esta tinha realmente sal das cosinhas
em suspensdo, e isto era de esperar porque € sa-
bido que os rios que se dirigem as regides desér-
ticas sem escoamento, depositam nestas as subs-
tdncias que teem em dissolugdo. De facto, em
todas as dambas desta regido. cujos leitos se per-
dem entre as areias das dunas que se estendem
para norte, ha grandes natas salgadas. A causa
disto serd, sobretudo devida as areias arrastadas
do mar pelo vento, mais do que geralmente se
vé nouiros pontos em que o sal ¢ atribuido a
dissolugdo das rochas que em dada época estive-
ram submersas. Neste caso aparecem restos de
animais marinhos e nada vi que tives e esta ori-
gem. M :smo mais, para o interior a 30 quiléme-
tros da costa e mais se encontram as natas sal-
gadas e até pequenas lagbas de dgua salgada,
na estiagem secas. Alguem aventou mais para o

norte, para os lados do Porto Alexandre a exis- e

téncia de jazigos de sal géma, e assim, explicam a
existéncia de sal no deserto.

Conlinua




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERO

157

0 ante-projecto de plano e caminhos de ferro a construir em
Espanha, proposto pelo, Conselho Superior de Caminhos
Oe Ferro e as comunicagdes ferrovidrias Hispano-Lusitanas

por GABRIEL URIGUEN

M dos assuntos que néste momento mais absor-
vem a aten:io da Espanha, é o inquérito pu-
blico que o govérno abriu sébre o plano de

linhas, férreas a construir proposto pelo Conselho Su-
perior de Caminhos de Ferro.

Fm todos os jornais se encontram publicados to-
dos os dias artigos em que se pede a inclusdo no
-plano, de novas linhas e de modificagGes das propos-
tas. Ffectuam-se didriamente, em diversas localidades,
reunides com o fim de solicitar ou a variajdo do tra-
¢ado do caminho de ferro que as interessa ou a in-
clusio no plano de um que lhes va levar o progres-
s0 e 0 bem estar.

Nestas citcunstincias, julgamos oportuno que nos
ocupemos dos caminhos de ferro projectados que, no
futuro hio-de constituir outros enlaces luso-hispani-
€os.

Fxaminado o plano geral de caminhos de ferro
projectados, vemos que os que mais directamente in-
teressam as comunicacoes dos Estados Ibéricos, sao :
Huelva a Ayamonte, La Palma a Paymogo, Salaman-
ca a Formoselle, Puebla de Sanabria a Braganca e La-
za a Chaves por Verin.

Com respeito a linha de Huelva a Ayamonte de
61 quilémetros de extensdo, jd em construzao, pouco
resta que dizer, pois sobre ela jd, tanto em Portugal
como em Espanha, se disse o suficiente.

F' considerada uma boa comunicacdo do Algarve
e grande parte do Alemtejo com Andaluzia; é uma
linha bem ideada e necessdria para atingir aquele fim.

Quanto A comuni:a¢do do resto de Partugal com
Andaluzia e sobretudo de Lisboa com Sevilha, ¢ evi-
dente que a linha Huelva-Ayamonte ndo resolve o
problema tio bem como seria para desejar esti im-
portantantissima ligagao.

Citei em segundo lugar a linha de La Palma a
l)aYn‘mgQ, projectada com a extensio de 85 quiléme-
tros:—a primeira locali-dade estd situada nalinha de Se-
vilha a Huelva a 69 quilémetros de distincia de Sevi-
lha, a segunda junto a fronteira. Uma vez construida
esta linha, ndo ficaria sendo o trogco Paymogo a Serpa
por fazer, para ter resolvido o problema que o ca-
miftho de Ferro de Huelva a Ayamonte deficiente-
Mmente soluciona.

_ De todas as solugbes que foram propostas para
ligar Sevilha com Lisboa, julgo que a mais acertada

é a que agora se incldi no plano de caminhos de fer-
ro que nos ocupa. Contudo nio deixaria da ser con-
veniente fazer um estudo comparativo da linha Sevi-
lha-La Palma-Paymogo-Serpa-Beja-Lisboa com todos
0s outros projectos existentes, sobretudo com a li-
nha Sevilha-Los Rozales-Zafra-Reguengos-Evora-Lis-
boa, da qual seria preciso construir o trogo Zafra-Re-
guengos de que ndo tenho noticia de que exista qual-
quer projecto suficientemente completo para o estudo
que proponho, pelo que seria preciso fazer-se; e a li-
nha de Reguengos a Evora em vias de execuc¢do. Nao
obstante, repito, julgo a melhor solugdo a proposta
pelo Conselho Superior Ferroviirio, embora talvez
um detido estudo, em face de todos os dados para
isso necessdrios, me fizesse mudar de opinlao.

Prescindo em absoluto, ao falar déste enlace fer-
roviirio Hispano-Portugués, de razdes de indole mi-
litar, pois, Aparie tratar-se duma questio sobre a qual
nio posso falar por a desconhecer, sou dos que jul-
gam que se existe algum estado a que convenha que
Portugal seja livre, esse estado € a Espanha.

Creio que basta esta declaragdo, pois ndo ¢ esta a
ocasiio de falar da questio ibérica ou hispanica, como
queiram chamar-lhe, nem, por outro lado, as circuns-
tincias sio propicias para isso.

Subindo mais até o Norte, nao deixarei de estra-
nhar até certo ponto, que ndo exista no plano ferro-
vidrio proposto, nenhuma linha para encurtar a dis-
tincia entre Madrid e Lisboa.

Con efeito as linhas iucluidas e que poderiam rea-
lizar este fim sdo: Talavera de la Reina a Almorox
de 68 quilémetros de extensdo, e Malpartida de Pla-
sencia a Alberche, com 215 quilémetros.

A primeira tem as suas testas sobre a actual linha
de M. C. P.(Talavera de la Reina) e na estagio ter-
minal do caminho de ferro de via de 1 metro de Ma-
drid a Almorox, a qual Seria preciso transformar em
via larga para ser ufilizada como encurtament> de
Madrid a Lisboa; se, porém, compararmos a actual
distincia de Madrid a Talavera de la Reina por M.
C. P. (135 quilébmetros) com a proposta por Almo-
rox (142 quilémetros), vemos que ndo conseguimos
mais do que aumentar o percurso em 7 quilémetros.
Possivel serd, que, pelo vale do rio Alborche, seja
melhor que o d‘p actual percurso, isto €, que, técnica-
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mente, seja preferivel o novo caminho de ferro ao an-
tigo, econdmicamente, porém, serd isso dificil.

Outro tanto poderiamos dizer da linha Plasencia
a Alborche ; Madrid ficaria a 270 quilémetros da pri-
meira localidade pelo caminho de ferro projectado,
¢ pélo actual tragado 'de M. C. P. estd a 254 quildime-
tros; ou seja 16 quilémetros a favor do tracado jd
contruido.  As mesmas consideracées que fiz sobre
as linhas de Talavera por Almorox, ¢ Madrid a Ta-
lavera por Torrijos; se podem fazera respeito das
de Madrid a Malpartida de Plasencia pelo Vale de
Tietar, e Madrid a Malpartidad e Plasencia por Naval-
moral. Vemos, portanto que com a inclusio destas
duas linhas no plano de caminhos de ferro, Almorox
a Talavera de la Reina e Alborche a Malpartida de
Plasencia ndo, se resolve o problema de en:urtar a
distancia entra. Madrid e Lisboa. Ndo resta duvida
tdio. pouco, de que o Conselho Superior Ferrovidrio
assim o. entendeu, ao nao dar a estas duas linhas mais
do que o caracter regional.

Todavia, a necessidade de encurtar a distincia en-
tre as duas capitais é evidente. Mas como?—Eu creio
que existem vdrias solugdes; uma seria construir-se
um ramal desde Plasencia até Castelo Branco; oufra
seria ligar Garrovillas com Portas de Rodam, seguin-
do o curso do Tejo; e por tltimo, a terceira seria com
uma linha desde Ponte de Sor a Santarem.

Qualquer destas trés solucdes havia de acarretar
a rectificagiole melhoria da actual linha por Valencia
de Alcantara, naqueles trogos sobretudo em que a li-
nha ia ser ufilizada. Ndo sei qual das solugées que
deixo expostas seria a mais conveniente na realidade.
porém, se néste momento tivesse que me decidir por
uma delas, escofheria a ultima, ou seja de Lisboa a
Santarem pelalinha actual que estd em boas condigses;
desde Santarem a Ponte de Sor por linha de nova
construgdo, linha esta que além de evitar o forneio
por Entroncamento e Abrantes, encurtando a distin-
cia enfre Lisboa e Madrid, aproximaria a primeira des-
tas cidades do. districto, de Portalegre e grande parte
da Extremadura espanhola.

Desde Ponte de Sor seguiria pelo actual tracado
até Madrid, ndo sem se introduzirem grandes refor-
mas na linha, das quais as_mais importantes seriam
a supressdo do angulo gtiasi recto que se formam e

Hntonio José Cocelbo f ernandes

A bordo do wvapor Italiano “Leonardo de Vincin
partiu no passado dia 20 para a Madeira e Aglres,
onde vai tratar de importantes assumptos sobre os
(uias da Madeira, dos AcOres, Oficial dos Caminhos
de Ferro e da Gazeta dos Caminhos de Ferro, tencio-
nando demorar-se alguns mezes, este nosso presado
amigo, e camarada de redacgdo.

Desejamos-lhe boa viagem.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Arroyo de Malpartida, e a volta desde Torrijos por
Villaluenga e lllescas, isto além, da supressio pos-
sivel em toda a linha de curvas, contrapendentes,
etc.; em uma palavra, deixar um tracado o melhor
possivel, e com isto fica tudo-dito.

Seguindo a ordem estabelecida no principio, va-
mas a considerar agora a linha de Salamanca a For-
moselle. Esta linha, de 80 quilémetros de extensio,
segue o vale de Tormes em todo o seu trajécto,
sendo a meu vér o seu prolongamento natural por
Portugal, seguindo desde Formoselle a Chaves, cru-
zando a rica regido portugueza de Tras-os-Montes
de leste. a oeste, coisa que eu considero muito con-
veniente, pois se dd o caso de existirem nesta pro-
vincia trés caminhos de ferro paralelos na direccio
norte-sul e nenhum em direc¢do normal a esses,
certo ¢ que, o trifego mais importante é e ha-de
continuar a ser atraveés das linhas existentes; porém
o caminho de Ferro Formoselle-Chaves, além de re-
colher o trafego leste-oeste, estabeleceria a conexio
entre os trés caminhos de ferro da bitéla de 1 me-
tro que hoje imobilizam a riqueza desta re-
gido, conexio que entendo daria Gptimos resul-
tados.

Deixamos para o fim os caminhos de ferro de
Puebla de Sanabria a Bragang¢a e Laza a Chaves por
Verin. Com respeito ao primeiro nada tenho que
acrescentar ao que disse no meu recente artigo
nesta Gazeta, limitando-me a ratificar quanto disse,
entendendo, portanto que, desde Puebla de Sana-
bria deve seguir a Ponferrada com todos os prolon-
gamentos naturais que entdo indiquei; e com res-
peito ao de Laza-Verin-Chaves, também nada tenho
que objectar em contrdrio, sendo a indicar a sua
continuacdo, até Montefurado. :

Com estas duas altimas linhas tem intima rela-
¢io, o também projectado caminho de ferro de Za-
mora a Orense, a que também me referi no meu
ultimo artigo, pois as duas entroncariam em Puebla
de Sanabria e em Laza, respectivamente. Entdo in-
diquei a importincia desta ligagdo para as comuni-
cagoes do Norte de Portugal com a Galiza por um
lado, ‘e Castela, Aragdo, Catalunha ¢ Valencia, por
outro, ao que, por agora, nada mais tenho que
acrescentar.

No préximo numero

Interessante artigo dq distinto oficial de
engenheria, sr. Mario Costa, intitulado:

& obra do Batalhdo de Sapadores
- O Caminhos de Ferro em Portugal
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A exposicao de material
ferroviario em Seddm

\

desta exposicdo, a propbsitn da reunido do

Congresso de Caminhos de ferro realizado em
Berlim, em Setembro do ano passado, fizemos referen-
cia especial a algumas méquinas e vario outro mate-
rial que nésse notdvel certamen figuraram e que foi
muito admirsdo pelos congressistas das vdrias nacio-
nalidades que se reuniram na capital alema.

Muitos outros artigos, porém, Id figuraram que
merecem ser citados e entre &sses nio devemos deixar
de destacar as magnfficas produgdes da importante
fAbrica Cristoph & Unmack, de Niesky, cujo stand
causou viva sensagio.

l\ I A noticia que, no nosso tltimo niimero, demos
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Locomotiva de motor a 8lio com cabine para o maguinista

Fsta conhecida firma industrial que hd cérca de
quarenta anos se vem notabilizando no fabrico de
casas  portateis, carruagens, vagoes e locomotivas, foi
das, que mais contribniram para a grandiosidade da
exposigido, ndo sendo possivel numa curta noticia fa-
zer sequer uma breve descripgdo de tudo quanto ex-
Pez,

Nio deixaremos, contudo, de citar algumas das
mais belas pecas da sua formiddvel exposicdo, tais
como uma locomotiva a 6lio pesado construida para
linhas da bitola de 600 a 750""., e destinada
servigo de desaterros. O motor semi-Diesel da forga
de 6 cavalos, pode ser alimentada por combustiveis
ligiiidos ordindrios como o petrélio bruto ou nafta.

A locomotiva tem dois eixos, e pode alcangar uma
velocidade de 8 quilémetros & hora, tanto para traz
como para diante. Os jogos das rodas assentam sobre
uns patamares providos de lubrificadores dum sistema

especial. A maquina é provida de um areeiro de pedal,
de freio de contrapeso de acgao rapida, duma cam-
painha e de fortes tampoes.
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Vagdo de. carga iitil de 50 toneladas

Para ser protegida da poeira e da chuva é quasi
toda revestida de chapa de ferro. Todos os elementos
de engrenagem trabalham sebre cilindros de metal
anti-friccio mergulhados em éleo, 0 que lhe assegurz
movimentos ripidos e certo:, com um consumo mini-
mo do lubrificante. ‘

O comprimento do chassis é de 2®,70 e a largura
de 17,32, e o seu peso, sem a cabine do maquinista, €
de 2.600 kg.

Uma carruagem de corredor lateral para linhas de
via normal que foi encomendada pelos Caminhos de
ferro do Estado da Romania, é tambem digna'de
mengio. Construida toda de ferro, tem trés comparti-

Vagdo aulo-descarregador para trabathos de desaterros'

mentos de 1." classe e quatro de 2.% O revestimento
interior é, na 1." classe, de madeira de mogno, & na
2.* classe, de ulmo impregnado imitando nogueira. £’



A linha directa Lisbea-Sevilha

Acérca desta linha que, no anteprojecto do plano
geral dos caminhos de ferro espanhois a construir €
considerado como de interesse nacional, diz E/ Noti-

ciero Sevillano : .

«Ao abrir o Directério Militar, por Rial Ordem de
10 de 1023, informagdo piiblica sobre aspiragées na-
cionais, El Noticiero Sevillano que tinha sustentado
uma grande campanha a favor do Estabelecimento
duma linha directa de S vilha a Lisb6a por Aracena, in-
formou, na reunido das Camaras Municipais de Sevi-
lha e Aracena, o Centro Mercantil da nossa capital
e o Sindicato Agricola da cidade serrana, que se de-
clarasse de utilidade nacional a linha férrea solicitada,
como linha que serviria os interesses da Andaluzia,
normalmente sem comunicagdes com Portugal, valori-
sando ao mesmo tempo a comarca aracenense, cuja
riqueza convinha pdr em ampla explora¢do e cujas be-
lezas, condi¢des climatéricas e produtos ofereciam o
desfrute de Sevilha.»

No anteprojécto compreende-se o caminho de fer-
ro de inferesse nacional desde a fronteira portugueza
em direcgio a Sevilha por Paymogo a la Palma del
Ccndado, com 85 quilémetros calculados aproximada-
mente,

Porém a-pezar-de que a solugdo dada nas esferas
oficiais a &-te problema de unido da Andaluzia com
Portugal ndo seja defendida por nds, sentimos a inti-
ma satisfagio de saber que a nossa campanha foi efi-
cis. Sem 0 nosso esfor¢o para chamar a atencgdo acér-
ca da necessidade de colocar esta linha entre as aspi-
racOes andaluzas, Sevilha ndo teria logrado a possibi-
lidade de ter a linha directa para Lisbda que se lhe
concede, j4 que ninguem, além de nés, defendeu este
problema peraante os poderes piblicos. Reconheceram
agora os incrédulos, céticos e miopes de entendimen
to, que trouxemos 2 discussdo dos interesses regionais
um ideal, cujas possibilidades comegam a tornar-se
realidade.»
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munida de freio de vdcuo e pode circular em todas as
l'nhas de via normal europeia.

Um magnifico tipo de vagdo que se destaca entre
muitos outros ¢ o vagio de 50 toneladas de carga, no-
tivel pela relagdo favordvel entre o peso:préprio que
é de 18,500 kg. e o da carga, de forma que a propor-
¢io entre o peso priprio e a carga itil resulta de
1.225. Mede 13 metros de comprimento por 2,965
de largura e 3* 535 de altura acima do carril. E' pro-
vido de bogies orientdveis e é todo de ferro.

Ha tambem um vagido auto-descarregador de 20
toneladas muito interessante. Mede 9,100 de compri-
mento, com fampdes, 2,910 de largura e 3,265 de altu-
ra acima do carril. A capacidade deste vagio é de 34™',
nio devendo, por consequéncia carregar-se nele ma-
teriais muitos pesados. A caixa é metdlica com revesti-
mento de madeira, e pode ser descarregada dos dois
lados. Tem o peso de cérca de 13 toneladas, e a rela-
¢do entre o peso préprio e o da carga il é de 1:1.55

Tambem ¢ interessante o camido para ser rebocado
por camibes automéveis, que é de sélida construgdo
¢ pode com uma carga de 5 toneladas.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

—— ——

Fstd fixado o mez de Setembro de 1920 para a
reunido do 5.° Congresso Internacional da Estrada que
por convite do Govérno Italiano deve realizar-se em
Milao.

Os trabalhos do futuro congresso decorrerdo de 0
a 13 do referido mez e néle serio versados os seguin-
tes assuntos:

1.* seccdo — Construgdo e conserva(do.

1." Questio — Esfradas de befon—Progressos rea-
lizados no emprego dos materiais utilizados para a
construcio dos pavimentos de beton de cimentc,

2.* Questio—Pavimentos em que se emprega o be-
tume e o asfalto—Qualidades exigidas para os mate-
riais empregados : Aglomerante-Agregado.

3.* Questio— Uniformizagdo das provas de recepgdo
dos materiais para estradas, a saber: Alcatrio da hu-
lha-Betumes e asfaltos.

2.* Seccdo — Circulacdo e exploragcdo

4.* Questio—Recenseamento da circulag@o—Estudo
das bases uniformes e internacionais a adoptar em to-
dos os paises.

52 Questio— Desenvolvimento e acomoda¢do das ci-
dades no que respeita @ circulagdo.—Progressos reali-
zados na regulamentagdo geral da citculagdo nas ci-
dades.

6. Questio.— Esfradas especiais reservadas para
os automdveis.—Quais sdo as. condigdes que justificam
a sua creagio? Auctoridades competentes para deci-
dir e fiscalizar a sua execugio.—Disposigoes financei-
ras: Contribuicio dos orgamentos piiblicos; porta-
gens. - Regras de circulacdo e exploragdo.—Relagses a
estabelecer entre a estrada para automéveis e as ou-
tras vias priblicas sob o ponto de vista da seguranca
e da continiiidade da circulagio geral.

Por ocasido do Congresso realizar-se-2 uma Expo-
sigio Internacional aberta aos construtores e produto-
res de materiais e de maquinismos respeitantes & cons-
trugio e conservagio das vias piiblicas, bem como aos
construtores de veiculos e acessérios que interessem 2
circulagio nas estradas.

No programa dos trabalhos que estd sendo ultima-
do pela Comissdo Italiana d'Organisagio do Cengres-
so, figuram, entre outras excursdes interessantes, as
visitas ao Autodromo de Monza e 4 Autostrada que
estd sendo construida para ligagio de Milio com 0s
lagos italianos.

A sessdo do encerramento realiza-se em Roma,

Quaesquer esclarecimentos sobre este Congresso e
especialmente sobre a citada exposi¢io podem ser re-
quisitados ao Secretirio da mencionada Comissdo-Via
Sala 3, Milio ou 2 Association International Perma-
nente des Congrés de la Route-Avenue d’léna 1, Paris.

O delegado do govérno Portugués nesta Associa
¢do, Engenheiro-Adjunto do Administrador Qeral das
Estradas e Turismo, em Lisboa, pode tambem prestar
informacdes sobre os mesmos assuntos,
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O npddstria do automobilismo

por ANDRADE GOMES

NTERIORMENTE & grande guerra ji a indistria
dos autom6veis tinha adquirido um desenvol-
vimento importante, apresentando magnificos

exemplares de carruagens que faziam as delicias dos

que tinham a felicidade de as poder possuir. Longe,
porém, de satisfazer as exigéncias do comércio ¢ das
indtstrias, o papel dos automéveis quasi se limitava
aos transportes de recreio de passageiros, pouco con-
tribuindo para o transporte de mercadorias, Depois
da guerra, o incremento que as fabricas de automaveis,
americanas especialmente, tem tomado é de tal ordem
que nio ¢ facil prever até que ponto chegardo na pro-
ducao em quantidade e em aperfeicoamento, fal a ré-
pida evolugio que se tem operado na factura dos mo-
tores cuja poténcia vai dia a dia aumentando de for-
ma a prestar um valiosfssimo auxilio & indtstria dos
transportes de. carga, fa ponto de ameagar concorrer
fortemente com os caminhos de ferro. |

O que (ltimamente tem aparecido no género ca-

miio é admirivel.

Ainda ndo vai longe o tempo em que viamos 0s
camides com pequenas cargas dificilmente subir ram-
pas como a da rua do Alecrim. Hoje j4 ndo ha rampas

que Ihes custem a vencer, & COm Cargas duplas e tri- -

plas das de ha alguns anos atrds.

Fm automéveis de luxo é igualmente o progresso
admirivel. Pena é que no nosso peis ainda ndo seja
acessfvel senio a quem dispoe de grandes capitais,
pois nalguns paises j4 hoje constitui um meio de trans-
porte normal para as classes remediadas e até para as
consideradas pobres, comQ nos Estados Unidos € no
Canad4, onde muitissimos operdrios possuem 0 seu
automével que os transporta de ou para as oficinas
onde trabalham, ¢ ao domingo 0S leva a agraddveis

excursoes.

Segundo as filtimas estatfsticas conhecidas, em
principios de 1024, a Alemanha possufa 1 automé-
vel -para 360 habitantes; a Franca, 1 para 88; a Hes-
panha, 1 para 403; a Inglaterra, 1 para 67 a Itdlia,
1 para 518; a Bélgica, um para 131; a Argentina, 1
para 101: o Canad4, 1 para 10 e 0s Estados Unidos,
| paia 7 habitantes. :

Como se vé é os Estados Unidos quem bate 0
record do automobilismo. ‘

Desde o inicio desta indiistria, ha coisa duns 25
anos, até ha pouco, tinham-se feito nos Estados Uni-
dos cerca de 24.000.000 de carros, dos quais 1.000.000
foi exportado, perto de 6.000.000 gastaram-se, achan-
do-se agora em usc cérca de 17.000.000, com 0s quais

se gastou o melhor de uns quarenta bilides de dollars;
duas, véses mais do que as despésas daquela flores-
cente reptiblica com a grande guerra.

Fst4 ainda longe, porém, o ponto de saturagao do
automobilismo nos Estados Unidos, calculando-se ain-
da serem necessdrios mais 10.0C0.000 para o atingir,
segundo. o cdlculo do vice-presidente do «Clevand
Fruet C.°» que reputa em 27.000.000 a quantidade
precisa para se atribuir um automével a cada familia.

Mas se o progresso desta indiistria seguir na li-
nha ascendente que tomou desde a guerra para cé,
nido vird muito longe o dia em que essa cifra seja
atingida.

A Alemanha a despeito da precdria situacdo a que
ficou reduzida com a guerra, tem tambem dado gran-
de alento ao automobilismo nos tltimos tempos, ten-
do, segundo estatisticas recentes, em 1 de Junho do
ano passado, 208.188 veiculos de motdr em circulagio,
ou seja mais de 58 °/u do gque no ano precedente.

Antes da guerra havia cérca de 80.000 automaoveis.
Por motivos de economia os automdveis do Estado
baixaram de 75.000 a 3.000. O maior aumento que se
regista é nos camides cujo nimero anda por 60.630.

No total calcula-se um automével para 210 habi-

tantes em Berlim e Hamburgo; para 130 em Bremen,

Hessen-Nassau e Renhania; e para 160 em Saxe.

A Franca e a Itdlia tambem estao contribuindo for-
temente para o desenvolvimento do automobilismo
tendo boas marcas, algumas das quais bem nassas
conhecidas.

Entre nés a inddstria automobiflista limita-se 2 car-
rosserie, e esta mesma, embora podendo competir em
qualidade com a estrangeira, é bastante limitada, de-
vido A carestia dos materiais. A maior parte dos aufo-
méveis sio importados j4 com a carrosserie.

Mas se a inddstria, se pode dizer, ndo existe em
Portugal, nio deixamos por isso de contribuir com
uma boa parte do nosso ouro para as fabricas estran-
geiras deste artigo, pois a importacio de automoveis,
tanto de passageiros como de carga, tem nos ltimos
anos aumentado consideravelmente, a ponto de os Go-
vérnos terem posto um certo nimero de peias a essa
importagio, na defeza da safda de cambiais.

Pode-se calcular, sem receio de grande erro, a
propor¢io de um automovel para cada 520 kabitan-
tes, pouco mais ou menos tanto como na Itdlia apezar
de nésse pafs haver uma inddstria florescente e entre
nds ela ndo existir,

Isto mostra-nos apenas que a nossa miséria nao é
tio grande como a muitos se afigura,

L4
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0S NOVOS HORARIOS DE GOMBOIOS

VAO entrar brevemente em vigor nas principais
) linhas do pafs novos horirios de combbios

que apresentam sobre os actuais muitos € im-
portantes melhoramentos no servigo, e que devem ser
recebidos pelo piiblico por forma a merecer 0s seus
maiores aplausos.

Os bem elaborados hordrios das linhas da Com-
panhia Portuguesa e das do Sul e Sueste, além de nos
darem a impressio de que a situagdo das respectivas
emprezas melhorou considerdvelmente, mostram-nos
patentemente o quanto se interessam as entidades su-
periores que se enconfram i testa de tdo importantes
servicos, pelas conveniéncias da populagdo, pois € bem
evidente a preocupacio desses dirigentes de estrei-
tarem o mais possivel as relagdes entre os pontos
mais afastados do pais, pela frequéncia de comboéios
e mais ainda pela sua rapidés.

Os horirios do Sul e Sueste ¢ da Companhia Por-
tuguesa entrando em vigor quasi simultaneamente,
pois 0 primeiro comeca no dia 4 e o segundo no dia
5 déste més, representam, com os melhoramentos que
inteligentemente lhes foram introduzidos, um magnifico
factor para o progresso da melhoria da situacdo eco-
n6mica do pais. :

Um dos elementos que concorrem para se poder
estabelecer maior velocidade que até aqui, nos com-
béios chamados ripidos e expressos, € 0 emprego das
novas maquinas “Pacific» que, tanto na C. P. como no
Sul e Sueste ha pouco circularam, e que foram rece-
bidas por confa das reparagdes alemas.

E assim ¢ que pa linha do Norte a C. P. conse-
guiu, acelerando as marchas dos rdpidos entre Lisboa
e Porto, estabelecer um servico que permite, a quem
tenha urgéncia de se fazer transportar de Lisboa ao
Porto, ou no sentido inverso, e regressar no mesmo
dia, faze-lo sem ser forgado a despezas de hospe-
dagem. Os rdpidos n.'" 51 e 56 de Lisboa para Porto,
e n.% 52 ¢ 56 de Porto para Lisboa, servem Optima-
mente as pessoas que, residindo em localidades servi-
das pelas estagdes em que esses combdios tém para-
gem, tenham necessidade de tratar de qualquer negécio
de urgéncia nas duas principais cidades do pais ou
mesmo em pontos intermédios.

Quem tomar o combdio n.° 51 que passa a partir
de Lisboa as 8h.45" em vez de 8h,20", chega a Cam-
panhd s 14h, isto é, com 8 minutos de avango, hora
magnifica para se resolver qualquer assunto, e pode re-
gressar do Porto no 56 que sai de Campanhd as
18h,20", ou seja 42 minutos mais tarde que € actu I-
mente, e chega a Lisboa is 23h,50™, apenas 10 minu-
tos mais tarde do que hoje,

No sentido inverse, isto é para vir do Porto ou de
outro ponto do Norte fratar de qualquer negécio a
Lisboa, convem especialmente o rdpido n.” 52 que,
partindo do Porto as 8h,20", e chegando a Lisboa as
14h,20", permite regressar ao Porto pelo rdpido n.” 55
que parte de Lisboa as 18h,10", e chega a capital do
Norte as 0-02.

Para maior comodidade do piiblico, os combdios
ripidos entre Lisboa e Porto, tanto no sentido ascen-

dente como no descendente (combdios n.” 51, 55, 52
e 50), passam a ter paragem em Entre-Campos para
embarque e desembarque de passageiros sem bagagem
registada que se encontrem munidos de bilhetes, pre-
viamente adquiridos na estacio de Lisboa-Rocio, quan-
do se trate de viagens no sentido ascendente, ou de
bilhetes destinados a Lisboa-Rocio, quando viagem no
sentido descendente.

A Companhia vai fazer no apeadeiro de Entre-
Campos alguns melhoramentos justificados pela para-
gem ali dos seu combdios répidos; tais como, uma
rampa de acesso da linha descendente para o lado da
Avenida da Republica, e um abrigo envidragado do
lado ascendente sob o qual possam resguardar-se 0S
passageiros que ali esperem o combéio para embar-
que. .

Os habitantes dos chamados bairros das Avenidas
Novas, vio, pois, ter a grande vantagem de nao terem
de se transportar de ou até ao Rocio para tomar ou
largar o combéio.

O Sud-Express (n." 53) passa a partir de Lisboa 45
minutos mais tarde, is 13h.05™, chegando a Campa-
nhi as 18h., apenas 31 minutos mais tarde que no
actual hordrio

No sentido inverso, o n.” 54, passa a sair de Cam-
panhi 8 minutos mais tarde, isto é, as 12h,55", para
chegar a Lisboa, cincoenta minutos mais cedo ou seja
as 18h,04™.

Também o combdio n.” 17 — omnibus Lisboa-Por-
to — ganhou uma acelaragdo de 2 horas e 57 minutos
para melhorar as relagdes das linhas de Leste e Beira
Baixa com a do Norte, pois continuando a sair i mes-
ma hora que até aqui, passa a chegar ao Porto as
10h. em vez de 12h,57".

E' inegivel que este servico de relagdes rdpidas
entre Lishoa e Porto foi excelentemente organizado,
e que mais se nio poderia exigir da Companhia que
explora aquelas linhas.

Ainda um melhoramento importante a registar no
hor4rio da linha do Norte: é a creacio de um coms=
béio de mercadorias — n.’ 2201 — entre Entroncamen-
to e (aia, destinado exclusivamente ao transporte de
peixe fresco em grande velocidade, e cujo regresso,
fazendo servico de passageires, serve muito bem para
estreitar as relacdes do Norte com a Beira Baixa por
intermédio dos combbios n.” 121 e 161. O 2201 parte
do Fntroncamento 2is 3h,35", e chega a Gaia as
12h.20", O regresso (2202) faz-se de Gaia as 15h,50",
chegando ao Entroncamento as 23h,40". ’

O horério dos tramways entre Aveiro e Poito
apresenta de melhoria alguns desdobramentos de
combdios para descongestionar o servigo. ,

Na linha de Oeste ha tambem a notar melhorias
sensiveis, tais como a acelera¢do dos combdios n.” 202
e 207 dos quais o primeiro passa a partir de Alfa-
relos s 4h,05", para chegar a Lisboa as 11 horas
em vez de 12h,40"™, isto é, com uma hora e quarenta
minutos de avango; e o segundo passa a sair de Lis-
boa As 18h,25", isto é uma hora e 20 minutos mais
tarde, para chegar a Alfarelos 2 uma hora e 34 minu-
tos, em vez de 2 horas e 2 minutos, ou seja 28 minu-
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tos mais cedo. Ambos estes combéios sdo semi-di-
rectos entre Torres Vedras e Lisboa, e da antecipacdo
da marcha do primeiro, conjugada com o retardamen-
to da partida do segundo, resulta poder o ptiblico dis-
por de cérca de mais de 3 horas fiteis para tratar de
quaisquer negécios na Capital.

Em consequéncia da aceleracdo déstes comboios
que, entre Lisboa e Torres Vedras, s6 param em Ma-
fra e Malveira, foram estabelecidos 2 frente do pri-
meiro, o combéio n.” 200 que parte de Torres as 7h.40"
e pira em quasi todas as estagOes até Lisboa, onde
chega as Oh.44™; e do segundo, o 205 que parte de
Lisboa as 17 horas e chega a Torres as 18h.59", pa-
rando também em quasi todas as intermédias.

Os actuais combodios 211 e 214 entre Lisboa e Tor-
res Vedras, sio prolongados até e desde Caldas, com
0s n.>® 203 e 204, saindo o primeiro de Lisboa as 11
horas e 30 minutos para chegar a Caldas as 14h.47",
e partindo o segundo de Caldas as 15h.5", para che-
gar a Lisboa as 19h.35".

Entre Caldas e Alfarelos foram creados 4 combéios
mixtos, fazendo servigo de mercadorias e de passa-
geiros das 3 classes, os ascendentes n ’ 2551 e 2553
que partem de Caldas as 2h.20", e 14h.15"™, e os des-
cendentes n.’ 2552 e 2554 que partem de Alfarelos as
6h, e 12h.10", cujo fim é estreitar as relacdes com a
linha do Norte.

Na linha de Cintra é restabelecido o rdpido que
no ano passado partia as 19h.40", e passa a sair de
Lisboa-Rocio as 10h.36", e fez-se um desdobramento
entre Queluz e Lisboa do que resultaram os combéios
1310 que sai de Queluz as 8 horas e o 1331 que parte
de Lisboa as 18h.33". ' .

O servico de tramways entre Lisboa e Azambuja
foi dotado com mais um combdio para Vila Franca
que parte de Lisboa s 11h.45™ (n." 1.411), regressando
de Vila Franca s 15h.10", (n.” 1418), e toi prolongado
até Carregado o actual combéio das 18h.17", que pas-
sou a ter o n.’ 1.410, regressando ao Rocio as 0h.50",

Também foi creado mais um tramwav para Saca-
vem, e que partird do Rocio as 150.20™ (n.” 1.413), re-
gressando de Sacavem 2as 17h.2™ (n." 1.424), para che-
gar a Lisboa 4s 17h.43".

Para as relagdes internacionais prevé o novo hori-
rio o restabelecimento dos combéios 151 —rdpido Lis-
‘boa-Madrid —e 152—rdpido Madrid-Lisboa —, cuja en-
trada em vigor ainda nido estd fixada por dificuldades
da Companhia espanhola, que ainda ndo puderam ser
removidas.

Se a Administragio e Direcgdo da C. P.,,—e nestas
designagdes abrangemos tanto os seus chefes supremos,
(0 ilustre Presidente do Conseélho aa Administragao,
Sr. Barros Queiroz, e v Director Geral, o distincto en-
genheiro, Sr. Ferreira de Mesquita,) como os dedicados
& inteligentes funcciondtios de que a Companhia se
pode orgulhar de ter ao seu servigo, —merecem oS
mais elogiosos encOmios, nio menos dignos déles €
a Direcgio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste,
onde se estd fazendo sentir por forma notdvel a acgao
do seu actual Director, o engenheiro Sr. Plinio Silva,
Um novo que poz ao servico da causa piblica as suas
Invulgares faculdades de inteligéncia e energia. '

O horirio do Sul e Sueste é disso uma prova bri-
lhante. !

As relactes entre Lisboa e o Algarve sdo. favereci-
das grandemente com o novo horédrio, para o que con-
tribuiu, além do emprego, como na C. P,, das novas
méquinas «Pacific?, a conclusio da ponte de Alcacer
do Sal, na linha do Vale do Sado, por onde passa a
fazer-se o servico directo, permitindo a reducgio do
trajecto a pouco majs de metade do hordrio actual,
Pois o comb6io expresso passa a levar de Lisboa a
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Vila Real de Santo Antdnio 7 horas e meia, quando

até aqui levava 13 hor s e quarenta minutos. '
O trajeclo até*Faro, que se fazia em 11 horas e 45

minutos, passa a fazer-se em pouco mais de 6 horas.

Haverd quatro rdpidos para o Algarve : dois ascen-
dentes saindo de Lisboa 4s 8 da manhd e 5 e meia da
tarde, para chegarem a Vila Real, respectivamente, s
3,31 da tarde ¢'0,57 do dia seguinte; dois descendentes,
saindo de Vila Real, as 3,55 da tarde e 6,30 da manha,
devendo chegar a Lisboa as 11,40 da noite e 245 da
tarde. Por agora apenas circula as tergas, quintas e
sabados o ascendente das 8 da manhd; e as quartas,
sextas e domingos o descendente que sai de Vila Real:
as 3 55 da tarde. No acolhimento do publico, traduzido
pela afluencia de passageiros, estd o tornarem-se dia-
rios esles dois combdios e o pOrem-se em circulagdo
tri-semanalmente os outros rdpidos do Algarve,.

Sio mantidos o correio da noite e o *omnibus» de
dia. cuja marcha é acelerada em cérca de duas horas
no trajecto total. |

O Alemtejo é tambem beneficiado com trés ripi-
dos, efectuando-se o ascendente nos mésmos dias que
os ascendentes, as segundas, quartas e sextas. Para Beja
partem de Lisboa as 20 horas e 10 minutos; e d+ Beja
para Lisboa as 8 e 50 minutos, fazendo-se o percurso
em pouco mais de 3 horas, Para Evora as 21 e 10, e
de Evora 2as 9 e 10. Estes combéios tém uma v.loci-
dade comercial de 55 quilémetros & hora, 0 que os leva
a atingir durante o percurso 85 e mais quilémetros a
hora.

Muitos outros melhoramentos importantes foram
introduzidos néste horédrio ao qual j4 foi dada grande
publicidade, ndo nos permitindo a falta de espagn
ocupar-nos déle ainda mais pormenorisadamente, como

désejavamos.

[2ublicacoes recebidas

Recebemos e agradecemos :

A paixdao de Camilo (Ana Pldcido) — por Rocha
Martins.——Rocha Martins ndo precisa de apre-
sentacdo. O seu nome brilhantissimament: v.n:
culado ,a inlmeros trabalhos de alto mérito é
sobejamente conhecido como historiador, ro-
manci-ta, critico literirio e polemista terrivel
que ndo eacontra rival no panfleto,

Este seu iiltimo volume, de admirdvel apresen-
tacdo gréafica, amplamente ilustrado, é uma das
suas obras mais notdveis, Rico de documentos
e sugestbes, escrita naquéle estilo quente, ner-
voso, vibrante que singulariza os trabalhos de
Rocha Martins, A Paixdao de Camillo é li-
vro que nenhum curioso da nossa literatura
moderna, e da obra de Camilo pode deixar de
adquirir.

A Rocha Martins, escritor ilustre e grande e
indefectivel caracter, os nossos cumprimentos
mais afectuosos e admirativos.

Relatdrio do Conselho de Administragcdo e Parecer do
Conselho Fiscal da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta refercnte
a 1924, o qual principiou a publicar-se nesta
Gazeta desde o numero passa io,

Accdo Realista.—Pela primeira vez recebzmos a visita
desta interessante revista, superiormente diri-
gida por Ernesto Gongalves.

Temos 0 n." 7 e agradecemos nos enviem 0S
O primeiros numeros.
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©ompanbia dos Caminhos de [cerro Portugueses

DA

BEIB.A ALYT.A

(RELATORIO)

O mapa seguinte mostra -a decomposicio das despezas realisadas
em 1024 em confronto com as de 1923:

AN _ . Auvgmenios em 1024f Poreen-
Classificagdo 1924 1923 em relacio a 1023 | tagem
Administracio de Lis- . .

T & DR SR ek IR 172, 286808,6 116 674568,1] ~+ 55.011840,5| 47 °/,
Com té de Paris. .. 195 .6008$13,3 134.008586,6{ -+ 61.501816,7) 46 °,
Exploragio. .coces s 417.810880 |- 263.916§19.8| 153,93%79,2} 5% %
Movimento e Trafego.| 1.562.201$82,5 072 T98874,9] - 589.40387,6] 60 ° ,
Material e Tracgdo...| 6 088 128883, 7| 3.820.840505,91 -+ 2.267 287$R7,8] /0 "'
Via ¢ Obras. ... - 1 4276 202840,4( 2.804 033884.4| -+ 1.351.358365 | 48 °/,

Totaes.. ... «-..| 12-712.320816,5] 8.203.263819.7| 4.500,065%96,8] 55 /s

— e _ — e

e

O avultado augmento de despezas que se observa nas confas da
Exol racio em 1924, é resultante das importantes melhorias de vanci-
mentos que foram concedidas ao Pessoal em 1 d’Abril do mesmo ano,
quand » foram alteradas as sobretaxas, e ainda dos pregos mais elevados
por que foram adquiridos quasi todos 0s materiaes e artigos util zados
na nossa industria, tendo exercido tambem uma certa influencia, o ex-
traordinario agravamento que tiveram todas as taxas municipaes e do
Fstado, no ano findo, taes como: licengas, franquias postaes, telefones,
telegramas, etc. e todos os gastos denominados de expediente, etc.

Ha, tambem, a ponderar, que o percurso dos comboios em 1924,
tendo sido de 633.057 kilometros, foi superior em 53.762 kilometros ao
d- 1923, pelas seguintes razoes:

" 1.% — Por ter sido estabelecido, desde 1 de Junho, o servigo diario
de comboios stramways” n.’' 31 e 32,

9% _ Por terem circulado diariamente, desde 1 de Junho a 31 de
Outubro, os comboics rapidos n.°" 3 e 4, emquanto que no anoanterior
a circulacio diaria, tinha tido apenas logar entre 1 de Julho e 15 d'Ou-
tubro.

34 __Por se terem tornado regulares cs comboios de mercadorias
n’ 43 e 44 entre Pampilhosa e Guarda e vice-versa, a partir de | de
Junho p. p.".

A paralisacdo do frafego, obrigando-nos por vezes, designadamente
no 32 trimestre, a ter retidos sem utilisagio um grande numero de va-
gbes, originou eguvalmente um insuficiente aproveitamento de tracgdo,

Excedente das receitas sobre as despezas

As coutas da exploragdo em 1024 apresentam o seguinte resultado :

r

> _ " : e Dif 21 engas em rel-

Classificagdo 1924 1923 ¢lo 4 1923
RECEIIBB.« isnniavanvavavsrosas 14.122.584819,4| 9.408,632823,8| -k 4.623.951895,0
DASPEZiSi.svasssvnnssssasass 11.712.320816,31  8.203,263§10,7, - 4.500.0065890,8
Excedentes...ocoiueisccoanen 1.410.255802,0  1.205,365804,1| -+  114,885899,8

Trapalhos extraordinarios e complementares
— Aquisigdo e construgao de material
— Novas instalagoes

Nio tendo sido possivel ainda, por insuficiencia de
recursos, iniciar os trabalhos extraordinarios e com-
plementares que estdo, de ha muito, previstos no n0sso
programa de Melhoramentos, limitimo-nos, apenas,
em 1024, a proseguir na construgdo das carruagens e

(Continuagdo do n.° 898)

ufourgons® de que jd fizemos men-
¢io no Relatorio anterior, custean-
do as respectivas despezas cum as
nossas anligas reservas.

No principio do corrente ano,
recebemos duas das cinco locomoti-
vas que encomenddmos 4 casa
Henschel & Sohn, de Cassel, por
conta das reparagoes devidas pela
Alemanha a Portugal; esperando
que, dentro de pouco tempo, nos
sejam entregues as restantes tres
que estio j4 definitivamente conclui-
das.

Com respeito 4s outras enco-
mendas feitas pela nossa Companhia
nos termos do acordo Bemelmans,
a fabricantes alemies para o forne-
cimento de carruagens, vagoes e
diversos maquinismos, etc, nada
ainda sabemos de preciso, visto nao
ter sido, até agora destinada a me-
nor verba para aquele fim.

Porto de Figuelra

O seu estado é cada vez mais
lamentavel por falta de verba, a qual
nem chega para conservar o exis-
tente.

No ano findo, além das peque-
nas dragagens que foram feitas no
local onde habitualmente estacio-
nam 0s navios bacalhoeiros, apenas
se construiu um diminuto trogo de
muralha na margem norte.

Estradas '

Continua, sem a menor alteracao,
a situacgio relativa 4s novas estradas
que devem ligar as nossas estaches
com as principaes lo:alidades visi-
nhas. As antigas, por deficiencia de
conservagio, vdo-se inutilizando.
Presentemente estd em construgao
a estrada municipal de Athadas a
Gant’Ana, que passa junto da esta-
cio d’'Alhadas, e para a qual temos
contribuido com alguns vagodes de
pedra,

Decreto n’ 9351, de 28 de Marco de 921

Para- poderdes bem apreciar a justica das recla-
macoes apresentadas pela nossa Companhia contra as
disposigoes insertas no Decreto n." 9.551, de 28 de Mar-
co do ano findo, deixamos aqui reproduzida, d'entre
1s' pumerosas representagoes que fizemos acerca do
mesmo assunto, a que foi especialmente dirigida pelo
seu Conselho d’Administragio a S. Ex.* o Ministro
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do Comercio e Comunicacdes, em 13 de Maio de

1024:
Ex"". Senhor:

Mais uma vez, a Companhia dos Caminhos de Fer-
ro Portugueses da Beira Alta, se v& forgada a vir de-
fender perante V. Ex." os seus direitos e interesses os
mais legitimos. .

O Decreto 9551, de 28 de Margo ultimo, atenden-
do, embonra muito insuficientemente, ao crescente
agravamento da situagdo cambial e dos pregos dos
materiaes d-ele resultarites, bem como das subvengoes
que é n-cessario conceder ao pessoal, auctorizou as
Emprezas ferroviarias a elevar até 11 o multiplicador
das tarifas.

Mas, pela 6.* condi¢io do arte 1.": Considera-se
terminada... a isen¢do concedida pelo art.’ 3.° da Lei
n 1,368 ..

0 que importa que o producto das farifas ferroviarias
comegou, desde a aplicagio da nova sobretaxa, a ser
captivo do imposto sobre o valor das transago *s.

Ora a aplicagio d’este imposto viola flagrante-
mente o contracto de 3 d’Agosto de 1878, celebrado
entre o Governo e esta Companhia.

Com efeito, a Companhia estd jd sujeita a um
imposto de transito de 5 °/,.

E o art.’ 33 do contracto dispde que aquele impos-
to ou “direito de transiton ndo excederd nunca a 5 °/,.

Ora é evidente que o imposto sobre transagées ou-
tra coisa ndo é senio um verdadeiro imposto de tran-
sito, porque incide precisamente sobre a mcsma base
colectavel, que sdo “os pregos de condugdo dos passa-
geiros e mercadorias que estdo marcados nas tarifasn,
palavras textuaes do citado art.” 33,

E sobre estes precos dé conducdo, quer de passa-
geiros, quer de mercadorias, que o art.” 33 assegura 4
Companhia que o imposto ndo excederd nunca a 5 °/..

. pois, d'evidencia completa que, atingindo j4 o
impaosto de transito o maximo dos 5 °/,, nenhum outre
imposto pode incidir sobre a mesma base, seja qual
fér o nome que se lhe dé. .

Nio é crivel que se pretenda sustentar que o im-
postu nevo é licito, porque se lhe chama de transagies
em vez de de transito.

O art” 33 converter-se-hia entio em pura mistifi-
cagin, ao sabor da simples inventiva de nomes novos
para o mesmo imposto,

O caso nio orecisa, nem merece maior discussio.

Outra violagdo dos direitos e legitimos interesses
da Companhia, estd na condicio 5. do mesmo art.’
1.° do Decreto 9551, que manda reservar, da receita
Proveniénte da sobretaxa, uma percentagem, a fixar
pelo Governo para cada uma.das Emprezas, e que se
destinard a um fundo d’assistencia aos tuberculosos
ferrovidrios.

Nio se contesta que seja simpatica a ideia, mas o
Que nio pode aceitar-se ¢ a forma de a realizar.

A Companhia reclamante bem pode dizer que
ndo conhece tubercujosos no seu pessoal, talvez em
razio das especiaes condigdes d’altitude e salubridade
da sua linha. :

Outro tanto ndo sucede em outras Emprezas, cujo
Pessoal paga forte tributo 4 tuberculose.

Com que equidade, pois, ha-de a Companhia recla-
Mante ser forgada a contribuir com um imposto para
acudir 4s despezas de tratamento do pessoal d'outias

mprezas, que vivem porventura em condgdes de de-
Safogo, que a reclamante desconhece?
A Companhia d? Beira Alta j4 mais de uma vez,

em suas reclamacgdes dirigidas ao Governo, tem insis-
tido nas condi¢des da sua vida economica, que 8o 0
mais apertadas possivel.

S6 em virtude da administragao, a mais rigorosa
e sempre atenta aos minimos pormenores, ela conse-
gue equilibrar a despeza com a receita, deixando,
alidas. sem pagamento, muitos dos encargos devidos
ao capital com que se estabeleceu.

Nio tendo para satisfazer os encargos proprios,
constituiria revoltante violencia forga-la a contribuir
para encargos alheios.

Demais, advirta-se que a Companhia possue j4,
para assistencia ao seu pegsoal quando doente, alem
do seu servico medico privativo, um fundo espezcial
de socorros, que fornece mensalmente subsidios pe-
cunidrios e ouftros donativos importantes, e possue
tambem uma Caixa d'Aposentagdes.

Vé-se, pois, que a Companhia nio :steve 4 espera
de qualquer providencia de caracter coercivo para
cumprir os deveres d’assistencia a0 seu pessoal; de-
veres que sempre considerou sagrados.

Mas o que ndo é justo é que, em acrescenta-
mento aos encargos d’assistencia, que assumiu volun-
tariamente e ndo sdo leves, a forcem a um verda-
deiro imposto novo em beneficio d'um pessoal que
nao é seu.

E advirta-se que a violencia cresce de ponto,
quando se observa o que o (Governo decretou para os
Caminhos de Ferro do Estado. Foram estes auctorisa-
dos a elevar a 1,000 por cento, as sobretaxas — e ne-
nhuma condigdo restrictiva foi posta ao emprego das
respectivas receitas.

Pelo contrario: o Decreto 9579 veio crear uma
nova sobretaxa de 5 °/y (que representa 53 %/, sobre as
tarifas-base) para assistencia aos ferroviarios. |

Porque ndo procede, ao menos, o Governo as-
sim, em relagdo 4s Companhias, deixando-lhes intei-

ramente livre a disposicdn da taxa e creando uma no-

va, especial, para os fins de assistencia ?

Note-se que essa mesma solugdo ndo deixaria de
constituir gravame para as Companhias; porque, evi-
d ntemente, a super-elevagao das tarifas tende a dimi-
nuir o trafego. '

Entretanto, nio deixaria est: solugio de ser acei-
tavel sob a condi¢do, porém, de que a sobretaxa es-
pecial d’assistenci1, cobrada, por cada Companhia, de-
veria reverter em cheio em beneficio do pessoal p.o-
prio.

i ——

Sem prejuizo das consideragdes expostas que res-
peitam especialmente 4s condigdes 5" e 6.* do cita-
do artigo 1." do Decreto 9551, seja licito 4 Compa-
nhia reeditar mais uma vez, em defeza da boa doutri-
na, as alegacdes que ja tem, mais d’uma vez, formu-
lado por ocasido do decretamento das anteriores so-
bretaxas.

A Companhia ndo p6de nem jamais poderd con-
cordar, porque aconsidera abertamente injuridica, com
a ingerencia.do Estado na aplicacio da receita das
suas tarifas. Essa receita é o fructo da sua exploragdo:
pertence, pois, 4 Companhia, pela disposi¢io expres-
sa do artigo 21 do contracfo. E consequentemente, é
a Adminis'ragdo da Empreza a unica entidade compe-
tente para d’ela dispor.

(Continua)

-
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Linhas hespanholas. — No dia 24 de Abril tl-
timo, foram inangurados os trabalhos da transforma-
‘¢do em via normal, da linha de Vilhena a Cieza,

— A Companhia de M. Z. A. projecta electrificar
o servico de combdios de passageiros entre Barcelona
e Matard, entre Villanueva ‘e Martorell, entre Tarra-
gona e San Vicente e entre esta e Port-Bou. Nalguns
déstes projectos tambem o servigco de mercadorias se
fard a traccio eléctrica.

Linhas francesas. — Vio muito adiantados os

trabalhos de electrificagdo da linha de Bayona a Hen-~

daya, da Companhia do Midi, esperando-se que possa
ser o sérvigo inaugurado néste més.

A seccdo de Bayona a Bordeos, calcula-se que es-
tard pronta a funcionar no principio do ano que vom.

Os combbios eléctricos serdo rebocados por loco-
motivas de 2.100 a 3.000 H. P. e poderdo alcangar
a velocidade comercial médxima de 100 quilémetros
a hora, e com uma tonelagem superior as que arras-
tam as grandes mdquinas de vapdr,

Linhas Iinglesas. — A Companhia do Southern
Railway inaugurou no més de Abril tiltimo a tracgio
elétrica na sec¢do de Londres-Victéria a Coulsdon e
Sutton cuja extensdo é de 132 quilémetros. A despe-
za feita com a electrificagio for de 680.000 libras.

A companhia espera por todo o ano de 1026 ter
concluido o seu projecto de electrificagdo numa exten-
sio total de 1.045 quilémetros, o que custard uns oito
milhdes de libras.

—A London & North Eastern Railway resolveu
unificar quanto possivel os tipos das carruagens e va-
gbes. As carruagens com vestibulo terdo 60 pés de
comprimento, e o seu vestibulo 51 pés. No ano cor-
rente j4 construiu 11.750 vagdes do tipo aprovado
os quais tém a capacidade de 160,000 toneladas, e
tem encomendadas a diversas casas construtoras 202
carruagens, 1o valor de £40.000 libras, nas quais se
acham compreendidos seis combdios articulados de
oito carruagens cada para servigo nos arrabaldes de
Londres.

Linhas italianas. - Foi recentemente inaugurada
a nova linha férrea entre Ceglie Messapico e Cister-
mino.

—J4 se encontram electrificados 780 quilémefros
de linhas na Itdlia, e estin em vias de electrificagdo
mais 812 quilémetros. O projecto de electrificacdo
que primeiramente havia sido feito para 6 000 quil6-
metros, foi reduzido a 2.7C0 por falta de-capital para
ésse tdo grande empreendimento, por emquanto,
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— Segundo o balan¢o publicado pelos Caminhos
de Ferro do Estado, o exercicio de 1924 foi um dos
melhores dos tiltimos anos, devido nao s6 ao aumento
de receitas como 2 diminuig¢do de despezas.

S6 em carvido se economisaram 50 milhGes de li-
ras. O niimero de agentes foi reduzido de 240.000 que
havia em 1022, a 173.000, em 1924, do que também
resultou uma grande economia.

Fizeram-se também grandes economias no capitulo
reclamacoes, e adquiriu-se bastante material circulante.

— O trifego de mercadorias nas linhas do Estado
tem tido sensivel augmento. Assim, no més de Setem=
bro do ano passado, transportaram-se 5.545 000 tone-
ladas, o qué representa um excesso de 3,24 °/, snbre o
més de Agosto e 18,77 °/, sbbre o més de setembro
de 1023.

O ntimero de vagdes carregados por dia nos prin-
cipais portos, foi de 80.240, ou seja um augmento de
31,21 °/, sbbre os carregados em igual més do ano an-
terior.

A média de utilizagdo de cada vagdo foi reduzida
a cinco dias e 23 horas por transporte, em vez de seis
dias e quatorze horas em 1923, o que manifesta uma
grande melhoria na circulagdo e aproveitamento do
material.

— Qs precos das tarifas de passageiros foram ele-
vados, a partir de 16 de Abril 1iltimo de 225 por cen-
to sobre os pregos que vigoravam antes da guerra.

Linhas austriacas —Desde o més de Margo (l-
timo, foi adoptado nos caminhos de ferro da Austria
um novo processo de pagamento de portes.

Usam o cheque-transporte para o pagamento das ta-
xas das remessas, evitando assim o movimento do nu-
merdrio, e em vez da corba, emprega-se o “shelingn»
austrfaco que se designa por-um S, o qual equivale a
um “groschen# (G), que valem 10.000 antigas cordas.

Linhas esthonianas,—Foi recentemente inaugu-
rada a primeira linha férrea elétrica da Esthonia, que
¢ tambem a primeira no género nos Estados balcini-
COS.

A linha tem 11,5 quilémetros e liga Falkin (Reval)
a Paascula, tendo duas estagdes intermedidrias. |

A energia ¢ fornecida por uma estagdo proxima de
Reval. \

A linha importou em 36 milhdes de marcos estho-
nianos, e calcula-se que deve transportar, em média,
dois milhdes de passageiros por ano.

Linhas brazileiras.—No principio do més pas-
sado, declararam-se em gréve ps operdrios das com-
panhias de «Sio Paulo Railway», por ndo terem sido
atendidos 0s seus pedidos de aumento de saldrios na
proporgio de 40 °/. .

A Associagdo dos Ferrovidrios foi encerrada e pre-
sos alguns dos elementos mais exaltados.

Os agentes da estagio de Santos tambem se puze-
ram em gréve exigindo aumento de vencimento.

E’ de supor que ji se tenha sanado o conflito.
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Companhia Naciopal de Caminhos
de Ferre

Na reuniio da Assembleia Geral desta Companhia
realizada em Lisboa no més passado, foi apresentado
e aprovado pelo Conselho de Administragio o relato-
rio e as contas da geréncia de 1924,

Fsse rzlatorio é do tedr seguinte :

SENHORES ACCIONISTAS &

D’acords com o disposto no § 1.° do artig » 26.° dos nossns
estatuios, vem o vosso Conselho de Adnin stracdo preset t=v §
o relatério ¢ contas da geréncia de 192%.

As rec-itas da exploragdo, liquid .s de impostos, el:v ram-se
a 3.519.24%843, s ndo :

Em 1924 —do tréfego. .. 393.022875 de sobrefixis 3.125,322968
Em 1923 - » » ... 417.272805 » o 1.902.931§28

Diferenca em 1924 ..— 23.340830 =  » + 1 13.391840

A b ixa de 23.349%30 nas receitas 'o trifego parece-nos de-

ver airibuir-s: a crise econdmica atravessada pelo pafs nus flti-

mos méses de 1924, ok :
Desde 1 de Janeiro a 31 de Marga, vigorou a sobretax. (e

600 */., aulorisada por portaria n.° 3739 de 21 de S tembro ce
1023, modificada a partir de 1 de Abril pela adopcdo dos multi-
piica ‘ores estabelecidos por decreto n.” 9551 de 28 de M r¢o, a
saber: Passageiros de 1.* classe 105; de 2.* clas.e 1U; de 3.®
classe 9,5; Mercadorias 10.

A partir de 1 de Julho, ao abrigo do disposto no mesmo de-
‘l:xiet% fm-lam1 elevados os multiplicadores, respect vamente, p ra

-10, 5-10-11. ;

As despesas de exploragdo :
3.354.727800 ou 18, 133865 por k.

foram de ....v coviiensenins
No ano anterior tinhim si-
40 de.. icooevivisees eei - .. 2.185.%00830 » 11.815867 »

Para mais em 1924 « .... 1.168 827870 » 6 317898 » =

" Discriminando as despesas por pess» | ¢ mater ais, obtem-se
0s niimerns seguintes :

1924 1923  Para mais em 1924
Pessoal 1.772.185$28,5 1.131 685899 640.499829,5
Materiais  1.582 541§71,5 1.054.213831 528.328840,5
Totsl  3.854.727800,0 2.185.899830 1:168.527870.0

O aumento de despesa foi, pois, de 53,47 °/, no conjunlio,
sando de 56,50 °/, para pessoal e de 50 °/, para materiais.

Os resultados da geréncia do ano, resumem-se nas verbas
Scguintes :

Receitas da cxploragdo . . . . 3:519.245813

keceitas fora do trdgo. . " 74.946872,5

Garantias recebidas e a receber 50.006868 3:653.108883,5
Despesas n g linhis e na sede . 3:354.727800

Enc rgo d s obrig ¢es . . . . 215.605$12,5 ,.
Abono & Ciix . de Socorros . . 164876  3:570.406$88,5

Lucro na ge nciade 1924, . . . . . . .+ . . T82,701895

O pequeno saldo de 7.755$22,5, abatidas as receitas fora do
trifego foi obtido com difizuldade, mercé da mais meticulosi cco-
fomia nos p-ocessos de exploragdo, impossivel de manter sem
inconven ente, por ter sido concet'do apenas a partir de 1 de
Abril e | de Julho 0 aumento de sobretaxas, tio necessdrio para
4 vida da Companhia.

Fundo de reserva

O Fundo de reserva que em 31 de Dezembro de 1923 ¢ a de
100 conios estd reduzido a 74.926$76, porque a ele recorremos
Para fazer face a despesas da primeiro estabelecimento, de acordo
tom as disposi¢des estatudrias.

HArmazens geraes

Nio houve sensivel varia¢do no custo de materiais em rela-
¢dn a 1023, " :

Esta conta que no #ltima balango figurava em 637.058§60,
fBura no presente balango em 675,491506, :
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Ramal de Braga.— O mau estado em que se
encontra o ramal de Nmne a Braga, da Direcgdo dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, levou a Ca-
mara Municipal de Braga a reclamar junto da Admi-
nistragdo dos Caminhos d: Ferro do Estado, urgentes
providencias, a fim de se evitarem incidentes a que as

- cen‘enas de passageiros, que didriamente viajam no

ramal, estio sujeitos.
E' de esperar que nio se facam demorar as pro-

videncias requeridas. :

Companhia Portuguésa. — No préximo dia
5 deve entrar em vigdr nas linhas desta companhia o
novo horario de verao.

Simultaneamente com a entrada em vigbr do novo
horirio entram em servigo nos combdios rdpidos do
servico Lisboa-Porto, as novas locomotivas «Pacifics
que tomaram a numeracdo da série 600 e sio de du-
pla expansio, com sobreaquecimento

Para estas locomotivas poderem efcctuar marchas
répidas, a Companhia fez reforgar com carris de 45
quilogramas, a linha do Norte onde o servico é mais
intenso, pois estas maguinas sao as mais pesadas e de
maior velocidade que a C. P. tem tido ao seu servigo.

Além do melhoramento nos combéios rapidos,
também o servigo dos tramways serd sensivelmente
beneficiado. .

Caminhos de Ferro do Estado, — Segundo o
tltimo boletim de receitas publicado pela Administra-
¢io cdos Caminhos de Ferro do Estado, as receitas
das linhas do Sul e Sueste e Minho e Douro, nos me-
ses de Junho a Novembro (inclusivé) de 1924, foram
as seguintes : '

' Passcgeiros Mercadorias
. (. v. ep. v.)
Sul e Suests, .. 0.6353.002644  21.138.338%83

Minho ¢ Douro. ... 10.174.957§61 14.246.768310
- e T )
Total.. - .- 45.210.046$08

Fundo para acidentes de traba ho

Saldo desta contr em 31 de D zemb-o de 1923 . . 3.540863,5

Juros e dividendos pre<c it s em j o S B A PR 2 338§60,5
Deliberacio da Assemblea Ger | de 10 de Mo de
10R€5:, ¢ o Wil pmileiiorae S S VBT DA 6.164%895,5
‘ _ Tatalnaire T 5.5 a3 12.043829,5
Dispé 1dio durante o ano com SOCOIT S € p NSHES | 3.520 5304
Sl D FR IO e ot vt vit ai e r 49 8.514825,5

As reservas matemdticas das p nsdes » cirg s da Companhia,
servidas por éste fundo, eram em 31 de Dezembro de 1924, escu-
dos 18.505864. '

Renovagdo do material cgirculante

Naia pode o vosso Conselho Je Administragio acrescenia~
de concreéto aquil » que sdbre v assunto vos diss no seu dhimo
relatorio.

Continuaram durante o ano ds: 1024 e parte de 1925 asr
empregadas todas as deligéncias para que, por conta das repara-
¢oes devidas p:lo govérno alemio ao govérno partigués, nos (6s-
sem fornecidas locomotivas, carru gens e vago:s.

Nada até hoje foi cons guido. mas espera o vosso Conselh
de Adminisira¢do ser atnlid) nos prox mos pagament»s a efec-
tuar p:lo govérno alemdo.



MINISTERIO D0 COMERCIO E COMUNICACOES

Gabinete do Ministro

Tendo os concessiondrios da construgdo e exploracido da via
férrea eléctrica ligando Cezimbra com Setubal e Cacilhas, aos
qmis foi permitido, por portaria de 16 de Abril dltimo, transfe-
rirem a concessdo a uma Companhia em organizagdo denominada
Caminho de Ferro Tejo-Oceano-Sado, requerido sgora.para in-
troduzir nos estatutos, cujo projecto apresentaram, algumas al-
t: ragdes.

E verificando-se que essas altsragdes podem ser admitidas :

Manda o Governo da Rep(iblica Portuguesa pelo Ministro Jo
Comé-cio e Comunicacdss, conceder a necessiria autorizagdo
para que a Companhia dos Cam nhos de Ferro Tejo-Oceano-Sido,
em formacdo, redija os seus estatutos conforme ao projecto apro-
vado e com as modificicdes constantes do seu requerimento, en=
trado na repartigio competente em 28 de Abril Gltimo, que fica
a ‘quivado.

Pagos do Governo da Repiiblica, 6 de Maio de 1925, - O Mi-
n'stro do Comércio e Comunicagoes, Frederico Anténio Ferreira
de Simas. _

Direcgdo Beral de Caminhos de Ferro

Divisdo do Movimento e Trafego

Alend nio a que a conta da garantia de juro da linhy ferrea
de Torres Vedras 2 Figueira da Foz e Alfarclos, apresentida pela
Companhia dcs Caminhos de Ferro Portugueses e relativa ac pri=
meiro semestre do ano economico de 1924-1925 estd em condictes
de ser aprovada: mandz o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo
Minisiro do Comércia e Comunic i¢des, que a mesma Companhia
entregue na Caixa QOcral de Depositos com destino ac «Funio
Especial+ ¢ 4 ord.m da Adminisiragdo G-ral dos Cam nhos de
Ferro do Est.do, a quantia de 155.422§03 (cento e cincosnta €
cinco mil quatrocentos e vinte e dois escudos e trés centavos)
como liquidigdo do reembolso relativo o m ncion do semestre.

Pacos do Gove no da Republica, 14 de Maio de 1925. ~ O Mi-
nistro do Comércio e Comunicagdes, Frederico Antdnio Ferreira
de Simas.

Atendendo a que a conia da garentia de juro da linha férrea
da Beira Baixa, apresentada pela Companhia dvs Caminhos Je
Ferro Portugueses e relativa 40 primeiro semestre do ano econo-
mico de 1024-1025 e«14 em cond:cdes Je ser aprovada manda o
Governo da Repfiblics Portuguesis, p lo Ministro do Comércio e
Comunic.gdes, que a mesma Comnanhia entregie na Caixs Geral
de Depositos com destino a0 «Funlo Especial» e a ordem da
Admin s'racio Gersl dos Caminhos de Ferro do Estado a q antia
de 31.508$57 (trinta e um mil qunhentos e noventa e 0ito escu-
dos e cincoents e sete centavos) como liquidagdo do reemboulso
relativo ao mencionado semcstre.

Pagos do Qoverno da Repiblica, 14 de Maio de 1925.—0
Mini-tro do Comér.i» e Comunicagdes, Frederico Aaténio Fer-
‘reira de Simas.
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T
Assinaturas mensais entre Lisboa-Terreiro
do Paco e Seixal

Desde o dia 1 déste més, a Direc¢io dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste estabeleceu bilhetes de assi-
natura mensal da estacio do Terreiro do Pago para a
de Seixal ou vice-versa aos precos de 10380 em 2.*
classe, e 7820 em 3.% .

Estes precos que compresndem o imposto de tran-
,sitn, sdo pagos adeantadamente na estagio em que fOr
feita a requisicao dos bilhetes.

letretes reservadas na estacao de Setubal

Segundo um Aviso ao Pliblico do Sul e Sueste, a
taxa por utilisagio das retretes reservadas na estacio
de Setiibal é de $50 por cada pessoa.

Esta importancia é paga, antes da entrada, ao guar-
d1 da retrete, em troca do bilhete estabelecido para
esse efeito.

A taxa acima referida nio estd sujeita a qualquer
sobretaxa.

Horirio da linha de Casca.es

A Srciedade “Estoril» resolven melhorar o servigo
d= combdios aos domingos e dias de feriado, estabe-
lecendo nesses dias mais os seguintes combdios:

N."” 203, directo, partindo do Cais do Sodré as
14,05.

N.” 204, directo, partindo de Cascais as 19,

5 N.® 113, semi-directo, partindo do Cais do Sodré
521

Nestes dias nio se realisa o combéio 201, directo,

que parte do Cais do Sodré as 18,55.

e
M

Curso de cambios, comparados

Em 15 de Maio | Em 30de Abril
Compradoe | Vendedor | Comprador | Vendedor
7)o Pl e S S DRSSV 08.500 | 08,750 | 98 250 | 98.500
Paris . Sk dn o - 1.066 — 1.040
Mad: d. A — 2.950 - 2.966
Alémanha . « .« « - 4.870 - 4,000
Amsterdam — §.210 - 8.220
New York . — 20.400 20,030
Itaha - 840 - 815
Suissa . - 3.950 — 3.045
Bruxellas . g e 1.03 1.015
Libras . o7 e 4 IS . - — -—

M
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ROYAL

[ATL ST
Continuam regularmeé te as onrulun;nvat !tllolrad S. Vicente, Parnambuco, Rio

de Janelro, Santos,

Os +apores leem magnificas acomodacBes para passapeiros Nos pregos das plassagens inclue-se vinhn d« pasts
comida & portpgneza, cam-, roups, propinas a cr ados ¢ oulras (espozes. fara carga o passagrus Lrata-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, l.
NO PORTO: Tait & C.” — ua dos Inglezes, 28, 1.’

AM PACKET COMPANY

ontevideu e Husnos Aires
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CARLOS BUSSE

LISBOA
AVENIDA DA LIBERDADE, 14

e

TELEFONE 5051 NORTE
END. TELEGR.: «CRRRIS:

AR DDA

I T, -
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Casas representadas:

FERROVIAS Y SIDERURGIA §. A.
Madrid-Bilbao

ARN. JONG LOKOMOT.VEABRIK
Jungenthal (Alemanha)

CHRISTOFE & UNMACK A-G.,

WAGGO§BAD
Niesky O/L (&lemanha) .
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

FERDINRND DURAN-D 20, Rua St Fargean 20

PARLS

Estabelecimentos

,_ i':x:‘\-f"- g 2y o

L A pE e e

Calibres de corredi;a (pieds a coulisse)—Parafuos microméricos—Régaas —Esqu dros
—Graminhos - Paanos— V para tragador— Compassos—Qalidres —Niveis, e ¢.
Machos - Mandris—Fresas
Brocas helicoidais —Escariadores—Porta ferramentas, eic.

& e T A e
lLivros a venda na Administragao da i
GAZETA -DOS CAMINHOS' DE FERRO
*  ANTONIO SARDINHA
Quando as nascentes despertamy . . . .. .. e e . 15300
Epopeia da’ Planidie v . Macf o oitene 55w, oo 08 S Wi S 15300
. N+ Corte da STEARTC o .59 oot s i e At S| L0 Wk SO0 OO A
Z Chuva da TFardeés ot a0 1l st s oot o e TR 5 T ole :
2 Ao Principioerao Verbo . . . . . .+ . . . oY e il 4 . Sowoo =
= A AlighGa; Patrfigtlag: o 55 a0 S5O0 i e Tt ke i T e e ke 00
= A Questao lberica « + + &+ W R i e N T T e . 10woo
{ Sangue-Mocidade-Amor,- por Felix Correia . . . . <o . o oo . . 1ODOO -
i Manual do Viajante em Portugal, (Mendonga e Costa) actualizado por
Carlos 'Ormelias . . . . o T el o o b . 25100
Uma Campanha Tradicionalista, por C2etano Beirdo . . . . . . . . - 12950
Poemas Antigos, por Joda Carlos 02 Lemds. . g e g Uog A, s a8 A COION)
O Amor e a Guerra, por &ndrade Gomes . . . . Hs T SRS 6200
Charlas Tuurinas (Cozinto € 20) v o o v o 2w =i 0 L BT 1 600
Cronicas de qualquer dia, por Maia ficoforade . - L Uy B e RORPO0
Visconde Pavia Ramos, por Bofelho Moniz ¢ Serzedelo Coelo . . . . . (Shalele
Nacdo Portugueza (cida numero). . . .« R R T e S 5100
; Guia. Oflcial dos-Caminhos de Ferro. . . . . . . & . ¢ « & o 0 1930 L
‘ WIIJUJMMHIJ:H.J;I'I“ II§ | "|-_'fj'“l1.',;]:_“;,_.::;-_1', "i.‘l 'iu. It :!:-:,_..l.':__ , ! I z.l..f!muw | II,' tlill'nl :::'.':'qj

COMPANHIA UNIAQO FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilkosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal e Sines ‘

Superphostatos com 8, 12 e 16 por centro de acido phosphorico

Adubos composlos
Massa de pui'guejra soluvel em agua para todas as culturas

Sulfato de cobre, cuja qualid .de rivalisa com as m is acreditadas marcas eslrn.ngeiras com 89 09 por cento de purczi
: . g rantida vo~ analyse da Freep rt Sulphur Cy. Texas maido n1 mais antiga ¢ perfeit
Enxaofre americano in talacdo ‘e moagem de Poriugal estabel=cida nas fabricas d'esta Companhia 1o Bar: eiro.

A gente e revendedora da NDeutwohe FKaliryndical
. FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS

€ oreto dle potassio Sulfato de po axsio e Kalalte Bagagos olaaglaosos para allmentagao.de gado
Tourteaux & » pasta ou om®arinna, linhaga britadae, facinha da linhaga, de mandobi, da coco ® de cocoaote

LISBOA — R. do Comercio, 43 — PORTO —R. Mousinho da Silveira, 257
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GComissie dv Museu Férréviario (CEMF)
D . P . e Sy

v MO
Telefone=C. 890 Tel.=KOPPELRAIL

" ORENSTEIN & KOPPEL-
ArRTHUR KoPpPeL S. A.

Barcelona -- Bilbao -—
BERUM'MADmD Cartagena — Lisboa

FABRICAS :
Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordhausen, Spandas, St. Loerinez-Budapest, Vysocan-Praga

(

L Locomotivas

=

Vias ferreas

|-

portateis e fixas

Escavadoras

: Carros de
Guindastes - [

todes as classes

Orgamentos e informagdes gratis por peritos Dirigir-se & representacie
ROBERTO PEGADO —————

2RI Al N

Fernandes, Braganga & Pereira, L.**

| RUA DE JULIAO, 31 1° [i3pOA
em armazem no psiz Apartado de Correio-97 EISITNE

tecnicos

Deposito de material «Koppel» de via reduzida

2

e~ ST~ \‘"%‘3:
SOCIEDADE TORLADES ||

=AM T ABA ==
32, Rua Aurea - LISBO

ARGENTES DA
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES :
Em Londres—Lloyds Bank Limited: London. County & Westmnster Bank Limited; Brown,
Shpley & C."; Hambro & Son; Barng Brothers & C.*,
Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com-
merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited,
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

%

. E em todas as principaes cidades
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Bapnco Naciopal Ultramaripo

Sociedade ZAnonyma de Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000%00 Esc. 24.000:000$00
L
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS
SFDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commereclo Caes do Sodré

CODIGOS: Riegivo, A. B. C. (5™ Eorrion), Lieser's, Pisco, BRNTLEY'S, IMPERIAL, PETRTSON'S
Experegos Teueciapmicos : COLONIAL & gy LonDres, Pawmis, New-Yorg g Kinsaassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Bragauza, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas, Evora, Extremoz,’
Famalicdo, Faro, Figneira da Foz, Quarda, Ouimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel,
Portalegre, Portimdo, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,

Vila R=2al 'e Traz-os:Montes, Vila Real e Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo ¢ Ponta Delgada (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL—S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiage de Cabo Verde, Bissan, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loam a, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamed: s ¢ Lubango.

AFRICA ORIENTAL—Peira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique 2 Ibo.
INDIA —Nova Goa. Mormugdo, Bombaim, {India Ingleza) -CHINA —Macan. =TIMOR —Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard ¢ Manuus
FILIAES NA EUROPA Londres, 9 Bhishopsgats E —Paris, 8, Rue do Helder

f AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street

\ Opersgoes bancarias ds toda a especie no Continente, ilhas adjacentas, Colonias, Brazil e restantes paizas estrangeiros

Pinto & Sotto Maior

BANQUEIROS

- ————————— -

LISBOA.-— Rua do Quro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

2

L — o ———

AN

Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO BRAzIL

AN
Depositos a ordem e a prazo,
Contas correntes em moeda paciopal e extrangeira.
Saques sdébre o paiz e estrangeiro,
Descontos e transferencias. Operacdes financeiras.
Fupdos publicos nacionaes e estrangeiros.




