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Cammhos de ferro dos Tigres

__Conferéncia realizada em 20 de Dezembro de 1924

SN A=

Associagcao dos engenheipos civis

por Francisco Pinfo Teixeira

Vil

Ob grés encontram-se nos leitos de algumas
das ]mhas de dgua, sdo todos siliciosos. Encon-
tam-se tambem muitos conglomerados — mais
exactamente Brechas — formados @ custa dos de-
tritos das rochas, reunidos. por um cimento sili-
Ll‘ObO

" Tod'is as serras que atravessam o plateau sdo
esséncialmente formadas por schistos cristalinos,
micaschistos ¢ por vezes ‘quartzites, 0s quais sdo
frequentemente atravessados por filGes de quartzo.
onde abunda o terro espatico.e o ferro oligisto,
Gujos cristais em alguns pontos sdao em tanta
quantidade que cobrem o terreno juntamente
com os detritos de quartz*, como entre o primei-
o e 0 segundo braco.do Chiambala. Notei nos
bordos de alguns dos massigos que formavam
aquelas ‘serras, que osischistos apareciam modi-
ficados, aprese 1tando 7 pofises que tinham o as-
Pécto de microga iitos, 0 que s6 0 exame MICros-
Copico poderd decidir: Na serra da ( hela anal -
gamente encontram-se gabros entre os schistos e
algumas diorites. Uma grande parte dos schistos
Pos:uem grande quantidade de mica e talco e
naturalmente senufn, tornando-os macios flxiveis
€ Untousos.

Ao longo da serra da (,hela, desde o Coroca
dté' ao platean, as rochas que formam a margem
direita do Mue 1de siio, como ja dissémos, schis-
105 e micaschistos nw sua maior parte, ap.recen ‘0

intercaladas ‘algumas quartzites, conglomera .ios
de origem siliciosa, granitos, gabros e diorites,
rochas estas de origem pluténica ou schistos mo-
dificados por metamorfismo regional. Toda esta
espécie de rochas se estende desde as margens
do. Muende e se prolonga desle as origens déste
para norte até as margens do Coroca, na direc-
cdo da Umpupa e para oeste, para as serras que
formam o platean do Kambene, e o Onjona na
E.abona, as quis sdo evide .tem.nte a continua-
¢do da.Chela, na qual se apres :nta uma abertura-
por onde corre o rio Muende, Atravessada a Che-
la no Ondjo. ¢ sobretudo o gabro e depois o gra-
nito que se eucontra até ao Otchinj u, onde apa-
rece em grandes massas, junto ao rio déste nome.
[sto 0 que tenho a dizer com respeito as rochas
eruptivas e a schistos cristalinos ; quanto a de-
positos sedimentares, na bacia do Muende, sao
constituidos pelos detritos dos schistos e rochas
eruptivas que o laleiam, até que para norte da
fonte das Palmeiras (i)ng,ogoa) entre o Ondjo e
o Otchinjau se estendem grandes planicies (Cha-
nas) de barro preto, exiraordinariamente gordo.
Quant> a idade das rochas e minérios exis-
tentes, PoOUCO pOSSO avangar Como ja disse. por
virtude de insuficientes pesquizas, porque insufi-
ciente, era o tempo e os conhecimentos de que
dispunha. No entanto fiquei com a impressao de
que sob €ste aspécto tem o yalor bastante para
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merecer um mais vasto estudo e pesquizas nésse
sentido. A configuracdo do primeiro plateau ao
norte da Ecabona até ao Chiambala tem o as-
pécto das regiGes diamantiferas da Africa do Sul.
Pesquizas demnradas nas linhas de dgua o indi-
cardo. Tenho comtudo conkecimento, de que ha
dois anos, dois alemaes, entrados pela Damara,
guiados por um preto herrero, que antes da guer-
r« havia acompanhado outro aleméao, em idénti-
cas pesquizas, hav.am procurado diamantes nas
areias dos rios desta regido. Devem ter sido le-
vados a estas pela descoberta nas areias do mar
de Swakopnund de diamantes que teriam sido
arrastados com as areias da Foz do Cunene pe-
las correntes maritimas. Nao foram, parece, feli-
zes, 0 que ndo quere dizer, que se deva desistir,
pois a sua permanencia foi, como ndo podia dei-
xar de sér, de poucos dias. Minérios de ferro ha
em abundancia, pois abundam os files de quartzo
com cristaes de ferro oligisto e massas de ferro
especular desde o Monte Ilusdo. Nalguns pontos
a quantidade de cristais espalhados pelo chao é
tdo grande, que cobrem o terreno completamente.
Por vezes os filbes de quartzo com esta Gltima
espécie de cristais sdo auriferos, 0 que se deverd
verificar e com ésse fim colhi amostras que fiz
remet r para loanda. Na realidade:o Dr. Nasci-
mento, que adquiriu fama de sér exagerado, mas
que em muitas coisas tive jd a ocasido de verifi-
car que € uma apreciacdo injusta, declara ter en-
contrado junto do Monte Ilusdo filGes de quartzo
aurifero. Repito, pesquizas futuras e a &ste fim
especialments destinadas, indicardo se éstes mi-
nérios tem valor suficiciente psra merecerem uma
exploracao.

E porém na serra da Chela e nas margens do
Muende que os metasi mineralisados devem exis-
tir em maior quantidade. Déste facto ndo € s6 a
existéncia de cristais oligisto e magnetite, que se
a umulam no chéo, confundidos com os detritos
das rochas, éstes por si s6 podendo fazer descon-
fiar da existéncia de jazigos de pirites de ferro,
as 'mpregn ¢oes nos schistos cristalinos, as apo-
flses fulvas déstes e das quartzites, formando as
Fahlbandes. E que muitas vezes aqueles se jun-
tam a- pirites de cobre e se a superficie do ter-
reno ndo encontrei malaquites denunciadores, en-
contram-se porém as Diorites que sdao em geral
indicio da existéncia de minérios de cobre. Creto
que a existéncia de minerais sulfurados ¢ um
facto pelos sais que se encontram em dissolugéo
no curso superior do ultimo brago do Chiambala
¢ no Mucnde, 'pois as dguas que erradam nte
.chamam ali salgadas, se ¥m cloreto de sédio em
dissolucdo, como é préprio de todos os terrenos
desérti os, davidas nenhumas me deixaram so-
bre ésse facto. Na verdude, essas dguas dbsolu-
tamente impotdveis, embora agradaveis, ao pa-
ladar quando se bebem, produzem uma intoxica-
cdo imediata, com grande formacao de gazes,
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dores na mucosa estomacal, como ja& dissémos, e
em menos de uma hora uma terrivel desinteria,
que, repeuda, deu a morte a alguns trabalhado-
res indigenas, que Com o carro me esperav.im no
Otchifengue, e em quatro dias a morte a quatro
muares, do carro do governador da Huila que foi
ao meu encontro. Tera sais de estanho. sntimé-
nio, cobre em quantidade ? Nao pude analisa-la.
[Esta dgua aparece assim nos fundoées do rio, e
explica porque havendo dgua, a regido nao é ha-
bitada. Como disse, os técnicos alemades e ingle-
ses, tém a sua atengdo para aqui virada e ainda
ndo ha muito os agentes da South West Africa
Coy, por esta regido andaram pesquizando, por
conta da Companhia de Mos<amedes, quando
ainda ela pensava passar-lhe a concessao. Esses
engenheiros eram presididos pelo dinamarqués
Tonnesen, que ja havia em 1900 estudado o ca-
minho de ferro dos Tigres, como dissémos. Per-
correram as margens de Muende desde a or gem
até a foz; do Otchitengue dirigiram-se ao Kam-
bene, onde encontramos o seu rasto, seguindo
um jé esquecido caminho de cacadores boers ao
longo do rio daquele nome. Do Ondjo seguiram
a Umpupa, fizeram pesquizas e sondagens em
todas estas direccoes, deixaram em tudas elas
referéncias, como estacas e piramides de pedra
solta, mas nenhum jazigo registaram nesta zona,
apenas o tendo feito para o sul do Otchinjau lo-
go em seguida as pesquizas, na direc¢ao da Cha-
bicua, onde a existéncia de minérios, sobretudo
de ferro era ja conhecida, como se pdde verifi-
car pela carta alemi. A permanéncia daqueles
individuos, acompanhados de um dos boers que
haviam aberto o caminho de caga jareferido,com
a obrigagdo de ndo seguir os prospectores e que
antes de termina ‘a a pesquiza comunicaram ter
sido morto por um ledo, foi de seis méses. Nao
tiveram tempo. de comunicar logo o facto a au-
ctoridade administrativa, mas ficaram conhecen-
do bem a regido. Nao fizeram portanto registo
de jazigos minerais porque verificassem nada
haver de importancia, visto que deixaram' refe-
réncias para a determinagao dos jazigos, mas
porque contande que a regido nao fosse per.or-
rida devido as suas condigfes inhdspitas, profe-
riram guordar siléncio para os ndo dar a conhe-
cer, dando tempo a que uma reviravolta na posse
dos terr térios, ou melhor a formagao de qual-
quer grupo financeiro, orientado por conta do
g wvérno por conta de quem éles agissem, lhes
désse seguranca plena da posse dos jazigos e
dos territérios, com o pretexto da nossa inédgao,
Devo notar que o cuidado déles em esconder foi
a tal ponto que mascararam uma nascente de
dgua a fervér que se descobriu préximo da con-
fluéncia do Muende com o Coroca, como verifi-
camos. 3

Continua
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0 Congresso de caminbos de
ferro ¢em Berlim

R ——

Fim 21 de Setembro do ano passado inaugurou-se
em Berlim um congresso ferrovidrio a que assistiram,
além dos§ representantes do govérno e caminhos de
ferro alemdes, delegados da Austria, Holanda, Suéeia,
Hungria, Brazil, Japdo, Espanha, Estados Unidos e
Russia.

As sessoes duraram até o dia 27 e durante elas fo=
ram apresentadas muitas teses interessantes por dife-
reiftes ‘delegados, St

Por ‘essa mesma ocasido realizou~se uma impor=
tante exposi¢io de vagdes, locomotivas e oulros ma-
teriais ferrovidrios em Seldim,

Figuravam nessa exposi¢ao umas cem locomotivas,
quasi todas elas encomendadas pelos caminhos de di-
ferentes paises, entre os guais uma das que recentemei-
te ‘veio  para a Companhia, Portuguesa por conta das
reparacoes de Alemanha.

.. Na exposi¢ao predominavamaslocomaotivas com for-
nalha e a vapor, mas tambem figuravam as de ar com-

4 grand- loconotiva a tarbina da fabrica Krupp

primido, sem fornalha, recebendo em depésito espe-
cial o vapor gerado com motdr Diesel, € as eléciricas
de diferentes tipos.

Todas essas midquinas foram objecto de grandes
elogios' por parte dos téenicos estrangeiros que as
admiraram, mas a que causou maior sénsagido foi a
locomotiva de turbina da féibrica Krupp, déstinada aos
caminhos de ferro brazileiros.

Tambem uma locomotiva Mallet construida pela
fabrica Henschel & Schn, de Cassell, foi muito admi-
rada. Fntre as carruagens figuravam uma com dois
motores a benzol da forca de 50 cavalos cada um.

Muite oulro material intéressante como um bascu-
lador  Rheinmetall e im vagdo de descarga do mesmo
auctor foram egualmente muilto apreciados.

Realizaram-se experiéncias de telefonia sem fios com
combbios em marcha, e foram ensaiados os freios do
tipo Knorrbremeuse que sio usados exclusivamente
n0s caminhos de ferro alemaies e que deram resulta-
dos sensacionais,

- Nam  dos tltimos dias do congresso houve espé-
claculo no treatro da Opera de Konigsplatz em honra
dos congressistas, tendo sido cantada a opera de Wa-
gner Die Meistersniger von Nurnberg, tendo assistido
mais de mil pessoas.

1 Us delegados extrangeiros ficaram encantados pela
forma cativante coma foram recebidos ¢ mimoseados
om festas durante_a sua assisténcia em Berlim.
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Vagoes de eixos intermudaveis

Foi aberta ao servigo piblico a fossa d¢ lrun
para a mudanga 0¢ eixos

Cessou o privilégio da utilisagio da fossa de Irun

‘de que gosava a casa Duboc, de Paris, para a mu-

danca dos eixos dos vagdes de eixos intermuddveis
que sio. empregados no . trifego internacional entre
Portugal-Espanha e Franca., Desde o dia 21 do més
passado vigora a tarifa especial n." 20 de p. v.—Capi-
tulo X, da Companhia do Norte de Espanha, segundo
a qual todos os proprietirios ds vagoes de eixos in-
termudiveis se podem utilisar da fossa de Irun para.a
mudanga dos eixos, e dos aparelhos necessarios exis-
tentes na estacdo de Irun para essa opera¢io, mediante
as condighes seguintes: | '

Pagamento de 3 pesetas pelas manobras necessd-
rias: para a condugdo de cada vagdo, carregado ou
vazio, até ou desde a fossa, e de 25 pesetas pela ope:-
racio de mudanga de eixos. Os expedidores dos va-
gbes ou os seus representantes, devem por-se prévia-
mente de acordo com a Divisio de Material e Tra-
¢do da Companhia do Norte para a admissdo e circu-
lagdo dos veiculos, bem como. para o fornecimento dos,
eixos e demais ufensilios necessirios para o efeito.

O pedido da utilizacio da fossa deve ser feito ao
chefe da estagdo, pagando no acto as gliantias antes
indicadas. :

As operaghes para a mudanca dos eixos € feita
por agentes da Companhia. Os proprietdrios dos va-
goes devem ter disponiveis vdrios,jogos de eixos com
as caixas de lubrificacao e chumaceiras, tudo pronto
a poder-se retirar uns eixos e substitui=los por outros,
sem ter que se fazer a ajustagem das chumaceiras; -

As pegas avariadas que sejam julgadas inutilizadas
pelos agentes do Material Circulante, serdo substituidas
por conta dos donos dos vagdes. A lubrificacio das
rodas serd feita pela Companhia.

A Companhia reserva-se o direito de enviar os va-
odes para a estagdo mais préxima, quando por exi-
géncia do servico ndo convenha o seu estacionamento
em Irun, sem pagamento de transporte; ficando, po-
rém, os vagoes sujeitos ao pagamento de estaciona-
mento quando proceda. |

Estes vagoes ficam sujeitos em tudo o mais as dis-
posi¢cdes em vigor apliciveis aos vagdes de proprie-
dade particular. i

Esta nova situacdo criada para os vagoes de eixos
intermuddveis deve, certamente, concorrer para o de-
senvolvimento de trifego entre Portugal e Franga. O,
que se estd, porém, “tornmando muito necessirio € o
restabelecimento de uma tarifa directa, para os trans-
portes em pequena velocidadeé, como havia antes da
guerra, ¢ cujo estudo ha tempos iniciado, ainda estd
longe de estar concluido, devido, ao que nos dizem,
a entraves das companhias espanholas.

Oxz2ld que em breve essas dificuldades sejam. re-
movidas, porque s6 com uma tarifa directa alguma
coisa se poderd fazer.

G

A Patriial,

Sociedade Alemtejana de Seguros

Recebemuos o relatério e contas desta sociedade
cuja sede € em- Evora, relativo ao ano de 1924, pelo
gual se verifica, que a sua situagio € cada vez mais
préspera, tendo tido no exercicio findo um Jucro li-
quido” de 714.720§49.
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" &rangeires

' Caminhos de ferro franceses, — As Compa-
nhias, em virtude do determinado pelo ministro das
Obras Piiblicas em 0 de Margo tltimo, elevaram de
100 a 200 por cento as sobretaxas sObre transporte de
mercadorias em grande e pequena velocidade, assim
como as despezas acessbrias e taxas referentes a cais
e apeadeiros particulares, com excegdo dos transportes
comestiveis, géneros frescos, adubos e periédicos.

As novas sobretaxas vigoram desde 16 de Margo
ultimo-

Caminhos de ferro gregos. —Em 8 de Margo
declararam-se em gréve os funciondrios gregos pedin-
do um aumento geral de 40 por cento dos seus sald-
rios & que se dessem sem efeito 0s acordos da comis-
sio de economia, referentes ao despedimento de pes-
soal dispensdvel dos caminhos de ferro; que se
aplicassem as 8 horas de trabalho e que se melhoras-
sem as pensdes de reforma. A gréve durou 12 dias.

Uma delegacio de grévistas apresentou-se ao mi-
nistro do Interior e pediu a sua mediacdo para por
fim ao conflicto.

Assegura-se que o govérno readmitird os grévistas,
mas s6 A medida que forem necessdrios, tendo em
conta que os agentes admitidos durante a gréve nao
serdo despedidos. Déste modo, proceder-se-ha a uma
selecgdio do pessoal, ileminando os mais revoluciond-
rios |

Caminhos de ferro alemaes. — Os caminhos
de ferro do Estado anunclaram um concurso em que
se adjudicardo vdrios prémios a quem apresentar os
melhores aparelhos que registem o esforgo de tracgao
¢ as vibragoes das obras de fdbrica nos caminhos de
ferro.

O concurso encerrar-se-ha em 1 de Junho do cor-
rente ano e serdo concedidos trés premios de 8.000
4 4.000 marcos pelo primeiro aparelho, e os outros
trés de 7.000 a 3.000 marcos pelo segundo. O juri sera
formado por uma comissio de cinco engenheiros, um
deles pertencente aos Caminhos de ferro do Estado
suigo.

Actualmente existem aparethos desta classe, mas
dio dio resultados satisfat6rios para medir as resistén-
cias ou vibragoes das pontes & passagem dos com-
bbios e mais aplicagdes em caminhos de ferro.

O inventor do aparelho ou aparelhos que sejam
premiados, conservardo todos os seus direitos sobre 0s
mesmaos.

. — Qs ferrovidrios alemies, no princigio do ano,
pediram, entre outras cousas, aumento de saldrio e
diminuicio de horas de trabalho. A Direcgdo dos Ca-
minhos de ferro ofereceu um pequeno aumento e sub-
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meten as demais petigoes a uma Comissdn arbitra-
gem.

Agora esta comissic disse que deve conceder se ao
pessoal um aumento det rés pfenings por hora; mas
os cominhos de ferro do Reich decidiram nao conce-
der tal aumento se por sua vez o Govérno ndo os au-
torisar a aumentar de dez por cento as pregos das ta-
rifas vigentes de transportes.

Em vista desta decisio os funciondrios declararam-
se em greve e a Direcgdo dos caminhos de ferro con-
vidou-os a retomar o trabaltho, dizendio que se verd
obrigada a despedir certo nlimero de azentes, porque
ndo se pode obrigar uma empreza privada a daspedir
os empregados que voluntariamente se prestardo a as-
segurar o servigo ferrovidrio quando antes se decla-
ram em greve. |

Caminhos de ferro hungaros. — A Hungria
em 1013 tinha 28.73 de quilémetros de vias férreas,
com 67. 346 empregados. Pelo seu desmambramento,
em resultado da grande guerra, ficou reduzida a 7.306
quilémetros de via, com 31.484 empregados. propon-
do-se ainda reduzir mais o niimero de ferrovidrios.
Os organismos administrativos t&€m-se tambem redu-
zido gradualmente e na mesma proporgao.

A administragdo central que em 1921 compreendia
76 divisdes, em 1922 contava s6 52, e em 1923, 40;
mas como esta redugio ndo era bastante. apresentou-
se um novo projécto de simplificagdo, pelo qual fica-
ram reduzidas as divisdes a 4. ' |

A Direcgio dos caminhos de ferro reviu a tarifica-
cio e classificagio de mercadorias, adoptando desde o
primeiro de Julho do ano passado, a taxacao sobre a
base do padrdo ouro.

Até agora os resustados demonstram um facto: a
conciliagio dous interesses da economia nacional com
as necessidades financeiras da réde do Estado.

Com efeito, o trdfegc tem seguido cm progressao
ascendente, tanto em passageiros como em mercado-
rias, tanto no servigo interno como no de trinsito. A
tonelagem transportada desde 1920 foi a seguinte:

TRAFEGO INTERNO
L8 iR Traffego de
Exercicios | Mercadorias | Passageiros ghnsia
Toneladas Quantidade Toneladas
1920-21 1.259.648 6.075.493 | — 232.057
1021-22 1639.219 6.808.756 | — 3306.440
1922-23 1.700,752 7.314.505 | — 352.269
1923-24 1.822.730 7.533.200 | — 555.931

Em Julho e Agosto tiltimos vs productos obtidos
na réde cobriram j4 as despezas de exploragde, o que
faz supor que a situagdo financeira dos caminhos de
ferro ird melhorando progressivamente,

Agora, considerando o Govérno hungaro assegu-
rada a estabilidade da sua moeda, estd na disposi¢do
de que os pregos das tarifas de pessageiros e mercado-
rias se abonem em cordas papel, em vez de ouro,
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como se vem fazendo, fixando o valdr da corda ouro
em 10.000 de papel.

Caminhos de ferro suécos, — As receltas dos
caminhos ne ferro do Estado suéco elevam-se i cifra de
15.000.000 de corbas.

As despésas calculam-se em 16.383.C00, mas con-
{a-se poder realisar mais de milhdo e meio de econo-
mias.

‘Grande parte da receita empregar-ce-ha em cons-
truir novos edificios, na reconstrugio da linha princi-
pal do Oeste e em melhorar a estagido de Estokolmo;
o resto empregar-se-ha na eléctrificagdo da linha de
Estokolmo a Gotemburgo.

Caminhos de ferro russscs — Pouco a pouco
parece que se vio reorganizando os servigos ferro-vid-
rios na Russia- Os combdios de passageiros entre
Muscou ¢ Leninegrado aumentaram a velocidade, de
modo que agora se transpde o trajecto que medeia
entre as dvas cidades em menos duas horas que antes,

Isto péde-se realizar mercé das novas locomativas
que foram postas em servigo recentemente,
Caminhos de ferro argentinos — O Govérno ar-
gentino aprovou dois modelos diferentes de encales
automdticos para o material de caminhos de ferro de
via estreits, e concedeu um prazo de seis anos para
as companhias substituirem os antigos diferentes dos
aprovados. |

A respeito de modelo de emgafe de via larga, ain-
da a Direccdo Geral de caminhos de ferro ndo resol-
veu nada, A Argentina possue umas 81.000 carruagens
e vagdes, e o custo das engates para todo este mate-
rial orga por 4u milhdes de pesos, papel.

Caminhos de ferro poldcos. — O govérno da
Pol6nia resolven niio continnar ccm a administracio
directa dos caminhos de ferro pelo Estado, e entregar
sua exploracin a uma administracio auténoma, com
entidade juridica independente, continuando comtudo
a serem da propriedade do Estado.

Os caminhos de ferro Policos do Estado (Polskie
Koleje Panstwowe) sdo superiormente dirigidos por
um cirector geral nomeado pelo presidente do Estado
€ subordinado ao ministro dos Transportes.

—QOs caminkos de ferro da Polbénia estio aumen-
tando o seu material de tracgdo e de carga em grande
escala, T1ém actualmente 5.040 locomotivas, das quais
181 foram adquiridas o ano passado, 11.579 carrua-
gens e 134,280 vagdes.

As oficinas estio sendo ampliadas e 0os maquinis-
mos antiquados substituidos por outros mais modernos
de forma a produgio aumentar,

Caminhos de ferro da Sui¢a — No ano passado
as receitas dos caminhos de ferro federais, explorados
Pelo Estado, foram de 132.770.75 francos por trans-
Porte de passageiros; 247.810.737 francos por merca-
dorids, e 22,006,083 por diversos, o que d4 um total
de 403.496,605 francos.

Como as®despezas se elevaram a 258.518.724 fran-
Cos, resulta um prc‘)‘duto lfquido de 139,977.971 fran-
Cos,

As receitas foram superiores ds do ano anterior,
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mas as despezas também o foram, devido principal-
mente ao aumento de saldrios.

Caminhos de ferro do Chile.—0O Conselho D;-
rector dos Caminhos de Ferro do Estado Chileno re-
solveu aumentar as suas tarifas de transporte em oiten-~
ta por cento, a fim de obter recursos para equilibrar
0s seus orgamentos.

Caminhos de ferro do Sul de Africa, — Numa
conferencia recentemente realisada entre os represen-
tantes de Rodesia e da Unidao Sul Afrieana, discutiu-se

- um projecto de ligagdo das linhas férreas dos dois paf-

ses.

Parece que a Unido deseja ampliar a réde desde
Medina a Limpopo, € pensa construir uma ponte para
levar a linha até o territério da Rodesia.

Tambem o govérno da Unido estd na disposigio
de construir a linha de Walfiok Bay a Rodesia, mas
néste ano ndo tem disponibilidades para erncetar essa
obra, tendo outras ampliagoes de linhas a efectuar
como mais urgentes, pelo que ndo péde desde j4& aten-
der os desejos da Rodesia.

Caminhos de ferro sul-ameéricanos — Pro-
jécta-se a constru¢io duma linha que ligue o cami-
nho de ferro de Tachira ao de Cucutd, pertencente as
Républicas de Venezuela e Columbia, respéctivamen-
te. O trajécto entre uma e outra linha é de 15 quil6me-
tros. Os ftrabalhos preliminares acham-se bastante
adeantados.

et )
0s projectos do Gonselho Superior
dos Caminhos de Ferro espannois

A sec¢do de Planos e Projectos déste Consélho
concliiiu o anteprojecto das linhas gque considera ne-
cessirio construir em Espanha.

Sio classificadas em trés grupos: de interesse na-
cional ou geral, regional e local, e compreende np to-
tal 10.000 quilémetros aproximadamente.

O cilculo das despezas com a sua construgio ele—
va-se a 5.000 milhdes de pesetas, atribuindo o custo
por quilémetro. de 500.000 pesetas e procondo.que
se distribua a despeza e a obra num periodo de vinte
anos.

Espera-se gne o govérno dard a conhecer &ste pla-
no e abrird sobre éle inquérito piiblico por dois mé-
ses.

Depois aprovard o projecto definitivo, ouvindo pré-
viamente o Conselho de Obras Piblicas e o Estado
Maior do Exército.

O plano das obras de Melhoramento e acquisigio
de material para as linhas em exploragdo num perio-
do de cinco anos, cujo importe ascende a uns 1.400
milhdes de pesetas, tambem estd concluido.

Para a.ender a essas despezas o Conselho estd es-
tudando o quantitavo da Divida ferrovidria que é pre-
ciso crear, tipo de juro e condigdes, afim de obter o
necessdrio por perfodos de cinco anos para a execu-
¢io dos referidos planos.

Uma das linhas consideradas no projecto como
de interesse nacional é a da fronteira portuguesa a
Sevilha.
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@ompanbia dos Caminhos de [Ferro [Portugueses
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BEIBA ALTA i 0.0
(RELATORIO) "

SENHORES  ACIONISTAS :

De conformidade com as |disposi¢des insertas no
artigo 40.” dos Estatutos, a Assembleia Geral Ordina-
ria dos Acionistas estd convocada para as quatorze ho-
ras do dia 21 de Maio proximo, afim de:

a)—apreciar as contas do Exercicio de 1924.

b/ —discutir e votar as Conclusoes do Relatorio do
Conselho d’Administra¢do e do Parecer do Consetho
Fiscal. i

¢) — eleger, de harmonia com o que estd precei-
tuado nos artigos 22." e 34.° dos Estatutos, dois vogaes
para o Conselho d'Administra¢io e cinco, para o
Conselho Fiscal, sendo trés efectivos e dois suplentes.

Temos a honra de vos apresentar o. Relatorio e
as )Cont‘as respeitantes 4 gerencia de 1924 (45.° Exerci-
¢io).

A crise que se esbocou, no comego do ano 'de
1024, com a restricio das facilidades que eram habi-
tualmente concedidas pelos nossos estabelecimentos
bancarios a todas as operagdes de credito, tendo sido
depois agravada, no 2" semestre, com a paralisagao
comercial que se prcduziu apés a subita e brusca me-
lhoria cambial, reflectiu-se intensamente, como era na-
tural, nas emprezas ferroviarias.

Assim, as. receitas normaes. da nossa Compauhia,
que em anos anferiores tinham sido sempre impulsio-
nadas por avantajados e consecutivos avangos, apre-
entam em 1024 pm importanie rectio, embora no con-
junto as receitas globaes — devido ds sobretaxas mais

desproporgao existente: entre 0s seus recrescentes en-
cargos e os augmentos de tarifas que, teem sido supe-
riormente auctorisados ; o que, alem de impedir area-
lisacio de inumergs trabalhos gue sio absolutamente
indispensaveis para o bom e reégular funcionamento
dos seus servicos, a colocam tambem na impossibilida-
de de recomecar 0 pagamento-dosijuros’correspon-
dentes 4s suas obrigagbes de 2. grau.

Resultados da Exploragao

Receitas

As receitas brutas em 1024 atin-

giram a importancia de ... - Ese. 15.205:220$83,9
A deduzir: | 3
Reembolsos na impor- ' |
tancia de ESC......  248:504817,5
Impostos pagos ao Es- : |
tado, de Esc...... .. 024:042%05 1.172:636864,5
Receitas liquidas. ......... Fsc. 14.122:584%104

ou sejam Esc.: 55.820$49,1 por kilom. explorade.
Em 1023 as receitas liquidas so-

maram a totalidade de........ Esc. 9.498:632@23,8
Diferenga a favor de 1924 . ...Esc. 4.623:951$95,6

o que equivale a um augmento de 48°/, 'sobre o exer-
cicio anterior. | S

No quadro abaixo separamos as receitas mormaes
das sobretaxas, estabelecendo a sua com paragio com
eguaes verbas do ano anterior: 2

elevadas que comegaram a Ser cCo-

bradas de 1 de Abril em deante —
térham registado um npotavel aug- |

' Iliﬁiren(:s em 1924

mento.
Tendo ‘sido decretadas, no de-

¢urso do ano finde, varias leis que
ferem altamente os direitos que es-
tio assegurados 4 nossa Companhia

SobrelaXas. veee o
TOTARR. Vs vasose

C?asslfiéaqﬁo‘ 924 1 1023 Difpraass ea 84 P","“'{‘-‘.'
Receitas normaes. . .| 1.805,0667$33 4} 1.711.076817,4| = < 406.308§84 » |— 23,73%.

- 5.030.206879,6{+ 64 60°.0

12,816.916880 | 7.786.656800,4| -
F 4.623.951895,0/-- 48, “/\

14,122 584510 4| 0.408,632823,8

pelo contracto de concessao de 3
d’Agosto de 1878, protestimos perante o Governo
contra as suas disposicdes; tendo por ultimo requerido,
de harmonia com o que estd expresso e previsto no ar-
tigo 67 do mesmo contracto, a coustituicdo do Tribu-
nal Arbitral, visto nio: terem sido atendidas as nossas
justas reclamagoes.

Finalmente, sendo o Couselho de Ministros, em
data de 5 de Dezembro passado, indeferido este nosso
pedido, resolvemos recorrer para o Supremo Tribunal
de Justica; cumprindo-nos agora aguardar, com a
maior confianga, o seu veredictum. ;

A titulo de esclatecimento, daremos mais adeante 0
textointegral dalguns documentosrela tivos a este assunto.

No desenvolvimento da Conta Geral da Explora-
cdo, que se encontra no final d'este Relatério, tereis,
emn face dos algarismos que vos sio patenteados, a
plena justificagdo da extraordinaria verba atingida pe-
las despezas no ano findo, bem como 0s elementos
d’informagdo que vos sao necessarios para a exacta
apreciagio das dificuldades em que se tem debatido a
fnossa Companhia, nos ultimos anos, mercé da enorme

S————

Os numeros acima ‘descriptos, mostrando uma
importante quebra nas receitas normaes do trafego,
deixam ver muito claramente as perdas suportadas
pela nossa Companhia em 1024 com as graves per-
turbagoes d'origem ‘econoinica e financeira, a que ja
anteriormente fizemos referencia; pois 0 augmento
olobal das receitas deve-se sémente 4 influencia_ das
Hovis sobretakas que comegaram a vigorar de'l de
Abril em deante, conforme se verifica ma nota que
se segue: | x:

Passageiros — Percentagem  da sobretaxa, sobre,a

totalidade das receitas... ... s - 8314 o 4i

G rande velocidade. - .idem. . ldem . . 727,0 '/

Pequena velocidade, idem. . ldem ... 824,97/

L]

-|_I‘I'\
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Recetias liquidas

Classificacido . 10214

1923

Vile as v '
il rsncaaialﬂ relacdo Percentagens

4.842.239886,5

2 971,3015§10,9

(.230.204§60
78.778§62

Paseageiros
Ciramde velocidade .
Pequena ve ocidade
Féora do trafegh ...

2,41

3.275.411892,9

3.735 435893 4
73.602857

4.181880,5

—

1 1.566.827893,6
4 557.179830,4
4 2.494.768$66,6
5.176805

3 [ 47583 n/ﬂ
_t" 23]07 0/0
4+ 66,78 /s
S 7’00 0;'”

——

Totaes ... ...| 14.122.584€19,4

0.408.632§23,8

+ 4.623.951§95,0| - 48, °.

—

a) — Passageiros — As receitas d’este ramo de
trafego acusam, sobre o ano precadente, em virtude
do acrescimo das sobretaxas, um excedente de Esc’.:
1.556:827$93,6, como consta do seguinte mapa:

5

1024 1023 Difer engas
Numaro |Recsitas l'quidas| Numero |Receitas liguidas] Numero | Receitas liguidas
B8 S GG ELS 48.493(1.008.856$12 | 43.738] 699.992§03;1) ~ 5.245) + 308.864$08,9
e I e I 124.568!1.373.648$78,5(131.420] Q40.777871,5| 6.852[+ 432.871507
8N STa s NG 446.700|2.048 047851  |433.118]1.507.074841,1{+-13.582|1- 541.873$09,9
Cob. suph:* o~ — 320,787$45 127.567877,2 ~ |+ 103.219867.8
Totses.. ... 009, 761]4.842.239886,5|6V8. 270 3.275.4|l$92,0|+ 1,485) + 1.5606.827§93.0

Estabelecendo-se, porem, o con-
fronto entre os numeros referentes
aos passageiros que transitaram nas
nossas linhas, nota-se uma grande
diminuicio, de cerca de 12°,, na
1.* classe, e de 5 °/, na 2. classe:
havendo sdmente um augmento de,
aproximadamente, 3 °/o na 3." clas-
se, em consequencia do novo servigo
de comboios “tramwaysr, 4 precgos
reduzidos, que foi inaugurado no
ano findo, entre Figueira e Pampi-
lhosa ; os quaes, durante os seis me-
z¢s da sua circulacdo, transportaram
35.581 passageiros de 3." classe,

Para os fracos resultados apon-
tados, contribuiu o retahimento ge-
ral que se deu no 2.° semestre, em
seguida & imprevista melhoria cam-
bial,

No mapa a seguir damos a des-
stringa do trafego nacional e inter-
nacional de passageiros:

"-n—,f
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rarios portugueses que estio presen-
temente a trabalhar n'aquele paiz.

Devem ter influido egualmente
no decrescimento d’este trafego va-
rias outras causas, taes como: a in-
terrupcdo das relagcbes comerciaes
com a Franca, o reduzido numero
de banhistas cspanhoes que, pelo
motivo da valorisagio do Escudo,
deixaram de frequentar as nossas
praias, etc.

Servem tambem de grande obs-
taculo ao desenvolvimento das rela-

ches interacionaes, o passaporte e nos vistos consu-
lares ; formalidades que teem impedido a organisagao
dos comboios especiaes que n'outras epocas se faziam
frequentemente, na nossa linha, para touradas e feste-

jos em Espanha e Portugal.

Cobrangas suplementares — O a-
crescimo de receitas é proveniente
nio s6 das actuaes sobretaxas, mas
tambem das novas paragens que fo-
ram est “elecidas no ano findo.

b) Grande velocidade — No
quadro abaixo sdo indicadas as re-
ceitas d’este ramo de trafego em
comparacio com as de 1023:

' '
-
M_ R ee— — — — ——

Difcrenga em rela-

Classificagdo 1024 1923 cdy a 1024
Bagagens € cAes......couounes 1179.588868,2 104.500822 |-+ 74.008846,2
Mercadorias ., ..esvevonace J 1.663.502§523 1.247.780848,9|+ 415.721874,1
Armazenagem e diversos...... 1.128.270$10,7| 1.061.811%09,6{+ 66.450$10,1

i

..............

2.971.361$10,9

2.414.181$80,5

557.179830,4 -

O

velmente inferior 4 do ano anterior.

Em 1024 os transportes e
foram de 20.214 toneladas, ou
ano de 1023, em que 08 mesmos

augmento que se observa em mercadorias ¢é apenas originado
pela elevagdo das sobretaxas; pois a tonelagem transportada fo1 sensi-

neladas. |
No trafego internacional Portugal-Fran¢a houve um pequeno aug-

mento de 125 kilos pela via Guarda; registando-se
524 kilos pela via Pampilhosa. i

No sentido Franga-Portuga
los pela via Pampil
atribuir-se este facto

- T —— Y ——— T T Y T ——
1024 1923

*Classificagio ' 2
1% 2% 3.8 |Totaes| 1.* 28 3.0 | Totaes
R ——C————— | S—— | —— ——— | ——————— | —— —— e e bt s —
Serviqo nacional ...-| 26.775[121.797 438.84U|587-412 30.860(126.038/|425.036|582 834
" internacional| 11.718[ 2.771f 7 864] 22.349 12,878 4.482| 8 (82 25 .442
Totaes. ...... | 38.493[124 568[446 700[6U0,761| 43.738{131.4201433 1]8|008 276

T ——— e e e

O numero de passageiros internacionaes foi tam-
bem muito menor e todas as classes, tendo havido
apenas um pequeno augmento na 3." classe para Fran-
¢a e vice-versa, devido ao grande numero de ope-

hosa e de 11.630 _
4 falta de tratado de comercio com a Franga e s

fectuados ao abrigo das tarifas de G. V.
sejam menos 5.920 toneladas do que 10
transportes tinham sido de 26.134 to-

uma diminui¢do de

|, verifica-se uma quebra de 16.048 ki-

kilos pela via Guarda, devendo

restricdes que foram impostas pelo
Governo _Portuguez 4 entrada das
mercadorias denominadas de luxo.

Apezar d'isto, as receitas nor-
maes, propriamente ditas, foram in-
feriores 4s do ano anterior, porque
o custo medio dos transportes inci-
diu sobre mais curtas distancias
d’onde se infere gue o excedente
acusado nas receit1s de 1924 € todo
proveniente da aplicacdo das novas
sobretaxas.

A paralisacio que se fez sentir, com grande inten-

sidade, no 2. semestre do ano findo, em todos os
ramos da a ctividade comercial e industrial do nosso
paiz, repercutiu-se, como nao podia deixar de ser, no
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movimento das emprezas ferroviarias, contrariando t--

das as suas iniciativas.

¢) Pequena velocidade—FEis os resultados apu-
rados no exercicio de 1924, em comparagdo com 0s

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

¢) — Maior moyimente da procedencia d'Aveiro,
devido ao seu mais baixo prego; tendo havido, porém,
uma diminuicdo noes transportes de sal de Figueira,
em relacdo a 1023, de 1.620 topeladas, pelo motivo de

de 1923: ma safra.
f) —-Grandes-expedigdes de vi-
; AR N — nho da regido da Beira. . |
1024 1023 Diferenges em 1924 ~ )—Bua producio de vinho'e im-
Classificacdo| SO ' oy NG b 2 s e portantes saidas para o Norte e em-
l‘mw!:u:mr"|‘,u.sur.m~ lLiguidy _I'.-.mlanum Productos liguidor | Yenelageu[Vroductos Hguidos barque_
| , Armazenagens e diversos. — O
Mercadorias. zzti.zzzin.asl.lhu)s:%?, 2080033 08046887141+ 12120| 4 2441 580838 0 ugmento de- receitas provem; prin-
Armazenagens - 113,49 817 - 72.‘3(::}5@“ - +  31.126857 cipalmente, da incidencia da nova
Doersose.,..f -, ' 33009910 23.003859 | ‘- |+ U2U01851.  sobretaxa,nas armazsnagens, Qpera-
Totaes, ...| 200.222(6,230.204860 . | 208.003{3.735.439893,4(+ 12 129} # 2491, 708860,6. |, £E3 de, carga (fora dos caes e ven-
| l | ' das de notas d'expedigao,

—_

O augmento de tonelagem ¢ re-
sultante da expansao natural do tra-
fego como consequencia do desen-
volvimento que se tem gperado em
toda a regiao servida pelas nossas
linhas.

No entanto, o5 resultados obti-
dos n’este ramo de trafego, dao-nos a
seguranga de mais amplos progres-
sos logo que as condigoes economi-
cas e financeiras do paiz se tornem
mais favoraveis.

Como se verifica no quadro em
que exibimos os numeros referentes
4s principaes oscilacdes registadas
no trafeco de P. V., as receitas de
1024 foram bastaute desfalcadas
com a parigem gue houve na saida
de madeiras para Espanha e com a
falta de exportagao de sal de Fi-

gueira.

As  diminuigdes sao resultantes:
 a) — As menores expedigoes sdo
atribuidas 4 concorrencia da carne
vinda da Argentina e ds maiores
vantagens oferecidas pelos creado-
res do Alemtejo.

b)— A’ falta de saida de madei-
ras para Fspanha em virtude da va-
lorisacdo do Escudo.

¢) — Mais pequeno movimento
em virtude do retrahimento geral.

d)—Maiores expedigoes de batata,
por ter sido boa a colheita na re-
gido da Beira Alta, e ainda em parie
pela derivagdo da G. V. paraaP. V,

| | Receitas tora do trafego.— QO pe-
queno acrescimo constatado € derivado do maior rendimento das ga-
res pelo motivo da nova sobretaxa, e dos productos de dominio.

Despezas

Fm 1024 as despezas da Exploragdo, proseguindo na sua incessante e

vertiginosa escala ascendente, elevaram se a Escudos 12.712.320%106,5
Em 1.23 tinham sidode............. " ©8.203.263819,7
A mais em 1024, ... .00 " 4.509.065$96,8

ou szga um augmento de 55 °/, sobre o exercicio anterior.
FEm relacio 4s de 1014 na importancia-total de Escudos 206.000$00,

acham-se multiplicadas por cerca de 42 vezes.

A titulo de esclarecimento-vamos dar a nota das despezas globaes
de Exploragio nos¢ seis ultimos exercicios em confronto com as de 1914,
e com as dos exercicios precedentes: S eats X L et

-como das deligencias

| ‘ S Avigimento e
Anos Despezas de Exploragio! T lf:“;gc';:;t%e“"; relagiio 4o ano
4 L ) amterior:
R 18 N R i)
1014 Esc. 206:000800 & JRITY 8¢ T
1919 " £03:000800. - . 134 °/s e
1020 " 1.603:000800 PR - ) /T 131 /e
1021 w00 799:000800 "84 75 s
1022 v 14384000800 157198100/ 56" fo.”
1923 b " 8.203.000800 . P 7 A RO YR L EEREH v iy A
1924, | C12.712:000800 1143942 50 9/

7 1AL b T ‘1

Perante estes algarismos, que sio mais concludentes do que quaes-
quer outros argumentos, ¢ que;podereis fazer uma idéa exacta, da gran-
de desproporgao . existente entre os encargos e as actuaes tarifas, bem
e esforcos que sidoenvidados '/pelo vosso

Conselho -d'Administra¢do  'para,
e — S —— e —— _— — dentro dos diminutos recursos de
Classificagio 1024 1923 LIS que-- dispde;—conseguir-o-equilibrio
das receitas com as |despezas; pois,
) estando as tarifas, em relagdo a
Diminuigdes C‘"‘*""f‘"‘ Cabegas- - ~Gabecas — 10774 ; apenas multiplicadas em mé-
s U PR A e o S 28,408 37.411 | — o3 dia por 14 veses, as despezas sdo
. . . u b C . v Y .
. Toveladas | Toneladas | Toneladas ek s .'i;..c.cr H) GRS
b) -Madeiras e Lenhas. ....o.oovvviniiions 70.768 77.274 — 6,500
0) ~DIVETSOS . 20 i waisas s smalis. s wildbias 2.046 3.133 —  1.087 l '
Augmentos i ‘ ‘ 4 (Continua) . .
—Legumes sécos e verdes. .. ...vvoiditan.|  10.380 8.912 L1408
@) =881 i s as i ahiowe P ENES o R AR G a0 o 10,740 0.185. 1ypf s 11 2004 2%
Tt A R TP S e S M i 16.767 14.082 |4 2 685 ¥
£) - Vinho, alcool e derivados..... 5 R T 19,010 6.591 | - 12.419 B
S — — —'—h—j —"_-_:"'"‘“‘—" [ - I OB 1Y i




Damos hoje algu-
mas interessantes gra-
yuras . que,;se relacio-
nam com o Glimo mo-
vimento;revoluciondrio.
A Gazeta do Caminhos
de, Feiro, pretendendn
tornar-se, cada vez mais
numa publizasao. mo-
derna em que se niani-
festem todas as grandes
guestoes e factas da vi-
da nacional, empen.aa-
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Os dltimos acontecimentos

T - ———
1

: o A A “"'g_::.'“.‘.'_', =~ se em que os seus lei-
e SRR 3. 3ol Gl tores, possam, pelas fo-

oS i tografias publicadas, fa-
B 3 e § zer uma -ideia do que

L e i A R
L, 4 b

X : ok o
S o e i N foi a ullima revolta,que

o General, Sr..Sinel de
Cordes, 0o Comandan-
te, Sr. Filomeng da
Camara, €0 Tlenente
Coronel St. Raul Este-
ves :superiormente. co-
mandaram.

Os ofictaes presos ne Forte da Groga. em Elvas, rodeados de pessoas
ae familin ¢ algans ainigos qur os foram visitar.
Ao centro : O Comandanie do B. S. C. F., sr. Raul Esteves, General
Sinel de Cordes e Comandante Filomeno da’_Cdnara.

o s '; bordo da Fraga ). Fernane . . iR MARYED Y
e ﬂ:; e {S‘N“ t; riwiim : :{ iR, Alguns amigos dos prisionéiros a rantinho do Forte da
ortd ra S. a Barra. Ao ce - (¥ %o .
agora tranfertdos para S. Julido ( arra. Ao cealro Graga, descangam na primeirtt setapes !

Q Capitdo do Grupo de Metratha lores fayme Baptisi.

' +

Os Sargentos do nri-
meiro' ¢ ultimo bata-
lhiio de. Sapaiores de
Caminhos de Ferro,

actualmente presos no

Quartel da Cova da

Moura. ' 'V
Algm_zé con fec'ara}lb_;s'}
B com a Torre Espada ¢

Cruz de Guerra.
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Hs vantagens da eléctrificagao
dos caminbos de ferro

Crémos que j4 hoje ndo existe no espirito de nin-
guem a duvida sobre se a tracgao eléctrica oferece ou
nio vantagens sobre o vapdr , tantas e tdo frizantes

elas sdo. ' .
A supressio do fumo e das faulhas gne tanto 10~

comndam os passageiros € sujam as carruagens; a
cessacio da causa de incendios produzidos pelas md-
quinas de vapOr que tantos e (ao grandes prejuizos
tem catsado e ainda poderio motivar; a maior dura-
¢fio das carruagens e o aceio incomparavelmente maior,
e portanto a menor despeza na conservagio e repara-
¢io de material ; o mais facil desenvolvimento na cir-
culagdo” dos combdios, a alteragdo de maior veloci-
dade e a possibilidalde de se aumentarem as cargas
dos comboios em sec¢des de rampa, sdo jd de si, mais
que sufiicentes indicago:s para a preferéncia a dar a
cléctricidade como meio de tracgio Mas ainda ha
mais: A questio de economia, O carvao constitiii hoje
o maior cancro das emprezas ferrovidrias, e a0 passo
que a energia eléctrica ¢é facil de obter, principalmente
nas regides onde ha bastantes torrentes de dgua, sain-
do- o seu-custo-por um prego relativamente muito re-
duzido, o carvio manetm-se a pregos muito elevados
em espasial nos paises pobres déste produto. -

~ Se ounas razé:s nao exislissem para a eléctrifica-
¢do daslinhas férreas se impor, tanto mais que hoje a
fabricagdo de todos os aparelhos eléctricos atingiu um
eép;afm:'ﬂmn#tpl-vimen-to- nas nagoes mais adianta-
das ma industria, como a Inglaterra, a Alemanha, a
Franga ¢ acima de todos os Estados Unidos da Ame-
rica, ba-faria a enorme despeza com o carvio para
que' fodas as -emprezas de caminhos de ferro voltas-
sem as suas vistas para a eléctrificagdo. E tanto assim
& que, por todo o mundo se estd operando uma ver-
dadeira revolugd ', procurando-se substituir o vapor

pela electricidade.
Entre nés, porém, nido crémos que o caso tenha

despertado grande interesse. Apenas uma empreza,
—a Sociedade Estoril —estd tratando da substitulcdo
do vapOr pela eléctricidade na linha do Caes de So-
dré a Cascaes, substifuigio que j& ha muito deveria
estar feita, e cuja demora s6 se jusfifica pela falta de
recursos da empreza exploradora da linha,

Pois, estamos crentes de que bem fariam todas as
emprezas portuguesas em Se¢ prepararem para essa
substituicio que, emmbora motivasse o imediato dispen-
dio de alguns milhares de contos, em poucos anos se
sentiria bem a compensagio.

Os Estados Unidos que é uma nacido essencialmen-
te pratica, j4 eléctrificou grande mimero de linhas, e
estd continuando a operar essa transformagio em mui-
tos milhares de quilémetros. A Inglaterra e a Alemanha
- estio da mesma forma seguindo ésse caminho.

Na Franga a eléctrificagdo estd igualmente progre-
dindo consideravelmente, e a razdo principal que le-
vou 0 govérno e as companhias francesas a langar-se
com todo o vigor nesse importante melhoramento foi

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

o enorme consumo do carvio que se-eleva a doze
milhoes de toneladas por ano.

O plano®francés da eléctrificag@o das linhas com-
preende pouco mais ou menos 9.000 quilémetros, dos
quais 3.200 do Midi, 3.400 de Paris a Orleans, 2.400
do P. L. M., e os restantes das linhas dos arredores
de Parls,

O Midi ja tem eléctrificados 282 quilémetros ; Pa-
ris a Orleans conta jd éste ano fer o trajecto de Or-,
leans a Paris todo electrifizado, e o' P. L. M. ha um
ano que comegou a electrificar os 135 quilémetros
que vao de Culoz a Modane.

Calcula-se que quando estiver o plano concluidos
o consumo de carvdo ficard reduzido a 50"/, o que
representa uma economia importante.

A Espanha tambem j4 comeca a encarar a sério o
problema da eléctrificagdo das linhas férreas.

Ali o consumo de carvao é menor do que em
Fran:a, pelo razio de que tém muito menos quilo-
metros de linhas em exploragdo, mas ainda assim, 0
seu consumo de carvdo eleva-se a dois milhdes de

toneladas das quais uma boa parte é importada da
luglaterra.

Tendo a Espanha uma grande qiiantidade de que-
das de dgua, mais ainda do que a Franga, as vanta-
gehs que lhe advirdo da substitui;do do vaper pela
eléctricidade sdo tdo grandes que nem é facil de cal-

cular, _
Pelas mesmas razbes, e ainda pela circunstincia de

que n» nosso pafs quasi nio ha carvdao aproveitivel
para locomotivas, emquanto que em Espanha ainda
ha bastante, é evidente que se impde a eléctrifijagdo,
de linhas férreas.

Com 1iss0 ndo s lucrariam as emprezas ferrovid-
rias, como o plblico que se utiliza dos seus servigos
e a cconomia nacional, pois, que deixaria de sair do
pais uma boa parte do ouro que hoje sai em paga-
mento do carvio para abastecimento das locomotivas.

Gagal :
0 Caminho de ferro eléctrico Génova Mildo-Turin

Dois industriais italianos, Aguelli e Gualino, apre-
sentaram ao govérno de [iilia um projecto de cons-
tru¢io de uma linha férren, quasi em linha recta, que
percorrerd o tridngulo iséneles Génova-Mildo-Turin, a
qual permitird o transporte de uma a qualquer outra
das trés cidades, nas quais se desenvolve o trafego co-
mercial mais intenso da Itdlia, em menos de uma
hora,

O primeiro troco, Turin-Mildo, de 135 quilémetros
e sem uma tinica passagem de nivel, ficard pronto
dentro de tr&s anos. Os comb6ios terio apenas duas
carruagens com cem lugares, 0 miximo cada uma.

As estacoes intermédias serio quatro: Chivasso,
Santhid, Vercelli e Novaea; o trifego, porém, serd
concluido de forma que pnssa haver trequentes saidas
diretas enire as duas testas de linha, para o que cada
combdio sé pira em duas estagdes.

Os iniciado-es propdem-se efectuar todo o pro-
jecto, com a eventual ampliagdo de Génova a Roma,
em vinte anos, pedindo para j& a aprovacio do pri-
melro trogo, Turin-Mlldo, cujo custo estd orcamenta-
do em 300 mlldes de libras, devendo a sua constru-
¢ao estar ooncluida em 1028,


































