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«CHAUFEU IR». huéra a_tentar a possibili-
lidade de a pdr em movimento e pedia o
auxilio do 1ﬁeca’lmc.o, que era o «chauf-

feu;-,, da outra camionete L& os remeti em 10,
lemuando eu com o levantamento o mais
rapidamente que pude.Fm tres dias avancei a
Mais 18 qilometros, tendo eu préprio carregado
tom 40 qulloa de pezo distribilidos por agua,
leite u)ndens.adr), chocolates e conservas. A»slm
alingimos o Monte llusdo. O que levavamos cra
O indis pensa\'el para andarmos depressa ate 40
Muende, a socorrermo-nos do depdsito do Tchi-
tengo com o minimo_piobabilidades de ndo su-
Cuﬂlblrmm pela fome e pela séde. Estes dias foram
08 mais dificeis da travessia, pela depressdo mo-
ral que infundjam” Em pleno deserte, sobum sol

'afdembsnmﬁ sem uma_arvore ou arbusto que

Nos desse_um pouce de sombra. A pouca agua
fue tinhamos, regulada, sé nos permitia por dia
Uma Lhz’nvena de chd e outra de café. Mais ne-
“l"Um hquldo Do nas er ao pdr do sol, apenas
parﬂ\’amm, deitados sob o sol ardente, para co-
Mer uma refeicao. Preferiamos andar, acossad s
Pelo calor do sol e pelg calor da terra que ainda
Mais nos esx..aldava

Tive entdo ocasido de admirar esse velho que
Me acompanhava, cheio de, confianga em mim, a
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Associacao dos engenheiros eivis

por Francisco Pinfo Teixeira

boca seca, o sangue a estuar-lhe nas fontes, dan-
do aos novos de agora um raro exemplo de re-
sistencia fisica e moral. O cumprimento do dever
era a mola propulsora 0 amor proprio, o esti-
mulo deste trabalho, ja repelido por mals de um.
O que ele ‘desconhecia os detalhes desta traves-
sta, ndo sabia mesmo para onde o arrastava, se-
niao que deviamos atingir 6 Ctchinjau.

No dia treze, passados estes trés dias de ter-
rivel luta, 4$ nove horas, surge-nos ura das ca-
mionettes com o mecanico, um preto e parte da
agua trazida do Cunene. A outra ficdra para traz
a prou.der a uma pequena reparaca . Tinhamos
assim agua para alguns dias mais, mas isso tinha-
nos custado a fractura de um carreto da caixa
de velocidades em cada hima das amlonettes,
por virtude de o trajecto ser muito arenoso e exi-
gir grande esforco de traccao. Bebemos, contudo
4 satide dos 61 anos do major Moreira com a
agua do Cunene, que nos soube como o melhor
«Champagne». '

Proseguimos o levantamento, ¢ emquanto eu
procurava o tmelhor caminko atravez as serras,
quie agora se nos apresent :vam alterosas na nos-

sa frente, mas entre as quais havia planicies ex-
tensas, que serpenteavam, algumas entre elas dan-
do-nos comunicacdo, procuravam os auxiliares
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encontrar agua no leito do! primeiro brago do
Chiambala, abrindo cacimbas. No dia dezoito
de Outubro, foi obtido exito seguindo atrds de
uns pombos bravos, que iam picar areia, debai-
xo da qual havia agua. Ligado o local desta a
‘poligonal do tragado, e verificado o grande cau-
dal que apresentava, alegria nova entrou no
acampamento: Bebemos, até nos enchermos,
uma agua fresca e doce, explendida; lavamos o
Corpo e a cara, operacdo que ja se nao fazia ha
vinte dias, e lavdmos a roupa, impossibilitados
pela reduzidissima bagagem a substitu-la. Ti-
nhamos assim garantido o bom exito dos nossos
trabalhos, pois aqui tinhamos uma grande reser-
va de agua, que se no momento nos nao era pre-
cisa, por ainda termos muita trazida do Cunene,
nos serviria para futuras faltas, ¢ nos dispensa-
ria de voltar aquele rio com todas as probabili-
dades de ter de l4 deixar abandonadas as camio-
netes.com mais alguma peca partida. Entretanto
era encontrada tambem agua em abundancia,
brotando da rocha do Onjona, no «plateau» do
Kambeno, entre as serras do «Alvaro Ferreiran.
Neste local encontraram-se mesmo algumas cul-
turas indigenas, dos-muximbas; némadas que vi-
vem no tempo da estiagem junto ao Cunene e
que nas chuvas se espalham pelo rio dos «Ele-
fantes», descendo até a ba.im do Muende. Esta
agua foi encontrada pelo oficial que estava no
Otchifengue, e que subiu o rio deste nome pelo
caminho de caga, aberto ha anos por uns boers.
Escolhidas as melhores passagens, tendo atraves-
sado trés serras, onde encontrdmos fregiientes
rastros de Rhinocerontes, acampavamos no dia
31 de Outubro no mérro da Bandeira na bacia
do Chiambala, iiltimo braco, ou conforme nas
cartas na Damba, dos Carneiros. O terreno apre-
senta-se cada vez mais montanhoso. Agora € pre-
ciso atravessar as serras, que separam as bacias
deste rio e do Muende. O oficial que no dia 1 de
Novembro devia estar ali, vindo do Tchifengo,
para nos indicar a passagem ndo aparecera ain-
da. Durante os dois dias seguintes procurdmos
encontra-la, mas iamos sempre esbarrar em be-
cos sem saida. Resolvi-nie no dia 3 a atravessar
a serra para verificar se da bacia do Muende
era mais facil dar com a passagem. Percorri a
bagia deste rio para juzante, até que, a cérca de
doze quilometros da sua confluencia com o Co-
roca, encontrei aquela que na carta vem mar-
cada como linha de exploracdo abandonada. Ti-
ve, porém, uma decep¢ao, quando me encontra-
va a Oeste da serra a cota 450, e ainda preci-
sava subir muito mais para atravessar a Serra
da Chela, cujos contrafortes formam a margem
do Muende; naquela passagem encontrava me
no leito Muende 4 cota de 310 metros. Quer di-
zer, teria de perder 140 metros de cota. Tendo
procurado o oficial para montante, ndo encontrei
0 seu acampamento, embora lhe tivesse encon-
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trado o rasto, Resolvi-me a regressar ao meu
acampamento, pois que tinha esgotado us vive-
res, que comigo levara, assim como a previsdo
de agua, tendo me visto obrigado:a beber da
agua do Muende, sa'gada e que produzia uma
violenta desinte ia, acompanhada de dolorosas
cOlicas no estomago. Os dois pretos que me
acompanhavam, quasi se ndo podiam mexer,
enfraquecidos “por esta accgdo debilitante da
agua, sO p nsavam em fugir para o Coroca, on-
de eles tinhtm sabido que viviam pretos. Ao che-
gar ao meu. acampamento recebo a noticia de
que o oficial vindo de Otchinjau ja ali estivera
e andava em minha procura; ~epo's de ter esta-
do um dia dum lado de um n drro, emquanto os
meus auxiliares simultanedmente se encontravam
do outro lado sem se terem visto. S6 denuncia-
ram a sua presenga por dois tiros Je espingar-
da, usada na caga do elefante, a qual faz um
grende estrondo. Apenas um se ouviu, dado de
cima do morro da Bandeira, Soube ¢ntdo por
aquele oficial qual a passagem por ele achada,
Jifferente da .que ‘eu nclontrara, e as variantes
que se apresentavam. El: ainda andsra cérca de
dois mezes ¢ com 0s reconhecimentos sucessivos
que fizera, poude-me informar convenientemen-
te ndo 86 sobre isso, como sobre os locais, onde
para a frente se encontrdva : gua que ndo fosse
salgada. Reconheci nesta altura quanto bem avi-
sado andara em mandar o carro de socorro pelo
‘Tchinjau, com as instrugées que dera ao oficial.
De facto, este so passado um més de estar no
Tchinfengo poude aqui encontrar agua potavel
pois a dos fundées de Muendo era como j4 dis-
se, salgada, que utilisada pelos pretos, produ-
ziu 50 °/;-de baixas. Com 0s recursos que tivera
podido trazer dos Tigres, ndo era possivel de-
morar-me um meés a procurar agua potavel, nem
mandar a 15 quilémetros busca-la, como fizera 0
oficial para seu uso. Com estas novas informa-
¢oes fiz o levantamento da poligonal pela passa-
gem que me pareceu mais vidvel, e no dia 25 de
Novembro, tinha-a ligado ao tragado mandado
estudar pela Companhia de Mossamedes de Por-
to Alexandre ao Humbe, e como ja disse, sobe 0
Muende ao lado da Serra de Chela.” Dai em
deante fiz um reconhecimento a vista, nem mats
era preciso, visto existir ja, projecto definitivo;
como jd disse. As camionetes. saltando por cima.
de numerosas ravinas, por vezes bastante encal-
xadas, levaram-me nesse dia & Ovipaka, »traves
da antiga estrada carreteira da ( ompanhia de
Mossamedes para Porto Alexandre, hoje absolu®
tamente abandonada, mas ainda per. eptivel. All
pernoitdimos e a 26 ficamos na Otchinetua, ape-
zar de termos tido uma grave pane; 0 veio dO
magneto de uma das camionetes partido, queé
teve de ser reparado com um meéio de circuns-
tdncia, mas que ficou tdo bem feito que servith
até 4 chegada o Lubango. Continua
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A linha Tejo-Oceano-Sado, Cacilhas a
Cezimbra, Palmela ¢ Setubal

]

por J. FERNANDO DE SOUZA

Esti em via de formagio a empreza que se propde . Quando o local para testa das:linhas do Sul e Sues-
Construir o caminho de ferro electrico em leito d'es-. te foi objecto de controversia acalorada entre os enge-
trada de Cacilhas a Cezimbra e de Setubal por Pal- nheiros Miguel Paes e Raymundo Valadas, este ultimo
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Mela e Azeitio ao alto de Sant’Ana a ligar com pugnava pela escolha de Cacilhas em vez de Barreiro,
AQuele, =T que aquelle propugnava.

ekl mconlestavel a- importancia d'essa nova via de Em 1874 f6ra feita a Filip: de Carvalho a conces-
“Omunicagdo, e por isso yem a proposito recordar os sio de uma linha de via estreita de Cacilhas a Cezinf-
WMtecedentes que de longe vem, | bra, sendo mezes depois autorisado o emprego da via
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larga e em 1875 acy §centadoé. concessao tmer mal estagao_mngsta iobre na via com revefsao para aco-
para oﬁ’inh;’lr- nggc} que desviaria ﬂg'éﬂ ;Qa;éas' (_');'* gmg_glé_tfzyli;lpa'a‘g ie‘fr,;etﬁo. “ fﬂ ( H ;,e{ ﬁ

movimento das linhas do Sul e Suesfe. O projecto media 31,5 kilometros, ten io 3,5 com

Uma outra e ogtra ggn; _ssﬁp figaram de ngnuum? cremgl#gira do ‘sttel'gl?ﬁf{‘ £sajrrclinac6es nao exce-
efeito e por fim caﬂt&ataﬂlg £ 3¢ J DiJ2k ﬂiﬁm} QDOTFéWtﬁr jia em. SagfAna um tunel de
Em 1899, quando se procedeu & elaboragio do 90 m. O custo da linha era orcado em 460 contos.
plano de rede complementar ao Sul do Tejo, a Co- No mesmo ano de 1910 foi apresentada pelo sr.
missio tecnica encarregada d’esse estudo propoz o Conselheiro Moreira Junior uma importante proposta
prglquamento da, linha do_Sul do Barreiro a Ca- de lei, precedida de minucioso relatorio, que a Gazela

cilhas, © mais directo-pessivel, € uma linha de via es- publicou em 1911.
treita de Cacilhas a Cezimbra pela Amora, Arrentela, Remodelava-se nela o fundo especial dos Cami-

Paio Pirés, Coina e Azeitdo, com um trogo dé crema-' nhos de Férro'do"Es_t'adb‘é'_t:'r'__éhvdl-sé"di‘_‘aa‘ fiqn‘:{’.c‘cn-. .
Ihita para vencer'a diference de'nivel entré’oaltode tral, “aSsequrando-se ‘por' ur plano’ bem concebido 2
'3 all cohstriéedo ' de ceérca de 600 kilometros de caminhos

Sant'Ana e Coimbra.

Emquanto corria o processo de classificagdo, o dis- de ferro em poucos anos sem sacrificios do Thesouro-
tincto engenheiro Costa Serrdo pediu a concessdo de . Nesse plano figurava a linha do Seixal a Cezimbra,
uma linha de tracgdo electfica, ;apfqyeita‘hyg ;ﬁh_p_élyte"‘xfﬁd‘&‘adﬂ_ em 600cont0s"® compreendendo um peque

- "

o Meito das estradas, do Seixal ou do Barreiro por " 1o molhe de abrigo dos barcos. Previasse para o caso
Azeitio e Cezimbra. de 'sér a receita bruta inferior a 1.500$00 por kilome-=

tro, o\ auxilio das:Camaras de Setubal e Seixal, que
corre limpressa, mostrava-se que ndo se excederia na contribilitiam com a quantia precisa paraa completar.

descida para Cezimbra o decliye de 8 "/;, perfeitamente Com a queda do governo Beirdo em junho de 10103
s missivel com a traccao electricalr™ N B\ Mo = vicissitudes  politicas subsequeites, “ficorr— ainda
Avaliava-se em 300 contos*o qust'd da linha e do mal!-—.ggs,_fgf-dg parfc £ssy_proposta de fanto alca“‘:ﬁ;
material (saudosos tempos!). Compufava-se &m 40 -L._.,:._ﬁ.-fﬁ?i‘--pka’f,ﬂ@a? dalinha "estava.prevista de modo
contos a receita liquida total, a que corresp_oﬁd%ria-:';.,fﬂﬁ,‘_H_S” apast_gdlg e caixas de peixe, carregadas,em gra
e (R 7 ““des especiaes sobre os vagoes, eram rapidamiente bal-

13 */, de juro, — s

e

Por decreto de.27 de novembro de 1902 foi apfo-_
vado o plano da rede complerfientar ao Sul-do'Tejo,
Foi n’ele incluide uma linha para ‘Cezimbra, deixan-
do-se porem indeterminada a largura da via e dando-se ;
COmo. poo de parfidaa linha o, Barreiro Qup Sel~  t.vas conjugar com a do movo arsenal em frente do

2l C 4 e e 7% Alfeife. Infelizmente os trabalhos arrastaram-se até se

Nao chegou a surtir efeito o pedido de concessdo  parglizarem, ndo se podendo prever quando serao ul-
a que atgdz jmeyrelen, Parisso  Administracdo dos tinfados e portanto trazida para Cacilhas a testa da
Caminhos de Ferro. do-Estado’mandou elaborar em  |inhg /i

Na proficiente memoria justificativa do pedido, que

(. deadas do vagdo para 0 vapor ém-Cacilhas e deste
‘o r_gai'éi_-? \({g“b?le_t,a{‘“éﬁi" Lisboa, seguiﬂ;iﬁ pois nas melhores
condigoes para o mereado.

“"Eslte’ plano presupunha a construcedo do trogo do
Bﬂ'i"éj_fo a Cacilhas, Entiof.f'fad_iantada, que se projes

§

1907 o (projeeto da finha do-Séixal por Axeitio a Ce- % agsim pois, a sollicio Seixal-Cezimbra, com vid
zimbra, de via larga. Previu-se 0 emprego da crema-  |arga ‘seria excelente, mas ¢ de problematica realisacao-
Iheira na.descida de Sant'Ana-para Cezimbra e para Perdetise b ensejo de a realisar e entretanto a pe-
isso fora‘lm‘pgﬂ‘.’lq_as informagcdes a divérsas fabricas da  pincula de Setubal, que deve ser uma regido suburba
especialidade. = = Vol na de Lisboa, corifinua a ser servida apenas pela linha

Pediam-se-lhes as caracteristicas de Iocoﬁi’é’_tiyh‘s-leh‘:-': dd Barreiro a Setubal.
ders podendo l.’CbOC'ai*'-.lqg toneladas em;radipas. de 7 " Era preciso darsfhe meios faceis de comunicagao:
por cento e curvas de 180 com a velocidade de 92 {ransportes para os séus productos e por isso ocorret

10 kilometros no trogo da cremalheira e atingindo de " de novo o 'i-l’?,itm.,p_recqnishdo por Costa Serrdo, d0

40 kilometros em rampas e 50 km. patamar na parte da < estabelecimento de uma linha com trac¢do electrica de
linha de simples aderencia, entre Sant'Ana e'0 Seixal. Cicilhas'a Cezimbra e a Setubal, por Palmela.
O projecto foi elaborado pelo habil engénheiro=> )9 Noutro_artigo referiremos o seguimento que teve
Sousa Bual, que uma cruel doenga victimou tdo pre-. ,essc,'i,alxi.Sre _{ﬁi“via de realisacio.
maturamente, a0 mesmo tempo que o dedicado pre- Foi pedida a concessio da linha de 1 m., nos ter-
sidente da Camara e Cezimbra Dr. Peixoto Correia mos de regulamento dé“ﬁ)()(), pelo qual 0 concessio”
procedia a um inquerito minucioso sobre os elemen-  nirio pode utilisar o leito-da estrada, pagando por af®
tos do trafego com que se podia contar. e kilometro, uma quantia que é fixada por concurs®
~_Em principios de 1010 apurou-se uma media diaria com 0 direito de opgdo para o requerente da cor”
de 118 passageiros nas ‘diligencias e carros de bois, Ccessdo. R¥ & &I1A b 034 On ORISSA 9 E12E

4.300 toneladas anuaes importadis ‘e 9.100 exportadas, Correram os tramites legaes, foi apresentado’d"pro”
compreendendo 7.1"0'0 de'peixe fresco, isto sem contar jectd e ‘dada‘a condessio a ' M.* Philibert, ‘que organ®
o trafego de Azeitio. = B i aali sou 2 Efipresd ‘Tejo!Sadot Ocearip. 11 7 e

' T "

*' 'Para facilitar a ida do§ combéios 4'praia ficaria a Veremos noutro artigo ‘qual 16i'o tra¢ado adoptado:



GAZETA DOS CAMINHOS 'DE FERRO
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NUNCIA-SE para breve a circulagio dum novo
__combdio rapido de luxo, entre Lisboa e Paris,

com. a desngﬂacao de. Sud-Atlantique Express,

°11 em seu logar uma, modlﬁcacio d’horano do actual .

Sﬂd-Esnre:s a0 Nt

VEm qualqiter ' dos casos obaerva se 0 propéstto de
reéduzir tanto quanto possivel, 0 ternpo de permanencia
em Lisboa dos pessageiros que, chegados por via ma-
fitima, devem coutinuarjviagem, por via férrea ou vi-
Ce-versa, e, desta forma abreviar as, v:agens 1nternacno-
n&is atravez do.tosso pafs. | i

Ao mesmo tempo observa-se por&m que cdntmua
dékprezado nofnosso paiz o menor percurso. Tal facto
Darece-noa que oferecerd” motivo,para extranheza ao
"la-,lante levada. para brevidade de sua viagem em fu-
gidia passagem pela nossa capilal,¥sem tempo sequer
Para de uyisin 's¢ ‘aperceber dos éncarifos que tanto
Apregoamos pro- turismo,

. Pela simples. consulta de seu gula de, u:agem ob-
sﬂ"varé 0 passageiro que o trajecto Lisboa & Guarda se
faz, por,: Pampilhosa, - percorrendo -395fquilémetros,
QMando a distancia® entre essas duas cidades, por via
Abrantes é de 355 quilometros.

"Senlo cei'to que até Pampllho&a a wagcm tem lo-
gar" sobre a principal via férrea do. pals, nao dave
ambem deixar de notar-se que, por via Abrantes até
aproximadamente a mesma. dtatancxa da viagem, nio
EXistem piores condi¢des de perfil. Seguindo esta mais
Curta directriz, cntrar-se-hia’ em§percurso ntais aciden-
tado, apenas alem de Fratal e, ‘assim mesino, em con-
d'cﬁeg ‘de planta'e perfil nao pidres que as oferecldas
pela linha da Beira Alta, . . .

. Até Abrantes, como se sabe, tern ¢ a C. P. p:eparada a
“’a para a. velocidade maxima admitida nalinha'do
Nﬁrte, ‘@, “alem’ de Abrantes; a linha da Beira Baixa,
Que saitAmos—146 se encon\ra em ‘condigdes de in-
I“lpndade relajwamente 4 linha da Beira Alta. As ve-
Ocidades comerciais. em ambos.0s pereursos, podem
c‘3‘“'113?,tn'-»se |

‘Alguem nos explica .que o:trajecto se faz via Pam-
D“ht:)sa porque as numerosas obras d’arte na linha da

€ira Baixa nio oferecem suficiente garantia de resis-
tencia a0 peso das locomotivas, que habitualménte re-

Ocam' o 'vsud-express». Objectamos, porem, que n’esta
linha; preparada como estd para-a velocidade maxima
de 75 quilémetros 4 hora, os combéios correios sdo
°rdlnarlamente rebotados q’ﬁbr maq'tmas que pesam
85, 88 e 100 toneladas (series 070, 050 e 060 da C..P)
® Que as maquinas ordinariamente rebocando o sud-
€Xpress. teem  de peso lﬂ e 113 toneladas (serles 300
€350 da C. p) i

por 3 KYME GALLD

jeFgl -9 « By (L&

Teem alguns jornaes feito jd referencias dcsfavo-
raveis 4 projectada modificacio d’horario do combdbio
internacional, salientando que fal modificagdo apenas
benehcgaré as Companhlas de Navecrat;ao por ‘mais
cedo se. libertarem de seus passagelros lambem pela
Sotiedade de Propaganda de -Portugal se encontra su-
ficientemente ponderado o assumpto, frisando a patrio-
tica instituicdo que o tralecto Lisboa-Paris, agora feito
em dois dias e uma noite, passarsa fazer-se, com-o pro-
jectado horario, em dqas noites ¢ um dia, sucedendo.
d’esta maneira, atravessarem-se em plena treva as. {in-
das paizagens .de Portugal. e de Franga.e de daa as
trlstes escalvadas planicies hespanholas: |

A esses’ ‘protestos,” tdo  justificados, juntamos o
nosso, conscios de que ndo pode fazer bom sentido
pretender—se abrewar as viagens internacionais: atravez
da nossa capital,. com. manifesto. prejuizo do nesse
turismo, quandoafravez de Porfugal nio se procura
O menor percurso pﬁfa a8 mesmas wagens
" Lisboa-Marco 925. 3

Travessas de clmento armado

No caminho de ferro de Detroit, Toledo: & ]ron-
ton, Fstados Unidos, procedeu-se recentemente & ex-
periencia de um novo tipo de trayessas de cimento
armado, as gquais, segundo. dizem, f&m a mesma flexi-
bilidade das de madeira com. a vantagem de 130 apo-
drecerem.

Para se obter a necessdria elashcldade na wa colo-
cam-se tacos de madeira numa abertura pnsméb.ca
que se faz na parte superior de cada lado da travessa
onde assenta o carril, e aJusta-se eate pela forma or-
dindria.

As trdvessas' na parte inferior t&m um arco gue
evita o seu movimento, dando umformndade a toda a
sua extensio; sdo reforcaldaga com vasas de ferro e co-
locadas a bastante profundidade, de forma que fiquem
bem cobertas de balastro. Se: este invento der bons
resultados praticos, uma grande economia resultard
praa as cdmpanhlas nas despesas de via. _

1S

Eul’SO ae GamBlOS, eomparaaos
. S s el
) Em 30 de ,Marqo | Em 15 de Margo«
| tomgrador Wndedar,, Gomnradnr_. Vanﬂmmr.
Londres, 199,000 |-00.500- | 98.560 |- 00750
Paris . NG PP TS (T (oS ¢ | P4yt o 11 1.100 1.060 1,070
Madpady 15 s ) a2 D) 20020 | 220970 | C27080 2.960
Alemanha . . . . . | 4.850 | 4.950 | 4.900 | 5.950
Amsterdam J) 8L 10 [ U270 (*BN200 1 81260
New York . 200500 . 20007500 | 20 56600 20 700
[talia 830 (.., 850 845 |, 8801
Suissa . 3,050 | 4.010 | 3.970 | 4.000
Bruxellas . 105071 1.070 1 1 035 | 1 043
Libras . N (7e VL R f — - i by
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ides

tempos

Meu caro Andrade Gomes :

gravura da =Gazetar, reproduzindo o pessoal do Servige
A do Trdfego em 1890, incluinda o da Agencia Aduaneira

sta antiga 3. reparticdo, cansou sensa¢do entre 08 ‘ca-

loiros» ou wmarcanos- ferrovidrios, o mesmo enlre os que
contam jd alguns anos de servico, pois a decifragdo das caras nio
constituia tarefa fdcil.

O grupe estd incomnleto. Fallaramy, por motive de servigo ou
qualquer ounfro, José Antonio de Sousa Marques, entdo agente
aduaneiro. D. Jodo de Lencastre, Adolfo Rosendo e Guilherme
Freire, os trés primeiros j& de ha muito mortos ¢ o ultimo ainda
vivo, felizmente. Assint o numero commpleto seria representado na
Jotografia por irinta e sefe, dos quais existem dezasete, entre re-
formados ¢ ao servico. E' de nolar que, de todos éles, somos nos
dois o0s unicos que sempre nos temos conservado no Servigo do
Trifego, isto, diga-se de passagem, sem presungdo a reliquias. .

E jdé agora, visto estar com a mdo na massa, vd de resofver
um pouco ¢sse passado, que tdo bem sabe evocar,

Em fins de Dezembro de IS88 foi nomeado chefe de Servigo
Adjunto Alfredo Krus, que dirigin o, Trdfego juntamente com o
respectivo chefe Miguel Queriol atd Maio de 1890, data em que
foi nomeado definitivamente chefe do Servico, em substituicao do
segundo, que -foi reformade Miguel Queriol era-frabalhador,
muite considerado na Companhia e ao mesme tempa notado pela
sua originalidade. Ai vao trés factos com éle passados.

Um dia, abre a porta do sen gabinele, que comunicava com a
reparticdo ¢ ¢hama :

—~ O sr. Fonseca'!

Devo desde jd dizer que Fonseca era um apelido que éle em-
prégava, ainda que 'sem ofensa, quando queria dirigir-st a q:ml-
quer empregado que ndo conhecia.

O primeiro que ollon foi chamado, travando-se o seguinte
didlogo

© — Vocé conhece o sr. Carneiro ?

— Nao, sr. Queriol.

— Nae imperta. Vocé vai d Alfandega ¢ logo o vé, ¢le costu~-
ma andar ali a passear, Entdio vocé diz-lhe, ete.

E todos ficaram a pensar como ¢ que aquéle desgragado « Fon-
secar seria capaz de descobrir o sr. Carneiro (ndo confundir com
wn carneiro), qué andava, entre muitas pessoas, a passear junio
d alfandga !

Ontro. Num verdo oo utz‘h,za_r-se um velacigrafo, notou-se
gue a respectiva massa, por efeito do muito calor, se desagregava,
prejudicando por completo o trabalho a que se procedia. Miguel
Queziol soube do caso, metew o velocigrafo debaixo do braco, com
grave prejuize do asseio da sobrecasaca, e dirigiu<se ao gabinete
do direclor (Pedro Indcio Lopes) onde enfron. Ent seguida atirou
para cima da secretdria do mesmo o velocigrafo com os restos da
massa quasi liguifeita, os quais se alastraram lastimosamente so-
bre os papeis, ¢ disse : i

-~ Ora, ¥ para que voeé veja para que serve esta porcaria!

Terceiro. Certo dia, um amigo de Miguel Queriol queixou-st
de que, tendo mandado um empregado despachar uma mnessa'.
éle fora tratado menos delicadamente pelo pessoal,

Queriol prometen providencias, e momentos depois comum-
cava o caso ao citado d:recfor. acrescentando:

— Homem, £ preciso tomar medidas severas, pois o prssaat da
estagdo tratalo pdblico como um cabrdo!

Alfredo Krus, o segundo da dinastia, era um ferrovidrio qm!.
embora relacionado com a alta roda (era irmiio da condessa ¢
Burnay e cunhado do romancista Eqa de Queiroz) vivia unica~
meate para o caminto de ferro, para o sew jardim e-para a. mii-
sica, pela qual era apaixonado, compondo atl, e gozando da fand
de um dos prfnmms eriticos musicais. Uma vez (estdvamos insto-
ludos na' estagdo’ do Racio), apés a chegada da familia rial, i
paolicia; sobragando um-agafate cont flores, entrou triunfante pelo
gabinete de Alfredo Krus e pretendia chegar d janela para despes
jar as flores sobre a tal familia. O chefe do Trdfego, depois d¢
pasmado, expulsou o entusidstico pohaa do gabinele, ¢ amea-
coi-0, se voltasse, com wum pontapé, nao me lembra ji em que si=
tio, 0 que ndo admira, visfo 0 faria s¢ ter passado ji ha tamfo?
anos .

Agora vamos ao msptdahcbqfe da repartigdo Mendonga ¢
Costa - mendongaecosta — . Come escrevian. os que o qmrmm ahor
canhar. '

Uma tarde, minufos passados depols da hora do erpcdtm!ﬁ _
necessiton éle de qualquer papel a meu cargo; e como ¢ jd nie
estava feve de o procurar. '

No dia segninte, narrando-me o caso. terminou.

— O sr. tambem sai sempre ¢ correr!

- Por isso tambem entro sempre a rorrer, respondi.

E assim era, porque por motivos vdrios vinha sempre d ulti-
ma hora e o ponto ndo esperava., .

E jd agora, para acabar, Durante o0s mcscs que estive dﬂld‘
cado na Agencia Aduaneira, travei conhccimmto com um propﬂl'

tdrio de fragatas, ha muito falecido, que era o encarréegado @

trausporie dos malteriais destinados & Companhia. Baivo, atarrd-
cado, solarte, bagal, era um tine por demais désfrutdvel. Pois &t
homem, ao passar, & conta dos freles que a Companhia the devif
escrevia: +Recebi da Sr.* D. Companhia Rea: dos. Caminhas (¢
Ferro Portugueses, elc.» Era o cimulo da amabilidade !

" pois ¢ verdade. Isto vi ett escrito com estes dois qué a lerrd
la=de conter; ott que o forno crematdrio do dr. Alfredo Oulmrﬂ’
ha-de assar.

E o caso ¢ que esta acabon, em. culindria Quem havia d’
dizer I . ,

- Gomo sempre; cré-me lex Velho Amgc ¢ Colega.

Costa Pn mo

e A e G e R e A e e e e i e i S ot B e e S e = i

O ouro dos Estados Unidos

As exisiéncias de ouro nos Estados Unidos da Amarica era
em 1 de Margo filtimo de 4.423.000.C0) de dolares; menos 58 mi-
Ihdes que em Fevereiro, menos 65 do que em janeiro e 23 menos
do que em Dezembro de 1624, tendo saido durante 2sses (rés me-
ges 146 milhdes de dolares ouro.

Falta de espaco

‘Ainda ndb vem neste niimero o anunciado artigo do n059°
colaborador sr. Augusto du ' Costa intitilado «Vaiios problé’
mas a resolver »as ameagas gue pesam sobre 0 nosson patrimdni?
coloniale, o que fazemos no proximo niimero, | o1 OAE 9




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

%@v@@@@@«@@@&an¢¢ﬁ¢v¢&6#@@@@&&&&¢&v@¢v@¢v

> %
¢ WHAGGON-und MASCHINENFABRIK A-G vorm BUSCH 2
g Bautzen | Weimar :::
& .
q& ea
< @
% 53 g

a0-S€ as me- Lo
- ) Experierecia“de F o
> lhores refe- &°
% largos anos ; o
L] rencias 2
7 <
S e
@ %
4’ o
% Constructores de: ca I’fuagens para passageiros, bagagens, mercadorias e carris de ferro &
g de toda a especie e em toda a largura de via :g:
P Especialidade : Wagons desmontaveis para o Ultramar. %
:g: Representante para Portugal e Colonias :E:
< Gustav A. Zickermann o2
g Avenida da Liberdade, g-2.° LISBOA 'g
t:" _Telo_phone 5485 N. End. tel.: GAZICKMANN Codigos A. B.C.5."ed. e RUDOLF{MOSSE 'eg’
AP T LL LT EL LT LL LR ETLELTL L DALl b b b

——

nl

e

ANUARIO COMERCIAL
45° Edigdo — 1925
DOIS VOLUMES 1.000.000:DE ENDERECOS
4.000 PAGINAS DE TEXTO

Desenvolvida informacio do Continente, Ilbas ¢ Colonias

£ =S i

24, Praca dos Restauradores, 24
L. ISEBOA.

gtmawwwaaam&aa-at 00 GOOHEVUTOBOHLAGLLAGRHER FGEHRUA AFVV VLY LR EIIBLGOGDABATED

A rimazens

Praca David lhheandro da Silva
Telefone 161 P. B.— Pogo do Bispo

Escriptoxrios

Rua da Prata, 234, 2.0 LISBOA

R " :
VEREARANRLERNERVARRNARE AFIRRILLVOVHIVCIVHVSRENRIRADEIVN 2 AVPVVVRADARORESEDORD

k]

» : : da
¢ Parceria Vinicola Portugueza, L.

® IMPORTAGCAO E EXPORTAGAO

E Vinhos licorosos e de pasto para consumo e exportacao

® . ) fone 4029 Norte ' A, B. C. 5 th
5 TELE] gramss —'PARCECOLASUL it % AR

RO

E0)

B

oot Tolotote Tofotot dotototototototodotciolo

o201



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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{ GORDURAS E OLEOS MINERAES:,

Vacaam b ol ot ompany

\ Oleos para machmas

1y 05 que mals lubrlﬂ(am ? industriaes, motores

;a.gaz pobre e rico, ete.

- Oleos especnaes para AUTOMOVEIS ' ,,!
Oleos proprlos para CAMINHOS DE FERRO

o

Telegrammas: VACUUM.
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o .
f( R
|| “COMPANHIA ' NACIONAL | DE _ NAVEGACAQ:
E "' Jf.‘ J | ! 4 s >3 - ! : . ‘,_ P
1B : ’ ik
i . Sociedade Anonima; de -responsabilidade Limitada
j : Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa
i | : . _ _ 5 . g
: Safdas de Lisboa em I de cada mez para os portos d'Africa Ocidental e Oriental”,
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
i | Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do.norte da Europa para Africa, unicamente para carga |
FROTA DA COMPANHIA 14
4  Paguetes _ I
i NYASSA. . . . . . 89€5 ton. PORTUGAL., . . . . 3988 tou. H
ANGOLA . ; 7745 . ENRBE—. . - % 4 1488 o B :
LOURENCD HIHOUES : 6355 . GHIRDE .- . .. .| ./ . 188k o S i
MOCAMBIQUE . . . 5771 - MANICA, . . . S AMBID L 25 r
AFRILA, . . .. . 5491 . BoLama™" " MY T T oEE Y W T £ S ;
PEDRO GBHES AL, 5471 . SO ¥ £1° 2 T RuTS 884 . G | .
T T R T 4973 - AMBRIZ, . 3% LI E 858 o 2
Vapores de carga :
CUBANGO. . . . ./, 8300 ton. CAGO VERDE. . . . . '62004en. (1 ||}
. S. THOME . & 1S4 6350 . DONUO . . MRSV o o S 1l
1| e CONGO . . . . ... 5080 ton. : | ,‘
| Rebocadores no Tejo:— TEJO, CABINOA, CONGO - (e
il TODOS OS VAPORES d'¢sta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomoda¢oes etodos os moder - e
1 nos requisitos de nave, aciio, proporcionando a0s srs passageiros viagens rapidas e comodas _ ‘ L
| g ; LISBOA, Rua dé Comercio, 85 8 ma
. Escriptorios da Companbhia: FORTO, Rua da Nova Aifandega, 34
Telefones: Admuusfrriao, + 1527 —Chefe do Expediente, €. 1000 — Informagdes C. 608— Tesouraria * ||§
3 Caes :

Passagens, C. 2005 ~Gomissariadooe Servigos medicos,: C..3202—Engenheiros: (Caes dacFundicio), C. 3932
&l . da Fundicio C. 2087 — Depositos ¢ Armazens, C. 1012,
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OS ENLACES FERROVIARIOS DE PORTUGAL COM ESPRNHR

UM "dos sucessivos e brilhantes artigos que o
. ilustre engenheiro ']J. Fernando de Souza vem
publ:cando na Odzefa dos Caminhos de Ferro,
a proposno do caminho' de ferro de Vizeu a Foz-Tua,
aludia “este senhor aos futuros e possiveis enlaces dos
l:ammhos de ferro de um metro de largura construi-

dos no norte de Portugal com a rede
ferrov:ﬁr:a peninsular.

Fste tema é interessanfissimo pelo
vdlor ‘que para a economia geral hispa-
no-pottuguesa trariam faes enfaces fer-
rovidrios, o' que me leva 4 expaﬁdﬁ‘ a
minha modesta opinidfo sobre {io im-
Portante assunto, embora 0 faca apenas
ligeitamente-

... Os camlnhos de ferro culos possivels
eénlaces serio fratados néste artigo, sio
0s seguintes: 1."— Pocinho a Carvigais;
2*—Tua 'a Braganga; 3. — Regoa a
Cha"es, ¢ em 4.° e 50 lugar as linhas
em prOlecto de Viana do Castelo a Ar-
cos ‘de Val-de-Vez (Vale do Lima), e de Monsio a
Braga e a Guimaraes.

'Passarei 'a esbocar rapidamente as solughes main
¢0nvementes a meu ver, para a resolugio deste pro-
blema, A

—~fed® et L e P4 dipaty

Considerémos as i+~ i o T -

fthas pela ordém antes
Citada, comecafido pela
linha de Pocinho a Car-
Vigaig)!' -

Esta linha, prolon
Rada até Miranda' do -
Douro, deve seguir des-
de ' gste dlitimo  ponto
{com o tracado mais
Conveniente 'a estudar)
até a0 valé do Esla e
Continuando por éle até
alcancar Benavente.
“tiNéste ponto entron-
Caria por agora, com a
linha de Plasencia A As-
torga (explorada por M: -

P.) de 1",676 de largura, e, no' futurn eom o8 ta-
Minhos de ferro; em projecto, de Puebla lie Sanabria
4 Benavente e de Benavente'a Villanueva del Campo
(entroncamento néste ponto ‘com os caminhos de fer-
Y0 de Castella) 0s quais, segundo os projectos terio a

tola de 1", ou seja iy mesma largura quealinha de

. cllL-iuhn - -‘!n. et dael

“-.""“., o ;..‘ _"}”,‘ .

‘GABRIEL URIGUEN
Engent: e‘qwnllol #0830 caboracor

por GﬁBRIEl lIRlGlIEN

Pocinho. Desde Benavente e seguindo sempre o vale
de Esla, iria enlat;ar com a linha de P’alanqumnsa
Medina de Rioseco (explorada pelos, Caminhos de
Ferro de Castella) construida tambem com a bitola, de
1 metro Uma vez em Palaaquinos (entroncameuto
com a linha de Palencia a Corunha, explorada pela

Cnmpanhla dos Caminhos de Ferro do
Norte de Espanha) e logo que cenclu,l-
da esteja a linha de Palascuc:a a_Leon
pelo vale da Bernesga coisa que é de
| esperar ndo tardarg, t?ﬂl dazer-se pelo
L | interesseque acarreta A regiio norte. de
Castella. encontramao-nos em Leoun; Em
Leon, além de entroncar com os cami
nhos de ferro de. via larga existentes, de
-Palencia -a. Corunha e de Leon a Gi-
jon, temes tambama linha de um, me-
tro. dellargo, de Leon a-Matallana que,
por. sua vez, néste ultimo ponto; enlaca
com o /caminho de ferro hulheiro de
,Bilbao a la <Robla,: Se -passarmos em
revistaa colecgdo dedinhas em projecto na Peninsula
Ibérica, tendo sé em conta aqueles que podem 1im
dia vir'a ser realisados) (ndo esquecen a mesma quanr
tidade- de ! projectos decaminhos de ferro fantisticds
| . v que existen €/ caja rea-
lisagdo & impossivel por
ser absurda) encontra-
Mo=nosH, com cum, ' que

. 0s interessa pataiio
1. Caso,.que é 0 de Matal-
. Jlana a Ujo (éste @ltimo
v cponto-.de enlace comio
i1, rcaminho de ferroVascH
o v Asturiano) o e assimiter
" rewios lligada todaa im-
portantissima rede de|l
~metro de largoidd nor-
te da Peninsulanh ol
: - © objectivo! princi
e pals destadligagio ferros
Jo Dhvidrian € uniria iregido
“mais 'rica' da Penidsula
: '8 lbérica em matéria car-
be nﬂera o sejald regléo das' Astarias; com’ Portugsl,
Hgagdo que fica perfeitamente efectivada porimeio' da
linha proposta;  Alémidisse atravessa-se'e pde-se em
boas condigdes de comunicagio com Portugal; iima

''''''''

r|'[i

das”%onas ‘'mais’ ricas e 'melhores/de Castella,'sob o

piinte e wista agricolal Por outro'lado, o centrd ‘in-






























