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L. DE MENDONCA E COSTA

O SEGUNDO ANIVERSARIO DA SUA MORTE

pASSOU no dia 10 de Margo findo, o segundo
anivetsdrio do falecimento do nosso saudoso

director.

Dois anos decorridos e ainda se ndo desvaneceu,

e eremos que jamais se desvanecerd por completo, a

profunda comogdo gue nos empol-

gou  ao vermos desaparecer para

setmpre do mosso convivio aquele

que, além de um grande amigo, fora
um bom mestre.

Parece que ainda o estamos a
Ver ‘e a ouvir aqui junto de nés, com
aquéle seu feitio irrequietn, numa
actividade dificil de igualar, a dar-
nos instrucdes sobre a Gazefa, a
gtitar ao telefone uma ordem a ti-
pografia, a atender um assinante € si-

multaneamente um anunciante, como
Qus- multiplicando-se, repartindo’jo
Seu espirito por variados assuntos,
Sempre metddica e disciplinadamen-
te, ' com aquela nitida visio com que
Ehicarava todas as coisas por mais
Complexas que se lhe apresentas-
Sem.

E" que Mendonga e Costa aliava
45 suas grandes faculdades de inte-

ligéncia, um critério nada vulgar que, com a expe-
ridncia da vida e o conhecimento dos homens, o tor-
Naram um perfeito tipo de dirigente.

Recordar o nome “*déste bom amigo, se pdr um
lado nos é doloroso, porque é a celebragio do seu
desaparecimento da vida, -nos a0 mesmo tempo gra-

MENDONGA B COSTA

to, porque nos vem fazer reviver horas felizes de
amavcl e alegre convivéncia com uma individualidade
que soube prender-nos por lacos de uma sincera

“amisade,

Do que &le foi como homem, como cidadao € co-
mo funciondrio e jornalista, j4 a Ga-
zeta o disse, e ainda no nosso iilti-
mo niimero em que celebrdmos o
nosso 38.° aniversirio nos nao pou-
pidmos a por bem em evidéncia nas
modestas homenagens que lhe pres-
t4mos, mas nunca achamos demais
repeti-lo ; Mendonga e Costa foi uma
figura inconfundfvel de homem de
bem, de patriota, de trabalhador in-
teligente e infatigdvel, e, a atesta-lo
ficou a4 sua obra que perdurara por
largo tempo. Segui-la € prestar-lhe
a melhor homenagem,

Essa obriga¢ao moral, procuramos
nds desempenhar dignamente tanto
no prolongamento da vida da Gaze-
fa como na do Manual do Viajante
em Porfugal, e, com prazer regista-
mos que, além de nds, uma pleiade
de bons patriotas o faz com igual
amor na Sociedade de Propaganda
de Portugal, que ¢ um dos seus me-
lhores titulos de gloéria.

" N S

Por alma de seus queridos pais, L. de Mendonga e
Costa ¢ D. Maria José Ferreira de Mendonga e Costa,
mandou sua filha, D. Julieta de Mendonga e Casta, rezar

missa na igreja da Encarnagdo e do Cemiterio Oriental .
*
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Caminhos de ferro dos Tigres

'Conferéncia realizada em 20 de Dezembro de 1924

NA

Associagiéo dos engenheiros civis

1V

TILISANDO em seguida um pequeno vapor,

fui pondo no fundo do Saco da Baia toda

. a carga que me devia acompanhar, quasi
s6.reduzida a 4gua e alimentacao para dois mé-
ses, em 14 de Setembro para sl segul tambem,
depois de ter_procedido ao estabelecimento de

uma planta geral da‘poyoagao e ter fixado 0 o=

cal de uma meia duzia de casas para funciona-
rios e uma enfermaria que 14 deixei a construir.
Procedi de~de logo ao levan amento, e se nao par-
ti com éle da povoagdo, foi pirque o julgueides-
necessario, visto que nenhuma vantagem ha para
a ‘eX| loracdo do eaminho de ferro em muniter a
povoagdao aonde estd, a qual péde muito bem
pass-r para o tundo do Sato. eviiando o istmo,
que ‘em’ virtude das circunstdnciss ja apontadas
exigiria a construcdo de paredGes, sobre os quais
assentasse a via e que defendessem esta contra
o mar. O mar no fundo do Suco tem fundo bas-
tante proximo d¢ terra e pode-se estabel cer um
hom cais ou ponte acostdvel. Com um pouco de
aterro do parcel péde-se nivel r o terreno para
sObre éle assentar a nova povoacgao.

" Prossegtindo com o leyantamento segundo a
diréctriz escolhida, ou seja caminh ndo para sul
encostado 4s dunas até atingir o monte Verme-
lho, no domingo 16 de Seiembro acampamos
junto déste Monte, tendo entéo sli ja todo o ma-
terial de acampamento previsto no programa dos
trabalhos, a dgua julga /a necessdria para a fra-
vessia ou sejam 1 300 litros de 4gua e alimenta-
caon. Foi néste trajécto até subir a encosta do
Monte Vermelho, na volia do Worro Preto que
encontramos aindi cravados numa moita cheia
de areia o bordda que tivera a bandeira que ja
referi, tendo ainda o corddo que a segurava, e
mais adeante uma carroca de bois, de bom car-
valho, conforme o uso portugués, bem conser-
vada ainda, a-pezar-das dezena~ de anos, excep-
¢do dos trilhos, que estavam « orroidos pela
acgdo da dgua do mar. Entre o fundo do'Sco
¢ as dun’s junto ao Monte, Vermelho as camio-
netes marcharam regularmente, apens num ou
noutro_ponto foi preciso utilizar as correids € as

pranchas. Levou o trajecto cérca de quatro ho-
ras. A travessia das Junas € que levou alguns
dias, pois nao podiamos utilizsr 0 caminho da
meia encosta do Monte Vermelho, ‘para sul e
para norte apresentsndo elas muito maior exten-

sdo, O territério é entdo d"solador, o ventd for-
" tissimo fiistigasnos o -rosto, a areia arra-tada

com vir1éncia pica-nos a péle; em fins de S~tem-
bro quando no planalto ji aquece, as manhas e
as tardes sobretudo estas em que o vento reforga
de violéncia, sdo agrestes. ¢ hegdvamos ao acim-
pamenlo desejosos de beber um pouco de cafe
quente. Postas as camionetes junto,as primeiras
dunas, a situacddb era tal que durante uma noite
iam tombando com o vento. Este 10 ¢ cavando
a ‘areia sob as rodas voltadas a éle enterrando-se
os carros desse lado, emguanto do outro conser-
vavam o nivel primitive. Por 1sso tanto na tra-
vessia das camionetes, como no caminho que es-
colhemos para o tracado, fugimos quanto pude:
mos delas, tendo conseguido duma forma absolu-
ta neste subindo na encosta do Monte Vermelho.

A 28 de Setembro tinhamos o levantamento
da poligonal além das dunas, depois de haver-
m s feito muitos reconhecimentos parciais. Esta-
mos assim dirigidos jd ‘a leste e g=nho.o «pla-
teau» com a céta de 210 metros, que vai aumen-
tande gradualmente a medida que caminhamos
para leste e para nos, assegurarmos da direcgdo,

visto que sem gu'as e sem pontos de referéncia,

caminhar ao acaso no deserto, pedia-no» lazer
erder bdb o trabalho: no dis 30 de setembro,
tendo deixado o levantamento na cota 265, esta-

¢do 288, assim como o acampamento, resolvi-

me a ir estabelecer o préviamente projéctado
depdsito do Monte llusdo e procurar obter re-
feréncias nas serras que j4 se divisavam ao_longe.
Tendo seguido com as duas camionetes com 8
carga prevista em 4gua e mantimentos, deixdmos
uma delas com o depésito em pleno areal, um
pouco a nordeste do Monte Tlusdo, como mais
tar le wverificdmos ser, pois este nd0 se nos mos-
tra Jde uma maneira distinta na oragrafia da re-
gido, tendo sido o acaso que entdo no-lo desmas-
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carar. De facto, asul da diré triz seguida, viam-se
Pequenos morros avermelhados, logo seguidos a
sul. por uma série de cadeias de montes dirigi-
dos de sudoeste para noroeste, que claramente
S¢ reconhecia formarem a vertente do Cunene,
ou seja ‘a Serra Alvaro Ferreira ou Fernando
Real. ¥ nésses morros avermelhados que se en-
Contra o Monte llusdo assim designado, porque
estando nés junto dele, deixamos de repente de
0 distinguir dando-nos a ilusdo que desaparece~

ra. B’ uma conseqilencia da sua cOr e da sua
xf(:)rma triangular. Até esta primeira étape, havia-
Mos atravessado vdrias linhas de agua de leitos
'!argos e profundos, mas absolutamente secas.
Continuando este reconhecimento 4 vista além
do Monte lusdo pensdvamos atingir o rio
Muende, que, segundo a carta, deveria encon-
trar-se a cérca de oitenta quilémetros. A verda-
,dE, porém €, que, jd porque o terreno passava a
Ser mais acidentado e ravinado, ja porque a dis-
_.taficia estava errada, s6 no dia 3 de Outubro ou
S¢ja quatro dias depois da nossa partida do a-
Campamento, conseguimos atingir o Gltimo braco
46 Chiambala, ou a damba dos Carneiros, con-
Orme ¢ designada na carta actual e na alema.
.;!Ulgo que nenhuma destas designacdes e ver-
gsaid_cf-,ra e que ha grande confusdo dcerca destes
fios, Ha uma série de linhas de agua orientadas
-d,,ﬂ._rn-:sma forma, que tanto poderdo juntar-se
46 Chiambala como ao Caroca. S6 um reconhe-
fimento ao lo go delas poderd decidir. Pouco
-@-‘?Pdis de termos atingido ésse tal rio Chiambala
%U Damba dos Carneiros e percorrendo-o uns
d9‘§___qui16me1ros para sul encontramos un mor-
0 isolado, bem visivel de to las as direc¢ées, no

Qual se encontrava uma bandeira e um bilhete

-q.eimdqs pelo oficial que, vindo de Otchinjan, de-

‘¥eria, procurar a ligagdo comnosco naquela di-

Teccao, conforme as instrugoes que de mim rece-
hﬁ!‘aﬁ Grande foi entdo a minha satisfacao por
ler conseguido a ligagdo, por ter reconhecido
qUe havia tomado a direc¢do desejada. Porém,
080 a seguir, veiu a decépgiio: o Muende ainda
SStaya longe; a carta dava-o a cinco quiléme-
=g93-.;._ a dgua que contavamos perto era salgada.
~Ara que V, ,%x." possam fazer uma idéa da si-
{'l:at;ﬁo, basta que faca a leitura do referido bi-
BYele

.--;-ru.l)ia 17 de Setembro de 1923,

0 «Estivemos aqui esperando a vinda da mis-
'?f:f" Calcilo que este seja o rio Chiambala. Pela
'.".0 ta absoluta de dgua temos que retirar para
& S Carros, que se encontram no Tchifengo por
R0 poderem avangar mais. Ndo pude obter
!,ﬁgzﬂs;»ﬁ provével que aqui proximo haja dgua,
o 38 eu ndo pude encoitrar o lugar, a.pezar-das
'umqm_zas feitas. Caso' consigam chegar aqu

Mandem o guia chamar, porque ja ndo temos
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«botas nem fato, J4 fui ao Cordca a ver se en-
«contrava qualquer outra garganta para a passa-
«gem, mas ndo encontrdmos mais nenhuma. O
«caminho até no Tchifengo tem pedras e mato e
«s6 com muito trabalho 4 conseguirdo chegar.
«Agha ndo téem sendo daqui a cinco horas e
«completamente salgada. Mandem o guia aos
«carros para virmos ajudal-os com o pessoal e
«ferramenta. Todos os esforcos temos feito para
«0 bom desempenho da nossa missao».

O conhecimento do tedr deste bilhete produ-
ziu um. grande choque no pessoal, pois nem o

guia em que se falava possuiamos, mas vendo-

me resolvido a vencer estas dificuldades por qual-
quer forma para conseguir levar o levantamento
ao fim, tacilmente se convenceu a sujeitar-se aos
sacrificios, que fdsse necessdrio exigir. E, se en-
tre éles houve algum mais receoso, teve o brio
bastante para néstes dias, quando ja esgotada a
dgua e sofrndo a séde, sob um sol ardentissimo,
continuar dedicando-se ao trabalho que empre-
enderamos. Foi debaixo dessa impressdo que re-
gressamos a0 acampamento para prosseguir no
levantamento da poligonal e sentindo a necessi-
dade de procurar reforgar as nossas reservas de
agua No primeiro dia sem dgua provou-se que
com a falta dela desaparecia a vontade de comer,
sobretudo se tivéssemos de comer conservas de
atum e sardinha, que eram o forte da nossa alimen-
tacdo. Resolvi portanto enviar uma camionete ao
Cunene, do acampamento ja referido, porque me
parecia ser dessa altura d» nosso trajecto o ca-
minho mais féacil para chegar a foz do Cunene,
pois mais para montante era impossivel chegar
ao pé da agua, porque o rio € muito eacaixado
entre as rochas. Na verdade, tinhamos no acam-

pamento apenas 60o litros de dgua para um .pe-
riodo de tempo de cérca de quarenta dias que
nos deveria levar o levantamento, quando nos
seria indispensdvel 1.600 litros. Seguiu pois uma
camionete com um depdsito de ferro no dia 6 de
Outubro de manha, prosseguindo simultinea-
mente o levantamento com a maior rapidez, pois
queria. destruir a hipdtese, j& admitida entre o
pessoal, de retirarmos para os Tigres por falta
de dgua, sem ter concluido o trabalho. No dia,
em que espéravamos a camionete de regresso
do Cunene, tinhamos feito a estacao 431. Era o
dia g, ou sejam 4 dias depois. Efectivamente,
cérca das 18 horas, quasi:ao anoitecer, vimos
surgir no areal do deserto, avolumados pelos res-
tos da miragem, dois vult s enzaminhando-se
para o nosso acampamento. Era o auxiliar e um
preto que vinham comunicar ter a camionete fi-
cado a cérca de 40 quilémetros avariada na cai-
xa de velocidades, um carreto partido, e jd car-
regada com dgua.

Continuk
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v proléngamento do ramal de Aveiro |

lei n.°® 952 de 5 marco de 1920 que manda rever-

fer para o Estado o saldo das sobretaxas, im-

pedindo assim as companhias de caminhos de

ferro de dar remuneracdo, por modesta que seja ae

capital-acgdes, mantem-se inalterdvel a-pezar-das bem
fundamentadas reclamacdes a que deu logar.

Procuram elas ao menos aproveitar 0s recursos
disponiveis em obras complementares que lhes per-
mitam aperfeigoar a exploragdo, pois 0s trabalhos ex-
traordinarios do pri-
meiro estabelecimen-
to, teem, segundo o
preceito expliclto da
lei, a precedéncia na
aplicacao das receitas.

Estd por isso estu-
dando a Companhia
concessionaria da li-
nha do Vale do Vou-
ga a hipotese da cons-
trucdo de alguns tteis
prolongamentos que a
habilitem a servir me-
lhor a regido tributéd-
ria das suas linhas.

Como ¢é sabido,
poem estas em comu-
nicagdo com a zona
litoral, uma vasta re-
gido interior. Entre-
tanto em Aveiro, seria
para desejar o seu con-
tacto directo com a
via maritima.

A barra aberta em
1808 pela acgdo admi-
rdvel do grande enge-
nheiro hidrdulico Lino
Gomes. de Carvalho,
estava quasi fechada
quando o ilustre engenheiro Silvério Pereira da Silva,
a desobstruiu e delineou um plano de obras baseado
no do seu glorioso antecessor.

Os estudes e projectos sucessivamente elaborados
foram expostos numa brilhante conferéncia da Asso-
ciacio dos:.egenheiro civis pelo Sr. Racha e Cunha,
capitio do porto e vogal da Junta Auténoma ultima-
mente creada. a qual encarregou o conceituado enge-
nheiro Sr. Craveiro Lopes da elaboragdo do plano de
obras e direccio dos trabalhos.
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tagio sem o desvio dispendioso do canal, e defeituos®

por 3. FERNANDO DE SOUZA |

Além da regularisacdo da barra, de modo que $&
assegure a facil entrada de navios até 1.200 a 1.500 to~
neladas, pensa-se em dragar canais daria e estabeles |
cer o porto de pesca e de cabotagem préximo do |
canal de S. Roque, ja servido h j» por uma linha de
via larga derivada da estagao de Aveiro.

Para que a linha do Vouga tivesse contacto com
a via maritima, estudaram-se sucessivamente vérias S0
lugdes. 3

Pensou-se primeir®
em ir apenas ao cam-
po. do Cojo ladead®
pelo canal désse no J
me, acessivel unica®
mente a peguenos bar*
COS.

Chegou-se a firmaf
o contrato- adicional
de 23 de agosto d€
1018, que incorporavd
na concessio de 5 dé
fevereiro de 1907 o 1€ |
ferido prolongamen”
to, cedendo o Estad®
os terrenos indispen”
sdveis.

Pouco depois ¢
mesmo Estado cedid®
os 4 Camara Municl®
pal para construil
uma avenida de 3V
de largura, entestand®
por tm lado obliqud”
mente tia estagio qué
vista a um quiléinetr®
de distincia,"tem uf®
aspecto mesquinho: “
indo ter do outro 1ad°
a uma doca por €
cortada e destinada ’
vasadouro dos dejectos trazidos por um colector.

" /A obra foi comecada, sem aterro cotisiderdvel co”
tou o carmpo, tornando irrealisdvel a construgao da €

0 seu acesso. - R

A Companhia renunciou, pois; a0 prolongament®:
que o Estado inutilizara e que exigia uma obra cara ©
dificil de passagem inferior no-aterro da Companfil®
Portuguesa para afinal irmos ter uma estagio def®!’

tuosa terminal.
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Recentemente estudeu-se um prolongamento que,
tontornando a cidade, teria uma estagao préximo do
Parque municipal e do hospital, com uma curta via de
Servico até um cais onde se poderia fazer o embar-
que directo dos productos da ria: sal, peixe, mexoa-
lho, algas para adubo, etc. Seguiria a linha a Ilhavo,
ém termos de ser levada mais tarde a Vagos, Mira e
Cantanhede, tendo um ramal que atravessasse a Ga-
fanha e fosse entestar numa instalagio marftima pro-
1Klmo da barra.

Pensava-se entio em estabelecer junto dela o por-
to comercial. Ali poderia ser recebido directamente o
Qivio e outras mercadorias e embarcada a madeira,
efe,

Esse tragado suscitava a oposicdo de influéncias lo-
Cais por cortar o parque. Ao mesmo tempo a sequén-
Cia dos estudos empreendidos levava a Junta autono-
Ma a preferir, para as instalagdes do porto de cabo-
taEt‘-rﬂ e de pesca, local mais internado e proximo do
Canal de S. Roque, contiguo 4 cidade.

Era ahi que e devia pois estabelecer o cvntacto
elltl't:': a linha do Vouga e a ria.

Bastaré para isso derivar da estagdo de Aveiro um
"amal que, acompanhando a linha do Norte, vd pas-
Sar por baixo do viaduto,da Esgueira e inflectindo- 5@
Para o Sul aproveite no canal de S. Roque 500" de
Cais que ali se encontram_disponiveis, a seguir ao lo-
%4 utilizado pela Companhia Portuguesa.

Medird esse ramal cérca de 3,5 k. de construgio
fﬂ(‘f]lma e terd rendimento certamente cnmpensador

I’e se podem fazer derivar mais tarde as curtas vias
‘éli servico do porto comercial, quando esteja cons-
id

Nao basta porém edse ramal para que a linha do
°Uga desf:mpenhe cabalmente a sua funcio de fo-
m€'nlo ' |
A" Zona’ de povoacio densa e abundante dé pro-
“‘:50 que se extende para o sul de Avtiro enfre a li-
Nha ‘o Norte € a costa estd mal servida por estradas
ﬁas Suas quotidianas relagoes comermals principal-
m'éhl‘e com Aveiro.
Basta recordar a popula¢do dos cnncelhos que a
COnsitiem para avaliar a sua importdncia.

L V) (41 11 Ly o BT PN T ER e 27 .526
Sltawnit 610 Joplopl, 9k osgm i 15518
RO apge i) RN A O 50 s Aol 14.123
B Miras olsgep 1ol jegbionst 018
‘Cantanhede . - . o8 e he 304009
¥ 3 EEOERIE Y St S 96.325

Uma linha que de Aveiro v4 servir esses concrlhos
IVerge da do Norte, ate a distincia de 25 km. em
Mi"ﬂ e de 15 em Cantanhede. Tém a sua fungio pro-
Pria, facilitando as relacdes com Aveiro e com a re-
' 0 tributéria da linha do Vouga. Passa junto ' da im-
Portante f4brica da Vista Alegre. De construgdo facilis
4, apenas tem uma obrasde arte importante na pas-
“3gem da ria de Vagos.
W;umm,qs,x?eugtr&mites um pedido de con-
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cessao de caminho de ferro assente no leito das es«
tradas, que em Mira se bifurcaria para ir entesiar na
Figueira. Esse troco de Mira A& Figueira cortava pelo
meio a estreita faixa de 15 km. de largura média, que
de Mira se estende até dquela cidade entre o mar e a
linha da Beira Alta, cuja funcao econémica inva=
diria. :
Onde a construgdo é ficil, e portanto isenta de ca-
ras terraplanagens e da expropriagdo da larga faixa
de terrenos, é de aconselhar o leito préprio para uma
linha do trifego interno. As estradas sdo cstreitas e
em grandes extensdes orladas de habitagoes. Nas mes-
mas condigoes se acham as estreitas ruas da cidade
em que teria de ser assente a linha. O movimento que
nelas ha serd estorvado pela linha férrea, forgado pela
sua parte a exiguas velocidades.

Assim pois, é de aconselhar a construcio em lei-
to préprio,

De uma ou de outra maneira a linha, entregue ex-~

clusivamente aos seus recursos préprios, nidc teria
compensagao para os pesados encargos do capital ne-
cessdario. Nao sucederd o mesmo se constituir o pro-
longamento de uma extensa linha em exploracdo com
0s seus P76 kmr., com 0§ recursos do pessoal ‘e mate-
rial ufilizado sem aumento de despesas gerais e cuja
receita liquida é engrossada pelo tributo do prolonga-
mento. Ha ainda a vantagem da unidade da explora-
¢io e do 'barateamento da tonstrugio por ela auxilia-
do. , | | -
0O regulamento de 190_0 para 4 conrescio de ca-
minhos de ferro em leito de estradas deixa explicita-
mente estabelecer outros quaesquer meios de transpor-
te na zona servida.

Das linhas existentes tambem ndo pode haver opo-
sicio.:. o.ramal.de Aveiro.ao.canal-de S. Rogue-é.pa-
ralelo: 3 linha do Norte e & via de servico do mesmo
canal, mss a portaria de 22 de fevereiro de 1912 que
a concedeu, excluiu explicitimente a clausula 34.* do
contrato de 1850 relativa ao paralelismo.

O protongamento do ramal de Aveiro até Canta-
nhede tambem nio é atingido por essa clausula, por-
gue segundo a jurisprudenpgia assente em todos-os
processos arbitrais sobre a matéria, o paralelismo é de-
finido pela direc¢io geral das linhas e refere-se a estas
e nin a ramais. Ora a direcgio Sarnada — Cantanhe-
de ndo é paralela A do Fntroncamento-Porto,

Tambem ndo é paralelo esse ramal a linha da Bei-
ra-Alta, ~Figueira-Vilar Formoso 3 qual'converge em
Cantanhede. Nio ha - pois, 6bice leval A concessdo,
e sob o ponto de vista da eqiiidade, longe de haver
prejuizo, ha vantagem para as duas linhas na cons-
trugdin duma afluente que a ambos converge.

Como deve ser feila a concessiao?

E’ indispensdvel a garantia de juro, gue exigiria
uma lei especial e que pelss formas usualmente ado-
ptadas “seria ineficds, e outra se ndo obteria em vista
do acanhado critério oficial inspirado pelos prejuizos
dominantes Acérca da funcgio das emprezas conces-
sionarias.

Teem as linhas em exploragdo receitas hqmdas
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Sahit a segunda tiragem da 5.* edigdo (completa-
mente remodelada e actualizada) desta interessante pu-
blicagio que fundou o nosso falecido director L. de
Mendonga e Costa, e actualisou o nosso camarada
Carlos d'Ornelas.

A edicdo, que ¢é desta “Gazetar, & luxuosamenta
encadernada, em percalina, contendo um mapa e nma
planta de Lisboa, a cdres, planfas de monumentos e
museus, quatro plantas de cidades e 17 mapas
de districtos, acaba de ser posta 4 venda ao prego de
25 escudos cada exemplar que contem 300 pa-
ginas.

Os assinantes da “Jazeta» dos Caminhos de Ferro

teem 20 °/a de desconto-
Pedidos A “Gazeta dos Caminhos de Ferror, R. da
Horta Seca, 7, Telefone C. 27.

it

. No préoximo numero

Interessante artigo do nosso colabo-
rador, EngenheirosGabriel Urigiien

Os enlaces ferroviarios de Portugal
‘ com Espanha

T el e L L R e e A o tassatl] i

st
Curso de ecambios, comparados

Em 15 de Marco | Em 30 de Margo

Gomprador | Vendedor Compradar Yendedor
Londres, .| 98,500 | 99,500 | 90,000 | 90,500
Paris . 1.060 | 1,000 | 1.080 | 1.100
Madrid. 2,930 2.080 | 2.920 | 2.970
Alemanha . 4.800 | 5.000 | 4.850 | 4.950
Amsterdam d 8.200| g.400 } 8.170 | 8.270
New York . . 20,700 | 21.000 | 20.500 | 20.750
Italia 830 850 830 850
Suissa . . 3.070 | 4.030 | 3.950 | 4.010
Bruxellas . . 1 (80 1.050 | 1.050 { 1.070
50T G -~ — — —

. . - .
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que devem ser aplicadas a trabalhos de estabelecimen-
to. Se 0 ramal de S. Roque ¢ o prolongamento a Can-
tanhede forem concedidos ao abrigo das bases 5." e
6* da lei de 14 de julho de 1899, a Companhia terd
direito, durante 30 anos, 2 receita dos impostos de
transit® e sélo, representada em cérca de 10 °/, da re-
ceita bruta, o que ndo é para desprezar.

O estudo *do trifego provédve! do prolongamento
leva com seguranga i previsio de valiosa receita li-
quida, que, junto A das linhas existentes, torna finan-
ceiramente possivel o empreendimento,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

.

Anténie Carrasco Bossa

Finou-se no dia 23 do més findo, o distinto enge-
nheiro e nosso presado amigo Sr. Antonio CTarrasco
Bossa. |

Antigo Engenheiro Consultor e colaborador da
nossa Gazeta, Antonio Bossa foi durante largos anos
uma das figuras ‘mais em destaque no meio ferro-
vidrio. _ |

Entrando para a Companhia Portuguesa em 1889
como Engenheiro Consultor, encarregado da fiscaliza-
cio da construgdo do caminho de ferro de Plasencid
a Astorga de propriedade da companhia de M. C. P.
que entio estava ligada 2 C. P., foi sucessivamente
nomeado Eng! adjunto 2 Exploragio, Eng.’ (_Zhe‘fq
dos Servicos Comerciais, Sub-Chefe e Chefe de EX-
ploragio, tendo em 1012 assumido o lugar de Sub-
Director da Companhia. X

Durante a sua brilhante carreira em que, a par da
sua formosa intelicéncia manifestada na direcgdo dos
servicos que lhe foram afectos, se evidenciou sempre
como um grande caracter, Antonio Bossa téve o con-
dio de conquistar a simpatia e a amisade de quantos
com éle tiveram de conviver. g s :

O pessoal da exploragio da C. P. tinha por éle
uma estima e uma consideragio invulgares. Quando
em 1015 deixou a Companhia para se dedicar a ou
tros trabalhos, pode lizer-se que se produziu uma
verdadeira consternagdo entre o pessoal de todas 3
categorias da Companhia.

Os tiltimos anos de vida foram para Antonio Bost
sa duma crueldade de que &le ndo foi nada merece:
dor. Além da doenca que ha muito lhe vinha lentamen*
te minando a existéncia, desgostos de vdria ordem
como que sé comjuraram para o aniquilar,

Espirito gentil, coragdo de ouro, o nosso saudoso
amigo foi' daqueles que conheceram bem de pertd
esse horrendo atributo da quasi maioria dos homens
que aos bous faz muitas vezes arrependerem-se de 0
ser — a ingratidao. _

Antonio Bossa, que devia completar 60 anos d¢
idade no pré6ximo mez de Junho, era filho do Dr:
Antonio Caeiro Bossa e de D. Amélia Carrasco Ouer:
ra Bossa, ambos j4 falecidos; fora casado com a Sr:
D. Amélia Gardozo Bossa cujo falecimento ha anos ©
abalou profundamente, e era pai do Sr. Dr. Antoni?
Cardoso Bossa e da Sr* D. Maria Manoel Cardoz?
Bossa e Brito, esposa do Sr. Dr. Fernando de Brit0
(Ermida).

Fra cunhado dos Srs. Julio da Costa Pereira e Lui#

'Pereira, ¢ do contra-almirante Sr. D. Bernardo

Macedo (Mesquitela) que Ihe consagrava uma grand®

amisade.
A’ familia do ilustre extinto enviamos as nossa®
sinceras condoléncias. =1

PR A
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WAGGON- unb MESCHINENFRBRIK A-G vorm BUSCH

Bautze | & Welmar -

Dao-se as me-

Experiencia de ,
: lthores refe-

largos anos :
rencilas

Constructores de: Ca r uagens para_passageiros, bagagens, mercadorias e carris de ferro
de toda a especie e em toda a 1argura de via

Especialidade : Wagons desmontaveis para o Ultramar.
Representante para Portugal e Colonias

Gustav A, Zickermann

Avenida da Liberdade, g-2." | LISBOA
. Telephone 5485 N. End. tel.: GAZICKMANN Codigos A. B. C. 5.* ed. e RUDOLF MossE
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| 45" Edlcéo 1925
DOIS VOLUMES 1.000.000 DE ENDEREQOS
$.c00 PAGINAS DE TEXTO

Desenvolvida informa¢ds do Continente, Ilbas e Colonias

24, Praca dos- Restauradores, 24 N
LISBOA ' .
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Parceria Vinicola Portugueza, 1%

IMPORTAGCAO"E EXPORTACAO
Vinhos licorosos e de pasto para consumo e exportagao
' ' JA. B. C. 5 th

| fone 4029 No-le
B it o \ CODIGOS
TELE § o ames - PARGECOLASUL | SO 5 | RIBEIRO.

Armazens

Ppaqa Pavid laeandro da Silva

Telefone 161 P. B.— Pogo de'Bispo 5 . a2 9l
Escrlptorios

Rua da Ppata. 234 S ks T LhISBOA
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Bapco Nacional Ultramarino

Sociedade Anonyma ¢ Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000800 Esc. 30.200:0008$00 Esc. 24.000:000800
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SFDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commerecio Caes do Sodré

CODIGOS: Risgmo, A, B. C. (5™ Emimion), Lisenr’s, Pisco, BENTLRY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
ENDERECOS TELEGRAPHICOS ¢ COLONIAL & rM LonDrEs, Pamis, Nuw-York ® Kixsuassa ULTRANACIO

FILIAES ; :
INGLATERRA—Londres, 9 Bhishopsgate E FRANCA —Paris, 8, Rue do Helder
ESTADOS UNIDOS—New-York, 93, Liberly Street
BRAZIL—Rio'de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard, Manaus

CONTINENTE—~Aveiro, Barcellos, Beja, Braga, Bragén:a, Castello Branco, Chaves, Caimbra,
Covilhi, Elvas, Fvora, Extremoz, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Quimardes, Lamego, Leiria, Olh3o, Ovar. Penafiel,
Portalegre, Portimdo, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Torres. Vedras, Vianna do Castello, Vila Rea! ‘e

Traz-os-Montes e Vizeu.
ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiagede Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loart a, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguelia,
Vila Silva Porto, Mossamedi s ¢ Lubango.

AFRICA ORIENTAL— Beira, Lourenco Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo.
INDIA—Nova Goa, Mormugdo, Bombaim, {India Ingleza) —CHINA ~Macaun.—TIMOR—Dili

Pinto & Sotto 'Maiof

BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Ouro, 18, 22

PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29
| s T e
Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO. BRAZIL
D\L_

Depositos a ordem e a prazo,
Contas correntes em moeda npaciopal e extrangeira.
Sagues sébre o paiz e estrangeiro.
Descontos e transferencgias. | Operacoes financeiras.
Fundos publicos nacionaes e estrangeiros.
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GORDURAS E OLEOS MINERAES -

= XD A =

Vacaam Oil Company

| Oleos para machinas

OS que mals lllbrlfl(am industriaes, motores

| a gaz pobre e rico, ete.

| Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

Telegrammas: VACOUM

ARGENCIAS EM TODO O PARIZ

COMPANHIA ' RACIONAL DE. NAVEGACKO'

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Matropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Saidas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga

FROTA DA COMPANHIA

Paquetes
NYASSA. . . . . . 8965 ton. PORTUGAL. . . . . . 3988 tom |
ANGOLA . A 7748 . LuAaBo ., . . . . . . 1485 . o E
LOURENCO MARQUES . 8355 . CHINDE, . . , , . . 1382 . o te
MOCARMBIQUE . | | | g MANICA, . | . o LCE S o 2 -:-;-
AFRICA, . b BS 5401 B S o888 - 5.:::
PEDRO GOMES, . . . 5471 . B o it b B 2 8
BREIRA ./, ., . . . ./ 4973 AMBRIZ, . . e rer 858 »
Vapores de carga
CUBANGO. . . . . . 8300 ton. CABD VERDE. . . . . 6700 ton.
S. THOME, . . . . . 6350 - DONDO . . N - SO
CONGO . . . . .. B0BO ton.

Rebocadores no Tejo:— 'I"EJII CABINDA, CONGO

TODOS 0OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagoes e todos os moder-
nos requisitos de naveyacdio, preporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas
LISBOA, Rua de Comerclo, 85

Escriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Neva Alfandega. 34
Telefones: Administragdo, - C. 1527 — Chefe _do Expedient-, C. 41000 Informacdes; C. 608 — Tesouraria €

Passigms C. 2665—Comissariado e Servigos medic05, C. 3202- Bngenhelros (Caes da Fundicio), C. 3952 — Caes
a Fund:cio C. 2087 — Depositos ¢ Armazens, C, 1012,

13
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GAZETA DOS CAMINHOS, DE FERRO .
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Telefone*c 890 Tel.=KOPPELRAIL

ORENSTEIN & KOPPEL-
ABT HUR KOPPEL S. A.

.

AT R s

319 0911 Vias ferreas
Locomotivas

L -
VET g o

o portatgas & futas
Escavaocoras o . )

Ca r*os de

o

Dirigir s¢ @ representacis

—

Orgamentos ¢ informacgdes ‘i por/peritos;
e magGes. UM EFPHItO ROBERTO PEGADO

tecnicos e S s,
Fernandes, Bragaoga & Pereira, L9

D ito d terial I» de vi duzid
eposito de rms! grxa-_ﬂK?.PPe n e‘\.;:a. r'e .sz.l, a | _RUA_ DE JULIAQ, 4! 1 LI~BOA
em-m'nrm‘érzeﬁ’b no/paiztii——0 AATE Apar-thd*o de Corveio=D7" S

-‘i 4

SOCiEDADE TORLADES

L st LIMITADA

32 Rua Aurea — LISBOA :

RGENTES i I oN
Furness Withv & Lt. Bureau Verltas

Tk ¢ -4-..-

CORRESPONDEN T LS: | S UD I =ag0N
—r— 88t HEL

Em Lond?'es -Lloyds Bank Limited: London County & Westminster Bank Limited: Brown,
Shipley & C.*; Hambro & Son; Baring Brothers & C..

Em New-York — BrowiBrothers & C*.

Em Paris—Crédit Lyonnais,, Bap'que de "Union Parisienne; Banque Frangaise pour le Com-
merce et UIndustrie,Societé  Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank

2 (France) lerted
Em Bordeos — quyds Bank (France) lelted
No Brazil e, Rip da. Erata — .Tl-c British Bank of Seuth America Limited.

J‘ ;

suonl o e todas as principaes cidades


































