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O 38. aniversario da “Gazeta,

aniversario da fundacdo da «Gazeta», em ¢ao, fazendo dela um precioso repositério de
que prestaremns saiido -a homenagem : o subsidios para o estudo de problemas atinentes

a0 homem de bda vontade e de inquebrantavel av progresso dos nossos caminhos de ferro enca-
perseveranca que se abalangou a tal empreendi- rados sob os multiplos pontos de vista técnico,
ment . ; administrativo, econdmico e finan-

Crear no nosso acanhado meio G ceiro.
Uma publicagdo periédica de ca- Sempre que pela comemoragao
racter técnico, destinada a acom- do seu aniversdrio pomos como
panhar solicita o desenvolvimento que um marco miliario da nossa
da rossa réde de caminhos de ca- afanosa existencia, ao volver olha-
Minhos de ferro, versando os as- res salidosos para ocaminho per-
Suntos que lhe dizem respeito e corrido, ndo podemos esquecer os
divulgando uteis conhecimentos da que nos precederam na tarefa
Especialidade: audds empreza que comum ‘e a cuja memoria consa-
bem podia sossobrar ao cabo de gramos sentido culto
Pouco tempo ! Quantos nomes ilustres mere-
~ Pouquissimas publicagées desta cem nesta hora a «Gazeta» sau-
indole tém vingado entre nds, dosa e grata recordacio!
Mesmo noutros campos de activi Xavier Cordeiro, Luciano de
dade intelectual. Carvalho, Vasconcelos Porto, e

Por isso 0 nome de Mendonga quantos outros nomes ilustres po-
¢ Costa que pelo préprio esforgn deriamos recordar com saudade!
Nteligente e perseverante se er- Néao deixemos pois morrer esta
Buen desde as mais humildes fun- L. Mendonga e Costa obra, cujo fundador nos legou uma
¢0es a uma situicdo honrosa e de ~ Awendo fundadorda “Quaele’ - 4ita )igdo de perserveranga e fé
des’l'aque d:ve ser sempre glorificado na «Gaze- no futuro. Continiii a «Gazeta» a sua ac¢do pe-
' que amava epaixonadamente, como filha riddica em prol de um dos mais poderosos facto-
SUa dilecta e 4 qual consagrava os mais carinho  res de prosperidade do pafs. Que & dedicac@o em-
508 disvelos. - penhada em cumprir essa missdo corresponda o

Nestes 28 anos decorridos os nossos mais favor dos nossos leitires ajudando e assegurando
‘Minentes técnicos da especialidade hoarsram 4 «Gazetan vida desatogada!

Nf&O queremos deixar passar despercebido o as péginas da «Gazeta» com a sua colabora-
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Homenagem da “Gazeta” aos seus
amigos € colaboradores

Quando h4 trinta e oito anos o fundador da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro viu tornado realidade o
lindo sonho que havia bastante tempo lhe embalava o
espirito, a publicacdo de uma
revista de caminhos de ferro,
cuja falta se fazia sentir em
Portugal, uma famosa pleiade
de homens de valor, as figu-
ras primordiais dos caminhos
de ferro, compreendendo
bem a alta missdo que uma
revista desta natureza viria
desempenhar, associou-se de-
sinteressadamente a sua obra,
prestando-se a colaborar nas
suas colunas.

Homens da envergadura
de Justino Teixeira, Augusto
Fuschini, Candido Xavier
Cordeiro, Tavares Trigueiros,
Perfeito de Magalhdes, Pedro
Iznécio Lopes, Antonio Vas-
concelos Porto, Manuel Es-
pregueira, José Joaquim de
Matos e ainda outras figuras
de destaque cujos nomes nos
ndo ocorre, quasi todos, se-
nao todos, hoje j4 desapare-
cidos deste mundo, fizeram
cintilar nas colunas desta Gazefa durante largos anos
em artigos magnificamente elaborados, o seu muito
talento e os seus profundes conhecimentos dos assun-
tos que versavam.

Citar esses nomes é como que um desfolhar de sau-
dades sobre esse glorioso passado a que éles pertence-
ram; essa época em que
0 egoismo ain<a se ndo
tinha apoderado tanto
dos homens como nos
tempos que vio cor-
rendo.

E’ de todos os tem-
pos os velhos ao recor-
darem-se do passado,
afigurar -se-lhes que o
presente é sempre pior

do que o que ja 14 vae;
ndo admira pois, que
a Gazeta que jd comega
a ter cabelos brancos
olhe para traz com safi-
dade, tanto mais quan-
do a sua melhor forga,

‘.
o

MANUEL ANDRADE GOMES
Secretdrio da Redacgio

CONSELHEIRO FERNANDQO DE SOUSA, Director

a principal fonte da sua energia, que se chamava Leo-
nildo de Mendonga e Costa, tambem j4 se finou.

Mas embora isso fosse sempre assim, temos a im-
pressdo, a convicgdo mesmo
de que ndo exageramos, afir-
mando que, hoje mais do
que 4h quarenta ou trinta
anos mesmo, o egoismo hu-
mano impera sobre quaes-
quer outros sentimenjos.

As circunstdncias da vida
mod ficaram-se bastante; a
civilizacdo criou novas neces-
sidades, a satisfacdo das quais
Sse Nao consegue apenas com
idealismos.

A luta é cada vez maior e
para se vencer é necessirio
nio sé6 talento como muito
esforco e muita auddcia.

Hoje, mais do que nunca,
o valor do homem ndo se
impde s6 pelo seu saber nem
pela sua intelig€ncia; quem
nio for audacioso, que ndo se
importe de acotovelar, pisar
ou mesmo esmagar aqueles
que encontrena sua frente, tar-
de ou nunca chega a triunfar,
Isto ndo quere dizer que hi quarenta ou trinta

anos todos os homens fossem dotados de tais virtudes
que lhes merecesse o titulo de Santos, e que hoje to-

dos sejam desprovidos de qualidades como as dos que
entdo conseguiram impor-se ao respeito e estima dos
seus contemporineos. Ndo. Hoje como entio héd figu-

ras que (@m marcado
o seu lugar por di-
reito conquistado pelo
seu valor moral e in-
telectual e pelo exer-

cicio de uma acgio
beneficiosa para a
colectividade ; unica-
mente hoje os que es-
tio ressas circunstan-
cias sio em muito me-
nos nimero.

Mas, fechemos aqui
este parentesis de uma
divagag¢ao que pouco
importa ao nosso as-
sunto, e jd que reme-
mordmos 0s nomes

CARLOS D'ORNELLAS
Adminigtrador e Colaborador
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de mortos ilustres que prestaram a Gazefa valorosa

colaboracdo, desfolhando sobre as suas campas as flo-

res da nossa melhor homenagem,
nd queremos deixar de . prestar aos
vivos tambem, 4dqueles sem o auxi-
lio dos quais a Gazefa j4 ndo poderia
existir, os protestos da nossa amisade
e do nosso profundo reconhecimento.

Quando a Gazeta ldos {Caminhos
de Ferro, ainda mal refeita das difi-
culdades que atravessou durante o pe-
riodo da grande guerra, em que Men-
donga e Costa fez esforgos admirdveis
para a manter; quando ia novamente
quasi a atingir o grau de prosperidade
a que nos tempos chegara, a doenga
e morte daquele nosso saudoso amigo,
trouxe embaragos que foram felizmen-
te vencidos gracas aos esforgos de al-
guns dos melhores amigos da Gazeta.

A esses amigus que sdo hoje a
alma da Gazeta, e sio &les os Srs.
Conselheiro Fernando de Sousa, Manoel Andrade Go-
mes e Carlos d'Ornellas que, desde a primeira hora

RAUL ESTEVES
Tenente-coronel de Engenharia
Colahorador
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ap6s o falecimento de Mendonga e Costa a ampa-
raram e continuaram a dar-lhe o melhor da sua de-
dicagdo, aqui deixamos impresso o
nosso agradecimento.

Outros nossos amigos e colabora-
dores como os ilustres Eng.”* Srs. Rau]
Esteves e Manitto Torres que os leito-
res j4 ha anos conhecem das nossas

colunas, e ainda os mais modernos
redactores os Eng.” Srs. Jayme Galo,
Gabriel Uriguen, Carlos Roma Macha-
do e Pinto Teixeira, Delfim de Miran-
da Monteiro, Luna de Oliveira e Ma-
nuel de Velo Sampaio, Augusto da
Costa e Esteves dos Santos, tambem
nio podiam deixar de ser envolvidos
neste nosso protesto de reconheci-
mento.

A todos, pois, antigos e moder-
nos, bem como aos nossos assignan-
tes e anunciantes um grande abrago,

certos de que com é&les contamos para proseguirmaos
na nossa honrosa tarefa.

MENDONCA E COSTA

Meu prezadissimoiColega e Amigo:

O seu postal, recordando-me a promessa dum ar-
tigo para o niimero especial da nossa Gazefa veiu en-
contrar-me em falta —e confesso-o—em estado de es-
Pirito pouco propicio a reparal-a.

Desta fvez alguma coisa bem triste me justifica: a
morte de pessoa de familia muito querida que me dei-
Xou inteiramente deprimido.

O meu estado de espirito é hoje propenso a recor-
dar e nada mais
grato para mim do
que evocar neste
momento alguem
cujo nome se con-
funde com o da
propria Gazela e
a cuja honrada
memoéria deve
mos, todos 0s que
em Portugal ama-
mcs 0S caminhos
de ferro, o nico,
embora modeslo,
repositério da lite-
ratura ferro-vidria
entre nds.

RAUL B. DOS SANTOS
Colaborador G-l e SRR A ok

Conheci Mendonga e Costa ha bons quinze anos,
quando eu dispersava pelo Sul e Sueste as ilusGes dos
vinte e tal e ele geria, em plena florescencia, os des-
tinos da sua Gazefa.

Estimava-o antes de o conhecer, de tradi¢do ; admi-
rava a sua obra, mixto de energia e esforgo proprio,
de orgulhoso amor da sua profissdo, de nobre dedica-
¢ac pelo seu paiz.

Questoes de servico nos aproximaram por entao e
lembro-me bem da simpatia que desde logo nos uniu
e da estima, dia a
dia mais firme, que
eu comecei a vo-
tar a esse homem
que, num meio
d«éliten, firmdra
um logar incon-
fundivel e que tu-
do quanto era, a si
préprio_,o devia.

Esta caracteris-
tica da sua perso-
nalidade quero
destaca-la aqui,
como primeiro
criterio que impoe
os homens 2 mi=
nha consideragdo
e comosintomain-

Cap. de Engenharia JAYME GALO
Colaborador
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contestivel do valor daqueles que & sua custa se
elevam.

Esse valor, e bem grande, o tinha Mendonga e Cos-
ta e por isso foi o que foi, do mesmo passo e com
a mesma galhardia, prestando inestimdveis servigos aos
caminhos de ferro do seu pais e a causa do turismo
nacional, que serviu com inteligéncia e com paixio.

A sua obra nao se perderd, ou-
tros a continuarao sob a égide do
seu espirito e da sua fé; mas a éle
pertence a gléria de a ter criado e
de, com o0 seu arcaboigo de lutador,
lhe ter linsuflado a vida necessiria,
através de mil dificuldades e inve-
jas.

Mendonca e Costa era, além dis-
to, um patriota e um homem dedi-
cado a causa prblica.

Quanta vez, longas horas esque-
cidas no seu gabinete, éle — velho
experiente e de rija tempera, eu —
rapaz sem experiencia mas de boda
vonfade, comungdmos nas mesmas
esperancas, nasmesmas visoes de
ressurgimento e progresso para a
nossa infeliz terra!

- - - - - - - - . . - . .l - . - .

A 1ltima vez que vi Mendonga e Costa foi no
Congresso de Roma em 1922, a que concorreu bom
numero de engenheiros portugueses.

O engenheiro Couvreur e eu parliramos ja tarde e
o director da Gazefa, incapaz de fazer a si mesmo a
injuria de faltar a um congresso de caminhos de fer-
ro, pensava acompanhar-nos; a doenca retivera-o
porém,

Passados alguns dias de dificultosas peripécias
nos alojamentos de cada qual, em que este se queixa-
va de comodidades que lhe davam a menos, aquele
de [liras que lhe pediam a mais, viemos a reunir-nos
na Pension Pincio da Piazza Barberini, o Visconde

d'Assentis, o Teixeira de Queiroz, o Couvreur e eu.
Um dia, quando menos o esperava, surgiu-me no

Congresso, ;de bragos
abertos, Mendonga e
Costa !

Abalangira-se 4 via-
gem, muito abatido,
e nao lograra obter
em Roma mais que
uma hospedagem de-
ficientissima, inconve-
niente ao seu estado
de saude; a Pincio
abarrotava, mas para
4 o arrastei e ali se
lhe inventou um quar-
to, cujas doguras ele

MANUEL DE M. DE SAMPAYO
Colaborador

Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Colaborador
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niao se cancava de exaltar mais tarde ; as refei¢des pon-
tificava a cabeceira da mesa até que, terminado o
Congresso, se desfez o inesquecivel cendculo e parti-
mos para Napoles onde deviam realizar-se as (iltimas
festas.

Mendonga e Costa, j4 muito adoentado, ndo desis-
tia da sua velha ideia duma excursdo a Sicilia. Gnica
regido da [talia que desconh:cia, e
como isto se nos afigurava impru-
dente, usdmos de todos os argumen-
tos para que regressasse coOmnosco.

Nio houve, porém, demove-lo
do seu propdsito e, emquanto Tei-
xeira de Queiroz e eu segniamos
para Veneza, Mendonga e Costa 14

partiu sdsinho, para a Sicilia !

Na risonha Napoles nos abraga-
mos pela 1ltima vez e nos separa-
mos- .. para sempre!!

Como em Roma houvessemos
concertado que eu lhe enviaria o
meu relatério para ser publicado na
Gazeta, jd em Portugal recebi dé'e
duas afectuosas cartas recordando,
em palavras amigas, a minha pro-
messa. Que cartas, meu Deus! Es-

crevia-me das faldas da Serra da Estrela para onde a
doenca agravada o relegara; mas asua letra era trémula
e pela primeira vez eu via um desanimo presago trans-
parecer sinistramente nas palavras do antigo lutador,

Um terrivel presentimento me feriu e dias depois
fulminou-me a noticia da sua morte,

A viagem 2 Sicilia matdra-o ou, pelo menos, apres-
sara a sua morte; comoa sentinela de Pompeia, Mendon-
ca e Costa, o viajador incansavel morrit no seu posto!

Vive, porém, no. nosso peito a saiidade pelo ho-
mem duma sé6 fé e a gratiddo pela sua ob-a,

E’ poristo, meu prezadissimo colega, que, publican-
esta carta, nio terd feito beneficio acs seus leitores mas
ter-mo-ha presta-
do a mim, com
dar-me a oportu-
nidade de trazer
tambem a minha
homenagem, cheia
de saudade, a2 hon-
rada memoria de

Mendonca e Costa,
de quem fui ver-
dadeiro amigo.
Eis por que 1h'o
agradego, confes-
sando-me com
muita estima e

admiragao

Colega e am.’
at.’, dedicado e
grato

AUGUSTO DA COSTA
Colaborador

C. Manitto Torres
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rdande tempos idos

T RAMOS muito novo ainda; vinte e trés anos
2 cheios de esperangas, o cérebro povoado de ilu-

<Oes, muita confianga em nés mesmo, um certo
panache préprio de todo o rapaz que tem pretensoes
a ser gente, e um espirito bastante rebelde a situa-
¢Oes deprimentes. Eramos assim quando hd mais de
36 anos entrdmos, prévio concurso, para a Companhia
Portuguesa.

Coube-nos ir preencher uma vaga no Servigo do
Trafego de que era chefe o falecido Miguel Queriol,
figura de relévo no meio ferrovidrio, j4 entdo bastante
velho o que meses depois se reformou.

E a Chefe da Reparticio Leonildo de Mendonca e
Costa, o sauduso fundador da Gazefa dos Caminhos
de Ferro.

Precedidos de
boa fama, gragas
A forma como nos
havfamos conduzi-
do no concurso e
que nos valeu ser
dos primeiros clas-
sificados, fomos
recebido, nao di-
remos como 0
Grande Elias, mas
por uma forma tao
cativante, princi-
Malmente da parte
de Meninnga e
Costa, que desde
logo ficdmos sen-
findo uma certa
timpatia pelo che-
fe que nos pare-
ceu tambem nio

Pessoal do Servigo do Trafego da €. P. em 1890

por ANDRADE GOMES

Felizmente os médicos t&€m muitas vezes déstes en-
ganos,

Durante algum tempo as nossas relagdes eram li-
mitadas as que o servigo obrigava entre chefe e su-
bordinado, até que um dia, um sabado por sinal, o
chefe nos perguuntou se queriamos ir no Domingo aju-
da-lo a uns trabalhos da Gazela.

Nessa altura a Gazefa tinha pouco mais de um
ano de existéncia. Mendonga e Costa dedicava-se-lhe
com todo o amor, désse amor que se tem por tudo
quanto ¢é criacdo nossa, um’ tanto semelhante ao afecto
que as mies tém pelos seus filhos, e Mendonga ti-
nha-o pela sua revista em tio alto grao que lhe cha-
mava a sua “segunda filha».

Li fomos'no Domingo. A redaccdo era no Largo
do Conde Barao,
um 2. andar que
era tambem a ha-
bitagdio de Men.
donga.

Trabalhdamos
ambos como dois
bons camaradas, e
lembro-me bem
que, ao anoitecer,
quando de I4 sai-
mos, a Gazeta fica-
va pronta.

Desde entdo,
embora ndo ficas-
sem estabelecida®
quaisquer combi-
nagdes que nos
forcassem a traha-
lhar para a Gazeta,
passimos a pres-

ter a i | ) ha vsquerda para & diedite. (Bm itdlico, os mortos), (1.0 plano! Joaguim Costa Frantiseo Avawjo, - =
g tfl?atlsad. JQ"""F‘W. e Costa, Alfredo Krus (chefe de IS-rvum. Morais Sarmento, Pimenla dos tar-lhe com fre
Com a fisionomia Santos ¢ Franciseo Branddo, 12.° plano) Caetano Pacheco, Manuel Guinardes, Agustinho Gia, qﬁéncia 0 nosso
{ Jugé Sanches, Andrade Gomes; Jorguim Faledo, Sanros Vitoria, Anlonio Breonddo, Jaginlo 3
A0 seun novel su- Soares. (3% planos J. Bernes, Alvaro Vasconcelos, Ricardo Paraiso, Soares ¢ Simas, Auguslo humilde e desinte-
Carvatho, Fernando Lopes, Joaquime Lopes, Auldnio Rosendo e Frangisco Sallis, (4.* plano)

bordinado.

Nesse tempo es-
tava Mendonca e Costa em toda a pujanca do seu es-
Diritn, e, a-pesar-de por essa mesma época uma junta
de médicos ter assentado que éle tinha uma lesio
Cardfaca muito adiantada, o que o inibiu de fazer nm
S¢guro de vida, o seu fisico manifestava-se tdo rijo
qQue trabalhava assiduamente de noite e de dia sem
Cangar, e viveu e trabalhou ainda mais cérea de trinta
€ cinco anos.

Olivelra, Alves do Couto e Carlog Lacerda.

Plantier Dam o, Rafuel d'Almeida, Justing! Sanlos, Gosta 'timo, Jodo Russell, Gongalo de

ressado auxilio.

O trabalho na
repatticio era bastante drduo e raro era o dia em que
se safa antes das 6 horas sem que, por tal motivo, nos
fosse abonada qualquer remuneragdo suplementar co-
mo actualmente estd estabelecido para quando os em-
pregados sio detidos no servigo além das horas regu-
lamentares.

E, diga-se de passagem, a-pesar-désse excesso de¢
trabalho, as reclamagdes dos empregados nio se fa-



ziam ouvir retumbantemente como nos tempos que
vio correndo, e viviamos todos, superiores e subor-
dinados, numa harmonia quasi familiar.

QOutros tempos, outros costumes.

.Quando s vezes o chefe, ou porque estava mal
humorado ou porque o tinham feito arreliar com um
trabalho mal feito, trovejdva.—e Mendonga quando
trovejava fazia-se ouvir a distincia,—deixava-se passar
a tempestade, certos de que ndo tardaria a bonanga.

E assim era: nunca vi Mendonga e Costa zangado
por mais de um quarto de hora. O seu caracter nada
reservado levava-o a desabafar para, poucv depois, jd
calmo, se mostrar a creatura mais afavel.

Algumas vezes trovejou comnosco, e a despeito
dos nossos pruridos de rebéldia de que aes vinte e tal
se faz gala, tivemos sempre o conddo de lhe falar de
molde, a em vez de lhe irritarmos mais os nervos, 1hos
acalmarmos. E’ que ji o conheciamos.

E tudo terminava sempre na mais boa paz.

Ainda nos recordamos de um dia em que tivemos
de executar um trabalho cuja estética ndo era das mais
recomendaveis, devido 2 caligrafia se assemelhar a de
que os médicos em tempos faziam luxo usar nas re-
ceitas. Quando o apresentdmos, Mendonga fez uma
careta de desagrado.

Procurando desculpar-nos iamos dizer: Foi da
pena que.-- Mas nem tivemos tempo de concluir a
frase. Mendonga que nunca perdia um pretexto para
um calemburgo, interrompeu-nos imediatamente : Pena
tenho eu de ter de sofrer a pena de o aturar.

Calimo-nos, sorrindo do espirituoso jogo de pala-
vras: mas quando esperdvamos suportar a pena de ter
de fazer o trabalho de novo, vimos com satisfagdo que
o chefe nos indultdra e se tinha disposto a aceita-lo
como bom.

ATnossa reparticio chamemos-lhe assim—instalada
num dos maiores compartimentos da ala sul do edifi-
cio da estagio de Santa Apolénia, ao fundo do corre-
dor, tinha trés janelas que deitavam para o Tejo que
nésse tempo banhava as paredes do edificio.

Eramos uns dez empregados, algumas figuras cu-
riosas, na sua maioria hoje dormindo o sono eterno
dos justps.

Predominava entdo no pessoal da Companhia o es-
pirito boémio, e o cumprimento do dever era, por
assim dizer, amalgamado com a alegria que os ditos
engragados de alguns dos colegas tinham a propésito
de tudo, e, quando o chefe se ausentava, embora nao
se obedecesse 4 maxima popular <Mestre fora, dia
santo na loja,* o trabalho, era por vezes feito no meio
de brincadeira.

De entre o grupo dcstacéva -$€ como 0 maior pro-
motor da alegria, o chefe da seccdo, Francisco Nico-
lau de Araujo, um boémio incorrigivel, cuja vida cheia
de aventuras dava assunto para vdrios romances, Ra-
paz insinuante, inteligente e ilustrado, a sua conversa-
¢io era sempre animada, intercortada por anedoctas
picarescas, quasi todas baseadas em incidentes da sua
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vida aventureira de revoluciondrio, emigrado politico,
femieiro e conquistador impenitente. Aspirante a ofi-
cial do exército, muito novo ainda tomara parte num
movimento militar que o levou ao exxilio em Espanha
onde militou nas hostes Carlistas, tendo sido ajudante
de ordens de um dos generais das guerrilhas do pre-
tendente ao tréno daquela nagdo. ‘

Amnistiado por um govérno da presidéncia de
Fontes, voltou para Portugal e foi parar ao caminho
de ferro.

Um verdadeiro devoto de Bacho, passava as noites
na estroinice, e era fregiiente ir para o servigco de ma-
nhi sem ter dormido uma hora. Pois a-pesar-da exci-
taciio, conseguia manter-se todo o dia, 6ra trabalhando,
6ra fazendo blague.

Como lhe nido bastassem os camarins dos teatros
e cutros lugares mais apropriados para campo das
siias proesas amorosas, algumas vezes os corredores e
até alguns gabinetes de Santa Apol6nia foram teatro
de scenas escandalosas que, embora produzissem certo
rumor, nunca chegavam, ou se chegavam nio eram
ouvidas, até as entidades superiores,

Quando faltava, advinhdvamos logo que nova con-
quista fizera o Araujo.

Uma vez desapareceu por uns quinze dias segui-
dos. Veio a saber-se que uma bailarina de S. Carlos o
atrafra até Franca de onde regressou s6 quando sen-
tiu a bolsa vasia.

Quando voltou, a esponja da benevoléncia apagou
as faltas ao ponto, ndo sem que tivesse ouvido da bo-
ca dum superior que com é&le se fechou num gabi-
nete, palavras que o fizeram corar.

Mas, j4 tinha ouvido tantas... E passou a ter mais
uma aventura para nos contar com todo o sainete de
uma boa mayonnaise.

J4 morreu ha anos, e bastante novo ainda.

Qutro tipo interessante era o Antonio Rosendo.
Baixo. gordo; a tez corada, um bigode muito retor-
cido e uma pera a alargar-lhe um pouco a cara de lua
cheia. Sempre bem posto, fraque e chapéo alto, como
era moda, nunca se esquecia das luvas e da “badine».

Era um perfeito bon vivant.

Com um certo vernis artistico adquirido no convi-
vio da gente de teatro de que era assiduo freqiienta-
dor, o bom do Rosendo tinha sempre uma anedocta,
uma historieta qualquer para nos alegrar.,

Imitava com muita graga alguns artistas, homens e
mulheres, entre estas a conhecida corista gorda de S.
Carlos que também jd morreu ha mmtos anos.

Vé-lo bailar imitando as expressdes e os gestos da
corista, era de fazer escangalhar os rins a rir.

Rafael de Almeida, jornalista desde menino, vicio
que ainda ndo perdeu a despeito dos seus sessenta e...,
fazia também parte do nosso elenco, como um dos
melhores elementos. Quando havia concerto musical,
era éle o regente. Rosendo imitava o violino, Sanches
o rabecdo, ocutros batendo com as régoas em copos ¢
nas estantes das secretdrias faziam o acompanhamento,
Hoje chamar-lhe-iamos o Jazz-band.

Manuel QGuimardes, o Guimardes, de hoje da Ca-
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pital, Caetano Pacheco e nds, comquanto mais biso-

nhos, também nio desafinivamos.
Mas no fim de tudo, o mais interessante é que,

quando o chefe voltava, o servigco estava todo feito.

Mal o Mendonga aparecia, ou mesmo antes de apa-
recer, pois €s seus passos no corredor eram bem co-
nhecidos, estava tudo a postos, trabalhando ro maior
siléncio. Dir-se-ia a mais socegada e disciplinada das
erparticdes. E de facto era-o, se admitirmos que a dis-
ciplina ndo é incompativel com a alegria.

Para se fazer bem uma idéa do que era Sanfa Apo-
l6nia nessa época em que a par do espirito folgazao
dos rapazes, e da boa camaradagem reinava o da mui-
ta benevoléncia dos superiores, o que de resto, muito
contribuia para uma certa atmosfera de amisade no
conjunto, vamos narrar um episédio interessante pas-
sado ha trinta e tal anos.

Fra sabado gordo, dia em que 2 parte qualquer
servico urgente, pouco ou nada se fazia nos escripté-
rios, passando-se o tempo em pegada brincadeira.

Num do escriptérios da Fiscalizagdo, Salema Gui-
mardes, filho do ilustre escriptor Visconde de Benal-
canfér, um boémio muito espirituoso que deveu 2
sua vida descuidada o ter morrido muito cédo, alvi-
trou fazer-se uma cegada. Dito e feito ; alguem arran-
jou uma sdia, um chale e uma mantilha, e Salema
Guimardes, as faces coradas a carmim, envergou as
femeninas vestes e armou em marafona. May Figuei-
ra de chapeo alto s trés pancadas fez de janota apai-
Xxonado, um outro cujo nome nos nao ocorre, fez o
ladista, outro de policia secreta, e, saindo da reparti-
¢io seguidos dos demais colegas que fingiam acom-
panhar A guitarra o fado que as primeiras figuras can-
tavam, foram percorrendo os corredores, entrando
nalgumas reparticdes onde sabiam ndo estarem os
chefes, no meio da risota geral.

E o mais engracado é que ao gabinete do Director
que era mesmo em frente de onde os folides sairam,
ndo chegou o menor rufdo ou se chegou nao fez éco.

Como véem os tempos eram bem diferentes dos
que vao correndo. :

E ndo havemos n6s de ter saudades !

Foi nessa época que o nosso espirito se formou.
Muito trabalho, muito esforgo para se ganhar a vida;
de dia no caminho de ferro, de noite até de madru-
gada nos jornais,—gquantas vezes vimos nascer o sol no
Caminho para casa— mas, a par disso, muita liberda-
de, e muita benevoléncia, o que nos permitia albergar
Na nossa alma uma certa boa disposigdo que nos aju-
dava a vencer todas as dificuldades. E venciam:se.

Os homens de entio em cujas cabegas jd alveja-
Vam as cans, tinham pela mocidade como que um certor
€ncanto que os levava a serem benévolos para com
tla, e de af o entenderem-se muito bem novos e ve-
Ihos, sem que por isso deixasse de haver o devido e
Miituo respeito. )

Mendonga e Costa ainda ndo era um vello; mais
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pela posigio do que propriamente pela idade, enfilei-
rava ao lado dos homens graves, mas désses cuja gra-
vidade e autoridade abrizm, volta e meia, um paren-
tesis para atirarem cd para féra um dito de espirito
como que a incitar o0s novos a nio ssrem insipidos
nem a terem pretensoes a Conselheiros Acicios.

Vio rareando estes exemplares. Tipo do trabalha-
dor intelfgente que se ndo canga nem se da por ven-
cido A primeira contrariedade que lhe surge no cami-
nho; o cérebrn cheio de projectos, sonhando sempre
com um futuro lisonjeiro, sem desesperanca; uma
pontinha de ironia proita a espirrar sobre o primeiro
empata que se lhe depara, um pouco de mau génio
indispensdvel para manter as hostes em respeito e a
alma cheia da alegria de viver e daquela bondade gra-
ciosa que d4 aos homens uma certa superioridade.

Mendouca e Costa era assim quando o conheci, e
assim se conservou até A morte. Horas antes de expi=
rar ainda tinha ditos de espiritc.

Quando um dia nos convidou para colaborador
efectivo da Gazefa, hi-de haver uns vinte anos, im-
poz-nos a condi¢io de ndo nos emiscuirmos em po-
litica.

Sobre politica as nossas idéas eram diametralmente
opostas. Mendonga, mondrquico enragé, nds republi-
cano de antes quebrar que torcer.

Pois nem por isso nos demos mal. Entendemo-
nos sempre A maravilha; e quando, j4 depois da re-
ptiblica implantada iamos 4 Gazefa, e no seu gabine-
te trocdvamos algumas impressdes sobre o assunto
sem nunca chegarmos a acordo, era exatamente quan-
do ao despedirmo-nos davamos um aperto de mao,
quando ndo um abrago., mais forte que de costume.

E’ o caso de podermos dizer, parafraseando um
dito célebre: Les bons esprits se rencontrent.

Cnmprimos sempre a promessa de ndo falar em
politica nas colunas da Gazefa, o que continuamos e
continuaremos a fazer, nido s6 pelo compromiso to-
mado como porque o julgamos descabido.

Quando a doenca que o vitimou j4 lhe tinha ani-
quilado quasi por completo as forgas e se via impos-
sibilitado de continuar a dirigir a Gazeta, o que ha-
via mezes fazia de casa, chamou-nos.

Na sua confortdvel e elegante vivenda que éle com
tanta alegria fizera construir na rua Braancamp, fomos
encontra-lo exangue no leito. Nas faces emagrecidas
e descoradas desenhava-se-lhe talvez mais o sofrimento
moral do que o fisico. Numa voz cava, a tosse imperti-
nente a cortar-lhe as frases, umas lagrimas prestes a
saltar-lhe dos olhos, com o maior desalento disse-nos:
Gomes, a “Gazetar vai morrer... eu jé ndo. posso mais.

Este € o iltimo niimero. . -

Sentimos bem o drama que se passava no ambito
daquela alma alanceada mais com receio da morte da
sua obra, do que da sua prépria. Procurdmos anima-
lo, e os seus olhos brilharam de contentamento quan-
do lhe garantimos que s6 morreria se éle quizesse,
pois estdvamos inteiramente & sua disposi¢ao para an-
dar com a Gazeta para a frente.
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As novas carruageps-ambalancias
para servi¢o do correio

Devem chegar brevemente a Lisboa vindos de
Hamburgo quatro carruagens ambulincias postais,
construidas na Alemanha, na Waggon-Fabrik, de Gor-
litz,f que foram encomendadas pela Administragio Ge-
ral dos Correios{e Telégrafos.

Estas quatro ambulincias que fazem parie das re-
r;racﬁes alemis, vém preencher uma lacuna impor-
tante nos servicos dos correios, pois que o material
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ros Lufs Amorim, Diréctor electro-técnico, Pedro dos
Santos, Diréctor dos servigos postais, Mousinho de Al-
buquerque, Chefe de divisdo, sdio armadas em ferro
e tém dois eixos; a caixa mede dez metros e meio, e
a tara é de 20 toneladas.

Sio muito sélidas de construgdo, obedecendo as
suas disposicoes interiores as exigencias do servigo
do correio portugués. Tém todas as comodidades para
o pessoal dos correios que nelas terd de viajar, inclu-
sivé aquecimento por termo-sifio e uma perfeita
instalacdo de iluminagio eléctrica, sistema Dick e ba-
terias Nife, pcdendo fornecer luz durante 6 horas de
ina¢io do dinamo.

que andava em servigo, apenas nove carruagens
que a C. P. mandou construir em 1013, era insuficien-
te, tornando-se de absoluta necessidade a substitiiigao
das velhas ambuldncias que foram retiradas do ser
vigo por se encontrarem inutilizadas.

Foram 16 as ambulinciss encomendadas, quatro
das quais chegardao por estes dias, devendo as restan-
tes 12 chegar por todo o més corrente ou principios
de Abril.

Estas carruagens obedecendo ao plano e projectos
da comissio nomeada em 1913 pelo Sr. Anténio Ma-
ria da Silva, e da qual fazem parte os Srs. engenhei-

Nio é ficil descrever a expressdo, a um tempo de ale-
gria e reconhecimento, que lhe fulgurou no semblante,
Quando nos retirdmos com a consoclagdo de ter-
mos contribuido um pouco para lhe alividrmos o so-
frimento, depois de termos sentido a nossa méo estrei-
tada com fervor entre as suas, deixdmo-lo a repousar.
~ Adormeceu em seguida, e fez um séno tio repara-
dor como havia muito ndo fazia.
Viveu ainda uns dois méses redeado de carinhos

“'I G 'm“i-- -fﬂ

O funcciondrio que foi escolhido para seguir de
perto e fiscalizar a construgdo das ambulincias, foi 0
Sr. Francisco Mendes, Chefe dvs Armazens, que se
Itm sabido desempenhar do scu espinhoso encargo
junto das fdbricas construtoras, de forma a merecer
os melhores clogios. |

O ensaio dos materiais de ferro empregades na
construgdo das ambuldncias tem estado a cargo do
delegado dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, en-
genheiro Sr. Afonso Santos.

Com éste novo material deve em breve o servigo
dos correios melhorar consideravelmente.

dos que lhe eram queridos, e tivemos o grande prazer
de lhe provar o que haviamos prometido : a Gazeta
continuou a sair, e 0s nimeros que éle ainda viu com

«uma satisfagdo que, dir-se-ia, lhe prolongava mais a

existéncia do que os medicamentos, mereceram-nos oS
seus melhores elogios.

E, como se v&, a Gasefa continua e, pelo que de
nds dependa, confinuard emquanto ndo baquearmos
também.
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INTERRUPGAO E FIM FORCADO DE UM SERVICO FERRO-
VIARIO POR MOTIVO DA GUERRA DO TRANSVAAL

Respondemos que depois de ordem d. s nossos superiores da
melhor vontade lhes seriam enviados os vagdes do Cabo ¢ Natal,
®m numero de 50, e que seguiriam imediatamente para a Ponte
Neerlandesa, para serem cheios de géneros e munigdes de boca,
Para o exércilo inglés, como o combinado, seguindo 40 vagoes
Por dia logo que estivessem carreg dos. Emquanto aos restantes
80 0s poderiamos entregar depo’s de ordens expressas e escritas
do Govérno Goral. Agradecemos-lhes penhorado as pal .vras do
Snr, Consul, e pediamos pira lhe dizerem, que ndo tinhamos
feito mais que 0 nosso deve-, em harmonia com ss ord:ns supe-
riores. Ficimos de pé atraz, e pensando que a ¢ ndecoragdo ofe-
recida, representaria qualquer dificuldade que estava na nossa al-
Cada resolver, mas que seria para noés dificil sendio pouco cor-
recta,

Pass va-se isto de manh@, As 11 horas do dia 15, e @s 3 da
tarde quando vi Itamos 20 gabinete fomos chamsdos pelo telefone,
€ um ajudante do Governador Geral, o Conselheiro Gorjdo, di-
Zia-nos que S. Ex.* ordenava que enfregassemos imediatamente
40 Consul QGeral Ingles, para seguirem para Komat.e Poort, os
dois saldes de Kruger e Stein, e mais 100 vagoes.

Cheg va a ordem que recedvamos: respendemos que jd ti-
fihamos entregado cs vagdes do Cabo e Natal, s gundo o regime
anterior & guerra, e quanto ao restante material, estando nds li-
Rados 3 ZASM por um contrato refirendsdo por Governadores,
€ jd antigo, segunio o qual guariav mos nas noss-s linhis, s6
[’Ode'ria sair da estagiio do C. de Ferro, com um documento que
Mvalidasse esse conirato. Responderam-me em pruco t mpo que
.5- Ex.® estava 2angadissimo, ¢ intimava-nos que entregissemos
Imediatamente ©s vagdes. Dissémos que cs ndo entregavamos
8¢m a ordem escrila, a que nos tinhamos referilo. D { a pouco
®ra o proprio Governador G.r.l que nos p:rguntiva se querfa-
MOs mandar mais do que &le, e que seguissemos imediatamente
40'paldcio a falar-lhe. Assim dizemos, e passindo primeiro pcr
N0ssg casa, fard mo-nos e levamos a cOpia do contrato com a

ASM. Eramos «inda ento um simples t nente de engenhsria.

S. Ex® jecebeu-nos de pé, por d traz da sua mesa de tra-
balho, ¢ poussndo os punhos serradns schbre els, verberou-nos
Uma terrivel repreensio, 4 qual respondemos ap eseniando-lhe a
Copia do referide documento, que ele passou a ler depois de dizer
e nos considerassemas preso.

Depozemos imediatamente & espada sdbre s mesa, e esperd-
Mos perfilado.

" Leu o documento, passou a mio pela tesla, e &sse homem

1'33 sério como inteligente, e bastante nosso amigo, disse que nos

¥ lr‘issemos, que ndo estdvamos preso, que seguissemos para a
Ossa feparticdio e esperdssemos a resposta. Assim fizémos.

Passada mpis ‘uma hora désse dia, 15 de Outabro de 1900,
c"mnnica—nos o Governador do Distrito de ordem do Governador
dlml' 0 Conselheiro Gorjdo, em nota «que entregdssemos ime=

Aamente a0 Consul Inglés todo o material circulante do Cabo

M-__

a8 5 N. B. Para nossa salvaguarda, possuimos ainda hoje & cipia de todss
hrm“ 8 telegramas que recebeMos e transmitimos a todas as autoridades
© €Sts agsunto, o poderemos mostrar & quem se ‘nloresse por esta ques-

ta
B L bew autiga, como documentaclo histdrica.

por CARLOS ROMA MACHADD

I11

¢ Natal e da ZASM existente nas nossas linhas: (Notas N.*5 3801
do G, Distr. e 1.197 do G. Geral).

Nido resolvia complctamente 0 assunto, e com ela a propria
re<pons bilidade do Govérno G ral ndo estava totslmente ilibada,
visto haver 800 vagd.s da ZASM f6ra das linhas e a les se ndo
referir,

Esperamos a r:specliva requisi¢io do C.nsul Geral Ing'és e,
como a ndo receb@ssemos manddmos ao consulado o adminis:r, =
dor secretdrio, com a r.lagio do materi |, para dizerem o que
preferiam prim iro, e passarem recibo do que fosse. Responde=~
ram que ndo davam recibo algum, nem requisicdo, que devia-
mos receber as ordens dos nossos superiores.

No dia 18, em resposta 2 nossa confidencial de 17, em que
diziamos ao Governador do Distr.to que tinhamos entregue o
material o Cabo e do Natal, e perguntando se podiamos entre-
g.r o material da ZASM que estava sob a no-sa guarda, mediante
um contrato bi-l.leral referendado por govern dores e que se di-
viia em Irés par es a saber: materisl que entrou com p ssageiros
e mercadorias durante 0 servico ordindrio: material que entrou
depois de t r cessvdo o servigo do C. de Ferro do Transva le era
entregue pelas forgas bcligerantes e estava como o antecedente
todo carrilado n.s nossas linhas: muterial que foi descirrilado
dentro dy Yard da ZASM, r«cinto periencente 2 yma companhia
p rticulsr, que tinha ainda entdo existeacia legal, e em territorio
portogués ou considerado como neutro, e que tinha 08 seus es-
critorios oficiais em Lourengo Marqu s d: hd .nos. Perguntdy -
mos se podiamos tntrar a tor¢a vés<e recinto, se deviamos fa-
«e-lo acompanhado de forga armada, sultando por cima de um
contrato 1o sérin, como antigo : respondia-nos o Governador do
Distrito dizendo que entregds-emos o material cirenlante do Ca-
bo e Nat | (jd estava ent egue) e fodo o mais que estava na posse
do Govérno Portugués. Era uma respost: ambigua, e que inter-
pretdmos: mandando entregar os vagdes que t nham entrado com
as forcas refugiadas, e que estavam sob a posse das autoridades
militares porlugaesas, as quais eomunicdmos a resolucio do Go-
vernador ; nésse ndo se compreeniiam nenhuns dos s Ides de
Kruger e Stein. Pedimos urgente resposia ao Governo do Dis-
trito da nossa confi lencisl de 17, a qual nuaca velo,

A 24, o chefe do Movimentn da ZASM reclama contra o facto
de scr o seu meatorial entregue ao Govérno Inglés. A sua nota era
um modelo de seriedade e 10gica ; mandamo-la por cbpia ao Go-
verno do Distrito.

A 28 receb: mos finalmeate uma nova nota do Governo do
Distrito, em nome do Governo Geral, mandando entregar todo o
material da ZASM, ao Consul Ingles, sem ter respondido is nos=
sas consideragoes.

E afinal s6 mais tarde soubémos como as coisas se tinham
passado.

O Qeneral Kitchner falou pelo telefone de Komaty Poort ao
Consul Ingles, pedindo as carruagens saldes ¢ os vagdes, Este pe~
dira-os tambem pelo telefone ao Gov:rnador Geral, e este por
intermédio do Distrito pedia-nos igualmente o mesmo, pela mes-
ma forma.

Finalmente chegou-nos as mios uma ordem do Governador
(Geral, que sem ser completamente o que precisivamos, era su-
ficiente para salvaguardar a nossa responsabilidade.
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De 28 de Outubro a 5 de Novembro acompanhado por uma
fcrga de oficial e em vista de ndo ter sido aceite o nosso pedido
de exonera¢do, por Lovrengo Marques estar em estado de sitio e
sermos engenheiro militar da expedicdo em servigo oficial no C,
de Ferro, por ordem de Guovernador Geral, e 2companhado pelos
Major Brakl y e capitio Legett dirigimos o carrilamento dos 800
vagoes da ZASM, qus com os saloes e as cirruagens da C uz
Vermelha foram seguindo para o Transvaal, sos 40 vagdes dis-
riamente, e mandando ao Consul Ingles uma guia com a sua de-
signagdo e quantidade, conseguindo finalmente que fosse dela
cobrado recibo. Nio saberei dizer o que nos ¢ istou esse servico
levado a cabo pelo nosso eximio pessoal, debaixn das vdias e
insultos dos Boers empregados da ZASM, que ndo queriamos
prender. Foram noites e diss de terrivel fadiga num servigo drduo
para se polerem carrilar didriamente 40 vsgdes com uns 100
indigenas.

Mandidmos tirar cOpias autenticas de todas as notas nossas
e dos Governadores, da ZASM, IMtY, e Consulade, e com um
circunstanciado relatbrio, envidmos tudo a reparligio dos C. de
Ferro Ultramarinos em Lisboa, ressalvando assim a nossa res—
ponsabilidade.

Quants a condecoragdo inglesa, nem a desejivamos nem
no-la deram, e nunca mais pensimos nela,

Dabita¢des econdmicas para
os Ferroviarios franceses

Segundo o informe publicado pelo Consellio Supe-
rior de habitagoes econdmicas correspondente ao ano
de 1023, a Companhia do Norte da Franca construio
32 coldnias jardins para habitagio de 9.053 familias
de ferrovidrios. Essas col6nias ndo deixam nada a dese-
jar sob olponto de vista da igiene e comodidade. As ca-
sas sio independentes e arejadas, com quatro cinco a
seis divisdes cada uma e jardim. Tém terrenos apropria-
dos para exercicios fisicos, agua potdvel em abundan-
cia e luz eléctrica.

A Companhia do P. L. M, também construio ha:r-
ros operdrios completos em quinze povoacdes. Esses
bairros sdo corstituidos por casas de um sé6 andar
com quatro vivendas de quatro habitagdes cada uma.
e casas de dois andares cada uma com seis vivendas.
Em Janeiro de 1923 eram em niimero de 12.728 as
vivendas jd construidas,

A Companhia do Midi fundou em Maio de 1923
uma Sociedade para a construgio de casas baratas
que ndo chegou a funcionar, mas, entretinto, con-
cede aos seus empregados e operarios adiantamentos
mfeuorea ou iguais a 10,000 francos, reembolsdveis em
cinco anos, ou o maximo até chegar A idade nor-
mal da reforma. Faz além disso, empréstimos hipo-
tecdrios até a quantia de 25.000 francos, reembolsdveis
em vinte cinco anos ou até a4 idade normal da reforma.
O juro dos adiantamentes é de 3 /,, € dos empréstimos
de 3a 5°/,, segundo nimero de filhos que tiver o agen-
te.

Nos . Caminhos de Ferro do Estado, a situagido fi-
nanceira nao permite fezer grandes empreen imentos,
no entanto, a Administracdo fez contruir 1.150 viven-
das, a maioria das quais ja estavam habitdveis em 1920.

A Companhia do Este desde 1917 que concede
trmbém adiantamentos e empréstimos ao seu pessoal
para a construgdo de habitagdes em condigbes seme-
lhantes as das Companhias do Midi e do P. L. M.,
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Passados tres meses, regressivamos a Lisboa deix ndo o
servico de Obras Piiblicas, depois de tsrmos em 12 de Dez:mbro
de 1900, entregue o servico do C. de Ferro ao Snr. Engerheiro
Albers, seu proprietirio, que regressiara de licenga.

Um dia indo entregar o relatério do nosso servigo de Obr.S
Piliblicas ao Conselheiro Dias Costa, Director Geral do Ministé-
rio do Ultramar e um nosso grande amigo, diz-no este «S be
Vore, estamos bastante contrariados, pois o Governo d« Holan-
da acaba de nos mandar hoje pelo Ministério dos Estrangeiros,
uma reclamagio de 30.000 £ pelas carruag n8 e vago s da ZASM
que estavam a guardar na nos<a estagdio de Lourenco Marques
ao abrigo de um contrato, e que entregamos ao comando das for=-
¢ S inglesas no Transv.al. Explicdimos-lhe detalhidam:nte o c 50,
fomos buscar o processo; ele telegrzfou ao General Gorjdo, e
soub ‘mos depois por ests nosso amigo, qie o Conselheiro Gor=
jho tinha em seu poder, uma requisi¢do em forma do Consul In=
gles, ¢ em vista dislo pouco tempo depois soube-se que 0 Go-
verno Ingles, pagava ao Governo Holandes, e purtanto a ZASM,
as 30.000 £ pedidas. E zssim acabou «ntd ) o servigco da ZASM,
no que respeitava as relagdes comnosco nesle ingrato perioldo de
interferencias oficiais entre nds portuguezes e 0s nossos visinhos
j4 entdo senhores do Transvaal.

Fim

reembolsiveis em dez e quinze anos. Os adiantamen-
tos sdo mais preferidos do que os empréstimos.

Finalmente, a Companhia de Paris a Orleans antes
da guerra jd vinha prestando o seu concurso financei-
ro a muitas sociedades fundadas pelos seus agentes
para a construcdo de casas. Essas sociedades, nos (l-
timos anos, compraram iméveis e puzeram a disposi¢io
do seu pessoal 150 liabitagdes cujo custo se cleva a
1.300.000 francos; e construiram em diferentes pontos
da rede 112 casas com jardim, com quatro habitagdes
cada vivenda. O preco de aluguer é fixado de acordo
com o0s agentes, sendo sempre inferior ao prego do
aluguer de casas idénticas das localidades.

Esta Companhia também concedeu acs seus agen-
tes empréstimos hipotecdrivs para a contrugdo e aqui-
sicio de casas individuais, e aluga as vivendas dos
imGveis comprados para em tempo oportuno amplia-
rem as suas estagdes. O nimero destas vivendas p: s-
tas A disposi¢io do pessoal é de 300 em Paris ¢ 1.20)
nas provincias.

Como ji em tempos tivemos ocasido de referir 0
pessoal dos caminhos de ferro italianos também tém
organizado sociedades que, com o auxilio da adminis-
tragio dos Caminhos de ferro construio bairros para
as suas habitagoes.

Quando serd que entre ndés alguem quererd tomar
uma iniciativa semelhante?,

O alvitre j4 ha muito que o langdmos.

Nio haverd posibilidades de se levar & pritica uma
empreza desta ordem!

Afigura-se-nos mais importante ainda o problema
da habitagdo do ferroviirio de que o dos sanatérios-

A populagio dos sanatérios ha de ser constituida,

estamos disso convencidos, em grande parte, sendo na
maioria por individuos tuberculisados ou enfraqueci
dos em conseqiiénzia da falta de conforto e de igiéne
da sua habitagdo. Desde que ésses individuos vivan!
em boas condi¢des de igiéne, ndo arruinario a su#
satide e ndo precisardo do sanatério.

Por isso repetimos, a solug¢io do problema da ha®
bitagio impoe-se, muito mais do que o da criagio d¢
sanatérios cujr eficacia é rara nds muito duvidosa.

Que pense bem nisto toda a classe interessada.


































