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Cammhos de ferro dos: Tigres ..

‘Gonferencia realizada em 20 de Dezembpo'.de 1924
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Associaedo dos engenheiros civis,

' 0

' Permitam-me finalmente que dé um conselho
dqu-les que se véenham a vér numa situacdo and-
loga, e trabalhos ‘em’ Africa’: ¢ que em paizes
mcipienies para'se fazer alguma Coisa é necessd-
Mo’ prescindir dé muita comodidade, maiter tima
disposicao boa, uma’ resolucdo frme de chegar
a0 fim,’ presund!r de' tudo, que ndo seja indis-
Pcnsévcl mesmo sob o poiito de vista técnico:.

Se ‘en “tivesse ‘exigido tudo, ndo teria féito o
FeConhecimento. E na'verdade prescindt de alguns
mstrumentos, 'que ja disse ndo ter podido obter,
mas ‘que 'ndo eram indispensaveis ; en nfo levei,
por exémiplo, sobrecelentes para as camionetes,
Porgue ‘ndo houve maneira de os conseguir na
Provincia, ‘¢  havia' tirgenzia 'por parte do Alto
Commérlo que sé fizesse o reconhecimento.

Em'caso de necessidade, tima das camione-
tes serviria ‘de" sobrecelente & ou'ra, o que ndo
foi' preciso, pois apezar de algumas avarias, con-
Segui lovalas sem estradas, atravez dos campos
ate Otchinjou, depois de terem percorrido 300
Quilémetros e dai por estrada até Lubango em
POuco 'menos extensdo. Ndo levei tambern equi-
Pamento genldgico  nem regentes, nem dispositi-
VOS paral colheitas de amostras de aguas e de ro-
(’has Nio levei guias;mrés pretos do Coroca que

A Wltima hora, a’'troco 'de bom pagamento, se
aviam disposto a acompanhar-me, atravez do

dewerto fuglram na segunda noite por entre o
labirinto _das dunas, quando ainda préximo dos
Tigres, por terem vermcado, que iamos atraves-
sar o desertn P or iltimo, desejo lembrar que tra;
balbos como éste néo podem deixar de ser feitos
por gente escolhida’ e amiga. Porque, se assim
nao for, quando depois de se andar dois dias sob
um_ sol abrazador, 'ja4 com seixo na hoca para
estimular a aallva&ao quando por virtude da se-
de a comida ja ndo desce para o esofago. porque
a lingua se recusa a faze-lo, e a dgua teima em
ndo aparecer e s6 se sabe da sua existéncia aal-
gumas dezenas de quildmetros, as pessoas mais
pacificas, se chegam a pensar que vao morrer,
passam logo a pensar em se livrarem de dlﬁL.Ll]-
dades matando. Tive o cuidado de assim ter
procedido e verifiquei que se tivesse sido acom-
panhado por gente de acaso ter a sossobrado.

Feita a descrigdo dos receios com que contei
e da orientagdo que tomel para conclilir €ste re-
Lonbegimento, vou . entrar nos outros pontos a
tratar, ouse¢jam :
ITI—Importancia do caminho de ferro dos
Tigres para garantia do dominio Portu-
guez no sul de Angola. oL

| — Caracteristicas da regido atravessada
desde a ¢osta até ao Planalto. :
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Il — Garacteristicas a adoptar no caminho
. de férro. P & . RYES

L

Tinha sido meu desejo apresentar fotogratias
desta -travessia mas o-mau acondictonamento
delas fez com que aquelas que mais interesse
mereciam: ou sejam as do desertp, se ndo tives-
sem podido aproveitar.

Entao se verificaria como era possivel atra-
vessar-um-deserto com duas camionetes, sem sa-
ber onde havia dgua, sem guias e sem referén-
cias.

Na verdade o tragado percorre o prolonga-
mento do deserto de Namib do Sudoeste africa-
no. Eu néo sei se V. Ex." farao jdéa do que seja
uma travessia de dezenas de quilémetros de de-
serto, onde nada se conhece, para onde nao ha
guias, onde ndao ha- referencias, onde o chdo
queima. 0s- pes, -0 -sel escalda a cabeca e a falta
de agua seca a boca.

Vou, perem, centar-lhes -um pequeno incis
dente da travessia feita de Porto-Alexandre para
Mossamedes atravez o deserto por um empre-
gado tomeércial por um caminho alids conhecido,
freqiientado por automoéveis e que fol relatado
ha pouco nos jornais da provincia. Esse rapaz
monta a cavalo e parte. Devia chegar no mesmo

dia a Mossamedes, quandd Thuito’ no dia segifin-'’
te. Passaram dois, trez e guatro dias e o rapaz_

ndo aparecia. Mas ao quarto dia é encontrado
esfomeado numas fazendas préximo de ‘Porto
ﬂ_lgkxan:dr‘e o cavalo que éle montaya, E dele nada
da mais se soube, perdido talvez nas c{mjas‘,. por-
que perdeu o rasiro dos automoveis, coberto pe-
lo vento ou porque se meteu a (:‘glr}_a_iuhp‘ de noite.
Ff{)}i;‘poig com esta perspectiva que tinha de fazer
a minha travessia. Mais nada se sabia sendg que
o Dr. Nascimento em servico da Con panhia de
Mossamedes a havia percorrido do norte para sul
jupto & costa, e ‘de sul para u rte ao long ) da
dampa das viboras ¢m :iréccao ag vale do Co-
roca, utilisando camelos como meio de transpor-
eyl cle Yerificars s {XRIoACY de YOS 0%,
Fio8,8, £0contare agys salgdds ng platedy deaer
tico .proximo do Monte' [lusdo "onde elu,"rdr;d'o de
leste, tambem deveria passar. . Figurava, ¢ certo,
uma carta da Companhia de Mossamedes € nas
cartas alemds, que dela ‘certam. nte a copiar .m,
uma linha de explora¢ao abandonada, dos tigres
para o Mueride, mas sem davida pelas informa-
¢bés 'que’'colhi nos Tigres, das primeiros colo-
nos, ‘fitfica’ali houve nénhuma‘linha’de explora-
¢do comercial, nem eu encontréivestigios dela.
Tratarse talvez doreconhegimento <ejalgum ea-
valsiro .do tempo. em que.fol feito o reconheci-
mento do caminho, de ferro de Porta Alexandre
ap Humbe e que a (‘lpm;pggt;,ig‘de_blossaimedes
chegou a ter em sxploracdo. Um comerciante
que por aquela linha tentou a travessia Com um
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carro, sossobroil. Além disso'é cooh&cido tam-~
bem que uma €omitiva deoficiais de marinhu
que tentayam por terra chegar a Foz do Cunenc
se viu obrigada a regressar aos Tigres;comendo

os bois do-carro, em que seguiam, abandonando

este e deixando uma bandeira nacional preza a
um borddo enterrado na areia, como murcas da
sua passagem.

E assim, escolhidos os meus companheiros,
fiz seguir para os tigres as camionet s.

Foi a primeira dificuldade, porque os vapo-
res recusavam-se areceber tal carga, havendo:
s+ conseguido que o «Pedro Gomes» a recebe:«
se, porque protes ando éles que nao tinhani'pau
de carga suficientemente resistente para lhe pe-
gar, r.solvemons fazer-lhes o que eles nos esta- -
vam fazendo a nés:—intruja-los; manifestando-
lhes um 'peso inferior ao verdadeiro. | A'razao
desta dificuldade estava em ndo se quererem de-
morar na Baia, e saberem que 6s meios de des-
carga eram dificientes, apezar de eu.para ali ter
feito” seguir um, lanchdo, que estava prestando
servico em Porto Aléxandre. Do Porto dos Ti-
gres era preciso fazer seguir as camionetes para

0 fundo do’saco da’Bafa; o'Gue também ndo era

tarefa facil, visto que todo o trajécto tinha de

ser feito em areia de praia, sobre a qual eu es-

perava que as camionetes deveriam ter dificul-
dade de passar. E de facto se passaram foi de-
P P

vido a terem seguido descarregadas, e de num

ou noutro ponto, se terem feito passar sobre
pranchas ja para esse fim transportadas e sobre
tiras de coiro, que se assentavam na areia. A
minha pressa porém, em colocar as camionetes
no fundo do Saco da Baia, era ainda devido a
estar .informado, que. nas marés vivas o oceano
spltaya por. cima do istmo, alagandg. e enlas
meandp o parcel, e em querer fugir as marés vi-
vas do equinocio, sempre as maiores, Realmente
assim aconteceu, havendo passado as camione-
tes em meados de agosto, quinze dias mais, 1ar-
de j4 ndo foi possivel fizer ir & poyoagdo uma
delas, porque. enterrando+se na areia enlameada
do. istmo,. ndo. foi possivel faze-la qyapgan..Qun
tra razdo me leyou egualmente a tentar a traves-
sia 1do desertn, em setembro, outubro ¢ novem-
bro. ks que, sendo estes os meses de maior extiats
gem no, planalto eu ndo queria criar opinifes er-
radas sobre a existéncia de agua, como aconte-
ceu quando a companhia de Mossamedes man-
dou. estudar o caminho de ferro de Porte Alexan-
dre ao Humbe, em que deixaram inJicagdo de.se
encontraragua em todo o persurso do Muende e
do Coroca, quando afinal em 180 quilometros de
curso,daquele rio, desde 0 Caroca,apenas: se en-
contra agua capaz de se beber ¢ de ser aproveita-
da em csldeiras em trés ou quatro pontos, pois é na
maior parte do seu curso absolutamente salgdda.

|
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A Llnha de \/lzeu a Foz—

V ¥3

Pouderel no arhgo anteuor a mdaspensabilldade
da n]wsaq da lei que autansou a concessap,da linha

de Vizeu a Foz-Tua num precgito lacémco & Omisso,

ﬁ;m g}ateua esrenmal b .

,[’odem 05, POVOS mteressados pugnar pela melhor'

’’’’’

que, a linha pode servir. Estenl aeré essa agltagﬁﬂ, se
ndo twe;r por quéhvo,pumordjal, a pmmulgacao de

Di'ecel*os CflCﬂZﬂS que. possam aqsegurar a construe-.

¢an,
oEcomo é A Companh:a Nac:onal que esta deve
se;- cometxqia. 9, inico modo de reso!vcr a. questao ¢
ﬂegt giar, com ‘¢la.um acordo que sitya, de. bas\e a, pm
CQﬂtrato provisério e submeter esta b. aprovagio do

f};;lmzeuto Foi assim que se consegpiu levar a efeito.

a construgio da linka do Vale do Vouga. uTsin:

Indicdmos j4 sumariamente os pontos essenc:als'

2100 201

dum acordo.

Tem a companhia as seguinte$ concesstes: Foz-Tha

@ Mirandela; conitrato’ de 30 de' ]'unho'd'e 1.884, com
& garantia de 5,5 %/, s6bre 10:632$30"por quilémetro,
terminando a concessdo em 18935 1 < rioveT o gun
Santa-Comba Ddo a Vizeuw; contrato de 29, da ju=
lho de.1885, com a garantia de 5,5 /5001 22:880§00
por qul}éu}etro., termmando a concesqio em 1984 ;
i M:rarzdeu a.Braganga, contrato, de. 19 de’ abiil de
902 com a garantla 4,5 sobre 25. 99036?) por qui-
lémeho terminando a concessdo em 2.001.

LY tasoavel juntar 4 essas cOncessﬁcs’ ‘ma E;Uar-

ta dum tréco ‘da mesma lmha continua? Pacarlam ase

Sim “Jilatrd " trocos Histintss dom’ claustles diverds ¢

Com reversdo para o l'stado em datas tamiber di-

Versas.

Nido seria ensejo de adoptar uma data unica pap-_,{'..
- Companhia a fugir, tanto de alongamentos evitaveis de

termo de todas as concessdes, mesmo com alarga-
¢nto de prazo das Ja putmgadas? s e Loy
| b,!g}wor amos que se, concedla ) novo th.;co por,
m‘, Aanos, erm:p:;ndo a concew;o em 2013 fazgndo
} ar npss:—: data todas as ougr'\s con(fessét;g, hqverla;
#% Aum enlp de qu,ragao ae 32 anos para 9 {rpgq de
% ua a Mnrande{a de 31 para a de S. Comlga a V;-
2eu, de 14 pira a de Mirandela a Braganca.
~ O juro de 6°/, previsto.na lei 1.327 de 1922 nio
c‘)Yl'u'!sl::i.:mde A situagdo dos mercados; deveria ser
Clevadp: a8k sobre o custo afribuido A linha; acres-
c‘do pelo menos dos ]uros mtercalares durante a
éoﬁstrucén “0) m',_,n,l F1LIT) : G2 R .'-r.*_l
- Poder-se-fa adoptar a mesma taxa de jlll‘b para 08§
Outrog trogos, reduzmdo pronorc:onalmenle 0 taplta.l-

T B
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base dgsse juro. Det,etmmar.-se-{a- assim o capital gl_oe-
bal a que era assegurada a garantia.

‘Englobar se-fam para efeitos da determinacio
d¢§ta as recextas dos quatrq trocos, entre. os quals nao
hquna 3 ficcao. das transmissoes; const:tumam po:g,‘
para todos 0s efeltos salvo para os de estatlshca. uma
linha tinica de Santa Comba a Braganga L4

- A esse capifal junta:r-seﬂam sucesswamente as des-
pezas complementares. destabelecimento, - para, efeitos
da garantia de juro... . .nil I oo " »

Com as-peceitas totaes do trafego e fora do trafego
balancear-se-iam as despezas dé exploracio parn' a des
terminagao dasteceita liguiday | <1100 1268 ghb

As' clausulas ‘do ‘contracto, espémalmente no que
respeita a resgate, ‘dévem "sef 'taes ‘que incitem ‘a
Companhia’ a uma exploragdo raseada. Assim, do au-
mento de receitas; ‘@ssencialmente progressivas, deve
participar o conceéssionario e certas proporgdes) mes~
mo' depois do resgate. Deve esterabranger o material
circulante.” Finalmente importa assegiirar a anuidade
45 obrigacoes, cuja ‘emissio o Geverno autorise, quian=
do o praso de amortisagdo v4 Alem do da'concéssio:
Assim se robustece o' credito da'Companhia e ‘se faci-
litam melhoramentos complementares das limhas, =~ ¢

" 'Como se v&~a preparagio do contrato’'é ‘mafétia
delicada para’ cuidadoso labor entregue ‘a competen-
cias. Poderia ser confiada a uma comissdo composta
de “dois delegados do Estado e'dois da Companhia
sob a presidencia do Director Geral dos Caminhos d&
Ferro. Acordadas 4§ “condighes entre o Goverfo e’
Companhia, celebrar-se-ia ‘e dontrato provisorio; *§ujeito
asancio legislativa para se tornar definitivo.

A formula do contrato deve ser tal que incite a

tragado determinados pelo proposito de diminuir o
cuisto In]nmefrlco como de exploracﬂo acanhada’ qug s’tf
vise .a dimipuir as_despezas em vez de fomentar o
desmvo]wmento do trafego %
Procurar se-ia 40  nesmo tempo qdqumr ojtr‘mrtg-
nal fut,() e cuculmte pela forc;a das. reparacoes, constt-’
tuindo o respectivo valor um c.amtal do Estado qug
representaria subvencio a abater a0 capital a, gpt: s

garantisse juro. ;Por esta forma thmugulr-sg-la. c mSI-

i deravelmeqte o encargo do_juro.

Essa aquisicao, independente da formula adoptada
para o contrato, devia ser adoptada sem demora. "
Emquanto essas negocnacbes se efectuayam, esfu-
darrse-ia cu:dadosamente 0 tracado, de modo, que
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houvesse a certeza da escolha da melhor directriz e
elaborar-se-ia o projecto e orgcamento.

Tal seria o caminho a trilhar para dar ao proble-
ma umasolugdo justa, eficaz e methodica, abandonan-
do-se de vez o cego -empirismo a que tem obedecido
a acgdo do Estado.

Ocioso é ponderar gue a essa Comissao que pre-
parasse o contrato deviam ser indicadas as suas bases
tecnicas,. fixando-se o limite minimo de 100™ para os
raios de curvas e maximo de de 25"/, para as pen-
dentes, aos quaes se deveriam subordinar os estudos,
como o exige um judicioso criterio de economia.

EY ¥ *

Desenvolvidas assim as breves consideragdes feitas
no artigo anterior acerca da concessio, vamos ocupar-
nos 'dd directriz, comparando as que sio objecto de
vivas competicoes das regides interessadas.

A linha sae de Vizeu, transpde a divisoria das aguas
do ‘Mondego e do Douro, desce ao vale do Paiva e
vae ligar-se em Foz-Tua 4 linha actual.

A linha recta que une nos pontos extremos passa
nas proximidades de Vila Nova de Paiva e Moimenta
da Beira. A directriz pode ser dividida em dois tro-
¢0s que se encarem separadamente: o de Vizeu ao rio
Tavora e o outro do Tavora a Foz-Tua.

Para cada um deles ha duas diréctrizes possiveis.

A primeira pode ir, em demanda da portela de
Aguiar da Beira, passando nela ao vale do Tavora e
descendo-o -até Vila da Ponte, que foi erroneamente
considerada ponto obrigado, quando o decreto de cla-
sificagio de 1900 deu a preferencia ao tragado pelas
proximidades de Moimenta da Beira. Pode tambem
transpor . a - divisoria ‘da ribeira de Satam e do
Vouga, servir a freguesia de Ferreira d’Aves, que € a
mais . importante do conselho de Satam transpor o
Vouga e a cumeada que o separa do Paiva, subir este
rio pela. margem esquerda e transpor a cumeada di-
visoria. do Tavora nas proximidades de Caria, cruzan-
do a linha da Regoa a Vila Franca nas proximidades
de Rua.e descendo ao Tavora sem ir a Vila da Ponte,
antes seguindo na dire¢do Norte.

As. despeses. de explovagds nos Caminhos de feero Austriacos

Segundo célculos estabelecidos recentemente, as
despesas de exploragido dos.caminhos de ferro autria-
cos no ano de 1923, comparadbs com os de 1913,
apresentam resultados surpreendentes, pelo que res-
peita o pessoal, combustivel, etc.

Em 1913 as despesas do pessoal representavam 61

por 100 do fotal de despesas de exploracio, de com=

bustivel, 8 ‘por cento e as outras despesas a 31 por
centr. Em 1023 estas propor¢des foram respéctiva-
mente de 47, 22 e 31 por cento.

O coeficiente de exploragdo, que era de 74 por
cento em 1913, elevou-se a 130 por cento em 1923,
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Estes dois tragados devem ser confrontados sob o
ponto de vista tecnico, tanto quanto o permite o estu-
do da carta, e so0b o ponto de vista economico.

Alem do Tavora, ou se desce pelo vale desse rio,
até 4 foz, passando prdximo de Tabodc¢o e subindo
pela  margem esquerda do Douro até o transpdr em
frente de Foz-Tua, ou se sobe na margem direita de
Paiva em demanda de portela para passar ao vale do
Rio Torto, que por seu turno € atravessado, indo-se
procurar uma das portelas da cumeada que o separa do
Douro e passando préximo de S. Jodo da Pesqueira.

O tracado por Aguiar da Beira leva a transpor
mais acima a diviséria do Tavora e do Torto, passan-
do-se na subida préximo de Riodades. O tragado
por Carfa determina a passagem de Tavora mais a
juzante e portanto a subida na margem direita pelas
proximidades de Espinhosa.

Sdo taes as razdes que militam a favor de uma
d’essas directrizes que excluam o estudo da outra, ou
impbe-se o reconhecimento tecnico e economico de
ambas como base da escolha ?

Nunca é demais o que se faca em estudos de ca-
minhos de ferro. As resolugdes precipitadas podem
comprometer o futuro por forma irremediavel. Dema-
siado numerosos sdo os erros jd cometidos. Importa
evitar outros de igual nocividade nas linhas que resta
construir,

Temos pois :
Entre Vizeu e o Tavora:
a) Vizeu-Aguiar-Vila da Ponte-Tavora.
b) Vizeu-Paiva-Caria-Rua-Tavora.
Entre o Tavora e Foz-Tua :
Tavora-Foz do Tavora-Foz do Tua.
a') Espinhosa-Rio Torto-Portela de Vidigal-
Foz do Tua,

Tavora: b') Rindades-Rio Torto-Portela de Vidigal-

Foz do Tua.

As solugdes @ e b conjugam-se respectivamente

com as solugdes @’ e &' do primeiro trogo. .

No proximo artigo confrontaremos esses diversus
tragados. '

No -que respeita aos combustfveis, 0 _prego duma
tonelada de carvio era em 1013 de 132.742 corbﬁs pa-
pel, ¢ em 1923, de 445.376, O consumo de carvio por
locomotiva e quilémetro, elevou-se de 23 a 34 Kkl. As
despesas por locomotiva e quilémetro que eram de
3,085 cordas, chegaram a ser de 15.173 cordas em 1923,

_ e A
Nacao Portugueza
Comprarn-se nesta Administragdo os n.* 2,7 e 9

da 1." série desta revista.
Compra-se tambem uma cOlecﬁo completa da D

série,
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INTERRUPCAO E FIM FORGADO DE UM SERVICO FERRO-

VIARIO POR MOTIVO DA GUERRA DO TRANSVAAL

. Era por éste facto conhecido que 08 boers ndp queriam nein
podiam resistir aos ingleses. Vinham os vagdes empurrados: por
homens de sacolas As costss e armas a tiracolo. Entraram 120
vagdrs e (rés maquinas. Era um perigo enorme, a polvora vinha
enlprnan‘o-se e as caixas de cinamite muito abertas, Bastava um
f6sforo para tudo ir pelo ar com tod® a povoagdo de Ressano
Garcia provocando um funil monstro de muitos milhares de me-
tros clibicos. Ordendmos imediatamente a toda a povoagio que
e ndo fumasse, sub pena de prisdo lmediata, e gue se continuass
Sem a descarrilar o major niimero de vagoes da ZASM em Lou-
renco Marques, que foss: possive!, e viessem urgentemente lodss
a8 maquinas capazes de servigo.

E a ém 23 de Setembro, durante todo o dia seguiram com-
bbios com explosivos, ¢ cadr um com ums guarda de cabo. Dias
depois eram guardsdos num paiol feilo A pressa e provisdriamen-
te ao quilometro 46, sendo encarregados désse servigo o8 Srs.
Com niante do Material de Guerra, Lacerda, Capitdo do Porto,
Calvo da S lva, Monjardim da Costa e Paes da Silva, pela nossa
parle, e o Almoxarife Sr, José da Costa Fialho que muito nos
coadjuvou ne<sa erdua contingéicia,

Pela tarde désse dia comegaram a e (rar a nossa fronteire
as tropas do Gener«l Pi nard, com os comindantes Mosler e Gro-
bler e seus voluntdrios alemaes, irlandeses, americanos e portu-
gueces e os sburgerse da policia de Johanesbourg, sendo 2 500
homens voluntdrios, e mais 1800 «Burgerse da policia citada.
Para 14 da fronteira e em maioria marchando para norte, ficavam
1000 Boers fandticos comandados pelo General Kotzée e uns 40
Cavaleiros que enirariam pela portela da Matalha, e mais 250 que
entr riam pela do Sabie Ndo hWavia mais tropas boers naguela
Parte do Transvaal. Comatie Poort ardia, tendg as cases, pegas e
Paiol, dado ‘grandes estrondos com e:mltsﬁes de dipamite, que
Chegnram a fazer fendas na casa da estacio de Ressano Garcis, 2
3 kilometro de distdncia, e nas outras em rcdo”.

. Em 24, 4s8 horas da menhd chegaram & fronteira os exp'o-
radores do exercito inglés. Nessa tarde o capitio de engenharia
Krukchank, veio a Ressano Qarcia, da pnrte do seu Oan rral Poul
Caren, ‘procirar-nos pari combinar comnosco os termos em que
8¢ podia restabelecer o s-rvigo ferro-vidrio e lelegrifico, com
Lourenqo Marques € o porio. Comunicado tudo por nos ao Go-
verno Gerno Geral, fii-nes respondido poder restabelecer tudo no
meamo regime anterior,

Ncr din 25 veiu 0 Generil Paul Careu A f onteira cqmprtmvn-
"” @ nossa bandeira e as nossas tropas. Nos, recebiamos ordem

do 0 Governador Geral para irmos em seu nome daumprimentar

Lord Kitchner, que tinha acabado, de cheg: r epediapiraser coms=

inado com ek proprio o scrvico ferrovidrio e tel grifica a cargo
entio do Cuminhn de F rro, Fomos por elé canvidados para al-
Mogar deritro da sua caza que era uma edificagdo que ainda ar—

dia’ em purte, e ndo tmha jd tecto, ¢ #nossi mesa e cadeiras fo-

ram cgixas de gén ros vasios. ‘A'i se conbinoii todo' o scrvigo
Que mais tarde:foi confirmado pelo comandante da Impirial Mili-
tar Rulway (I. M. Ry) a que adeante ncs referiremos, O Grande

theral tinha acabado de chggar e apenss npeado. e cheio de po,
* P imelra coisa que fez foi tratar comnosco das comanicactes
f""wg’.grias e telegrificas com Lourenco Marques com o Consul
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ingles e o hospital de sangue, navio’ grande que no porto fuar=
deava.

No'dia 28 foi a parada doexéreito inglés, em honra -dos nos-
sos reis ; prio seu aniversario ndtalicic ¢ 8000 homens em parada
com o méximo aprumo ; festa a que assistiram os oficiais da ex-
pedigio: portugnesa emquanto Lord Kifchner comnosco combina-
va. o servico dos combéios dos feridos e doentes. Nésse dia uma
méquina do Transvaal por sport tripulada por dois oficiaes if-
glesss, veio rebocar 0 combobio dos convidados para a parada, o
qual tinha chegado de Lourengo Marques a Ressano Garcia.

Na:volts, pela tarde, vindo o comboio 4 Tecuar com a mé-
quina atraz, para e fronteira portugiiesa, um boi surdo e cego
atravessrdo na linha junto a ponte de Komatie Poort provocou um
descarrilamento em que houve dois firidos e trés carrnagens par-
{idas. Porém, tendo-se dado o acidente no Transvaal, e sendo a
maicrin do& passageiros ingleses, Lord Kitzhner mandou-nos en-
tregar galhardamente um' cheque de 1000 £, vzlor em que compn-
tdimos os estragos das ~carrosseriesy, j4 muito antigas. :

Desde 28 de Setembro a 23 de Outubro daia em que Kruger
embrrcou para a Europa tendo's‘do hospedado na residéncia do
Governador do Distrito, deram-se apenas os segiintes factos:
em 30 de Setembro a expedi¢iio portugitesa regresson a Lourengo
Marquese; em 6 de Outubro era-nos enviada pelo major Brakley,
represenfante da I. M. RY. um projecto de acordo provisorio para
o servico combinado da CFLM e IMRY, alids ja discutido por nos

dois, ao qual se responden a 8, concordando-se com &le, Este

acords ficou vigorando até termos entregue 0 nosso servigo ao
Sr. Engenheiro Albers,

A 12 de Outubro no Vapor Benguela chegava a expedi¢do do
General Venceslau Telles, e com gla g Genera,l Gorjio, gue tomou
conta do Govérno " geral das maos dv Sts Coriselheiro ‘Machado,
que seguia pouco depois para Lisboa com a Expedigdo do Sr,
Major Seabra de Lacerda que tinha completado o seu temps de
servico, ¢ grande parte das Expedigcdo de General Telles, por j4
ndo ser necessdria, visto ter chegado muito tarde para o servigo
que houve a fazer.

Foil incontestavelmente durante o Govérno do Sr. Conselh iro
Machsdo que se¢ deram; 08 faelos mais importantea e diffceis para
n6s portugueses, de todo o periodo.da Guerra do Transvasl, e
foi sem divida alguma devido em grande parle ao prestigio e mé=
rito diplomatico deste senlior, que o OOvéruo Portugues foi bem
sitcedido nesta diffcil contmgencia. s

Seja=nos relevada a imodéstia; de tanlo no que precede como
no que vai seguir-se'iermos de nos referir a servigos nossos, mas
quiz que nestes faclos tiyessémos interferencia  directa, e'se a
eles nos referimos ndo & por prurido de falar na nossa pessos,
mas por que sem o0s c1tarmos, ndo se pode fazer bem ideia do
ocorrido, nem gqueremos deixar de tomar in'eira responsabilida-
de da que nos vimos obrigados a fazet, mesmo contra as oudens
dos ‘nossos superiores; directos, ednscios de que se assim proce=
demos. foi com o fim de evitar situsgdes diffeeis ou obgdecermos
a ordens e contratos anterjores, que sem ordens em coufrdtio,
por quem de direito, nao pod:am verbnlmentv ser derrogados,
sem grande compromieso moral ¢ |):~cuumr10 para o gov. rno cen-
tral, como depois se provou.

Renovamos aqui o que ji disssmos dcerca do nosso admird-
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vel pessoal superior do Caminho de Ferro, cujo proceder e coa-
djuvagdo, foram sem diivida alguma, a causa de termos podido,
0 mais correctamente possivel, desempenhar 0 nosso mandato.
Quando no principio de Outubro, jd regressado de Ressano
Garciz, descancando no nosso gabinete das grandes fadigas da
fr e;q'aﬂe refeito-dag 115, noiles-gquasi sem dormir, davamos
@ ibradnunistrador Isecretdrit, Balango ao estato das finen-
cas _nossa re parhqior VITIOS que-por-termos-feito-durante 15
dias comboios gratis ter sido interrompido o (rifego e o mo-
vimenlo parg 0 Trausvaal, nem tinhzmos dmhﬂro para psgar’ 0s

ordenzdos.dos ﬁmmanénos, ;fvenmdos. e.muito menos as ¢ n»t;g _

dos formtcedores da Cidade: e requisitando A repartigio da Fa-
zenda 10 contos para. pegamento dos vincimentos em divida, foi-

nos respondido’que, por.fer parado o Servico da alfindega, o dos
cais, e por as circunscri¢des nido terem podido receber 08 impos-!

tos das palhotas, visto os [ndigenas (erem na maior parte
fugido . das minas. sem. receber os.seus saldrios; nfio nos podia
suprir quasi dinheiro nenhum.

... Mas, examinando:as contes da Companhia Neerlandesa, da-
va;n nos. uma divida a nos.de muitas centenas de libras, devidas
a0, servigo junto 4 Ponte Neerlandesa, ¢ importdneias das merca-
derias em trinsito psra.o Transvaal emsierritério. portugnes: Cons
cordémos em- chamar, Mr, 'Steinmetz; que estava em Lourenco
Mzrques esperanco. vapor para seguir para a Holanda; e'vindo
este; acompanhado, de Mr. Schreiber: disseram-nos-que s nos pa=
der;am pagsr, e prrie, se eceitassemos nma barraide ouro das
minas ._do Transvaal qua a referida companhia ZASM conseguira
salvar da grande derrocada, Era a providencia. Consultado o es=
crivio da fszenda, disse-nos que 820 era contra'as praxes, pois
s6 se podia.e devia receber o dinheiroem oiro esterling, contra
documenios, em gue viria bem explicada a sua proveniencia, e a
escrituracio da importdacir da divida; ete,, o que tudo 'ji nbssa~
biamos, e ndo sendo assim s6. com, hcenga do Governador do

‘Distrito, que. por certo iria receber ordens do. Goyvernador Geral,

o qual, por ser questdo contra 03 regulamehtos pediria: autorisa-
¢io em telegrama para Lisboa, e Deus sabe quando, cd estaria a
resposta, sendo quasi certo s depois do pessoal superior da ZASM
ter, segnido para. « Europa. Fiquei perplexoqMes:tendo a cons-
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0. Alemtejo. — Companhia de:Seguros “O Alemtelon
s oo comSéde em Elvas-'-Recebemos 2
; calendarios. '

EmFreza Tecmca Industrial, Ltd.— Maqumas agncolas
(Sopola) com Séde em Lisboa na R. da
Boa Vista, 43— Recebemos. 10 calen-

d4rios com lindas estampas.
F Straat& C° Ltd.—~ Maquinas—Serralharia—Fundi-
¢do. Séde 'em 'Lisboa—Paldcio Flor da
Mhrta R. do Pogo dos Negros. Agra-
o " decemos 0s calendarios . que nos ens
1 . viaram para as estacoes dos Cammhos

49 de! Ferro.

Ckmfc‘ai Pradm'es, Lfd. — Tan'bem desta importante
LT ReAre _' Lasa de produtos quimicgs, naR da
Mada!ena 45, recebemos um calenda-

o o1 Fio-de parede. Agradecemos.

)
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ciencia de que se tiio rec.besse aquela barra de oiro, nunca mais
o governo reccberia importancia alguma de uma Companhia que
ndo tinba no presente recursos quasi nenhuns, e seria em breve
cancelada, resolvi sujeitar-me s conseqiiencias e mandei dizer a
Steinmetz que trouxesse dali a uma hora a barra de oiro. Assxm
se, fozs Trazidal & Bdfra, qlie por ‘tal| sinal’ era \q:gul?ne .g‘ncfg

gada, e que sé‘t‘;apatfa a canivete deixava zpareccr a o' rico
metal:-seguimos em dois wzrintehirs Schiciber» com a balr:, nos,
Mon;ardnm da Costa ¢ Pais da $11v,a. para le,nqo Ultramarino,
de’ gue ueg tloﬁ{i%&m Q»Conse eiro Bcl Halthisar Cabral, e
ahi-'se l&vr@u 0 ‘at inado por { dgs,_,elecébcmos um docu-

“mento, pelo qual o Bauco se responsabilizava a negociar a barra

¢ nos estabelecia vm crédito, dentro do seu seguro valor, segun-
do o peso que mostrou ter, importincia que daria para as despe-
sas do Csminho de Ferro nos dois meses mais proximos, em que:
a crise continuaria.

Munido deste ‘documénio fur 3presentér-me 20 dovernador
do! Dig*fito qiie’ jd estava informedo do caso, e que den’tro do scl.i
papel) o8 de iima’ repreensdo que ouvimos em posu;ﬁo de senli-
do, ¢ em seghida mandan ‘o-nos'ao Gov rnader Geral, esperavs-
vamos repreensio maior, mas ai, p.lo contrario o Sr. Conse1heli-o
foaquim "Mathado, Touvon o hosso procedimerto, tanto mais que
jd"sabia pelo consul ingles que o Semco da ZASM tinha de todo
eaducado; €10 'Governo Tngles pensava em sdquicir da Hdlanﬂa
para si'aquela’via farrea 'com todos o8 sens perfences. &

qusada uina semana depo:s deste factp, SOMOs um cha pl,o-
curados' pelos Sfs. Major Brakley e Captain Legeft, que em nome:
do Captsin Crowe, Consul Geral de de Iuglaterra. vmharn elo--
gist 0 Mbssd: procedimento, por ocasioo da chegada das tropas in-
g!esqs, & dizenfto que 0 Consul estavd tdo satisfeito COMNOSEO,,
qué’finha ‘proposto para nds uma das primeiras condecoraedes
inglesas, ‘e’ vihha da sua parte pedir para eoviarmos 20 Gerneral
Kitchner, o' muis rapidamenle pbssivel os saldes de Kruge.r ¢
Stein' e 'mafs’ 800 vagoes que'estivam :esguardadqs na Yard da
ZASM, ‘¢’ os'vigoes das linhas do Cabo e Natal, quc cm scrwgo
tinham vindo para a estaqao de Lourc nqo M'u queq '

r PA T

sosdd et nahi tsonso mes bma 9 (Contmaa)

: Ill'\'ll"'II

jese fAdolfo de Melo e’ Sousa

maaih " “",'-']i. -

Por nio ter sido receblda fia nossa redaceio’ ‘tem-
po' de safr no ‘niimero de 16°do mes findo, s6 hoje
putﬂicamos 0 agraaecnmenm gue a tompanlna Por-
tugueza nos enviou ; . ol b o

"":‘.l]'!

Agradeclmento

R L

0. (;cmsetha de Admz‘nistracdo da Campalzlgimdos
Caminhos de Ferro Portugueses procurow ja agradecer’
directamente, a todas as pessoas e ‘colectividades' qué
o acompanhiaram, quer com  sua presenca, qﬁer” cohfl
palavras de pezar, no doloroso' transe por. que passqu
com a morte do sel v,;qerando Presidente José Adolm
fo. de Mqlo e Spusa, podendo, porém, ter havido qualm

quer falta, vem.repara-la por esta forma, enderegando
a todos aseu vivo e sincero agradec*tmenta I elam -'“i;

Lisboa. 0'de Fevereiro de 1925 T S ol e
O Cnnselho de: Adnumstracaa
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nas empres** gt ferrowvianras

por RAUL E. DOS SANTOS

-
———

A num outro arhgo a largos tragos, demonstrédmos
as sucessivas alteracoes porque tém passado. es-
tes qerwcos Fizemo-lo na plena convncc;ﬁo de

que ‘contribifiamos com 0 10ssO modesto orio de
areia para uma obri de notivel interesse, nio s6 para
Q. Estado, como .para,as empresas, que explonam a
réde ferrovidria duw pais. 0" 1
B se istoafirmamos, é porque somos dos que’ en-
tendemos ‘que um’ bom "servico de fiscalisagdo, por
parte do Estado, muito pode interessar AS empresas,
porgue lhes dd a vantagem de ferem conheglmcptp,
por, um qrg,amsmo extranho 20s, seus qerwcesﬁdas vdn
rias: deficiéncias e faltas que possam ocorrer, facili=
tando assim a sua imediata corregdo, isto com a‘enor-
me ' vanfagem de niio romper a extensa malha da s0-
hdanedade dos funcc!dhﬁnos ferrovidrios. g
Em gera] em Portugal, certos SErvicos, como sejam
08, dq fiscalisar, mspeucmnar coletar e todos aqsuéles
que representam forgar ao cumprimento,severo das
leis, sdo cansiderados ‘pcla maioria dos interessados,
como ‘Actos de vexanie, violéneia e injustica, ‘e faitarfa-
mos 10°qie a nés proprios devemos, se nio declares-

setgos qu’é iss0 por véses represenl‘:l uma triste reall-
dade. *

Contnbupu ‘muito pa;a Este estado de consas umé
luqompreqnsivel e ant:quada Legxslac;ao e, posswglmen-
te, alguns funciondrios sem compe&éncm que Q; Estado
em horas de apuro ‘pomeiaspara premtar servigos, sem
olhar a idade, nem as suas naturais aptiddes coloedn-
do-0¢ em’ logarés de responsabilidade $ém 40 menos
Udéau'l't‘em 0 :ndlépénsével tiroc¢inio. Infelitmente é5se
[amentivel etro de [premiar servigos pohtico; com lu-
gares do Estado, sem olhar 3s gualidades e aos mere-
cimentos . que; ormam. s candidatos, vem de muito
lotiges s Encontramo-loc logo em seguidad as lutas libe<
rais s vimo+lo' considerado como norma no constitucio=
nahsmo € para nossa “infelicidade, o novo reginie
envo‘lwdd em’ cotsthntes h:tas anmveitou o como
arma de defésa. . |

~Entre 05, dmlomas sobre Elscallsacﬁo dao: gavern@, a

quejd ! fizemos referéncia; e que.a nova organisagio
VAl fazer! derruir figura’ o deereto 10.202 da auctoria
do ex:Mirfistro’ do Cc mércio, Sr. Pires Monteiro. Por
esse decreto de. fnturo ugs nomeagoes de ffscazs de via
e obras e de movmzento e trifego sé poderdo recair em,
pessoal reformado das empresas ferrovidrias, receben-

_——

do- qzmnda em .exercfcia ¢res quartas partes dos uemcﬁ-
mentos actuais e das respéctivas melhorias, ot B ﬂm«-
cinn&ribs civis ' ou ‘militares, ‘adidos ‘ou supranumeré-
rios' qtle” terham’ ‘prestads’ seryico em cammhoé de
fen‘o,.k com, boas mformacﬁ;s que receberao 08 venc:e
mentos de fiscais sem deducdo alguma.y.

Esteoriginalissimo/dipldma sofreu a quhnd&'ﬂa sua:
publ:cacao na f6lha ‘oficial)'uma viva dtscussie.“nio
sé pelos funcuomirids qiie’ tém bno na sua’ profiesio
¢omo por - ‘parte 'da 1mprensa que. aéomganhoﬁl c&h?‘
carmho um, assunto dp tao grande interesse. cqmo 550
os. camiifi0s.de. fprro ploTem | 1910297} 161001

. Nésse! debate .tomou um logar pnmacratl nssmpor-
tante! di4tio @A’ Tavder, jornal em 'que escrevem al-
guns dos aut&ntlcos valﬁres que nesta tm’x‘a £¢ dedl-
cam a tao értdo assunto, nao scpdo dtf‘ctl QQI‘ Véscs
descobnr entre (0s seus mais assiduos colaberadérhs.
a ‘peha brithante do -antlgo Mmlstro do Cemévein"low
Nuno Simioes, (1015 z ' sy & ETA0STI0)

A s“lthacao do Estado com'a phbhcacao doé decreio
em questao, ¢ deveras culiosa,, pois &ssg dtplQma /CO~
hde com -toda .a legislagio| vigente, :peis €, aarm,mniro
dociiinenté edyque o Estado reconhece ¢ adwmite COMmo/’
seis * funiciondfios] Usirefonﬂadbs’ das émpi‘esas 'pafrtf-
cufaes) 1P coluans goe ' L 3y “’{ P

Tremendo contraste! No orcamento geral do Es-
tado figurami muites ‘milhares de:contos: para=os re-
formados, civis e militares, classes indtivas, erranos
dos | éstaHe’[éuhthos iabrfs, ‘éntre’ 0s guais ﬁg‘ur’am __
em pnmelro Togar s Arsepaxs :;lo Exermfo e da
Mannh;% Fébx;na,s de Armas e de Pblvora,. Imprensa,
Nacional, Cordoaria, etc., efc.

Pois 0 Estado que tem a seu cargo uma multipli-
cidade de-serviges,que vai desde o, trabalheviolento
de oficina As leves ecupagdes deisecretaria, malo funs:
ciophnio atinge 0, periodo mixime.da sua atividade,
ou num acidente imprevisto -inutilisa; algnm, orgio in-
dispensdvel, - reforma-o, \ndo 0s: utilisandorapezar de;
em, hoa verdade, por vezes representarém uma classe
semi~privilegiada; e vae aproveitar; pessoal idvdlide 1?7

1, Acaso. 1a0s reformados dos Caminhos de Ferrodo
Estado, & garantido quando assion 0 desejamm. 0 seu’
ingressa-na Fisealisagdo, donGiovérna @00 sup « 3

Devemos., ji acentuar, gueniq: cmco:dﬁmos com
essa doutrina ;. simplesmente queremos apontar que o
Estado recomhpee qualidagdes aos reformados das.com=.

1261t nNiLd
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Sinais luminosos da (Baltimore
& Obio Railroady

Por M. E. F. Patenall, eng? da *B. & Ohio
Railroadr. (Do Boletim da C-I G.iF.)

Um pouco de histéria

Ha j4& muitos anos que se empregam sinais lumi-
nosos brancos e coloridos para a sinalisagdo-noturna;
tem-se constatado que as ordens assim transmitidas
sio fdceis de lér e compreender, sendo bons os seus
resultados.

E’ na década de 1880-1890 que alguns caminhos
de ferro americanos se aperceberam das vantagens
que apresenta um sistema de indicagbes noturnas por
luzes brancas e coloridas colocados em certos pontos
dum mastro. Assim, desde 1880, o “Boston & Abanyw
e 0 “Qld Colony Railroad» adoptaram as combinagdes
seguintes para os sinais de noite. :

- Boston & Albany Railroad : Os sinai¢ «homer, ou
paragem absoluta, duas luzes brancas colocadas numa
linha horizontal indicando a paragem; aos sinais a
distincia, dois f6cos vérdes colocados numa linha ho-
rizontal prescrevendo a marcha prudente; '20s sinais
de paragem bem come a distincia, dois focos ver-
des colocados numa lnha vertical indicavam que a
via estava livre. pis

Old Colony Railread: Aos sinais “homen, a paragem
serd indicada por duas luzes vermelhas postas numa
limha horizontal, e aos sinais a distincia, a marcha
prudente por dmas hizes verdes colocadas nurha linha
horizontal; a umas e outras, a passagem eva autorisada
p.o_1r duas luzes brancas colocadas numa linha verti-
cal,
' Nada ‘de mais 16gico, de resto, gue exigir, para as
indicagdes noturnas, ‘o alinhamento das luzes em rela-
¢de a0 mastro eorrespondente A posicio da palheta,
pois que de dia os maquinistas devem perceber, com-
preender e respeitar os diversos angulos que o brago
do semaforo faz em relagdo ap mastro.

- -~ Sinals luminosos de cdr para de nolte

Desde que se estabelecen definitivamente, depois
de numerosos anos de aplicagdo, que as fuzes colori-
das e brancds dio um meio satisfatério de transmitir
de noite os diversos comunicados e ordens necessirias

panhias particulares, ndo as reconhecendo porem aos
seus proprios reformados, o que é deveras interessante.

Foram estas as razoes que  levaram o signatdrio
destas linhas a procurar o ministro de entdo, que
nio querendo  ficar na.situagio desairosa de revogar
o decreto; embora concordando plenamente de que o
Fstado ndo ‘podia’ consentir de m aneira ‘alguma o ito
imoral de serem as emprezas ferrovidrias fiscalisadas
pelos- seus reformados, auctorison o seguinte adita-
mento que modificou completamente o espfrito do
decretor A admissdo do pessoal reformado serd regu-
lada por fdrma a nurca serém incumbidas fanceoes fis
cais junto das emprezas a que perlencerem. -

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ao pessoal dos combéios, pode-se afirmar que, com
um sistema de sinais noturnos de luzes coloridas, se
fica fiel a uma bda prética servida por um meio segu-
ro de fazer conhecer ao maquinista as medidas a to-
mar para conduzir o combdbio segundo estas indi-
cagoes. | ,

Mas desde que as luzes de cOres provaram a sua
utilidade como sinais noturnos, ndo ha razdo para que
o sistema nio seja extensivo ao servigco de dia com o
emprego das mesmas cores, suprimindo as palhetas e
outras pecas -méveis, com o emprego de grandes e
poderosas lampadas. -

E como, sem nenhuma diivida possivel, ex!stem
agora luzes de céres bastantes visiveis para a sinalisa-
¢io de dia, nada se opde 2 generalisacdo e a standar-

‘disacdo dum tal sistema que permite simplificar a lei~

tura das indicagdes €, por outro lado, de realisar eco-
nomias sobre as despesas de estabelecimento, de ma«
nutencio e dé exploracdo. - |

Sistema actual: Combinagao de palhetas
e luzes de cor '

O nosso sistema actual necessita para os sinais de
dia o emprego das palhetas que, conforme as condi-
coes. da via ou as indicagdes que pretende. transmitir
aos maquinistas, assim toma vdrias posi¢oes de horis
zontal a vertical. : & bk

A’ noite estas palhetas, ainda que continuem a fun-
cionar com os sinais luminosos, ndo teem nenhuma
ntilidade "porque as ordens sdo transmitidas aos ma<
quinistas ‘por luzes de cores, vermelhas, amarelas ow
verdes. _ . it

A vermelha corresponde & posi¢do horizonfal da
palheta; a amarela a posi¢do obliqua e a verde 4 posis
cio vertical. Iniitil fazer notar que estas indicacdes de
dia e de noite diferem muito sensivelmente entre si.
De dia é a posicio do brago que transmite a'ordem,,
emguanto que de noite € a cor da luz; U]

Por conseguinte, oremprego simultinio das duas:
indicagdes nio ¢é de natureza a simplificar a lingua-
gem dos sinais; antes pelo contrdrio, complica-o.

Com o sistema actual, combinando o, emprego de
palhetas de dia e luzes A noite, é preciso que os ma-
quinistas se recardem dum grande niimero de sinais.

Uma luz vermelha, ou duas ou frés luzes vertie-
lhas em linha vertical constitiiem a indica¢do de para-
gem durante as horas de noite, emquanto ‘que, de dia,,
fle]'.ta indicacio é dada pela posi¢io horizontal da pa-

eta. - ' , "
E' um sistema ilégico e ndo se pode ter a certeza
que as indicagOes sejam sempre bem, compreendidas.

Por. outro.-lado, em certos casos, a mesma posicao
da palheta e a mesma cOr da luz servem para dar
duas 'indicacoes difeérentes. Esta pratica é admissivel,
mas nio se pode pretender que sejaa melhor, O §is-
tema de sinals de luzes de cOrés suprime estas dife+
rencas e estas contradiges e satisfazia em absoluto as
necessidades, | 5y : <1

O sistema actual ndo d4 indicagdo permissiva dis-
tincta ; com efeito, com o sinal de bloco manual ordi-
nirio, a palheta a 45,0 a luz de cOr amarela empre-.
gada para indicar: «avangai, seccdo 'ocupada» € o mes-
mo que pas linhas de sinais autométicos para indicar:
«Preparai-vos para parar ao  préximo sinale, Aqui
ainda o campo estd aberto aos aperfeigoamentos e
vér-se-hd que o sinal de luzes de posi¢do coloridos
permite precisar mais nitidaments as medidas a tomar
em cada caso. B \ y 2nd

o Continua -



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0. Estado e o Banco de por‘tugz;_:\i

| governo caido tem, pois, o governo gue o

oe .'O.substi.-tui. um legitimo continuador. Espe-
rava-se tudo, menos isso, na verdade. Como

€ que a um governo, derrubado no Patlamento por
Uma mog¢ido de desconfianca, sucede um outro presi-
dido peto principal defensér do governo derrubado ?
Segredos ‘da’ 'Constituicio que nds, os profanos, nio
sabemos desvendar... E como é gue o Parlamento
atura o novo governo, apresentando-se esse governo
¢0m 0 mesmo programa do anterior, ndo repudiando,
sequer, as, palavras. desprestigiosas para o Exercitos
proferidas pelo sr. Domingues dos :Santos, e que fo-
Tam a prineipal razio da sua queda? Aqui, ndo sdo ja
apenas os segredos da Constituigio : aqui, entra em
fungio a plasticidade dum Parlamento’ atorfo, sem
Ossatura dorsal, sem energia, sem continuidade dacgdo.
E' dessa falta de continuidade no pensamento e na
acgdo, da incoerencia parlamentar, que resultam os
‘Saltos bruscos e inesperados da politica portuguesa, o0s
Piores disparates, as majores anomalias; ¢, em conclu-
Sdo—a anarquta pohtuta e social em que 0 pais se de-

b — 2iywngsd

o governo Vltonno Gulmaries continua, pois, 0
governo José Domingues. dos Santos. Logo, temos a
Continuidade governativa assegurada—mas no sentido
do mal. Em: nosso entender, porem, nio valia a pena
Perder tanto tempo com congeminagdes profundas,
Para'debelar a-crise, se apenas sétratava de caiar dou-
tra cor a frontaria do- edificio, ot dar-lthe um outro
Nome. .. p

“:Nestascondigdes, a interferencia do Estado na di-
Tecgdo do Banco de Portugal é uma ideia que o novo
80verno perhlhou. Trata-se - de albergar dois ou trés
idl&aliz:tas. e apostolos da-Democracia; de os alimenfar
Melhor do que tem sido-até hoje, sent sobrecarregar

0 Orgamento do Estado. Onde meter esses ideologos, .

‘®ses _apostolos,, de modo, que o estomagp lhes seja

Satisfeito e ao mesmo tempo o Estado lucre ? No Ban-

€0 de Portugal, talvés que eles ficassem bem. .. Pri-
‘Meiro, seriam .pagos pelo Banco, e ndo pelo Estado

“S8gundo, dentro da direcgio do Banco, ajudariam o
Melhor que. pudessem o Estado quando este, para se
iVrar de apuros finapceiros, houvesse de recorrer i
Magnapimidade. e A benevolencia do Banco. Mas era
- Preciso. um., pretexto para que o Estado pudesse me-

ter 0s ‘'seus. amigos na direggdo do Banco. E entéo, in-
"eﬂtqu-se primeiro, que o Banco de Portugal era ini-

Migo da Repiiblica, s6 servindo, na distribuigio e na

-tcm contractos com 0 Esfado €0 Banco E{-n
_Muito bem. Esse facto dé ao Eshdo réai e g’;h-n
direito de ﬁsca]nsac;io sobre o Bancoq Iifh::rufm

ndo lhe seria permlhdo E’ para, exercer essa ca 'a-

_exigirem em relaqﬁo a determmadas funcﬁgs,

R 5u&usro' D cbsm} i

gusd

concessio’ de creditos 08 comercmntes mdnardu’icos
dupla mentira, que' a condescendencia'do Banco em
ace de todos os augmentos de circulagio fiduciaria
exigidos pelos governos, ea representagio dos comer-
ciantes republicanos de Lisboa, levaado: o seu'aplauso
a direcgdo 'do: Banco de 'Portugal e o set reconhegi-
mento: pelos servigos pelo Banco prestados ae comer-
cio do pafs, se apressaram a desmentir, .Depois, como
esta dupla mentira nido pegasse, por inepta; investou-
'se ‘outra; eom varios aspectos : que:os: negocios tinham

de-acabar, que o Banco tinha que servir o pais, e que

o Estado tinha dirzito a fiscalizar melhor a adminis-
tragdo  dos dinheiros do Banco, . Ora, os,factes sio

_concordes. em  desmentir esta nova,mentira., As nEgo-

ciatas da guerra ndo sairam do, Banco de Pqntugﬁl e

. ndo- foram , os directores, do Banco quem. epnqugq:gu

com elas. Procurem os senhores bem. e verdg de gue
ladoi, se encontram . essas Eehzes pessoas,, Vewn tam-

~bem,  porque | é ed,lincante _quantas .delas, sdo, polnﬂgps

militantes, ou inspiradores .de ,pohtlggs militantes,, -
Quanto @ fiscalizagdo, por parte do Estado, da, , geren-

_ cia dos dinheiros do Banco, mais. devagar1 o Q;B&%:

¢ para, todos os efejtos uma ;nstltulu;qo p}aﬁncula eo
Estado. uio pode _ em devq—e nem isso coniremﬁ 0
pais, et pour. causeq ——-meter efpmentrns Seus na a i-

mslrac;io de cada empresa parhcular Mas”‘
u&!‘)f

)!l

.¢io_que o Estado tem_ 1o Bqnco um’ overnad r, de

£01

sua nomeacao E csse govemador tem nefg‘ ?
menos do_que snmplesmente es}lag atfituig .,.°§ e fact
dadades; "~ Byl o A E “U:
ug0— Representar a a'dmlmstragﬁo’ do ﬁaﬁ”e' f‘?
termos destes estatutos, em todos os actos Judlcmﬁ ou

m

'extra-]udlmis do seu rﬁowm&ﬁt Qrel’ai" BRA

e Presidir a0 expgd’ jefite’ diarid dis U’H&a{:ﬂé’s
3.0 Assmar a correspondghci‘a oﬂcfa’l com fé‘“‘e-

partigdes do Esiado £ as, auto’ndgde]s aidm!mstr iwas
e 0s mais documgntos do ha,nco dep qéc egar
esta faculdade no vlce-governador nos darectores que
assistirem ;20 e;pedlentg duino, ¢ mqsmq em efnpre-

gados do Banco se as convemenc:as do expeﬁi‘énte 0

> l- I
4.'— Exercer mSpeccﬁo lmedlata e pﬁmanenf‘e[ SO~

0"‘{ UU
bre todos 0s servigos e pessoal do Banco. A

5. — Fiscaltsar 0 cumpr:mento de _tbdo's 0s Br‘?ﬁf"
tos organicos. e regulamentareg, i

6. *— Propor_em conqelho de admmlslr‘agﬁ Juae

u aes-
) 'j




































