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Cammhos de ferro dos Tigres

Conferencia realizada em 20 de Dezembro de 1924

NA

, Associagao dos engenheiros civis

ESTRO V. Ex* vendo que eu teria de andar
b— depressa devido a falta agua. Nao era por-

tanto com as meticulosidades dos livros
¢ de alguns tecnicos, que isso se teria podido fa-
zer,

O levantamento teria de ser expedito, nem
Mais seria preciso para o estabelecimento do re-
Conhecimento deste caminho de ferro, desde que
€mpregassemos a justeza necessdria e suficiente.
Nio utilizei taquesmetro, como alguns teriam
feito para’esta parte do estudo do caminho de
ferro, ndo sé porque isso exigia o emprego de
maior numero de auxiliares, e que estes fossem
renados, o que complicava a situagéio por ter de
lhe dar égua como porque isso era desnecessd-
Mo, Levei portanto, apenas bussolas, eclimetros,
barémetros aneroides, termometros, podometros
€um bom 6culo Teria levado, se os tivesse po-

dido obter, instrumentos portateis astronémicos
Para determinagdo aproximada de latitudes e
longitudes, para fixagdo mais aproximada do
Porto do tragado comum a este caminho de ferro
€ 80 de Porto Alexandre ao Humbe, chamado
Otchifengo, e sobre o rio Muende. Deveria ter
tvado um hypsometro *para vigiar 0s aneroides,
Mas nio o poude obter. Por isso tomei sempre
diferéncas de altitude, medidas 4 mesma hora, o

11

que era o bastante, visto partir da altitude zer..
Foi com este criterio e estcs elementos de ordem
técnica que me resolvi a f zer o reconhecimento,;:
saindo dos Tigres em direc¢do ao sul, ao lado
das dunas e galgando a.» Monte Vermelho, a cer-
ca de 12 quilometros, no ponto em que alargura
da area ocupada por aquelas ¢ menor, virei sen-
sivelmente a leste-nordeste até encontrar o vale
do Muende, que segui até ao planalto, entrando
na bacia do rio dos eletantes, utilizando o traga-
do j4 estudado pela Companhia de Mossamedes
ao caminho de ferro de Porto Alexandre aa
Humbe.

Neste trajecto fixei uma poligonal, registando
angulos verticais e horizontais, e a orientagéo,
medindo as distancias a p 1sso, devidamente con-
ferido nos diferentes terrenos, conforme era are-
noso e mole e pedragoso, horisontal ou inclina=
do. Todas as elevagdes ¢ depressfes foram mar-
cadas, na direc¢dn da poligonal base, e aoslados
desta. Simultaneamente tomei nota da natureza
do terreno, da vegetagiio, da fauna, diariamente,
nis pontos mais baixos e mais altos medi a dife~
renca de nivel em relagdo ao ultimo ponto fixa-
do no'dia anterior, repetindo a leitura nesse pon~
to e no novo ponte,

Diariamente eram medidas as temperaturas a
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son‘,ibra a mesma hora qréglbtado a mteﬂs:dade
do’vento ¢ estado do *terfﬁ:i Fiz varios reconhe-
cimentos para a direita e para a esquerda da base
a fim dé orientar melhor esta ‘e de procuraragua,
o que me levou a desyiar em alguns pontos a di-
rectriz primeiramente tragada. Diariamente eram
n.aluuladb‘s os elementos da caderneta e nas par-
tes mais dificeis para me certificar, tirdva um per-
fil com * erros em‘altura que nao 'dévem exceder
um me ro, o que alids para o fim «m vista ndo
tem importancia. F'requcmcmentr comparel as
diferengas de nivel obtidas pe'os barémetros e os
cclimetros que nunca atingiram dois metros, Dita
a orientagdo que segul no reconhecimento para
completar as indicagdes a dar a;quem, por gosto
ou por necessidade tenha de executar reconhe-
cimentos em territérios desconhecidos e onde ndo
haja guias, nem recursos, é ¢o venicnte que diga

C;omo organizet a brlgada E-tubelecida a condi~

-

¢ao de que teria de levar comigo agua e alimen-

tacdo, teria a numero de indivfduos que me

acompanhaSSe, ser o mais reduzide possivel. Mas
se tivesse adoptado o sistema de Larreéadoru
normalmente empreaado em Africa nesta cspeqe
de trabalho: pdra transportarem as cargas, resul-
taria que eles ndo chegariam para trensportar a
dgua e a ¢ mida que precisariam para éles. Um
preto quando sabe que ha pouca dgua, ndo se

contenta, em cada diay com menos dé dois' litros’

e meio, ¢ se ndo lha dao e estd em situa-
 ¢do de poder fugir, foge, abandonando cargas e
companheiros.

“Ndo se contentam com uma chdvena de chd
ou’ caf¢ ‘a0 almdgo e a0 jantar, sem ingerir du-
rante/'o dia mais nenhum liqui o, como nos su~
cedeu a nds durante uma boa parte do trijecto,
Tendo desistido de carregadores, penseiem ca-
mélos: para ‘meio de tran-porte. Havia-os auti-
gamente 'em Mossumedes de antigas expedigoes
militares, ' mas nenhum pude obter. Pensei em
burros, animal tambem ressstente; mas tambem

ninguem mos Cedeu, dlem de que pouca garan-
tia “me davam de ndo virem a morrer de
séde.

Foi entdo que voltei a minha atengdo para
32 ¢cavalos 'concentrados em duas camionetes
Fiat *de r.000 quilos de carga em bom terreno,
que me foram cedidos pelo entdo alto comissé-
rio, Snr. General Norton de Matos, e que j& ha-
viam sido provados na viagem da Katanga: esses,
havia dias que ndo bebiam um litro de dgua. Es-
tava obtido o meio de transporte. Calculei entao
a duracdo da travessia, aumenteia comitiva com
dois ‘chauffeurs, um deles mecanico e cinco pre-
tos;' um’ dos - quais para co-inhar, e outros para
ajudantes dos' chauffeurs, cortarem mato, pega-
rem nas cargas efc. A carga era constituida por
dgua & razdo de dois litros p'r cabega e por dia
ate’ay Muende, aqui esperava encontrar dgua,
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segundo as mformag,()es foraetid: 15 pela bngada
inglesa que, ao servi¢o da companhia de Mossa-
medea, havia estudado % caminho de ferro de
Porto Alexandre, o que<viemos a verificar ndo

. ser exdcto. Além da dgua.levava trinta.quilos de

bagagem por cada europeu, duas barracas de
campaanha, camas de vnagcm € mantasy e alimen-
tacdo para Cérca de um més para europeus e in-
digenas, composta de latas de leite condensado,
café, cha, conservas de atum, sardinha, dd:e de
frutas, agucar, tambem para chegar até Muen le,
porque para este,-no-Oichifengo, fizera partir dé
Lubango, dois carros boers com mantimento e 0

tenent= Almeidn, a tim de seguir a antiga estrada,

carrcteira da Companhia de Mossamedes, hoje
abandonada, que do Huube se dirigia a ¥orto
Alexandre e que segue o vals do Maendo.
Porém, para transportar toda esta carga tor-
nava-se necessdrio faz r.mais de uma. viagem
com as camionetes, porque em pleno campo e
mau caminho ndo podia carrega-las ¢om os mil
quil '8 Assim: resolvi estabelecer im outro depo-
sito de dgua e comida trunsp rtada pelas canio-
netes no Monte lusdo em pleno deserto ap uco
menos de meio” caminho para Muende, ‘e tinico
ponto de referéncia conhecido, porque _]Jl havia
sido fixado pelo médico da armada Dr. Nasci-
mento, quando por ld passdra no reconhecimen-
to-que tizera fa direcgdo normal a que eu levava,
subindo do Cunen~ para o Vale do Car ica.

O oficial que seguira com carrocs boers e man-
timentos para o Otchifengo, levava instrugbes
para fazer reconhecimentos para o'lddo do de-
serto, na direc¢do que eu deveria levar e para
deixar marcas bem' wvisiveis em ‘pontos notdveis
que podessem servir de contrdle a direcgdo que
eu levava Na» desejo anunciar mais detalhe~, 0
que se tornaria enfadonho; desejo apenas dar a
reconhecer ainda que esse oficial deveria, em=~
quanto nao chegassemos ao'Otchifengo, fazer
pesquizas de dgua e colher amostras de rochas e
que #s camionetes levavam alguma ferramenta
de corte e terraplenagem, quatro sélidas e com-
pridas pranchas e alguns metros de tira de couro
com a largura de quarenta centimetros: Servi-
ram para d r passagem na areia e nas dunas.

. qu: estas camionetes nio estavam -dota-
das 'dos mesmos dispositivos ' dos automovéis
C!troen, que haviam telto pouw antes a traves-
sia do Sahar4. |

Se o0s nd> tivesse levado ndo teria passado
dos Tigres, porque as camionetes ter-se-hiam
aterrado na areia. Para atravessar ‘as dunas num
percurso de cérca de quatro kilometros levei cér-
ca de oito dias, pois tive de utilizar aquele re-
curso, ¢ como facilmente reconhecem, tinha de
and r vagarosamente, para nao saltar féra das
pranchas. |
Cantmua'

i
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A Linha'de Vizeu a Foz-Tua
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por 3. FERNANDO DE SOUZE

Em artivos anteriores referimos os antecedentes
histéricos da classificacio dalinha de Vizeu a Foz-
Tua, incluida no plaio da réde complementar ao Nor-
te do Mondego decretado em 1900. Procuramos fixar
a sua func¢do econdmica’ de linha de interesse geral,
destinada a ligar as provincias de Traz-os-Montes e
Beiras, sendo potrém preponderante a missdo de ser-
vir o trafego regional, pelo que se deve aproximar dos
principais centros de producgdo da zona atravessada,
embora a custo de um alongamento, conforme é hoje
doutrina assente,’

Quanto 4 sua receita liquida provavel, fixdimo-la com
certo optimismo em 4.000800, por kilémetro, cifra que
consiitue abase financeira do empreendimento.

Sé afribuirmos ao ‘capital um juro de 8 °/, — e ndo
pode ser menor a taxa fixada —e s& supozermos que o
custo da linha ascende a 300 contos por kilémetro, es-
timativa que, se peca, € por defeito, teremos um en-
cargo de 24 contos por quilometro a encontrar com
0s 4 de receita liquida. Supondo que a extensio da li-
nha atinja 130 km., o complemento minimo do juro
necessdrio serd de 2.600 cortos, com o qual ha que en-
contrar a receita provavel dé impostos sobre o trafego,
qQue fixamos em 350 contos, o que reduz o encargo a
cerca de 2:250 contos.

E' acaso licito concluir que ndo deve o Estado as-
sumi lo? De modo algum.

Niunca me cansarei de defrontar com os prejuizos
que. dominam os. espiritos quando se trata de aquila-
tir os encargos financeiros de um caminho de ferro,
a0 qual se exige comumen'e que remunere o capital,
sem o que é condenada a sua construgdo.,

__E, todavia, sio todos unanimes em aceitar a cons-
trugio d'estradas, que nenhuma receita produzem, a
nio ser o:imposto de transito ultimamente estabele-
cido sob a forma de taxas anuaes sobre os veiculos e
aNimais de transporte. Ndo s6 A sua construgdo tem
Que prover integralmente o Estado, sem a minima
Cooperagio de emprezas privadas, mas ainda lhe in-
Cumbe o pesado encargo da conservagio, emquanto
Sobre os particulares recai o encargo do transporte
Propriamente dito: a acquisigi) e conservagio do$
Meios de transporte e respectiya tracgio.

Anesar disso ninguem hesita em reclamar a cons-
trucio d’estradas e em aceitar os encargos que éla im-
Pde ao Tesouro. Compreende-se que é imperdoavel-
Mente errotieo o juizo de Oliveira Martins condenando
a4 politica de fomento da viacdo, com o especial pre-
texto de que importa sob¥e tudo augmentar a produ-
C30. De que serve produzir se nio se poderem trans-
Portar ‘os productos ? Ndo tem sido as facilidades’de
transporte asseguradas pelos caminhos de ferro e es-

tradas o'principal factor do acrescimo da produccio ?
Pois que significa a elevagido 'da tonelagem de merca-
dorias ‘das nossas linhas férreas de 467.000 toneladas
em 1877 a 5.749.000 em 1921 °?

Qutro valioso auxilio pode dar o Estado para a
construgdo fornecendo material fixo e circulantes obti-
do ' pelas reparacoes alemis. O seu valor constituiria
uma subvencido ou participagio especial, 'que di-
minuiria a cifra da garantia de juro. Adquiriu-se para
Angola material, que 14 permanece sem ‘utilisacdo
exposto 4s intempéries (21 locomotivas e mater:al para
centos de quildmetros de linhas. | -

Vieram, para as linhas do Estado, Iocomohvas em
nimero superior ao necessario € alguns tipos inade-
quados. Nio teria sido preferivel prever o auxilio &
construcdo de novas linhas pelo fornec:mente de ma-
terial ? v

Ainda hoje uma politica intcligente de fomento po-
deria tirar partido do que resta receber da Alemanha
para promover 0 desenvolwmento da nossa: rede fer-
rovidria. - iy ' 2

L
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Como deve ser levada a efeito'a construcgdo? = '/

A lei n.® 1327 de 25 de agosto de 1922 actorisou
a concessio & Companhia Nacional com a garantia de
juro de 6 "/» do capital que tiver de se empregar nessa
construccin sob a fiscalisagdo do Esta lo.

Nio deve, com efeito, ser este quem vi construir a
linha, nem a outra entidade deve ser concedida, visto
hgar as duas de que aquela Companhia é concessio-
nirin, Assim se assegura a unidade d'exploragdo duma
linha de cérca de 315 quﬂémetros de extensdo pela
qual se repartem as despesas gerals, turnando-a mais
econdmica, Assegura-se, além disso, melhor aprobvelta-
mento do material}circulante,‘ o que tambem represen-
ta economia considerdvel. ' gt

A férmula prescrita, é, porém omissa e ineficds. E’
insuficiente o juro garantido, que devia ser elevado de
6 a8"/. A’ linha do Cavado, da Pévoa a-Guimardes,
por Barcelos e Braga, foi dada a garantia de 7/..

Nio se fixou o capital. Ojjuro refere-se, pois, ao
custo efétivo da construcgiio, Abrangeleste, como é
rasoavel, os juros intercalares e os encargos de em:s-
sio de obrigacbes?

Como se determina o rendimento liquido, cujo
complemento se adiantaipara atingir o juro garantido?

Balanceiam-se, como seria rasodvel, as receifas e
despésas de exploragdo, ou arbitram-se as segundas
por uma férmula ‘que as determine em funccﬂo.das
receitas efétivas?’

Em “ranca adotou-se para aslinhas garantidas d-as




grandes redes a base da despesa: efétiva. Entre nds
tem-se estipulado férmulas imperfeitas, que deixaram,
ha muito, de corresponder 2 realidade.

Este ponto capital ndo foi atendido na lei.

Tambem ndo se nao teve em conta a conveniéncia
de rever os trés contritos vigentes da Companhia,
substituindo-os por um sé, de modo que s unifiquem
as quatro concessdes, fazendo as terminar na mesma
data e tendo em conta a influéncia que a nova linha
possa - tet no trifego dos outros trogos.

Tambem nio estd previsto o racional adicionamen-

to do custo das obras complementares a0 capital ga-
rantido. Egualmente se omitiu uma férmula rasodvel
de | resgate e ainda a transferéncia, para o Estado, do
encargo das obrigagdes no ¢aso de resgate ou no ter-
mo da concessao.
. Finalmente, outra omissdo capital notaremos: a das
caractéristicas técnicas da linha, de que depende o
custo! da construcgdo e até certo ponto a despésa d’ex-
ploragio. Nio se fixam limites de raios de curvas, nem
de inclinacdes: |

Como ¢ sabido, nas concessdes feitas a Companhia
Nacional adotaram-se os raios minimos de 150" para
as curyas e as rampas maximas de 18 ®/u.

Nos estudos mandados fazer por Emygdio Navar-
ro, este ~ultimo limite foi elevado a 25"/, adoptado
tambem pela Comissdo tecnica de 1898 e ulteriormen=
te nos trogcos de via estreita construidos pelo Estado,
nos quaes os raios das curvas desceram a 75" ¢ mes-
mo a 60™ no trogo de Regoa a Vila Real. Na linha do
Vouga adoptou-se o limite de 00™. Nos estudos do
Alto Minho nio se desceu abaixo de 100",

- Em terreno tdo acidentado como 0 que a linha de
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Vizeu a Foz-Tua deve atravessar, €SsS€s limites teem
enorme infliericia no custo da construcgdo. A reduc-
¢io dos raios minimos das curvas dd enorme flexibili-
dade ao tracado, evitando grandes terraplanagens e
obras de arte caras. O recurso a rampas mais fortes
encurta consideravelmente o tragado. Assim, para ven-
cer um desnivel de 300" sio precisos 17 km. com
rampas de 18"/, bastando 12 com as de 25" fise

Ora, em linha de pequeno trafego, como a projec-
tada, justifica-se plenamente o emprego de rampas for-
tes. A linha de Foz-Tua a Braganga & de Vizeu a San=
ta Comba constituem seccdes de carga distinctas da
nova linha, ndo  havendo pois inconveniente na ado-
pcio de maiores inclinagdes.

Quanto 4s curvas, o uso de material articulado e
especialmente de locomotivas com a disposigio Goels-
dorf permite a circulagio de magquinas com 4 e 5
eixos conjugados em curvas de 100™ de raio. Nio se-=
ria mesmo dificil modificar as actuaes locomotivas
para facilitar a sua passagem nelas,

F’ tio consideravel a economia na construcgao que
se devem adoptar resolutamente aqueles limites.

Se se quer pois construir a linha, 0 que ¢ de ma-
nifesto interesse, deve-se negociar um acordo bem es-
tudado com a Companhia Nacional, compreendendo
a fusio de todas as concessOes para terminarem na
mesma data, para 0 que se pode ampliar o prazo das
que estio em vigor.

Esse convenio tem que ser submetido ao Parla-
mento, porque implica a elevagao da taxa de juro.

Resta estudar em artigos subsequentes as directri-
zes que podem ser adoptadas e indicar a3que merece

a preferencia,

.1’2—1: T

O petrélio sintético

Ha muito tempo que 0s quimicos francéses anda-
vam empenhados na descoberta da fabricagdo de um
produto de laboratério com as mesmas propriedades
do petrélio natural.

- Essas pesquizas tiveram recentemente o melhor
exito, tendo o facto sido apresentado ao piiblico fran-
cés no. congresso mecinico realisado no ano passado.

O professor Maille, da Faculdade de Sciéncias de
Toulouse foi_quem chegou a tio almejado fim, e éle
mesmo foi, quem no referido congresso expds nitida-
" mente como_com as suas experiéncias puramente es-
peculativas sobre os éteres-sais, 0 leyaram por uma sé-
rie de dedugdes lGgicas a_d_escobrir um processo sim-
ples de fabrico de petrélio, a partir. dos Glios vegetais
e anim. is, ou mesmo partindo dos extractos clorofilia-
nos da parte vérde das plantas.

.10 professor Maille orientando os seus trabalhos nas
reaccoes chamadas de catalise, empregando catalisado-
res apropriados chegou aos resultados por éle paten-

teados em expriéncias de laboratério feitas na Exposi-
¢io de Cultura Mecénica de Buc, Franga.

Feita a descoberta, nio serd de extranhar que den-
tro em pouco tempo o petrélio sintético, por hora um
simples produto de laboratério, passe a ser um pro-
duto de uma inddstria em larga escala de que muito
virdo a aproveitar os povos das regioes onde ésse pro=
duto nio se encontre na natureza, muito embora issO
pese dqueles que, cOMO 08 Estados Unidos da Améri-
ca O possuem em grande quantidade e o espalham
quasi por todo o mundo a bom prego.

G

Gazeta dos Caminhos de Ferro

Hos nossos colaboradores

Aos nossos distintos colaboradores que nos pro-
meteram honrar com os seus brilhantes artigos para 0
nosso niimero especial, que se publica em 16 de Mar-
co, do 38.° ano desta Gazeta, pedimos para que nos
enviem os seus artigos com a possivel brevidade, 0
que desde jd agradecemos.
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I‘NTER‘RUPGI\O E FIM FORGADO DE UM SERVIGO FERRTO'—
VIARIO POR MOTIVO DA GUERRA DO TBANSVAM.

Ol em 1000 que tiversm lugar os factos que passamos &

relatar por apontamentos, e pelo que a nossa memoria

n s conservon déste perfodo dificil pard o servigo de ca-

minho d: Fero de Lourenco Marques, de que eramos

direcior interino, durante a guerra Anglo-Boer e cujos

antecedentes j4 em 1006 descrevemos detalhadamente num artigo

da Revista Colonial € Miritima intitulado «Alguns factos passa-

dos no Districto de Lourengo Marques no tempo da guerra do
Transyvaal.

Na noite de 11 d: Setembro de 1800 retirava Kruger para a
Europa por Lourengo Marques, acompanh:do dos adidos milita-
res francés, alemdo e americano, ¢ por Steinmetz, chefe do movi-
mento do Zuid Africinische Sporverg Matichapigg, Comparhia
Neerlandesa do Caminho de Ferro do Transvaal, ¢m abreviatura
ZASM, como que fugido das forgas de Lord Roberis, e da divisio
comandada por Lerd Kitchner, que com os generais Paul Careu
e Hamilton, avang vam a marchas for¢adas do sul para Hectors-
pruitt, com o fim de escorragarem as forgas Boers contra a nos-
sa fronteira em Komatie Poort, e Ressano Gercia. O Presidente
entregando o govérno a Shalk Burger, ia & Europa ver sé conse-
guia socorros e protegdo contra a invasao inglesa,

Estavam a p.ego pelos politicos aniagonistas as cebegas de
Kruger e de Cecil Rhodes; as cadeias do Transvaal tinham sido
abertas e os assassinos e ladroes cspalhados pels regido ja tinham
feito muitos roubos e muitas mortes. Scb as pontes era vulgar
serem encontrados fornilhos de dinamite e outros explosivos; al-
gumas tinham ilo pelo ar,

Foi decidido pelo Governador Geral receber Kruger com as
honras devidas A sua provecta idate, mas sem as de Presidente.

Deram-nos os dois Governadores carta branca para organi-
zar o combbio em que Kruger devia entrar. Ficcu em nossa casa
até 4s 15 horas da manh@ resolvido com Steinmetz e Monjardim
da Costa, chegar o combdio do Presidente & frenteira uma hora
depois do combdio ordindrio, e a Lourenco Marques, 90 quilome-
tros mais adiante, spenas dois minutos depois do antecedenie ;
Kruger em vez de vir no seu saldo, viria no antigo saldio Platt, em
que Steinmetz costumava viajar, para nio despertar suspeitas.

Junto a cada ponte, dois guardas brancos e dois pretos poli-
ciavam. Em cada estacio estuva um destacam. nto da polfcia ou
d4 expedigio, do comin lo de sirgento ou cubo; em Ressano Gar-
cia uma forga de 40 pragas sob o comando de um capitio; de ho-
ra a hora os cantoneiros percorriam a linha no seu cantio, acom-
panhados por policias indigenas em «trolyn».

A estaglio de Lourengo Marques era guarnecida por uma for-
¢a de policia scb o comando do chefe déste servign, € bem assim
a residéncia do consul holand@s, psra onde Kruger iria. Dois.com-
bbios de socorro, um em Ressano Garcia e out o rm Lourenco
Marques, cada um com uma méquina e um fourgo com ferra-
mentas e sparelhos para aculir a qualquer acidente e uma forca
de 80 pragas e um oficial estariam prontos ao primeiro sinal. A
melhor maquina rebocaria o combbio de Kruger desde a frontei-
ra. Desta forma estavamos quasi certos do Presidente escapar a
Qualquer explosdo ou ataque & mido armada no percurso, o que
seria bastinte desastroso em face das nagdes que com 08 seus
adidos militares se inte eszavam®pels ‘cansy boer.

Dei-se ordem para qus 08 combbios mixtos ordindrios asair
N30 parassem Sendo nas estacd § em que lhes fosse ordenado,
POis receava-se qualquertav¥so da f: onteira, que chegasssey Lou-
rengo Marques zntes do Presidente. Quin.o ao pesgosl do Comi-
nho de Ferro delermindmos o seu scrvigo da seguinté mansira. O
Administrador secretdrio, nosso imedi to, ficava na estaglio de

s
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Lourengo Marques; inds seguiriamos para Ressano Gar,ma no
comb6io da uma hora, para receber o Presidente na frontejra e
voltar no seu combbio. O chefe de via e obras iria numa méqur-
na piloto.

No combéio das 10 horas em que seguimes paro Ressano
Qarcia, pudémos frusirar a liga¢do com ele, a um individuo qne
a cavalo tinha ehegado’ do Imponduin: a Pessene, com umsa'es~
municacdo aos contrarios dos boers, anunciando a 'chegada do
Presidente. Sabido isto a tempo, os combbios ascendentes e des-
cendentes atravessavam o mais rapidamente por ‘esta estagib
sem o individuo ter podido comunicar ¢»m 8les. '

A’s 2 h, 10" um (elegrama de Steinmetz de Hectorspruitt, diz-
nos que Kruger tinha partido. A’s 4 da terde no combbio corféio
qre chegara da fronteira, permitimos a passagem a um sujeito
suspeito de avisar os contrdrios de Kruger, pois ji ndo teria tem-
po de em 2 minntos fazer em Lourenco Marques coisa alguma
perigosa a0 nosso servico. A’s 4 h. 55! outro telegrama de Stein-
melz anuncfa a chegida de Kruger a Comatie Poorl, e as 5 h 30/
chegava 8ste a Ressano Qarcia. Vinha como dls:.emos acompa-
nhado de virios adidos militares, do seu médico, seu sé retirio,
um fitho e grande comitiva de boers e muitas malas. Fra o pre-
visto e que levara o Govérno a ordenar o nosso procedimento.
Kruger queria levantar todos os caixilhes do saldo, para ver on-
de estava, e o'sett secretfrio vinha atraz baixando todas as per-
sianas. Durante o trajecto tulo se passou felizmente, como eslava
combinado; ndo houve acidente algum.

O combbio chegou as aguthas de Lourengo Marques logo
alraz do cembdio correio, € tomando a agulha do ate o da rma
D. Carlos, Kruger foi apear-se em frente do Consulado Holan-
dés, onde ficou nessa noit+, indo na manhd seguinté a hospedar-
se na residéncia do Governador ‘o Distrito. O combé&io,’ fogo que
o deixou ali, recuou e entrou ny estagdo, na qual safu tods o pes-
soal em transito. Ali jd se tinha espalhado a notfcia; estava’cheia
de pessoas admiradas de nio verem 0 Presilente, que diziam ter
desaparecido; eram 8 h 54’ Ua noite'de 11 de Setembro'de 1900,

J& anferiormente a &ste acontecimento, ¢ des le o més de Julho,
ndo podia haver comboios descendentes a horas cerlas, inumeros
vagdes da ZASM vindos do Transvaal cheios de fugitivos, pejn-
vam as linhas de resguardo da pstagio de Lourengo Marq €3, que
estavam por fles como que atulhadas. ao lbrlgo da um contrato
bi-lateral. referendado pelos dois governos, que nos oh- “igava a
receber e tomar cuidado em {~dos os vagdes que nos q:iizessem
enviar, e a deixarmos seguir nas mesmas condigdes bara oTrans-

vaal todos 0 nossos vagdes carregados para ser evitado o msbor-
do de mercadorias. O servigo de wgllfmcm da nossa linha férrea,
a cuidado da via e obras, era enorme e assim se evitaram, quasi
milagrosamente, as explosdes de vdrias pontes, sob as Quals fo-
ram encontrados explosores e dinamite,

Era administrador secretdrio do Caminho de ferro 0 sr. Mon-
jardim da Costa jd falecido, empregado ferrovidrio bem conheci-
do, homem de hrande hovestidade,e zelo pelo trabalho, ¢ que a
esta Gazeta prestou em tempo, grandes servigos; era chefe do Mo-
vimento, o sr. Almeirim; Chef: de via e obras, o sr. Paes da Sil-
va, j4 falecido em Africa; Chefe de Traccdo e Ofioinas, o sr, Fer-
nandrs, Foi sem duyida alguma devido a estes nossos colaborado-
res de elite, e sempre muilo uniles e cumpridores, qus devemos
gue o scrvigo do Caminho de ferro de Lourengo Marq es nio ti=
vesse dado degosto grande ao Cioyerno Portugues nesta dificil
quadra, sjudando em {udo, 0 mais.que todos pud:mos o drduo
servico dos srs. Governalor QGeral, Conselheiro vaqulm José
Machado e do Distrito, seu irmio o Capitdo d Fragats, Antonio
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José-Machedo; sendo nods, como dircelor de Obras Piublicas, su-
bordinade do ptimera, e ¢como Director do Caminho de Ferro,
do-segun ‘o,

Em 16 de Sctembro crescia a avalanches dos fugitivos do Trans-
vazl, que niio tirham dinheiro para psgar o combbio e eram es<
corrscados. pelas forgas mililares de |4 da fronteira. A forga de
policia que entdo havia em Ressano G.rcia era ap nas de 40 ho-
mens, mas -espe  van-se- a todos os momentos reforgos. O Go-
vernaddr Geéral' vinha pard o nosso gabinete na esticdo de Lou-
rengo Marqnres, e nds iamos para Ressano Gareia receber os fu-
gitivos, com os 40 homens da expedicio comandados pelo Capildo
liage, ¢ 18 homers de cavalaria da policiajcomandados por nm
alferes:

Fom s nomeado comandeanie m litar da povoagdo, acumulan-
du com a Direcgio do Caminho de Ferro.

As forgas brers com os generais;Kalzee, Stein, Presidente ce
Orange e, Pienard, estav. m-se concentrando cm Komatie Poort,
e tja tioh:m a retrada cortada pela divisio de Lord Kitchner,
‘Stein preparava-se p-ra atrevessar as linhas inglesas, ¢ ir juntar-
se 30 General Botha, faganha militar que quasi milagrosamente
conseguio. Ord ndmos varios postos na fronteira, bandeiras junto
4 linha e nos altos aos lados. Os boers estabeleceram um posto
fronteiro ao.nosso. Comatie Poort ardis.

A 18 de Setembro as tres horzs, enira a fronteira o pessoal
da Companhia Neerlandesa, que j4 ndo se podia manter no
Transvaal; vd ics combdios cheios de empregados de todas is
categorias, desde os chefes da. exploragio e movimento, Mrs
Schreiber ¢ Steinmetz, até s0 mais simples assenlador de via,
Vinha todo o arquivo da Companhia, e 0 exp:diente e docu-
menlos de fodas as suas reparticdes. Em combbios szguidos ¢
com divers:s maquinas nossas ¢ deles, € depois de autorizigdo
superior, tudo segiio durante o dia pira Lourengo Marques, e
como, a8 nossas vias estavam completamente pejadas, demns 0-»
dem para irem descarrilando na «Yarde da ZASM junto & ponte
Neerlandesa, todos os vagbes que jd ndo coubessem nas suas li-
nhas, 2 m-dida que fossem chegando.

Nesse da cheguva a Ressano Garcia o Capitdo Domingos
Soares Branco, chefe de Estado Maior da Provincia, em cujas mios
eniregdmos o nosso, mandato de comandante militar, pondo-n s
2 sua disposicdo zomo engenheiro militar da coluna portuguesa
cm cperacdes. Foi um grande alivio.

Contlnuay mos f zendo comboios gratis com fugitives para
l.ourenco Ma: ques, pois conservar es'es em Ressano O rcia era
perlgoal;s:mo, todos. ertavam armados e eram cerca de 5000 ho-
mens, mulheres e criangas, Tiravam-se-lhes a custo ss armas, ¢
seguiam as mulheres em furgdes ¢ os homens em vagd-s abertos.

- No dia 20 chiegou uma forga de sapador:s e telegrafistas da
expe licdo p v tuguesa, e pouco dépois o comb( o éspecial com o
grosso da exped:¢do comandada p-1o major Seabra de Locerda, e
composta d= forgas de mayinba, artilharia, infintaria e cavalaria,
num total de uns 450 homens. Jd era suficienfe para o policia-
mento da est.¢io e fronteira, perto a norts e sul. Estivamos
mais dcscam;adm, pois a aproximacdo dos ingleses e a esperanga
de um combate proximo, fazia que os fugitivos se negassem mui-
tos a afastar-se da fronteira, o que era para nos perigossisimo.

Nesse dia e por ordem do Governador Geral, com quem est-
vamos sempre em c municaqio telegrifica e que por nds tinha sa-
bido do perigo em qu+ estava a ponte do Komatie Poort, do Ca-
minbo de Ferro Neerlandes, de ir pelo ar, caso os boers perdes-
gem 0 combale, que se julgava ainda haver, o qiie seria péssimo
para o servico ferruviario, ndo s6 nosso, mas tambem conlrdrio
a0s intercsses 'dos bel gerantes, fomos encarregados de levar ao
Geéneral Kntres, que j4 fa ém retirada para norte, uma carta es-
érita por Kriger para cvitar aquela ponte ir pelo ar, 0 que feliz-

'menté €& ronseg i,

“Em 22 de SAenbro is 9 da noite, depois de vérias conferen-
‘cias entre o Chefe do Estado Maior ¢ o General P.enard, comega-
ram a enirar a fronteira os dois quildmetros e meio de vagOes
com explosivos material de' guerra ¢ miquinas que havia entre

a fronteira ¢ 2 1cft:nda ponte.

(Continua)
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dm novo livro de Rocha Martins

Jodo Franco ¢ ¢ seu tempo e-comentdrios

————— . —

livres as cartas d’'El-Rei D. Carlos

Rocha Martins é uma singular figura de comba-
tente e historiador, neste amargo e deslavado meio li-
terdrio portugués.

Panfletdrio de inconfundfvel relévo, jornalista vee-
mente, claro e scinfilante escritor, as pAginas de his-
téria que Rocha Martins tem vivificado, sio admiri-
veis sucessdes de quadros vivos, penetrantes agilissi-
mos, ao mesmo tempo serenos e palpitantes,

Néste seu tltimo livro a figura de Jodo Franco e a
de El-Rei D. Carlos ressaltam admiravelmente vividas:
dentro da época perversa em que os seus esfor¢os se:
perderam. Ndo copseguiria Rotha Martins aquela se-
renidade necessdria para o ressurgimenjo de uma épo-
ca convulsiva e que ainda inflii hoje sobre todos nés?
E’ bem possivel.
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Rocha Martins

~Nb entanto, Rocha Martins Sem ddiss, sem md fé,
com a isengdo mdaxima ante os vivos ¢ finados, fez um
trabalho notdvel, — notivel como escrilo, e como do-
cumento.

Escritdr ilustre e audds—mesmo na histéria Rocha
Martins é o panfletdrio, — mas nunca o sectirio. A
verdade existe para éle como final éscopro da sua
accdo. Enérgico, vibrante, com o pader rarissimo de
conseguir a ressurreicdo. das épocas sobre as quais
escreve, @ste livro de Rocha Martins ficard como in-
compardvel subsidio para a histéria futtra dum dos
mais turbulentos perfodos da nossa histéria contem-
pordnia.

|
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A fiscalisacao do govérno
: nos caminhos de' ferro

NCONTRAMOS por véses, alusoss & fiscalisa-

. ¢do do grwérno nos servu;ns das emprezas fer-

rovidrias, pelas quais se demonstra e conclue
ndo satisfazer esse organismo do Estado o sdesidera-
tum» com que deve justificar 4 sua existencia, o qual
sem duvida,” deve ser a garantia dos interesses do’ pti-
blico e 'd6é Estado.

Nota-se porém uma despreocupacio absoluta por
um' aspecto da gquestio, o qual, sem detrimento de to-
das as reférencias feitas e, salvo melhor opinido jul-
gamos duma importancia gue, se nio sobreleva, pelo
menos eguala’ a “dos outros aspectos que tem mere-
cido repdros. . | -

- Come . se sabe, todos o3 agentes dos quadros de
qualquer servico ferrovidrio do Estade ou d'Emi rezas
particulares sio possuidores duma instrugdo especial
de tracgdo, via e obras ou’ exploragio, conforme a
hatureza do servigo ,a _que se destinaram, e, é assim
que temos por exemplo na C. P. funcionando esce.-
las de fogueiros, d'assentadores, d’empregados d'esta-
Cao, etc., sempre gue ha necessidsde de recrutar agen-
es para os quadros, nos quais ningu:m € admitide
sem que bodas provas tenha prestado em exame, de-
pms dessa instrugio.

Recrutados d’esta maneira agentes que virao a sér
Fiscalisados, cerfamente nio pode admitir-se como
bom procedimento menos exigente no recrutamento
d'agentes ficalisadores, e no entanto, observa-se que
Para categorias d'estes agéntes dizendn respeito
maior parte, 'nenhiima preparagdo € julgada i ecessi-
l’la ‘contrariameénte do que sucede com aqueles.

' Senao \;ejamc S quais as exigencias para o recruta-
mento do ‘pessoal da fiscalisagio dos servicos de ca-
minhos de ferro expressas como segue, no artigo 05.°
0o decreto n! '7 036 de 17 de Outubra de 1920

4O pessoal ‘permanente da'divisdo de Fis ‘alisagio
dos Servigos de Caminthos de Ferro é o seguinte :

1.* = Pessoal Tecnicod 'dos qua:iros ‘d’obras pt-
blicas :

1 director, engenhelro inspector ou engenheiro
civil'de 1. a classe, 3 chefes de fiscalisagio, enge-
nlieiros” civis de 1.* 'ou 2." classe;

l5 inspectores de via ¢ obras enowhelros auxi-
jares,

T enQEnhe‘h‘o aumhar emarregado da secreta-
T o | B adjunto do diréctor da divisdo de fiscali-
K1 saqao. Ny,
LY I = 4 mednco par;t semco da fiscalisagio sanitd-
ria dos caminhos de ferro,

11:3," — Pessoal auxiliar privativo, da divisio:
| 6 inspecteres de movimente e trafego.
4 inspectores de material e tragio.
30, fiscaes de mowmento ¢ tralego.
25 fiscaes.de via‘e obras. |
Como se vé definidas as aptic'des necessarias para
A8 fungdes 'dos n.t 1.9 e 2.7, nads ' se encontra contu-
40 no mestio sentido dizendo respeito ao pesseal do

por - JAYME GALLD
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n.° 3.° ou seja 4quele que tem a desempenhar %ungﬁes_
dinspéctores de tracio ou movimento e trafego. e, de
fiscaes do movimento. e trafego ou via e obras,; ; e

D’esta maneira, qualquer individuo sem prepara¢ao
profissional, até mesmo nas condigdes d’'uma ausencia
absoluta de conhecimentos ferro-vidrios, € julgado
apto para o desempenho d'uma funegdo , fiscalisadora,
que pode, ser de caracter, técnico. Podiamas. gitar
exemplos d'md:ylduos n’estas condicoes ; nio. deseja~
mos porem fazer sair este artigo das normanque lhe
impuzémos, ‘ ' T

Ora, evidentemente que isto assim nio es& bem.

E' certo que; tambem algumas Emprezas; feem
admitido em logares superiores de competéncia ténica,
individuos ‘sem ‘as respectivas habilitagdzs profissio-
naes, mas taes casos sio meramente isolados; e de
resto, ‘nio sdo. consentidos pela legislagio do Estado
nos seus caminhos da ferro (decreto 8924, Secgio Il da
Organisagdogeral dos caminhos de ferro do Estado).

Ultimamerite com o decreto n.® 10,202 de 2 'd’"Ou-
tubro 'de 1924, procurou-se atenuar aquele jnconve-
nientissimo  estado’ de coisas, determinando-se que a
nomeagdo futura de fiscaes de via c obras e, de'mo-
vimento e trafego, s6 possa recair-em empregados re-
formiados das Emprezas ferrovidrias e em funciondrios
civis ou militares, que tenhiam prestado servigco nos
caminhos de ferro com boas informagdes. Tal disposi-
¢do, porem, insuficiente, s6 muito tarde poderd fazer
sentir seas beneficios, e, se ndn estamos em erfoié ji
mesmo - uma das medidas doanterior ministro do’ Co-
mércio, anuladas pelo actual gabinete, .. ODEOEEN

Fala-se numa ‘nova ‘organisacdo dos servigos ‘hs-
cais 'dos caminhos de ferro; oportutio'é poisio mo-
mento para’ tornar tal organismo do Estado verdadeir
ramente apto pafra garantia da missio que'lhe € con~
fiada, obtendo o desempenho de cada furcgdo pela cor-
rfspondente competencia. De contrario; continuaremos,
como até agora, convencidos da inutilidade das fun-
¢des 'do seu passoal auxiliar, dadaa ‘maneird’ como
éste 1 é recrutado, fazendo recafr nomeagdes.em indi-

viduos sem  preparagio alguma' para as funcgdes em

que sdo investidos, com relativamente grande encargo
para o Estado e Emprezas particulares, em vista do
que tfais individuos vencem ‘e das garantias gue se
usufruem, estas ‘bastante superiores 'ds que'as referi-
das Emprezas ¢ o Estado concedem' aos seushgentes
aptos. HAEUIOR S2<kV

Certamente, 0 actual 1'|ustre m1m§'ﬁ6 ad E’(Hnér-
cio, distincto oficial dengenharia que ‘0 acaso da’ gran-
de guerra, nos proporcionou cotthecer, de lﬁciqla in-
teligencia e pondera¢io, nio deixard de ter ‘presente
esta tio simples como impressionavel ‘qfreéiao das
competencias» — permita-se-nos. o lerglo—aogsshn
na nova organisagio,

E, que duma vez para largo tempo se asseﬁte em
bases SEgUras $a0 0s 1nossos votos. '

Mieux vaut tard que jamais. .

" i
:-‘ia



Linhas espanholas. — Anuncia-se para breve a
inauguracio do ramal de Portugalete a Santurce.

Consta que a Companhia do Norte tenciona fazer
a aquisicdo desta linha.

Linhas francesas, — Vio muito adiantados os
trabalhos de eléctrificacdo das linhas do Midi. Jd4 estd
montada a mais importante central da sua rede que ¢
em Hourat (Laruns), no vale-do Ossan que fica na
verfente oposta a Canfranc. Também as duas estagoes
geradoras eém Artouste e Miegebat bem como as de
Soulons e de Eegt que completam a secgdo ocidental
se encontram muito adijantadas.

Esta seccdo alimentar-se-hd do pintano de Arto-
riste que tem a capacidade de uns 23 milhdes de me-
tros ciibicos de dgua. A Central de Artouste deve pro-
duzir 30.000 cavalos, e as de Miegebat e Laruns 50.000
cavalos cada uma.

Em Laruns haverd um transformador para elevar
a corrente de 60.000 a 150.000 voltes, posto que sé
parte desta corrente serd empregada directa na linha
de Olorén a Canfranc.

A central de Honrat mede 50X60X18 metros.

Estd-se construindo um depésito de 25 metros de
altura no lago Artouste; mais trés no rio de 6 a 10
metros de altura cada um para servirem de depdsitos
para as geradoras de Miegebat e Honrat, e um tinel
de grande extensdo através da rocha viva para aumen-
tar a capacidade dos depdsitos.

Com as estagdes j4 concluidas e as que estio por
concluir, o Midi vird a dispor duma forga de 500 mi-
Ihdes de quilos-vitios-hora por ano.

Néste ano deve ser substititida a tracgdo a vapOr
pela eléctrica nas linhas de Bordeos a Irun e ramal de
Lamote a Arcachdn, Bayona a Tarbes e Tarbes a Ba-
gueres de Bigorre. Para 1920 calcula-se estarem elec-
trificados 1.200 quilémetros, ou seja um tergo de 70
por cento de toda a rede a eléctrificar.

Linhas inglesas, — A London & North Eastern
Railway vai executar importantes melhoramentos na
estacdo King's Cross. Serdo construidas no subterrdnio
da gare novas retretes, balnedrios, toucadores e um es-
critbrio de informagdes para os passageiros. Estas
obras estio orgadas em 10.000 libras.

Linhas alemas,—O Conselho de Administragio
dos caminhos de ferro alemies aprovou a proposta
de aumento de ordenados e saldrios ao seu pessoal,
que lhe foi apresentada pela Direcgio,

O total da despesa désse aumento eleva-se a 125
milhdes de marcos-oiro.

O utimero de empregados e operdrios dos cami-
nhos de ferro alemdes, que em 1913 era de 693.000,
eleva-se actualmente 'a 777.000.
~_Uma nova linha norueguesa. — Foi recente-
mente aberta ao servigo ptiblico a nova linha de Dom-
bass a Aadalsness do caminho de ferro de Dovre.

- O trifego importante desfa linha consiste nos
transportes de peixe da costa ocidental para o interior

do pais. .
- Linhas austriacas. — O Estado Austriaco resol-
veu aumentar em 30 °/, as ftarifas de passageiros a
partir do principio do ano para assim poder elevar os
ordenad( s e saldrios do seu pessoal que se havia pos-
“to em greve no més de Novembro em conseqgiiencia
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d%s seus proventos nao lhes chegar para custear a
vida.

Os aumentos ao pessoal representam 100 mil mi-
lhGes de cordas. .

Linhas brazileiras, — O govérno do Estado de
S. Paulo estd estudando a f6rma de levantar um em-
préstimo de vinte milhdes de dolares, ao tipo de 94 e
juro de 8°,, a fim de realizar importantes melhora-
mentos no caminho de ferro de Sorocabana.

O mesmo govérno estd em negociacdes com a
léTniii_(') para a aquisicdo das linhas do Nordeste do

razil,

— Acha-se constituida uma nova companhia de
caminhos de ferro com o capital de mil contos, j4
subscripto, para a construcido e exploragio duma li-
nha que ha-de ligar a cidade de Sio Gongalo de Su-
pucahy a de Campanha.

 —Em 10 de janeiro tiltimo entraram em vigdr na
Imh.a de Sorocabana a classificacdo geral de merca-
dorias e as novas tarifas aprovadas pelo Govérno.

— Segundo o relatério da Southern Railway, as re-
ceitas da linha de Itaqui a Sio Borja, no ano de 1023
foram de 240.254%018, e a despeza de: 272.1868883,
havendo um defictt de 31.932$865.

Esta linha tem 123,*™870 de extensio.

— A receita de exploragio das linhas da Viagdo
Férrea do Rio Grande do Sul no segundo semestre do
ano passado elevou-se a 17.944,250$100, e a despeza
foi de 10,614 6708950, Deficit 1.670.311$760. A ex-
tensio da rédc mede 2.400,*™556.,

— O Estado do Pard tomou de arrendamento o
caminho de ferro de Tocantins.

— A linha férrea Central de Macabé, a cargo da
Leopoldina Railway, teve no ano de 1023 a receita de
82.196.$297; e a de<peza de 11.5038117, portanto um
déficit de 29.306$850.

— No més passado foi inaugurado o tltimo trogo
eléctrificado da linha de Campos Jorddo, no Estado
de S. Paulo.

— A Southern S. Paulo Railway pediu autorizagio
ao govérno para elevar as suas tarifas de 15°/.

— A receita da linha de Quaralim a Itaqui, no Rio
Grande do Sul, no ano passado, foi de 510.7208329,
e a despeza de 518.140.880. Ouve pois um saldo de
1.579.440. Estas linhas t€ém a extensdo de 175,597 qui-
l6metros. an

Linhas argentinas. - A Companhia da Central
Argentina adquiriu uma propriedade denominada
«A Flérida«, na Alta Gracia, para ahi estabelecer um
grande centro recreativo para o seu pessoal de todas
as categorias,

O Centro que é dirigido pelo servigo das Cantinas,
jd foi inaugurade no dia 1 de novembro tiltimo.

Os servicos do Centro sdo prestados por precos
médlcos segundo uma tabela estabelecida e aprovada
superiormente pela Companhia. ‘

Os caminhos de ferro do Canada.—Segundo
o Relatério publicado pela direcgdo dos caminhos de
ferro nacionais Canadienses, as receitas de exploracio
em 1023 foram de 254.926.456 dolares, contra
234.059.025 em 1922; e as despezas de 234.680 803
contra 231.172,313 em 1022, |

Deduzidos os impostos e outras despezas, a receita
liguida eleva-se a a 24.158.320, contra $.827.8590 dola-
res em 1022. Como, porém, déste produto tém de
ser abatidas as verbas por encargos financeiros, aivan-
tamentos do govérno, e outros encargos, resulta ainda
um déficit de 51.697.675 dolares, o que embeora re-
presente uma melhoria de situagdo sobre a do ano
anferior, nio se pode considerar desafogada.
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VIAGENS E-TRANSPORTES

Peixe de Espanha para Espanha em transito
' por Portugal

Segundo um Aviso dos Caminhos de Ferro do Mi-
nho e Douro recentemente publicado, a partir do dia
1 do més corrente, passou a ser aplicado no percurso
das suas linhas aos ftransportes de peixe expedidos
duma regido de Espanha para outra da mesma nagao
que tenham de transitar em Portugal, o multiplicador
0, ou seja a sobretaxa de 500/, em vez da de 1000 %,
qué estava sendo aplicada a taes transportes.

. Paragens de combdios na estagdo de Cuba

Os combéios n.* 5 e 6 dos Caminhos de Ferro do
Sul ‘e Sueste passaram a ter um minuto de paragem
na estacio de Cuba para servico de passageiros sem
bagagem.

0 novo horaiio do «Sud-Express»

A Sociedade Propaganda de Portugal ponderou &
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a
Beira Alta a inconveniéncia de marcha proposta para
o «Sud-Express», que passard a fazer a viagem de Lis-
boa a Paris em duas noites e um dia, e por tal' moti-
vo fatigante.

Como a grande maioria dos vapores transatlanticos
chegam a Lisboa pela Manhi, o hordrio actual com a
partida as 12-20 da inteira satisfacio aos passageiros
vindos do Brazil e da Argentina, mas como alguns

paquetes, bem raros alids, chegam de tarde, lembra
a Propaganda de Portugal que um novo combsio

podeéria ser criado, com carruagens de luxo e 1." e 2.*
classe, suprimindo mesmo outros, e partindo de Lis-
boa i noite, depois do jantar, para ir ligar a Salaman-
ca a0 comboio que dali parte as 10-35 e que dd cor-
respondéncia em Medina aos rdpidos do Norte de
Espanha, que por sua vez ligam em Hendaya, com o
comboio de "luxo "Cﬁte d'Argent» € com 0 expresso
de Paris; fazendo-se assim a viagem de Lisboa a Pa-
ris em 38 horas, ou seja mPnos 10 horas que no com-
bbio ordindrio ¢ actual.’

No sentido Paris-Lisboa como existe um magnifico
combdbio expresso até Salamanca, onde chega ds 19-25’
nada mais havia que prolonga-lo a Lisboa onde podia
chegar 'ro dia seguinte pelas 9 horas, o que seria um
ideal para ‘0§ passageiros de 1.* e 2.2 classe, e para
quem fosse para a' América do Suk Este combdio -evi-
tava, o transberdo’ tio incémedo, em Medina ds 2
horas da manhi, tanto 4 ida como & volta 0 que §e-
fia muito lmportanie. ‘ |

Gabriel Uriglen

“Encontra:-se bastante adoéntado o distinnto cola-
borador 'da Qazéta ¢ nosso’ presadc amigo Gabriel
Ui‘lguen : 3

——
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Melhoramentos nas linhas do Sul e Sueste
e Minho e Douro;—A pedido do Sr. Ministro do
Comércio,. o 'Sr. Ministro das Finah¢as mandou-abo-
nar A Direc¢do dos Caminhos de Ferro do Estado.a
giiantia de 1.500 contos com rdestine a 'obrds na via €
construgdes nas linhas do/ Sul e:Sueste e“Minho"e
Douro. ' A E55- K- :
Estacao de Santarem, —A esfagdo de Santarem,
construfda, como muitas outras, numa época ém guoe
ndo era fdcil preversse a importincia que o seu trafego
viria a atingir, j& hojé nao dispde das condigdes indis-
pensdveis para o bom andamento do servigo.

Por éste motivo a C. P. vai amplia-la ‘de modo:a
satisfazer as exigéncias actuais, para o que'ja foi auto-
rizada por uma portaria do’' Ministério. do Comércio,
publicada no «#Didrio.-do- Govérnow de 12 déste més.

Linha eléctrica de Cintra a Erieeira.—A So-
ciedade de Turismo'de Sintra estd estudando um pro-
jecto “de uma’linha” eléctrica’ de Smtra a Encen'a a
construir dé sua conta. <284

A convite daquela Soc:edade reumram se no dia 24
de 'Janeiro, em Sintra, delegados das povoagdes de
Mafra, Pero theiro Lamelras e outras que virdo a
ser servidas por essa linha, a hm de se assentar To
tragado miais conveniente 2 estabelecer.

Por til motivo lavra gr‘ande contenfamenfo entre
os povos da regido que vird a ser atravesqadrl belé
projéctado caminho de ferro a que e-.-.ta d?cstuiado um
bom futuro.

B i

'.-M.:':

E)ubllcacoes mzach lab

Railway Gazette—Vah X .’ 4 en 5 refemntea 23
de Janeiros oo 0 9 | =3 B (18

Gaceta de losrCaminos de erra.+~N 34_8 e:3.429
do' ano’ LXX 'de 10 e 20 de, janelm do cor-
rente, . - * 0

Banca, Ferrocarriles Ind!ustna e SagnmsaﬂN 2 .do

- 33,% ano referente a 16-de Janeirol = 2500

Brazil-Ferro Carril: -Revista ;semanal de! diransportes,
Economia e Finangas. Recebemos osn. 2379,
380 e 381 de 1,8 e 15 de lanciro do cor-
renite.” Artigo de fundo do n.” 379, '.A Edu-
cagio Naciowalr de Vietor Viana.

Camara Portigueza de Comércio-e Iniustria.~Bole-
tim mensal gue se publica no Rio de ]anara
Recebemos o:ni’ 12 do17.” ano.




































