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Cammhos de ferro dos Tigres

Conferencia realizada em 20 de Dezembro de 1924

NA

, Associagao dos engenheiros civis

ESTRO V. Ex* vendo que eu teria de andar
b— depressa devido a falta agua. Nao era por-

tanto com as meticulosidades dos livros
¢ de alguns tecnicos, que isso se teria podido fa-
zer,

O levantamento teria de ser expedito, nem
Mais seria preciso para o estabelecimento do re-
Conhecimento deste caminho de ferro, desde que
€mpregassemos a justeza necessdria e suficiente.
Nio utilizei taquesmetro, como alguns teriam
feito para’esta parte do estudo do caminho de
ferro, ndo sé porque isso exigia o emprego de
maior numero de auxiliares, e que estes fossem
renados, o que complicava a situagéio por ter de
lhe dar égua como porque isso era desnecessd-
Mo, Levei portanto, apenas bussolas, eclimetros,
barémetros aneroides, termometros, podometros
€um bom 6culo Teria levado, se os tivesse po-

dido obter, instrumentos portateis astronémicos
Para determinagdo aproximada de latitudes e
longitudes, para fixagdo mais aproximada do
Porto do tragado comum a este caminho de ferro
€ 80 de Porto Alexandre ao Humbe, chamado
Otchifengo, e sobre o rio Muende. Deveria ter
tvado um hypsometro *para vigiar 0s aneroides,
Mas nio o poude obter. Por isso tomei sempre
diferéncas de altitude, medidas 4 mesma hora, o
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que era o bastante, visto partir da altitude zer..
Foi com este criterio e estcs elementos de ordem
técnica que me resolvi a f zer o reconhecimento,;:
saindo dos Tigres em direc¢do ao sul, ao lado
das dunas e galgando a.» Monte Vermelho, a cer-
ca de 12 quilometros, no ponto em que alargura
da area ocupada por aquelas ¢ menor, virei sen-
sivelmente a leste-nordeste até encontrar o vale
do Muende, que segui até ao planalto, entrando
na bacia do rio dos eletantes, utilizando o traga-
do j4 estudado pela Companhia de Mossamedes
ao caminho de ferro de Porto Alexandre aa
Humbe.

Neste trajecto fixei uma poligonal, registando
angulos verticais e horizontais, e a orientagéo,
medindo as distancias a p 1sso, devidamente con-
ferido nos diferentes terrenos, conforme era are-
noso e mole e pedragoso, horisontal ou inclina=
do. Todas as elevagdes ¢ depressfes foram mar-
cadas, na direc¢dn da poligonal base, e aoslados
desta. Simultaneamente tomei nota da natureza
do terreno, da vegetagiio, da fauna, diariamente,
nis pontos mais baixos e mais altos medi a dife~
renca de nivel em relagdo ao ultimo ponto fixa-
do no'dia anterior, repetindo a leitura nesse pon~
to e no novo ponte,

Diariamente eram medidas as temperaturas a
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son‘,ibra a mesma hora qréglbtado a mteﬂs:dade
do’vento ¢ estado do *terfﬁ:i Fiz varios reconhe-
cimentos para a direita e para a esquerda da base
a fim dé orientar melhor esta ‘e de procuraragua,
o que me levou a desyiar em alguns pontos a di-
rectriz primeiramente tragada. Diariamente eram
n.aluuladb‘s os elementos da caderneta e nas par-
tes mais dificeis para me certificar, tirdva um per-
fil com * erros em‘altura que nao 'dévem exceder
um me ro, o que alids para o fim «m vista ndo
tem importancia. F'requcmcmentr comparel as
diferengas de nivel obtidas pe'os barémetros e os
cclimetros que nunca atingiram dois metros, Dita
a orientagdo que segul no reconhecimento para
completar as indicagdes a dar a;quem, por gosto
ou por necessidade tenha de executar reconhe-
cimentos em territérios desconhecidos e onde ndo
haja guias, nem recursos, é ¢o venicnte que diga

C;omo organizet a brlgada E-tubelecida a condi~

-

¢ao de que teria de levar comigo agua e alimen-

tacdo, teria a numero de indivfduos que me

acompanhaSSe, ser o mais reduzide possivel. Mas
se tivesse adoptado o sistema de Larreéadoru
normalmente empreaado em Africa nesta cspeqe
de trabalho: pdra transportarem as cargas, resul-
taria que eles ndo chegariam para trensportar a
dgua e a ¢ mida que precisariam para éles. Um
preto quando sabe que ha pouca dgua, ndo se

contenta, em cada diay com menos dé dois' litros’

e meio, ¢ se ndo lha dao e estd em situa-
 ¢do de poder fugir, foge, abandonando cargas e
companheiros.

“Ndo se contentam com uma chdvena de chd
ou’ caf¢ ‘a0 almdgo e a0 jantar, sem ingerir du-
rante/'o dia mais nenhum liqui o, como nos su~
cedeu a nds durante uma boa parte do trijecto,
Tendo desistido de carregadores, penseiem ca-
mélos: para ‘meio de tran-porte. Havia-os auti-
gamente 'em Mossumedes de antigas expedigoes
militares, ' mas nenhum pude obter. Pensei em
burros, animal tambem ressstente; mas tambem

ninguem mos Cedeu, dlem de que pouca garan-
tia “me davam de ndo virem a morrer de
séde.

Foi entdo que voltei a minha atengdo para
32 ¢cavalos 'concentrados em duas camionetes
Fiat *de r.000 quilos de carga em bom terreno,
que me foram cedidos pelo entdo alto comissé-
rio, Snr. General Norton de Matos, e que j& ha-
viam sido provados na viagem da Katanga: esses,
havia dias que ndo bebiam um litro de dgua. Es-
tava obtido o meio de transporte. Calculei entao
a duracdo da travessia, aumenteia comitiva com
dois ‘chauffeurs, um deles mecanico e cinco pre-
tos;' um’ dos - quais para co-inhar, e outros para
ajudantes dos' chauffeurs, cortarem mato, pega-
rem nas cargas efc. A carga era constituida por
dgua & razdo de dois litros p'r cabega e por dia
ate’ay Muende, aqui esperava encontrar dgua,
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segundo as mformag,()es foraetid: 15 pela bngada
inglesa que, ao servi¢o da companhia de Mossa-
medea, havia estudado % caminho de ferro de
Porto Alexandre, o que<viemos a verificar ndo

. ser exdcto. Além da dgua.levava trinta.quilos de

bagagem por cada europeu, duas barracas de
campaanha, camas de vnagcm € mantasy e alimen-
tacdo para Cérca de um més para europeus e in-
digenas, composta de latas de leite condensado,
café, cha, conservas de atum, sardinha, dd:e de
frutas, agucar, tambem para chegar até Muen le,
porque para este,-no-Oichifengo, fizera partir dé
Lubango, dois carros boers com mantimento e 0

tenent= Almeidn, a tim de seguir a antiga estrada,

carrcteira da Companhia de Mossamedes, hoje
abandonada, que do Huube se dirigia a ¥orto
Alexandre e que segue o vals do Maendo.
Porém, para transportar toda esta carga tor-
nava-se necessdrio faz r.mais de uma. viagem
com as camionetes, porque em pleno campo e
mau caminho ndo podia carrega-las ¢om os mil
quil '8 Assim: resolvi estabelecer im outro depo-
sito de dgua e comida trunsp rtada pelas canio-
netes no Monte lusdo em pleno deserto ap uco
menos de meio” caminho para Muende, ‘e tinico
ponto de referéncia conhecido, porque _]Jl havia
sido fixado pelo médico da armada Dr. Nasci-
mento, quando por ld passdra no reconhecimen-
to-que tizera fa direcgdo normal a que eu levava,
subindo do Cunen~ para o Vale do Car ica.

O oficial que seguira com carrocs boers e man-
timentos para o Otchifengo, levava instrugbes
para fazer reconhecimentos para o'lddo do de-
serto, na direc¢do que eu deveria levar e para
deixar marcas bem' wvisiveis em ‘pontos notdveis
que podessem servir de contrdle a direcgdo que
eu levava Na» desejo anunciar mais detalhe~, 0
que se tornaria enfadonho; desejo apenas dar a
reconhecer ainda que esse oficial deveria, em=~
quanto nao chegassemos ao'Otchifengo, fazer
pesquizas de dgua e colher amostras de rochas e
que #s camionetes levavam alguma ferramenta
de corte e terraplenagem, quatro sélidas e com-
pridas pranchas e alguns metros de tira de couro
com a largura de quarenta centimetros: Servi-
ram para d r passagem na areia e nas dunas.

. qu: estas camionetes nio estavam -dota-
das 'dos mesmos dispositivos ' dos automovéis
C!troen, que haviam telto pouw antes a traves-
sia do Sahar4. |

Se o0s nd> tivesse levado ndo teria passado
dos Tigres, porque as camionetes ter-se-hiam
aterrado na areia. Para atravessar ‘as dunas num
percurso de cérca de quatro kilometros levei cér-
ca de oito dias, pois tive de utilizar aquele re-
curso, ¢ como facilmente reconhecem, tinha de
and r vagarosamente, para nao saltar féra das
pranchas. |
Cantmua'

i
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A Linha'de Vizeu a Foz-Tua
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por 3. FERNANDO DE SOUZE

Em artivos anteriores referimos os antecedentes
histéricos da classificacio dalinha de Vizeu a Foz-
Tua, incluida no plaio da réde complementar ao Nor-
te do Mondego decretado em 1900. Procuramos fixar
a sua func¢do econdmica’ de linha de interesse geral,
destinada a ligar as provincias de Traz-os-Montes e
Beiras, sendo potrém preponderante a missdo de ser-
vir o trafego regional, pelo que se deve aproximar dos
principais centros de producgdo da zona atravessada,
embora a custo de um alongamento, conforme é hoje
doutrina assente,’

Quanto 4 sua receita liquida provavel, fixdimo-la com
certo optimismo em 4.000800, por kilémetro, cifra que
consiitue abase financeira do empreendimento.

Sé afribuirmos ao ‘capital um juro de 8 °/, — e ndo
pode ser menor a taxa fixada —e s& supozermos que o
custo da linha ascende a 300 contos por kilémetro, es-
timativa que, se peca, € por defeito, teremos um en-
cargo de 24 contos por quilometro a encontrar com
0s 4 de receita liquida. Supondo que a extensio da li-
nha atinja 130 km., o complemento minimo do juro
necessdrio serd de 2.600 cortos, com o qual ha que en-
contrar a receita provavel dé impostos sobre o trafego,
qQue fixamos em 350 contos, o que reduz o encargo a
cerca de 2:250 contos.

E' acaso licito concluir que ndo deve o Estado as-
sumi lo? De modo algum.

Niunca me cansarei de defrontar com os prejuizos
que. dominam os. espiritos quando se trata de aquila-
tir os encargos financeiros de um caminho de ferro,
a0 qual se exige comumen'e que remunere o capital,
sem o que é condenada a sua construgdo.,

__E, todavia, sio todos unanimes em aceitar a cons-
trugio d'estradas, que nenhuma receita produzem, a
nio ser o:imposto de transito ultimamente estabele-
cido sob a forma de taxas anuaes sobre os veiculos e
aNimais de transporte. Ndo s6 A sua construgdo tem
Que prover integralmente o Estado, sem a minima
Cooperagio de emprezas privadas, mas ainda lhe in-
Cumbe o pesado encargo da conservagio, emquanto
Sobre os particulares recai o encargo do transporte
Propriamente dito: a acquisigi) e conservagio do$
Meios de transporte e respectiya tracgio.

Anesar disso ninguem hesita em reclamar a cons-
trucio d’estradas e em aceitar os encargos que éla im-
Pde ao Tesouro. Compreende-se que é imperdoavel-
Mente errotieo o juizo de Oliveira Martins condenando
a4 politica de fomento da viacdo, com o especial pre-
texto de que importa sob¥e tudo augmentar a produ-
C30. De que serve produzir se nio se poderem trans-
Portar ‘os productos ? Ndo tem sido as facilidades’de
transporte asseguradas pelos caminhos de ferro e es-

tradas o'principal factor do acrescimo da produccio ?
Pois que significa a elevagido 'da tonelagem de merca-
dorias ‘das nossas linhas férreas de 467.000 toneladas
em 1877 a 5.749.000 em 1921 °?

Qutro valioso auxilio pode dar o Estado para a
construgdo fornecendo material fixo e circulantes obti-
do ' pelas reparacoes alemis. O seu valor constituiria
uma subvencido ou participagio especial, 'que di-
minuiria a cifra da garantia de juro. Adquiriu-se para
Angola material, que 14 permanece sem ‘utilisacdo
exposto 4s intempéries (21 locomotivas e mater:al para
centos de quildmetros de linhas. | -

Vieram, para as linhas do Estado, Iocomohvas em
nimero superior ao necessario € alguns tipos inade-
quados. Nio teria sido preferivel prever o auxilio &
construcdo de novas linhas pelo fornec:mente de ma-
terial ? v

Ainda hoje uma politica intcligente de fomento po-
deria tirar partido do que resta receber da Alemanha
para promover 0 desenvolwmento da nossa: rede fer-
rovidria. - iy ' 2

L
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Como deve ser levada a efeito'a construcgdo? = '/

A lei n.® 1327 de 25 de agosto de 1922 actorisou
a concessio & Companhia Nacional com a garantia de
juro de 6 "/» do capital que tiver de se empregar nessa
construccin sob a fiscalisagdo do Esta lo.

Nio deve, com efeito, ser este quem vi construir a
linha, nem a outra entidade deve ser concedida, visto
hgar as duas de que aquela Companhia é concessio-
nirin, Assim se assegura a unidade d'exploragdo duma
linha de cérca de 315 quﬂémetros de extensdo pela
qual se repartem as despesas gerals, turnando-a mais
econdmica, Assegura-se, além disso, melhor aprobvelta-
mento do material}circulante,‘ o que tambem represen-
ta economia considerdvel. ' gt

A férmula prescrita, é, porém omissa e ineficds. E’
insuficiente o juro garantido, que devia ser elevado de
6 a8"/. A’ linha do Cavado, da Pévoa a-Guimardes,
por Barcelos e Braga, foi dada a garantia de 7/..

Nio se fixou o capital. Ojjuro refere-se, pois, ao
custo efétivo da construcgiio, Abrangeleste, como é
rasoavel, os juros intercalares e os encargos de em:s-
sio de obrigacbes?

Como se determina o rendimento liquido, cujo
complemento se adiantaipara atingir o juro garantido?

Balanceiam-se, como seria rasodvel, as receifas e
despésas de exploragdo, ou arbitram-se as segundas
por uma férmula ‘que as determine em funccﬂo.das
receitas efétivas?’

Em “ranca adotou-se para aslinhas garantidas d-as




grandes redes a base da despesa: efétiva. Entre nds
tem-se estipulado férmulas imperfeitas, que deixaram,
ha muito, de corresponder 2 realidade.

Este ponto capital ndo foi atendido na lei.

Tambem ndo se nao teve em conta a conveniéncia
de rever os trés contritos vigentes da Companhia,
substituindo-os por um sé, de modo que s unifiquem
as quatro concessdes, fazendo as terminar na mesma
data e tendo em conta a influéncia que a nova linha
possa - tet no trifego dos outros trogos.

Tambem nio estd previsto o racional adicionamen-

to do custo das obras complementares a0 capital ga-
rantido. Egualmente se omitiu uma férmula rasodvel
de | resgate e ainda a transferéncia, para o Estado, do
encargo das obrigagdes no ¢aso de resgate ou no ter-
mo da concessao.
. Finalmente, outra omissdo capital notaremos: a das
caractéristicas técnicas da linha, de que depende o
custo! da construcgdo e até certo ponto a despésa d’ex-
ploragio. Nio se fixam limites de raios de curvas, nem
de inclinacdes: |

Como ¢ sabido, nas concessdes feitas a Companhia
Nacional adotaram-se os raios minimos de 150" para
as curyas e as rampas maximas de 18 ®/u.

Nos estudos mandados fazer por Emygdio Navar-
ro, este ~ultimo limite foi elevado a 25"/, adoptado
tambem pela Comissdo tecnica de 1898 e ulteriormen=
te nos trogcos de via estreita construidos pelo Estado,
nos quaes os raios das curvas desceram a 75" ¢ mes-
mo a 60™ no trogo de Regoa a Vila Real. Na linha do
Vouga adoptou-se o limite de 00™. Nos estudos do
Alto Minho nio se desceu abaixo de 100",

- Em terreno tdo acidentado como 0 que a linha de
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Vizeu a Foz-Tua deve atravessar, €SsS€s limites teem
enorme infliericia no custo da construcgdo. A reduc-
¢io dos raios minimos das curvas dd enorme flexibili-
dade ao tracado, evitando grandes terraplanagens e
obras de arte caras. O recurso a rampas mais fortes
encurta consideravelmente o tragado. Assim, para ven-
cer um desnivel de 300" sio precisos 17 km. com
rampas de 18"/, bastando 12 com as de 25" fise

Ora, em linha de pequeno trafego, como a projec-
tada, justifica-se plenamente o emprego de rampas for-
tes. A linha de Foz-Tua a Braganga & de Vizeu a San=
ta Comba constituem seccdes de carga distinctas da
nova linha, ndo  havendo pois inconveniente na ado-
pcio de maiores inclinagdes.

Quanto 4s curvas, o uso de material articulado e
especialmente de locomotivas com a disposigio Goels-
dorf permite a circulagio de magquinas com 4 e 5
eixos conjugados em curvas de 100™ de raio. Nio se-=
ria mesmo dificil modificar as actuaes locomotivas
para facilitar a sua passagem nelas,

F’ tio consideravel a economia na construcgao que
se devem adoptar resolutamente aqueles limites.

Se se quer pois construir a linha, 0 que ¢ de ma-
nifesto interesse, deve-se negociar um acordo bem es-
tudado com a Companhia Nacional, compreendendo
a fusio de todas as concessOes para terminarem na
mesma data, para 0 que se pode ampliar o prazo das
que estio em vigor.

Esse convenio tem que ser submetido ao Parla-
mento, porque implica a elevagao da taxa de juro.

Resta estudar em artigos subsequentes as directri-
zes que podem ser adoptadas e indicar a3que merece

a preferencia,

.1’2—1: T

O petrélio sintético

Ha muito tempo que 0s quimicos francéses anda-
vam empenhados na descoberta da fabricagdo de um
produto de laboratério com as mesmas propriedades
do petrélio natural.

- Essas pesquizas tiveram recentemente o melhor
exito, tendo o facto sido apresentado ao piiblico fran-
cés no. congresso mecinico realisado no ano passado.

O professor Maille, da Faculdade de Sciéncias de
Toulouse foi_quem chegou a tio almejado fim, e éle
mesmo foi, quem no referido congresso expds nitida-
" mente como_com as suas experiéncias puramente es-
peculativas sobre os éteres-sais, 0 leyaram por uma sé-
rie de dedugdes lGgicas a_d_escobrir um processo sim-
ples de fabrico de petrélio, a partir. dos Glios vegetais
e anim. is, ou mesmo partindo dos extractos clorofilia-
nos da parte vérde das plantas.

.10 professor Maille orientando os seus trabalhos nas
reaccoes chamadas de catalise, empregando catalisado-
res apropriados chegou aos resultados por éle paten-

teados em expriéncias de laboratério feitas na Exposi-
¢io de Cultura Mecénica de Buc, Franga.

Feita a descoberta, nio serd de extranhar que den-
tro em pouco tempo o petrélio sintético, por hora um
simples produto de laboratério, passe a ser um pro-
duto de uma inddstria em larga escala de que muito
virdo a aproveitar os povos das regioes onde ésse pro=
duto nio se encontre na natureza, muito embora issO
pese dqueles que, cOMO 08 Estados Unidos da Améri-
ca O possuem em grande quantidade e o espalham
quasi por todo o mundo a bom prego.

G

Gazeta dos Caminhos de Ferro

Hos nossos colaboradores

Aos nossos distintos colaboradores que nos pro-
meteram honrar com os seus brilhantes artigos para 0
nosso niimero especial, que se publica em 16 de Mar-
co, do 38.° ano desta Gazeta, pedimos para que nos
enviem os seus artigos com a possivel brevidade, 0
que desde jd agradecemos.
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I‘NTER‘RUPGI\O E FIM FORGADO DE UM SERVIGO FERRTO'—
VIARIO POR MOTIVO DA GUERRA DO TBANSVAM.

Ol em 1000 que tiversm lugar os factos que passamos &

relatar por apontamentos, e pelo que a nossa memoria

n s conservon déste perfodo dificil pard o servigo de ca-

minho d: Fero de Lourenco Marques, de que eramos

direcior interino, durante a guerra Anglo-Boer e cujos

antecedentes j4 em 1006 descrevemos detalhadamente num artigo

da Revista Colonial € Miritima intitulado «Alguns factos passa-

dos no Districto de Lourengo Marques no tempo da guerra do
Transyvaal.

Na noite de 11 d: Setembro de 1800 retirava Kruger para a
Europa por Lourengo Marques, acompanh:do dos adidos milita-
res francés, alemdo e americano, ¢ por Steinmetz, chefe do movi-
mento do Zuid Africinische Sporverg Matichapigg, Comparhia
Neerlandesa do Caminho de Ferro do Transvaal, ¢m abreviatura
ZASM, como que fugido das forgas de Lord Roberis, e da divisio
comandada por Lerd Kitchner, que com os generais Paul Careu
e Hamilton, avang vam a marchas for¢adas do sul para Hectors-
pruitt, com o fim de escorragarem as forgas Boers contra a nos-
sa fronteira em Komatie Poort, e Ressano Gercia. O Presidente
entregando o govérno a Shalk Burger, ia & Europa ver sé conse-
guia socorros e protegdo contra a invasao inglesa,

Estavam a p.ego pelos politicos aniagonistas as cebegas de
Kruger e de Cecil Rhodes; as cadeias do Transvaal tinham sido
abertas e os assassinos e ladroes cspalhados pels regido ja tinham
feito muitos roubos e muitas mortes. Scb as pontes era vulgar
serem encontrados fornilhos de dinamite e outros explosivos; al-
gumas tinham ilo pelo ar,

Foi decidido pelo Governador Geral receber Kruger com as
honras devidas A sua provecta idate, mas sem as de Presidente.

Deram-nos os dois Governadores carta branca para organi-
zar o combbio em que Kruger devia entrar. Ficcu em nossa casa
até 4s 15 horas da manh@ resolvido com Steinmetz e Monjardim
da Costa, chegar o combdio do Presidente & frenteira uma hora
depois do combdio ordindrio, e a Lourenco Marques, 90 quilome-
tros mais adiante, spenas dois minutos depois do antecedenie ;
Kruger em vez de vir no seu saldo, viria no antigo saldio Platt, em
que Steinmetz costumava viajar, para nio despertar suspeitas.

Junto a cada ponte, dois guardas brancos e dois pretos poli-
ciavam. Em cada estacio estuva um destacam. nto da polfcia ou
d4 expedigio, do comin lo de sirgento ou cubo; em Ressano Gar-
cia uma forga de 40 pragas sob o comando de um capitio; de ho-
ra a hora os cantoneiros percorriam a linha no seu cantio, acom-
panhados por policias indigenas em «trolyn».

A estaglio de Lourengo Marques era guarnecida por uma for-
¢a de policia scb o comando do chefe déste servign, € bem assim
a residéncia do consul holand@s, psra onde Kruger iria. Dois.com-
bbios de socorro, um em Ressano Garcia e out o rm Lourenco
Marques, cada um com uma méquina e um fourgo com ferra-
mentas e sparelhos para aculir a qualquer acidente e uma forca
de 80 pragas e um oficial estariam prontos ao primeiro sinal. A
melhor maquina rebocaria o combbio de Kruger desde a frontei-
ra. Desta forma estavamos quasi certos do Presidente escapar a
Qualquer explosdo ou ataque & mido armada no percurso, o que
seria bastinte desastroso em face das nagdes que com 08 seus
adidos militares se inte eszavam®pels ‘cansy boer.

Dei-se ordem para qus 08 combbios mixtos ordindrios asair
N30 parassem Sendo nas estacd § em que lhes fosse ordenado,
POis receava-se qualquertav¥so da f: onteira, que chegasssey Lou-
rengo Marques zntes do Presidente. Quin.o ao pesgosl do Comi-
nho de Ferro delermindmos o seu scrvigo da seguinté mansira. O
Administrador secretdrio, nosso imedi to, ficava na estaglio de

s
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Lourengo Marques; inds seguiriamos para Ressano Gar,ma no
comb6io da uma hora, para receber o Presidente na frontejra e
voltar no seu combbio. O chefe de via e obras iria numa méqur-
na piloto.

No combéio das 10 horas em que seguimes paro Ressano
Qarcia, pudémos frusirar a liga¢do com ele, a um individuo qne
a cavalo tinha ehegado’ do Imponduin: a Pessene, com umsa'es~
municacdo aos contrarios dos boers, anunciando a 'chegada do
Presidente. Sabido isto a tempo, os combbios ascendentes e des-
cendentes atravessavam o mais rapidamente por ‘esta estagib
sem o individuo ter podido comunicar ¢»m 8les. '

A’s 2 h, 10" um (elegrama de Steinmetz de Hectorspruitt, diz-
nos que Kruger tinha partido. A’s 4 da terde no combbio corféio
qre chegara da fronteira, permitimos a passagem a um sujeito
suspeito de avisar os contrdrios de Kruger, pois ji ndo teria tem-
po de em 2 minntos fazer em Lourenco Marques coisa alguma
perigosa a0 nosso servico. A’s 4 h. 55! outro telegrama de Stein-
melz anuncfa a chegida de Kruger a Comatie Poorl, e as 5 h 30/
chegava 8ste a Ressano Qarcia. Vinha como dls:.emos acompa-
nhado de virios adidos militares, do seu médico, seu sé retirio,
um fitho e grande comitiva de boers e muitas malas. Fra o pre-
visto e que levara o Govérno a ordenar o nosso procedimento.
Kruger queria levantar todos os caixilhes do saldo, para ver on-
de estava, e o'sett secretfrio vinha atraz baixando todas as per-
sianas. Durante o trajecto tulo se passou felizmente, como eslava
combinado; ndo houve acidente algum.

O combbio chegou as aguthas de Lourengo Marques logo
alraz do cembdio correio, € tomando a agulha do ate o da rma
D. Carlos, Kruger foi apear-se em frente do Consulado Holan-
dés, onde ficou nessa noit+, indo na manhd seguinté a hospedar-
se na residéncia do Governador ‘o Distrito. O combé&io,’ fogo que
o deixou ali, recuou e entrou ny estagdo, na qual safu tods o pes-
soal em transito. Ali jd se tinha espalhado a notfcia; estava’cheia
de pessoas admiradas de nio verem 0 Presilente, que diziam ter
desaparecido; eram 8 h 54’ Ua noite'de 11 de Setembro'de 1900,

J& anferiormente a &ste acontecimento, ¢ des le o més de Julho,
ndo podia haver comboios descendentes a horas cerlas, inumeros
vagdes da ZASM vindos do Transvaal cheios de fugitivos, pejn-
vam as linhas de resguardo da pstagio de Lourengo Marq €3, que
estavam por fles como que atulhadas. ao lbrlgo da um contrato
bi-lateral. referendado pelos dois governos, que nos oh- “igava a
receber e tomar cuidado em {~dos os vagdes que nos q:iizessem
enviar, e a deixarmos seguir nas mesmas condigdes bara oTrans-

vaal todos 0 nossos vagdes carregados para ser evitado o msbor-
do de mercadorias. O servigo de wgllfmcm da nossa linha férrea,
a cuidado da via e obras, era enorme e assim se evitaram, quasi
milagrosamente, as explosdes de vdrias pontes, sob as Quals fo-
ram encontrados explosores e dinamite,

Era administrador secretdrio do Caminho de ferro 0 sr. Mon-
jardim da Costa jd falecido, empregado ferrovidrio bem conheci-
do, homem de hrande hovestidade,e zelo pelo trabalho, ¢ que a
esta Gazeta prestou em tempo, grandes servigos; era chefe do Mo-
vimento, o sr. Almeirim; Chef: de via e obras, o sr. Paes da Sil-
va, j4 falecido em Africa; Chefe de Traccdo e Ofioinas, o sr, Fer-
nandrs, Foi sem duyida alguma devido a estes nossos colaborado-
res de elite, e sempre muilo uniles e cumpridores, qus devemos
gue o scrvigo do Caminho de ferro de Lourengo Marq es nio ti=
vesse dado degosto grande ao Cioyerno Portugues nesta dificil
quadra, sjudando em {udo, 0 mais.que todos pud:mos o drduo
servico dos srs. Governalor QGeral, Conselheiro vaqulm José
Machado e do Distrito, seu irmio o Capitdo d Fragats, Antonio
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José-Machedo; sendo nods, como dircelor de Obras Piublicas, su-
bordinade do ptimera, e ¢como Director do Caminho de Ferro,
do-segun ‘o,

Em 16 de Sctembro crescia a avalanches dos fugitivos do Trans-
vazl, que niio tirham dinheiro para psgar o combbio e eram es<
corrscados. pelas forgas mililares de |4 da fronteira. A forga de
policia que entdo havia em Ressano G.rcia era ap nas de 40 ho-
mens, mas -espe  van-se- a todos os momentos reforgos. O Go-
vernaddr Geéral' vinha pard o nosso gabinete na esticdo de Lou-
rengo Marqnres, e nds iamos para Ressano Gareia receber os fu-
gitivos, com os 40 homens da expedicio comandados pelo Capildo
liage, ¢ 18 homers de cavalaria da policiajcomandados por nm
alferes:

Fom s nomeado comandeanie m litar da povoagdo, acumulan-
du com a Direcgio do Caminho de Ferro.

As forgas brers com os generais;Kalzee, Stein, Presidente ce
Orange e, Pienard, estav. m-se concentrando cm Komatie Poort,
e tja tioh:m a retrada cortada pela divisio de Lord Kitchner,
‘Stein preparava-se p-ra atrevessar as linhas inglesas, ¢ ir juntar-
se 30 General Botha, faganha militar que quasi milagrosamente
conseguio. Ord ndmos varios postos na fronteira, bandeiras junto
4 linha e nos altos aos lados. Os boers estabeleceram um posto
fronteiro ao.nosso. Comatie Poort ardis.

A 18 de Setembro as tres horzs, enira a fronteira o pessoal
da Companhia Neerlandesa, que j4 ndo se podia manter no
Transvaal; vd ics combdios cheios de empregados de todas is
categorias, desde os chefes da. exploragio e movimento, Mrs
Schreiber ¢ Steinmetz, até s0 mais simples assenlador de via,
Vinha todo o arquivo da Companhia, e 0 exp:diente e docu-
menlos de fodas as suas reparticdes. Em combbios szguidos ¢
com divers:s maquinas nossas ¢ deles, € depois de autorizigdo
superior, tudo segiio durante o dia pira Lourengo Marques, e
como, a8 nossas vias estavam completamente pejadas, demns 0-»
dem para irem descarrilando na «Yarde da ZASM junto & ponte
Neerlandesa, todos os vagbes que jd ndo coubessem nas suas li-
nhas, 2 m-dida que fossem chegando.

Nesse da cheguva a Ressano Garcia o Capitdo Domingos
Soares Branco, chefe de Estado Maior da Provincia, em cujas mios
eniregdmos o nosso, mandato de comandante militar, pondo-n s
2 sua disposicdo zomo engenheiro militar da coluna portuguesa
cm cperacdes. Foi um grande alivio.

Contlnuay mos f zendo comboios gratis com fugitives para
l.ourenco Ma: ques, pois conservar es'es em Ressano O rcia era
perlgoal;s:mo, todos. ertavam armados e eram cerca de 5000 ho-
mens, mulheres e criangas, Tiravam-se-lhes a custo ss armas, ¢
seguiam as mulheres em furgdes ¢ os homens em vagd-s abertos.

- No dia 20 chiegou uma forga de sapador:s e telegrafistas da
expe licdo p v tuguesa, e pouco dépois o comb( o éspecial com o
grosso da exped:¢do comandada p-1o major Seabra de Locerda, e
composta d= forgas de mayinba, artilharia, infintaria e cavalaria,
num total de uns 450 homens. Jd era suficienfe para o policia-
mento da est.¢io e fronteira, perto a norts e sul. Estivamos
mais dcscam;adm, pois a aproximacdo dos ingleses e a esperanga
de um combate proximo, fazia que os fugitivos se negassem mui-
tos a afastar-se da fronteira, o que era para nos perigossisimo.

Nesse dia e por ordem do Governador Geral, com quem est-
vamos sempre em c municaqio telegrifica e que por nds tinha sa-
bido do perigo em qu+ estava a ponte do Komatie Poort, do Ca-
minbo de Ferro Neerlandes, de ir pelo ar, caso os boers perdes-
gem 0 combale, que se julgava ainda haver, o qiie seria péssimo
para o servico ferruviario, ndo s6 nosso, mas tambem conlrdrio
a0s intercsses 'dos bel gerantes, fomos encarregados de levar ao
Geéneral Kntres, que j4 fa ém retirada para norte, uma carta es-
érita por Kriger para cvitar aquela ponte ir pelo ar, 0 que feliz-

'menté €& ronseg i,

“Em 22 de SAenbro is 9 da noite, depois de vérias conferen-
‘cias entre o Chefe do Estado Maior ¢ o General P.enard, comega-
ram a enirar a fronteira os dois quildmetros e meio de vagOes
com explosivos material de' guerra ¢ miquinas que havia entre

a fronteira ¢ 2 1cft:nda ponte.

(Continua)
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dm novo livro de Rocha Martins

Jodo Franco ¢ ¢ seu tempo e-comentdrios

————— . —

livres as cartas d’'El-Rei D. Carlos

Rocha Martins é uma singular figura de comba-
tente e historiador, neste amargo e deslavado meio li-
terdrio portugués.

Panfletdrio de inconfundfvel relévo, jornalista vee-
mente, claro e scinfilante escritor, as pAginas de his-
téria que Rocha Martins tem vivificado, sio admiri-
veis sucessdes de quadros vivos, penetrantes agilissi-
mos, ao mesmo tempo serenos e palpitantes,

Néste seu tltimo livro a figura de Jodo Franco e a
de El-Rei D. Carlos ressaltam admiravelmente vividas:
dentro da época perversa em que os seus esfor¢os se:
perderam. Ndo copseguiria Rotha Martins aquela se-
renidade necessdria para o ressurgimenjo de uma épo-
ca convulsiva e que ainda inflii hoje sobre todos nés?
E’ bem possivel.
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Rocha Martins

~Nb entanto, Rocha Martins Sem ddiss, sem md fé,
com a isengdo mdaxima ante os vivos ¢ finados, fez um
trabalho notdvel, — notivel como escrilo, e como do-
cumento.

Escritdr ilustre e audds—mesmo na histéria Rocha
Martins é o panfletdrio, — mas nunca o sectirio. A
verdade existe para éle como final éscopro da sua
accdo. Enérgico, vibrante, com o pader rarissimo de
conseguir a ressurreicdo. das épocas sobre as quais
escreve, @ste livro de Rocha Martins ficard como in-
compardvel subsidio para a histéria futtra dum dos
mais turbulentos perfodos da nossa histéria contem-
pordnia.

|
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A fiscalisacao do govérno
: nos caminhos de' ferro

NCONTRAMOS por véses, alusoss & fiscalisa-

. ¢do do grwérno nos servu;ns das emprezas fer-

rovidrias, pelas quais se demonstra e conclue
ndo satisfazer esse organismo do Estado o sdesidera-
tum» com que deve justificar 4 sua existencia, o qual
sem duvida,” deve ser a garantia dos interesses do’ pti-
blico e 'd6é Estado.

Nota-se porém uma despreocupacio absoluta por
um' aspecto da gquestio, o qual, sem detrimento de to-
das as reférencias feitas e, salvo melhor opinido jul-
gamos duma importancia gue, se nio sobreleva, pelo
menos eguala’ a “dos outros aspectos que tem mere-
cido repdros. . | -

- Come . se sabe, todos o3 agentes dos quadros de
qualquer servico ferrovidrio do Estade ou d'Emi rezas
particulares sio possuidores duma instrugdo especial
de tracgdo, via e obras ou’ exploragio, conforme a
hatureza do servigo ,a _que se destinaram, e, é assim
que temos por exemplo na C. P. funcionando esce.-
las de fogueiros, d'assentadores, d’empregados d'esta-
Cao, etc., sempre gue ha necessidsde de recrutar agen-
es para os quadros, nos quais ningu:m € admitide
sem que bodas provas tenha prestado em exame, de-
pms dessa instrugio.

Recrutados d’esta maneira agentes que virao a sér
Fiscalisados, cerfamente nio pode admitir-se como
bom procedimento menos exigente no recrutamento
d'agentes ficalisadores, e no entanto, observa-se que
Para categorias d'estes agéntes dizendn respeito
maior parte, 'nenhiima preparagdo € julgada i ecessi-
l’la ‘contrariameénte do que sucede com aqueles.

' Senao \;ejamc S quais as exigencias para o recruta-
mento do ‘pessoal da fiscalisagio dos servicos de ca-
minhos de ferro expressas como segue, no artigo 05.°
0o decreto n! '7 036 de 17 de Outubra de 1920

4O pessoal ‘permanente da'divisdo de Fis ‘alisagio
dos Servigos de Caminthos de Ferro é o seguinte :

1.* = Pessoal Tecnicod 'dos qua:iros ‘d’obras pt-
blicas :

1 director, engenhelro inspector ou engenheiro
civil'de 1. a classe, 3 chefes de fiscalisagio, enge-
nlieiros” civis de 1.* 'ou 2." classe;

l5 inspectores de via ¢ obras enowhelros auxi-
jares,

T enQEnhe‘h‘o aumhar emarregado da secreta-
T o | B adjunto do diréctor da divisdo de fiscali-
K1 saqao. Ny,
LY I = 4 mednco par;t semco da fiscalisagio sanitd-
ria dos caminhos de ferro,

11:3," — Pessoal auxiliar privativo, da divisio:
| 6 inspecteres de movimente e trafego.
4 inspectores de material e tragio.
30, fiscaes de mowmento ¢ tralego.
25 fiscaes.de via‘e obras. |
Como se vé definidas as aptic'des necessarias para
A8 fungdes 'dos n.t 1.9 e 2.7, nads ' se encontra contu-
40 no mestio sentido dizendo respeito ao pesseal do

por - JAYME GALLD
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n.° 3.° ou seja 4quele que tem a desempenhar %ungﬁes_
dinspéctores de tracio ou movimento e trafego. e, de
fiscaes do movimento. e trafego ou via e obras,; ; e

D’esta maneira, qualquer individuo sem prepara¢ao
profissional, até mesmo nas condigdes d’'uma ausencia
absoluta de conhecimentos ferro-vidrios, € julgado
apto para o desempenho d'uma funegdo , fiscalisadora,
que pode, ser de caracter, técnico. Podiamas. gitar
exemplos d'md:ylduos n’estas condicoes ; nio. deseja~
mos porem fazer sair este artigo das normanque lhe
impuzémos, ‘ ' T

Ora, evidentemente que isto assim nio es& bem.

E' certo que; tambem algumas Emprezas; feem
admitido em logares superiores de competéncia ténica,
individuos ‘sem ‘as respectivas habilitagdzs profissio-
naes, mas taes casos sio meramente isolados; e de
resto, ‘nio sdo. consentidos pela legislagio do Estado
nos seus caminhos da ferro (decreto 8924, Secgio Il da
Organisagdogeral dos caminhos de ferro do Estado).

Ultimamerite com o decreto n.® 10,202 de 2 'd’"Ou-
tubro 'de 1924, procurou-se atenuar aquele jnconve-
nientissimo  estado’ de coisas, determinando-se que a
nomeagdo futura de fiscaes de via c obras e, de'mo-
vimento e trafego, s6 possa recair-em empregados re-
formiados das Emprezas ferrovidrias e em funciondrios
civis ou militares, que tenhiam prestado servigco nos
caminhos de ferro com boas informagdes. Tal disposi-
¢do, porem, insuficiente, s6 muito tarde poderd fazer
sentir seas beneficios, e, se ndn estamos em erfoié ji
mesmo - uma das medidas doanterior ministro do’ Co-
mércio, anuladas pelo actual gabinete, .. ODEOEEN

Fala-se numa ‘nova ‘organisacdo dos servigos ‘hs-
cais 'dos caminhos de ferro; oportutio'é poisio mo-
mento para’ tornar tal organismo do Estado verdadeir
ramente apto pafra garantia da missio que'lhe € con~
fiada, obtendo o desempenho de cada furcgdo pela cor-
rfspondente competencia. De contrario; continuaremos,
como até agora, convencidos da inutilidade das fun-
¢des 'do seu passoal auxiliar, dadaa ‘maneird’ como
éste 1 é recrutado, fazendo recafr nomeagdes.em indi-

viduos sem  preparagio alguma' para as funcgdes em

que sdo investidos, com relativamente grande encargo
para o Estado e Emprezas particulares, em vista do
que tfais individuos vencem ‘e das garantias gue se
usufruem, estas ‘bastante superiores 'ds que'as referi-
das Emprezas ¢ o Estado concedem' aos seushgentes
aptos. HAEUIOR S2<kV

Certamente, 0 actual 1'|ustre m1m§'ﬁ6 ad E’(Hnér-
cio, distincto oficial dengenharia que ‘0 acaso da’ gran-
de guerra, nos proporcionou cotthecer, de lﬁciqla in-
teligencia e pondera¢io, nio deixard de ter ‘presente
esta tio simples como impressionavel ‘qfreéiao das
competencias» — permita-se-nos. o lerglo—aogsshn
na nova organisagio,

E, que duma vez para largo tempo se asseﬁte em
bases SEgUras $a0 0s 1nossos votos. '

Mieux vaut tard que jamais. .

" i
:-‘ia



Linhas espanholas. — Anuncia-se para breve a
inauguracio do ramal de Portugalete a Santurce.

Consta que a Companhia do Norte tenciona fazer
a aquisicdo desta linha.

Linhas francesas, — Vio muito adiantados os
trabalhos de eléctrificacdo das linhas do Midi. Jd4 estd
montada a mais importante central da sua rede que ¢
em Hourat (Laruns), no vale-do Ossan que fica na
verfente oposta a Canfranc. Também as duas estagoes
geradoras eém Artouste e Miegebat bem como as de
Soulons e de Eegt que completam a secgdo ocidental
se encontram muito adijantadas.

Esta seccdo alimentar-se-hd do pintano de Arto-
riste que tem a capacidade de uns 23 milhdes de me-
tros ciibicos de dgua. A Central de Artouste deve pro-
duzir 30.000 cavalos, e as de Miegebat e Laruns 50.000
cavalos cada uma.

Em Laruns haverd um transformador para elevar
a corrente de 60.000 a 150.000 voltes, posto que sé
parte desta corrente serd empregada directa na linha
de Olorén a Canfranc.

A central de Honrat mede 50X60X18 metros.

Estd-se construindo um depésito de 25 metros de
altura no lago Artouste; mais trés no rio de 6 a 10
metros de altura cada um para servirem de depdsitos
para as geradoras de Miegebat e Honrat, e um tinel
de grande extensdo através da rocha viva para aumen-
tar a capacidade dos depdsitos.

Com as estagdes j4 concluidas e as que estio por
concluir, o Midi vird a dispor duma forga de 500 mi-
Ihdes de quilos-vitios-hora por ano.

Néste ano deve ser substititida a tracgdo a vapOr
pela eléctrica nas linhas de Bordeos a Irun e ramal de
Lamote a Arcachdn, Bayona a Tarbes e Tarbes a Ba-
gueres de Bigorre. Para 1920 calcula-se estarem elec-
trificados 1.200 quilémetros, ou seja um tergo de 70
por cento de toda a rede a eléctrificar.

Linhas inglesas, — A London & North Eastern
Railway vai executar importantes melhoramentos na
estacdo King's Cross. Serdo construidas no subterrdnio
da gare novas retretes, balnedrios, toucadores e um es-
critbrio de informagdes para os passageiros. Estas
obras estio orgadas em 10.000 libras.

Linhas alemas,—O Conselho de Administragio
dos caminhos de ferro alemies aprovou a proposta
de aumento de ordenados e saldrios ao seu pessoal,
que lhe foi apresentada pela Direcgio,

O total da despesa désse aumento eleva-se a 125
milhdes de marcos-oiro.

O utimero de empregados e operdrios dos cami-
nhos de ferro alemdes, que em 1913 era de 693.000,
eleva-se actualmente 'a 777.000.
~_Uma nova linha norueguesa. — Foi recente-
mente aberta ao servigo ptiblico a nova linha de Dom-
bass a Aadalsness do caminho de ferro de Dovre.

- O trifego importante desfa linha consiste nos
transportes de peixe da costa ocidental para o interior

do pais. .
- Linhas austriacas. — O Estado Austriaco resol-
veu aumentar em 30 °/, as ftarifas de passageiros a
partir do principio do ano para assim poder elevar os
ordenad( s e saldrios do seu pessoal que se havia pos-
“to em greve no més de Novembro em conseqgiiencia
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d%s seus proventos nao lhes chegar para custear a
vida.

Os aumentos ao pessoal representam 100 mil mi-
lhGes de cordas. .

Linhas brazileiras, — O govérno do Estado de
S. Paulo estd estudando a f6rma de levantar um em-
préstimo de vinte milhdes de dolares, ao tipo de 94 e
juro de 8°,, a fim de realizar importantes melhora-
mentos no caminho de ferro de Sorocabana.

O mesmo govérno estd em negociacdes com a
léTniii_(') para a aquisicdo das linhas do Nordeste do

razil,

— Acha-se constituida uma nova companhia de
caminhos de ferro com o capital de mil contos, j4
subscripto, para a construcido e exploragio duma li-
nha que ha-de ligar a cidade de Sio Gongalo de Su-
pucahy a de Campanha.

 —Em 10 de janeiro tiltimo entraram em vigdr na
Imh.a de Sorocabana a classificacdo geral de merca-
dorias e as novas tarifas aprovadas pelo Govérno.

— Segundo o relatério da Southern Railway, as re-
ceitas da linha de Itaqui a Sio Borja, no ano de 1023
foram de 240.254%018, e a despeza de: 272.1868883,
havendo um defictt de 31.932$865.

Esta linha tem 123,*™870 de extensio.

— A receita de exploragio das linhas da Viagdo
Férrea do Rio Grande do Sul no segundo semestre do
ano passado elevou-se a 17.944,250$100, e a despeza
foi de 10,614 6708950, Deficit 1.670.311$760. A ex-
tensio da rédc mede 2.400,*™556.,

— O Estado do Pard tomou de arrendamento o
caminho de ferro de Tocantins.

— A linha férrea Central de Macabé, a cargo da
Leopoldina Railway, teve no ano de 1023 a receita de
82.196.$297; e a de<peza de 11.5038117, portanto um
déficit de 29.306$850.

— No més passado foi inaugurado o tltimo trogo
eléctrificado da linha de Campos Jorddo, no Estado
de S. Paulo.

— A Southern S. Paulo Railway pediu autorizagio
ao govérno para elevar as suas tarifas de 15°/.

— A receita da linha de Quaralim a Itaqui, no Rio
Grande do Sul, no ano passado, foi de 510.7208329,
e a despeza de 518.140.880. Ouve pois um saldo de
1.579.440. Estas linhas t€ém a extensdo de 175,597 qui-
l6metros. an

Linhas argentinas. - A Companhia da Central
Argentina adquiriu uma propriedade denominada
«A Flérida«, na Alta Gracia, para ahi estabelecer um
grande centro recreativo para o seu pessoal de todas
as categorias,

O Centro que é dirigido pelo servigo das Cantinas,
jd foi inaugurade no dia 1 de novembro tiltimo.

Os servicos do Centro sdo prestados por precos
médlcos segundo uma tabela estabelecida e aprovada
superiormente pela Companhia. ‘

Os caminhos de ferro do Canada.—Segundo
o Relatério publicado pela direcgdo dos caminhos de
ferro nacionais Canadienses, as receitas de exploracio
em 1023 foram de 254.926.456 dolares, contra
234.059.025 em 1922; e as despezas de 234.680 803
contra 231.172,313 em 1022, |

Deduzidos os impostos e outras despezas, a receita
liguida eleva-se a a 24.158.320, contra $.827.8590 dola-
res em 1022. Como, porém, déste produto tém de
ser abatidas as verbas por encargos financeiros, aivan-
tamentos do govérno, e outros encargos, resulta ainda
um déficit de 51.697.675 dolares, o que embeora re-
presente uma melhoria de situagdo sobre a do ano
anferior, nio se pode considerar desafogada.
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VIAGENS E-TRANSPORTES

Peixe de Espanha para Espanha em transito
' por Portugal

Segundo um Aviso dos Caminhos de Ferro do Mi-
nho e Douro recentemente publicado, a partir do dia
1 do més corrente, passou a ser aplicado no percurso
das suas linhas aos ftransportes de peixe expedidos
duma regido de Espanha para outra da mesma nagao
que tenham de transitar em Portugal, o multiplicador
0, ou seja a sobretaxa de 500/, em vez da de 1000 %,
qué estava sendo aplicada a taes transportes.

. Paragens de combdios na estagdo de Cuba

Os combéios n.* 5 e 6 dos Caminhos de Ferro do
Sul ‘e Sueste passaram a ter um minuto de paragem
na estacio de Cuba para servico de passageiros sem
bagagem.

0 novo horaiio do «Sud-Express»

A Sociedade Propaganda de Portugal ponderou &
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e a
Beira Alta a inconveniéncia de marcha proposta para
o «Sud-Express», que passard a fazer a viagem de Lis-
boa a Paris em duas noites e um dia, e por tal' moti-
vo fatigante.

Como a grande maioria dos vapores transatlanticos
chegam a Lisboa pela Manhi, o hordrio actual com a
partida as 12-20 da inteira satisfacio aos passageiros
vindos do Brazil e da Argentina, mas como alguns

paquetes, bem raros alids, chegam de tarde, lembra
a Propaganda de Portugal que um novo combsio

podeéria ser criado, com carruagens de luxo e 1." e 2.*
classe, suprimindo mesmo outros, e partindo de Lis-
boa i noite, depois do jantar, para ir ligar a Salaman-
ca a0 comboio que dali parte as 10-35 e que dd cor-
respondéncia em Medina aos rdpidos do Norte de
Espanha, que por sua vez ligam em Hendaya, com o
comboio de "luxo "Cﬁte d'Argent» € com 0 expresso
de Paris; fazendo-se assim a viagem de Lisboa a Pa-
ris em 38 horas, ou seja mPnos 10 horas que no com-
bbio ordindrio ¢ actual.’

No sentido Paris-Lisboa como existe um magnifico
combdbio expresso até Salamanca, onde chega ds 19-25’
nada mais havia que prolonga-lo a Lisboa onde podia
chegar 'ro dia seguinte pelas 9 horas, o que seria um
ideal para ‘0§ passageiros de 1.* e 2.2 classe, e para
quem fosse para a' América do Suk Este combdio -evi-
tava, o transberdo’ tio incémedo, em Medina ds 2
horas da manhi, tanto 4 ida como & volta 0 que §e-
fia muito lmportanie. ‘ |

Gabriel Uriglen

“Encontra:-se bastante adoéntado o distinnto cola-
borador 'da Qazéta ¢ nosso’ presadc amigo Gabriel
Ui‘lguen : 3

——
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Melhoramentos nas linhas do Sul e Sueste
e Minho e Douro;—A pedido do Sr. Ministro do
Comércio,. o 'Sr. Ministro das Finah¢as mandou-abo-
nar A Direc¢do dos Caminhos de Ferro do Estado.a
giiantia de 1.500 contos com rdestine a 'obrds na via €
construgdes nas linhas do/ Sul e:Sueste e“Minho"e
Douro. ' A E55- K- :
Estacao de Santarem, —A esfagdo de Santarem,
construfda, como muitas outras, numa época ém guoe
ndo era fdcil preversse a importincia que o seu trafego
viria a atingir, j& hojé nao dispde das condigdes indis-
pensdveis para o bom andamento do servigo.

Por éste motivo a C. P. vai amplia-la ‘de modo:a
satisfazer as exigéncias actuais, para o que'ja foi auto-
rizada por uma portaria do’' Ministério. do Comércio,
publicada no «#Didrio.-do- Govérnow de 12 déste més.

Linha eléctrica de Cintra a Erieeira.—A So-
ciedade de Turismo'de Sintra estd estudando um pro-
jecto “de uma’linha” eléctrica’ de Smtra a Encen'a a
construir dé sua conta. <284

A convite daquela Soc:edade reumram se no dia 24
de 'Janeiro, em Sintra, delegados das povoagdes de
Mafra, Pero theiro Lamelras e outras que virdo a
ser servidas por essa linha, a hm de se assentar To
tragado miais conveniente 2 estabelecer.

Por til motivo lavra gr‘ande contenfamenfo entre
os povos da regido que vird a ser atravesqadrl belé
projéctado caminho de ferro a que e-.-.ta d?cstuiado um
bom futuro.

B i

'.-M.:':

E)ubllcacoes mzach lab

Railway Gazette—Vah X .’ 4 en 5 refemntea 23
de Janeiros oo 0 9 | =3 B (18

Gaceta de losrCaminos de erra.+~N 34_8 e:3.429
do' ano’ LXX 'de 10 e 20 de, janelm do cor-
rente, . - * 0

Banca, Ferrocarriles Ind!ustna e SagnmsaﬂN 2 .do

- 33,% ano referente a 16-de Janeirol = 2500

Brazil-Ferro Carril: -Revista ;semanal de! diransportes,
Economia e Finangas. Recebemos osn. 2379,
380 e 381 de 1,8 e 15 de lanciro do cor-
renite.” Artigo de fundo do n.” 379, '.A Edu-
cagio Naciowalr de Vietor Viana.

Camara Portigueza de Comércio-e Iniustria.~Bole-
tim mensal gue se publica no Rio de ]anara
Recebemos o:ni’ 12 do17.” ano.
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etos._eeundmicos-sociais da erise politiea
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A’ hora em que estas linhas sig escrifas, 0 seu
auldr estd longe de pensar qual serd a solugio dada
262 problema politi 20y aberto: pelacqueda inevitdvel —
ol emi face duma votagio, bu emiface duma revolus
Qa0—; do.ministérionDominguesi dos Santos, Sabe ape-
nasiguelo governo caiuye que essa queda foi um bem
para 0 pais. Entrdra-se numa politica de violéncia que
s60padia- coneluir - por- uma reacgdo fambem de vios
1éncia — e Deus sabe onde uma tal reacgdo, dados os
elementos a;que o, goyerna, para se defender; sealiou,
nos poderia conduzir ! j1im om jis1de
Qi lgif-motiv. do. govérno demissiondrio, e.da im-
prensa-que’ o.acompanha, era a luta sem: tréguas con-
tra os “exploradores do povor;eontra as «forgas vi
vasr,, contral os fivampirosr ¢ ¢ontra os “ladroesn do
pove-i:As frases de cfeito sobrepunitam-se as realida-
des -imediatas.cNo espirito simplista ~das multiddes;
sabe-se gue; essas frases feitas, que sdo outros tantos
logare. -comuas, da propaganda, revolugionsiria; tomam
sempre, 0; passo. A jideia  mais simples. Nao admira,
pais,.gue o govérng tivesse ao seu lade, na luta con-
tra as forgas vivas, todos os elementos populares des-
norteados pela propaganda bolcheyista, € a prépria
By ,q;ufcl' g._n}hti:_lhla“;ji“ga'nha_r! com a agitacdo social
gue. ¢ governo, estaya, promoyendo, Mas, 0 que no
meio Eg_ tudo isto € mais para extranhar € que, tendo
a reptiblica jd quatorze anos de existéncia, so hoje 05
seus, hiomens s lembrassem de promover, a todo o
transe, 2 ﬁk?ttac@?. 40 p0XQ (s FATEAs Cos Seps tes
P!f"PaLd\Q[eg’u‘,:,Q ‘momento_foi mal escolhido: porque
nio promoveram uma fal slibertagio» nos momentos
dolorosos da guerra, quando as garras dos verdadei-
ros exploradores mais fundamente se vincavam no

corpo exausto da nagdo?

-

pt ! _ R o o f
A6 D101 929290621141
Precisamente, durante a gnerra, € que o sangue do
povo era mais explorado pelos «vampiros* que o go-
vérno!Domingues dos Santos se propunha exterminar,
Foi nésse momento que a especulagdo verdadeira-
merte: & fez sentir; e foi-hessa altura.que, .2 sombra
da~ especulagdo: 'sobre todas as coisas ®; mais que so-
bre qualquer outra, sobre os géneros alimentares, nas-
cbram os zovas-ricos. Queni eram, porém, 0S especu-
ladores ? Quem sio 0s) novos-rices 7 Os:comerciantes ?
Os ingustriais 2 Qs banqueiros ? Entendameo-pos,
OTINanespeculagio, “ha ra considerdr os comerciantes
que, hum regime de moeda progressivamente des-
vilorizada; a0 farpados, por posigio, a especular, —e
esta é a especulagio’ que poderemos dizer justa — para
gte hao vejam 0s seus fornecimentos descer tambem,
amedida que o valor da moeda diminii, e os especi-
ladoies warrivistas, comerciantes milicianos que apro=

e BOR HUGHSTO DA COSTA

veitaram a oportunidade para enriquecer 2 sombra da
miséria _piiblica, Os primeiros, estavam dentro da 16-
gica da sua fungdo social, e no exercicio da sua fun-
¢io foram vitimas da anarquia administrativa dos go-
vérnos; cessada, porém, a causa, cessa o efeito : vol-
tando o pafs a0 regime da moeda estavel, nio have-
r4 margem para gue os comerciantes especulem, O
mesmo se nio pode ja dizer da segunda categoria de
espectiladores, Nanca tendo sido’ comerciantes) soube-
ram aproveitar o movimento mais agudo da crise para
se improvisarem homens de negdcios. Enriqueceram,
assim, especulando com 0s géneros que ndo abunda-
vam no mercado, retirando-se i vida privada, 'onc;j_e_
ruminam as suas fortunas de novos-ricos, tio depressa
a maré-alta passou Porgue s& ndo falacdéstes espe-
culadores? Simplesmente, porque na sua maior parte
50 ' politicos, ‘e, 0s que ndo sda politicos,’s#o afilha-
dos de polfticos. A mesma destringa ha que'fazer'en-
tre os banqueiros: se muitos prevaricaram, s¢ ‘muitos
roubaram, se muitos enriqueceram i custa ' da misérit
pliblica,’ fizeram=-no ‘associado$ com politicos de pélpa.
O conliiio da Finanga com os Politicos ¢ tima pecha
da Democracia:' €, pois, um mal que éntre nds vem
de'tonge. Os desinteressados defénsores do povo, po-
rém, que hoje se esfalfam a d‘efelrdé-ﬁb', tsqu'eccrﬁm'-'s'e
do’' mesmo pove 'quando, aliados aos maus Hranceiros
e aos financeiros milicianos, os Seus correligiondros
enriqueciam em todas as espécies de negdtios escu-
ros. Seria interessante, e, mais que 'in‘ti;l_r'éss_’a'ﬁt.e. edifi-
cante, um inauérito s fortunas dos ladrdes da im-
prensa governamenlal; aos que, nada tendo ontem e
sendo hoje ricos, sem que a sua fortuna fosse herdada
nem ganha pelo trabalho. Tem a hipocrisia sem igual
de 'gngblver todos os 'c‘o_'.nel'c.iéﬂ"fegf__cl I.ba’_uqdéiijgs_}n'rj
mesmo a pddo, infamante de ladrdes, e de agularem
confra lgis_ come&céiaﬁt?s’ ¢ Ib’ahque;irosl‘ 0s _6djg§ 'dulli:a}
multiddo, metade esfaimada, oufra metade impelida
pelos meneurs bolchevistas para tOdafa;Pféxg't{e mo-
tins ¢ de crimes... eI b
=EL 0L 1 .50
..-De resto; em coisa bem simples consistia, desti
vez, a . liberfagdo do povo das garras dos seus «vam-
piros», ;. Bastaria jque o govérno pudesse impdr an
Bancgo de Portugal, eomoidirectores, dois ou trés. po+
liticos, para que o povo automaiticamente se libertasse
de todos os e¢ladides»... Bastaria que, pelas novas
disposi¢des -sobre o fundo de maneio de cambiais o
govérno pudesse, sem qualquer, espécie de peias, au-
mentar a circula¢do fiducidria, pira que os tais *li-
droes» automaiticamente desaparecessem da, socigdade
portuguesa--. Remédios heroi-chmicos para uma, si:
tuacio altamente dramdtica ; mas, bastante pior, do que
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1880, & que "atraz das palavras criminosas:langadas ao
povo . contra -as forgas vivas, em-nome dos inleresses
do povo, se ocultam interiges nao menos criminosas
e verdadeiramente atentatérias do interesse da magao.
Resta saber se a Financase ndo divide tambem em
partidos, como toda: a sociedade portuguesa, e s¢ 0S
atentados contra: os direitos'do Banco,de Portugal nao
rédundarag, praticamente; em- beneficio dalgum par-
lido financeiro, amigo .do governo Domingues dos
Santos. .. Talvés que, na verdade, as coisas assim.se-
jam: . porque ‘um subito- zélo pelo pove, ao fim de
quatorze - anos de republica, e um {do subito édig, da
parte dos politicos - dalguns politicos—contra a Finan-
¢a; depois de rtantos politices  terem:enriquecido.a
sombra dessa Financga, € bastante para exiranhar.

- Praticamente, porem; {udoi se resume a duas sila-
bas :. co-mer. Porque foi encerrada a Associagdo Co-
mercial ? Porque: os «comerciantes nio estavam. diss
Postos -a- pagar, pelas formas mais vexalorias, para os
orcamentivoros que o Estado sustenta. O que preten-
dia; 0 ,Govérno com a sua intromissdo na geréncia do

Baneo: de Portugal ? Alimentar aiguns correligiondrios
a.custa do Banco, e disp6r das suas-estamparias para
falsificar- moeda, sempre que a moeda em-circulagiao
nao bastasse’ as necessidades da sua inttib burocracia,
Praticamente;, tudo se resumia tlisto. E para amedron»
ter: as. classes produtoras, forcando-as & aceitagio de
todas; as: suas exigéncias, o governo ndo-hesitava em
jogar: com o trunfo mais perigosoigue lhe:podiair ds
mios ;0 trunfo da feme bolchevisada pela & GuT.o»

ra, € evidente, uma grande crise de desemprego;
ha: por. conseqliencia,  uma miséria cujos-sofrimentos
precico minorar; Mas: o mylhor meio para.conseguir
um tal fim ndo poderia nunca counsistir numa.palitica
de . 6dios contra as forgas vivas, € bem pelo contririo
numa politica econdémica e financeira gue permitisse
ao,. Trabalho do pafs voltar A sua actividade n rmal.
Nao, é desencadeando uma politica d’ 6dios, nem. Ingi=
tando ap assassinato, que se pode dcf:nder o,;bgm do
poévo, que € afinal, o bem da. nagdo inteira;yeomer-
cio, mdustna agncultura operariado, todas as for.ms
vivas, emfim, reunidas.

s
il

O algodao em subshtuuoao do aco

E incontestavelmente. a. América do Norte o pafs
de onde mais amindadamente nos chegam noti-
cias de novas descobertas scientificas e invenr
fos, alguns dos quais nos deixam por vezes dividas
sObre a sua veracidade, tao0.extraordindrios sdo; . .
O que esti provado é.gue o espirito inventivo, do
“vankeer tem suplantado o de todos os outros povos
1o que respeita a maquinismos. e a eléctricidade.,
‘De 14 nos vein a laimpada de<incandescénciacongue
quasi- todos (mos alumiamos ;o telefone ;0 fonégralo

€ 0. gramofone seu: sucessor; o maravilhoso cinema
que faz as delicias do 'povo com a exibi¢do de vistas
de todas 'as regides do globo, pendo em contacto os
que: pelos ipoucos meios: de fortuna ndo pedem dar-se

20 luxo: de viajar, com todas as outras civilizagdes, &
um sem nimero de aparelhos eléctricos € méquinas

‘que {ém feito o:assombro do- mundo inteiro.

Agora chega-nos a noticia de uma nova descober-

1a; a mais recente, cremos, e que supemos ainda ndo

ser conhecida entre nés sendo por uma pequena élite
de estudiosos que procuram andar sempre a par do
movimento_scientifico e industrial em toda a parte, e

Por isso deve ser para uma parte dos nossos lcitnrqsw
* Dwest e e dlgqa d&ser;dwulgdda

Uma novidade ‘cheia de interesse na qual, & primeira
impressdo Jhe custard a-acreditar. .. .. o
Trata-se . nada mais, sada menos do que da. subc-

Mitiiigdo do ago em gratide ¢ niimero das suas aplrca-
- Goes, pelo algodio. |
Parece -wma broma, como dizem os’espanhois. O.

res éstudiosos’e infatigdveis que pa

dfigulns & sina Hogns por ﬁNDRRDE @MES'E
e
algoddo''em./. rama-a sub:tiluir o a¢o' “Que dispara-
te'ln L dirdo os leitores que amﬁa nﬁo e&té]'ﬂh coi*he~
cedores do assunto.” » LI 0L 0 3
- 'Pois 'nfio &. Existem j4 grandes méqulnés Co n‘be-
qas “das mais 1mpo:‘tanfes e s quais € exlgido um
grinde esforco, feitas de aloodio em vez de acb fals
coma"car’retos e rodas de engrenagem ‘ |

Com algodio em rama submetldo a uma fnrmldé-
vel ‘pressip’ que o torna de uma grapde du.rez.a,F te-

AAAAAA

_I,naudade.,fabncam-qe rodas dentadas g' outras pegas

que ; qpresentam uma, malor resmenm,a a0 desgas}e g!o
que as 'de aco, pelo que ‘tém mais duracﬁo. apresen-
tando ao, mesmo, tempo sobre as daqnele me{tjll a
grande vantqgem de né’;? produglrem 0 rufdo mt;‘q-
mndo que aquelas prodqzem e fo: esta a prmﬁ}'

razio na sua descobert‘a ity ‘UOSHERY OB’ OHTEND

O D(gest magumcq, rév&sla. ilustrada gue, pe publis

Jit

,ca em New. York. e que € o orgio da Jafernational

Oensral Electric Campa:ur, £, que nos apresenta esta

inovag¢io introduzida, na ;nJuslna, dande-nos em far

mosas fotografias a representagio de diversas. eigres

nagens de maquinismos fabricades com algodio,

. e ——

A maliélra como essa descoberta foi Teifa, di-la o

s — —— . e et

_Foi.um  humilde, operdrio, um desses b%dd-
“Lp%_&ldéﬂ%’m
quzﬂfemqmuo

ocultos no anonimsto, sem se r

“4antas Teriaturas ‘que; mada’ p:oduz.mdo de 1til, conge-

guem vér o seu nome estampado em' lclrns gordas
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nos jormais a forga de... favores que prestam aos
amigos 'que: déles precisam. John Miller, se chamava
esse modesto ‘obreiro, trabalhando numa serralharia
mecinica, onde se dedicava com verdadeira devogio
ao seu oficio; o que o levava a procurar introduzir me-
lhoramentos nos maquinismos que tinha ao seu servigo.

Uma ‘dessas ‘mdquinas que era destinada a cortar
chapas para caldeiras, era accionada por um motor
ao qual era ligada por meio de uma engrenagem coms-
posta de uma roda dentada de uns 90 c¢m. de didme-
tro e um carreto no motor de uns 23 c¢cm. de didme:
tro. Este carreto é que movia a roda maior,

O ‘esforco exercido nos dentes do carreto era
muito violento e repentino ao arrancar a miquina, e
cessava bruscamente, do que resultava um grande des-
gaste ‘désses dentes, obrigando a, ‘volta e meia, ter o
carreto de ser subsfitiiido. Ao mesmo tempo o ruido
enervante produzido pelo seu funcionamento incomo-
dava Miller fortemente, e daf a sua constante preocu-
paciio em faze-lo amortecer., ' '

Como se sabe, o rumor das-grandes madquinas pro-
duz no sistema nervoso uma excitagio que, em mui-
tos individuos atinge uma tal intensidade que lhes
causa sérias perturbagdes psfquicas, chegando a ponto
de os impossibilitar de trabalhar em oficinas mecéni-
cas. Isto” tem sido objecto de estudo de muitos psi-
quiatras que ainda nio encontraram férmula de o evi-
tar, tendo sido o modesto serralheiro Miller a enti-
dade que até agora mais avangou para a solugdo dés-
se importante problema,

.+ Vdrias, experiéncias fez o nosso homem, primeira-
mente empregando o bronze por ser mais macio do
que o0 ago, mas aquela liga metdlica ndo s6 se rompia
mais, como ainda aumentava o ruido. Depois experi-
mentou 0 coiro endurecido, mas a sua duragdo era
insignificante. Ndo esmorecendon, foi ensaiando suces-
sivamente outras matérias como o ferro laminado, 0
cobre, a madeira e o cartio, mas sempre sem chegar
a um resultado conveniente. |

Um dia, quando ia a envergar ¢ seu falo de ganga
‘para ir trabalhar, notou que em certos pontos o pano
se mostava lustroso € um tanto endurécido, devido
ao uso. | P Ve AL | |
"' Dir-se-ia a coisa mais banal deste mundo. Nio o
foi, 'porém, para John Miller. Nésse dia nio pensou
noulra coisa, foi para a oficina e nio descangou em-
quanto nio fabricou uma roda com rodelas de pano
embebidas de 6lio, sobrepostas e que depois de sub-
metidas a uma forte pressio'e abertos os dentes, ficou
uma’ perfeita roda de engrenar que foi ensaiar, adap-
tindo-a ‘a2 uma pequena miquina de serra movida a
eléetricidade. ' '
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O resultado ndo podia ser melhor. O ruido desa-
pirecera quasi por completo e o desgaste era insi-
gnificante, e ei-lo radiante de alegria pelo seu triunfo,
correndo ao encontro do director da fibrica a comu-
nicar-lhe a sua descoberta.

Jonh Riddell, — assim se chamava o director,— ao
ouvir a exposigio de Miller e em presenca da roda
que lhe apresentava, riu-se e julgou-o maluco. .. 7T
estds doido ?, lhe disse, Queres entdo fazer engrena-
cens de trapo ?

Miller, porem, ndo se deu por vencido, e insistindo
em provar a eficicia da sua descoberta, conseguiu que
o director enviasse a roda A reparticdo de registo de
patentes acompanhada de uma nota na qual punha
em ddvida o resultado do invento.

Extretanto ‘Miller ia prosseguindo nas suas expe-
rincias e lancando mio do algodio em rama, em
pouco tempo tinha fabricado uma nova roda maior
que foi experimentada na grande médquina de cortar a
chapa de acgo, dando resultados satisfatorios.

Riddell ante a evidéncia rendeu-se e passou a auxi-
liar o operdrio nos seus trabalhos.

A roda de algodido tinha uns 23 cm, de diimetro
por 13 cm. de expessura, Colocou-se no eixo do mo-
tor, € ao passo que as de ago ndo costumavam resistir
mais do que uma semana,a de algoddo prestou ser-

vico durante cérca de tres anos.

Desde entdo, a Ueneral Electric C.°, em cujas ofi-
cinas trabalhava Miller, dedicou-se ao fabrico das ro-
das dentadas e carretos de algoddo, o qual é submeti-
do a uma pressao q'e excede por vezes 985 quilogra-
mas por centimetro quadrado de superficie.

Ultimamente estd-se fabricando tambem um mate-
rial a que dio o nome de fexfoil e que é obtido pela
compressdo de lona grossa de algoddo, formando-se
pranchas em vez de discos. A lona assim tratada con-
veérte-se numa pasta resistente @ homogénea.

Além das propriedades que déstes materiais apre-
senta de durabilidade e do amortecimento do ‘ruido,
ainda outras importantes oferecem : resisténcia a todas
os 'graus de temperatura, nio se dilatando nem con-
traindo, e ndo se.deiurma‘ndo&portanto, com a acgao
do frio ou do calor; ndo sio atacados na sua estructura
fibrosa pelos dcidos pem pelos dlcalis, e funcionam
bem conjuntamente com rodas de ago, de ferro ou de
bronze; o desgaste faz-se uniformemente em toda a
sipeificie em jogo. |

Como se vé estd reservado um largo futuro a im-
portante descoberta de John Miller, e ndo nos admira-
remos nada se amanhd ouvirmos dizer que se estan
construindo grandes mavios couragados com algo-
dao. | - °

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularme-~te as carreiras para: Madeiras, S. Vicente, Parnambuco, Rio
de Janelro, Sastos, Montuvideu ¢ Guenos Aires

Us vapores tecm l:-unlni‘as mdumoilachiex [-ih PHSSRTRITOR Aok e v das pasgag-eng loeloe-se vinho d¢ pasiv
comidn & purlugnuss, Cag,, rudps, propinas s Creados o aualrag desp ceas. Vara carga ¢ passegens Lrata-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, l'_.';
NO PORTO: Tait & C." - Rua dos inglezes, 28, 1.° \
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Unido Internacienal ‘de Caminhos de"Ferro

Criacdo de um :Bareau» Central
de Compensagdes

Em harmonia com o voto expresso Pela Conferén-
cia dy Comité da Unido Internacional dos Vagoes,
tealisada em Peguria nos dias de 12 a 18 de Junho
do passado ano de 1924, a U. 1. C. resolveu criar wm
iBureaitn Central de Compensagdes, que terd por mis-
sio centealisar fodas as liquidacoes de débitos e cre-
ditos a realisar entre as diferentes Admiunistracoes que
4 compdom. |

Foi o Caminho de Ferro do Estado Belga a Admi-
Nistragio cscolhida para presidir e dirigir este novo
organismo, ficando, por ésse motivo, a sua séde em
Bruxellas.

Ao “Bureaur, que deve iniciar os seus trabalhos
dentro em breve, adheriram j4 os seguintes Caminhos
de Ferro:

Caminhos de Ferro do Estado Belga, em Bruxellas,
Caminho de Ferro da Companhia das Minas de Auzin
a Augin, Caminhos de Ferro e Mineiros Principe Hen-
rique, no Luxemburgo, Caminhos de Ferro da Repii-
blica Tchéco-Slovaca, em Praga, Caminho de Ferro
de Gand a Terneuzen e a Gand, Caminho de Ferro
do Estado Neerlandez em Utrecht, Caminhos de Fer-
ro do Fstado Polaco, em Vansévia, “Bureaunr de Des-
contos em Bydgersey (Bromberg), Caminhos de Ferro
do FEstado Romeno, em Bucarest, Caminho de Ferro
de Malines-Terneuzen a S.te Nicolas, Caminho de Fer-
ro do Norte Belga, Liege, Caminhos de Ferro Secun-
dirics do Luxemburgo, em Luxemburgo, Caminhos
de F.rro da Alsicia e Lorena, em Strasburgo, Cami-
nhos de Ferro do Fste Francés, em Paris, Caminhos
de Ferro do FEstado Francés, em Paris, Caminhos de
Ferro do Midi, em Bordeos, Caminhos de Ferro do
Norte da Franga, em Paris, Caminhos de Ferro de
Paris a Lyon e ao mediterrdnio, Caminhos de Ferro
de Paris a Orlians, em Paris, Caminho de Ferro da
Cintura de Paris, em Paris, «Contrélen Comum aos
grandes Caminhos de Ferro da Franga, em Paris, Ca-
minho de Ferro de Chimay a Chimay, Camigho de
Ferro do. Eslado Sueco, em Stockolmo, Agéncia Con-
tinental e Inglesa de Bruxellas, Stoomvaart Maats,
chappy «Zeeland», em Flessingue (Holanda).

Segundo as informagdes que conseguimos cnlher,
as linhas portuguezas ndo adherirdo a esta forma de
liquidacoes, pois a sua posigio geografica, muito afas-
tada do centro principal onde elas terio logar e ainda
0 nio serem algumas das linhas intermédias membios
da Unido, lhes nio traria vantagens aprecidveis.

- PRy
Falta de espaco

Por absoluta falta de espago somos impedidos de
Publicar neste niimero o artigo «A fiscalizagio do Go-
Verno nas emprezas ferrovidrias» do nosso colaborador
St, Raul E. dos Santos.

MINISTERIO 09 COMERCIO E: COMUNICACOES -
Diregao Geral de Caminhos de Ferro

Divisdo de via e obras

Tendo sido presente ao Governo o projecto derectificacao do
troco da linha férre: de Cascais, compre:ndido entre as estagoes
de Cais do So ré a Alcantsra=-Mar, elaborado pela comissao no-
meada por port ria de 5 de Junho de 1924; e

Consider ndo qi e este projecto foi elaborado de #cOrdo en-
tre os representzntas de Administragio Geral do Porto de Litbos,
Companhia dos Caminhns de Fer:o Portugueses, Camara Muni-
cipal de Lisbo1, Administracdo Geral dus Estradis e Turismo e
Socie lade Estorl:: : '

Manda o Governo de Repfiblica Portuguesa, pelo Ministro
do Coméreio e Comunicigdes, conformando-se com o parecer do
Conselho Supe ior de Obras Piiblivas, aprovar o referido projec-
to, que fica substituindo o que foi aprovado por portaria de 29
de Main de 1000, nio podendo, porém, iniciar-se & construcio de
qualquer obra especial sem que o respectivo projecto tenha sido
aprovedo pelo Gov rno e a I'nha férrea ocupe o seu leito defi-
nitivo. : |

Pucos do Governo da Repiiblica, 7'de Janeiro de 1924. O Mi-
nistro do Comércio e Comunicagdes, Plinio Octivio de Sant' Ana
¢ Silva

Atendendo ao pedido da Companhia dos C minhos de Ferro
Portugueses: m nda” o Gove no da Reptiblic. Portuguesa, pelo
Minist o do Comércio ¢ Comunicagdes concordanio com o pa-
recer. do Conselho Superior de Obras, Piiblicas; declarar sobran-
tes tres porcelas de terreno da linha férrea de Oeste, sendo a pri-
meira com a drea de 722M217 situidi entre os quilémelvos
58.306,40 a 58.574,40, deseithn n.° 6831; a segunia com a drea de
308™2 33 sitn\da entre os quilémeiros 58.620,40 e 58,823,40, des. ~
nho 1.° 6828 para ser permutada com terreno de igual superficie .
oferecido em troca; a terceira com a drea de 75™%,03 situada en-
tre os quilometros 58.891,40 a 58.908,85, desenho n.° 6829,

Pacos do Qoverno da Repiiblica, 23 de Dezembro de 1924, O
Ministro do Comércio € Comunicagd:s, Plinfo Octdvio de Saat’
Ana e Silva

B

Aos nossos assinantes

IR

Aos nossos estimaveis assinantes a quem enviamos
ns recibos A cobranga e que 0s ndo pagaram pelp mo-
tivo de nio serem encontrados em casa, pedimos,
para nos evitar mais despesas de cobranga, o favor de
nos enviarem em vales de correio ou como melhor
entenderem a importancia das suas assipaturas.

WIET N
Nacao Portugueza

Compram-se nesta Administracio os n**2, 7e 9
da 1.* série desta revista. ERETY

Compra-se tambem uma colegio completa da 1.°
série, :
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~CARTEIRA DOS ACIONISTAS

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
Sociedade’ Andnimd - Estatitos de 30 de Rovembro de 1894

=]

s g2 0} .._.‘ T

g b i ’
4 "y ¥k + 23514

A)—Paga m.cg (9, do, ¢
giadas (e 3 "/a €
1.° semestre de 1921,

| }10!1 ;1."&;35 das, ebrigactes privile-
» do 1.% grau, corrcspondentes ao

Estes covpons,—cujo valor nominal é de Frs. 7,30 para,o de
3¢, ¢ Fis. 10,—para o ded°/, estdo sujeitos a dedigdo dos
ititpestos 4 p’ par a6 Fisco Francés pelo 1.0 semestre de 1924 para
que as obiig coes respectivas tentam cotagio na Belsa de Paris.

S B Liquido a re:eber; ook
conpons de '3 0% S s Frs. 6,45
I mida Wi g 3 N S Ed » 8,56

Os coupons que forem pagos em Portugal, sel-o-hio em Es-
cudos, ao cimbio do dia.

B) - Pagamento’ de ceupon n.0 52 das obrigagdes privile-
giadas de 3.9, «Beira Baix: »; e do n° 51 das de 4 1/2
o/ do 1.° grau (série n.” 1 a 8.504) correspondentes ao
. 1.* semestre de 1921, 9 s oAl
11 Estes coupons;—que sido do yalor n- m nalde Frs: 7,50 para
os.d 39, «Biira Baixas, e de Frs. 11,25 para 0s¢le 4 129, -840
gomen e pagos em Portug:l, em Escudos ao cimbio do dia ot
em Francos por eheque s/ Paris, & escolha do portador «esde que
os porfador s fagam acompanhar os seus coupons da uma decla-
ragao e j f rmula Ihes serd fornecida na séde di Companhis,
"0 conpon’ das ‘obrigacoes de 4 1/2 ¢, privilegiadas g 1.°
grau da sé ie n® 8505 a 11466, :sta sujeito s dedugdo da'Con=
tribuicdo de Registo. visto a dita série ndy ter colagdo no Estran=
grviro, o que th- redaz o valor

| ? Frs. 10,68 pcr coupon.

i .

—

-2 01

08 pag'mentos em Lisboa fozem-se na’ séle’ta Companhifa
estagdo do Rocio, todbs os diag ifels, das I'1 4§18 e’dis'14 s 15
horas, a partir,ue l:de Jinero d-11925, & fD -
Oy pagamentos ¢ Frang v sdo feilos, pelos vorrespondentes
da’ Companhix conforme 0s anuncios que serdo, publica 108.ju-
quele pais. " Alspe ' D e e e o

F'moD R il }

,. ,Caminhoé de F.reo Poriugreses = Lisbna, 13 de Dezembro' de

1924

il

O, Presidente (a"Comissio Execu iva

( ) Jost A. de Métlo Sonsa. '

ik
QOMPENHI&: 003 CAMINROS DE FERRO PORTUGUEZES

,'.-;'.’t l:_ 4

"D BEIRK ALTR

Venda de uma plaina para madeira

" Esta Companhia tem para vender nas suss Oficinag da Fi-
gueira da ‘FoZ, uma plaina para madeira, com as seguint:s carac-
teristicas: #h 2 i = B L1 Y- 2N §

Largura paga caplainar 450 m/m. Altura 180 a1/m, 2 porta-
f-rros. horisent.es, 4. rolos, parfa alimentagio, 3 welocidides de
avango. ..., ., | ' . , i ol

Dispde dos dispositivos para 2 por ta ferros verticas, mas cs-
tes ndo funcf.nam, s

" Pezo aproximado, 1500 kilos.

Todos o8, r_noent;:s_trapalh;m em bronze. :

Recebe propastas até ao'dia 20 de Fevereiro corrente, dirigi-
dns 4 Drecgdio da Exploragdo d’esta Companhia, na Figueira da
Foz. :

A Companhia resgrva-se a dirg'to de adiar a venda se omaior
preco ofereci®o lhe ndo convier. .

ol gislonian oL O Engeibie'ro Divettor daExploragio’
Joaquim Abranches 11

-~
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QAMPANHIE DOS CAMINHOS DE FERRD PORTUGUESES
o DA -BERA ALTA -
Admissan de 'Cﬂj(ll‘if;;;.!fl'()s de cobre

_Admit. m-se c.ldeires de cobre aptos para o trabalho em cal-
d.iras de locomotivas, ‘

Para tratar nos escritorios da Administragio desla Companhia
“Ru# Victor Cord m n.0 1-Lisboa; 110s escritorios dos Surs. Lebo
& Freitas; /LL2Rua Infante 'D. Henrique, 39-Porto, ey em Figuei=
ra, nos escritorios do Servico de,Material Traccdo e na Seeretaria
destr Drreegit v, onde se acham patenjes as respectiv. s condigoes
de admissdo. | ‘ :

Figueira dd 'Foz, 13 de Janziro 'de 1925.— O Engenheiro Dire-
ctor da Explorsciio, feagquim Abrrzac:i‘:cs

Venda de carris e de fracgoes de carris usados

Est- Companhia tem para vender na sua estagdo da Figueird
¢ Foz, grande q mntidade de ¢ tris dos comprimentos de 7™,95
e de 8 met os, e fr cgdss ds ¢ riis usad s, podendo ainda prestsr
muito bom serv¢o em linhas de importancia secundaria, em Ji=
nhas de mines de minas, em. postes tclegraficos ou de encrgia
efdcirity, ¢ em muitas outras aplicagoes geracs de construgio
¢ivil. | '

1010 seww preco & setenta cent vada quilo. Gada cortyicusta 3
efeddoRr.al o1 | ;
+.Os pedidos devem ser feitos por int rmédio das estagdes des-
ta_li ha, ou directam:nlé ao Se.vigo dos Armazens G r es em
Figlieira .« Foz. ' Aty v

Lo 247 e O Eigenheito Director di Exploragio

Joaguint Abranches '

1 r
G i} il

“COMPANHIA NACIONAL DE CAMINHOS DE FERRO

Venda de sucalas, barris, ele.

“'Rée bem-se propostas, na Séde’ da Companhia, Aven'da da
Liberdaden,” 14 39, até 31 do corrénte par a compra dos iseguin=
tes artigns que serdo entreguies pel (Companhiv subre wagons em
Tua ou. S5« omba: - -, _

" Sucatas: 5.800 Kilos de trefonds, 620 Kilos de chapins,
940 Kilos de éclises, 4.500 Kilo« (e ago de aros de muquinas,
6 700 Klos de ago de aros'de wagons, 2.800 Kilos de ago de molis
d» suspensdn. e chop: e, 8,300 Kilns de ferro forjado diverso, 8400
Kilos de ftro-fund de diverse, 1.500 Kil s defer o em ch .

. Taras:87 b rris servidos cryosote e oleo, 37 bilh. s de fo-
com cestos (de 25 e AU litros), 90 frascos de 1 litro.

Lisboa, 12 de Janeiro de 1925, = O Amin strador Delegado
int.% " Pedro Joyce Diniz -

M
‘Curso de eambios, comparados

Em 30 de Janeiio. |[Em 15 de Feverciro,

3 8

chiriedtor | veutedor Jicom;rador | Vendedor
Eoneres, o909, 000-4-99:500- 109000 09,500
Pafilsci M, S5d Ly 1 — 1.130 o 1.125
Madrd. = . &SS0#9 =4 299%F — 2.770
Alemanha . g e — 5.000 - 5. 000
Amsterdam — 8. 410 ] -~ 8,380
New York . — | 20.900 - 21.800
ltalﬂ . . . o e 887 rs 870
Stigsa . : - 4.030 —_ 4.020
Brixellas . PR TR0 171 .00 — | 1,055
Libras . ' . - . J— -

- - . . 4




GAZETA 12OS CAMINHOS DE FERRD G

Reservado para

J. A. MAEFEFEL ..

MUNICH (ALEMANHA) | |

Fabrica dé 16¢omotiv-as'

ooty
1“:!:;‘ }:i
IU i L J i

Espanba; Marrocos e Colomas 3

Sociedade Espaiola de Material ’ferroniano S

€ N MADRID ' g s 4 |
H"&' ‘Hernanflor, 4" h Telé"g‘if:. hbe"é‘?ﬁ'ofiéhé“'; { |

et

Representantes umcos para Portugal A .»J iH

'ji

AN
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ESCRIFTORIO

C. MAHBNY & AMARAL, leltada Travessa dos Remolares, 23, 1.°

LISBOA

------------------------------------

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal ¢ reduzida, pontes e onlra- construcgdes o, ta -
Lica- v Socwete de Heaume & Warpent.— Locomotivas, lenders. ¢ lodos os pertences. —Material electrico, insiflacoes
rompletas de forca e de luz, motores, caldeiras, rlc.—Vias ferreas portateis, vogoneles, vlc.. para rodus as aplicaches,
Ascensores ¢ monlia-cargas hvdrailicos e electricos de Kid.ux & (* Cimento «Candlots, deposito em Lishoa — Ma-

chinas-ferramentas.-Metaes em hruto # em obra. — Vigamento de ferro e ago v I T L I« todos o8 mais
para congirougdes — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polidos, — Artigos para incandescencia.
Endereco relegraphico-MAHONY-Lishus NUMERO TELEPHONICO 586
PREL2202202202800 0008000000080 00 8080000000404 RENRR2000 0000000080000 000202094%0

L

Beassnnnsns sanassanas

NACAO PORTUGUESA

REVIST+ DE CULTURA NACIONALISTA
Director: Antonio Sardinha
Redagdo e Administragio
Rua da Horta Seca, 7, 1."
Telefone C. 27 - L.SBOA

OLYMPIA

Matinées elegantes lodos

os dias as 2 horas

RENDEZ-VOUS "MUNDANO

ARTE - SCIENCIAS - FILOSOFIA

Contintacio do sensaciona
. : POLITICA <LITERATURA

film em episodios

e ™5 LOGIA, ETC., ETC.
O Deus Hmarelo leie i
T do: os bons p rtogueses devem ler ¢
assindr esta rev'sta, que diala dia se
afirma e seimpoe, levantando o no=
me de Portog 1

Brevemente — Ceolossal estreia

TEL-T 1717 LIS-T:Y

ECONOMIA — HISTORIA — SOCIO-

-

1N TURAR_[A L AP J Gﬂ[ﬂhﬂul'ﬂﬂﬂ 1L i, ToTLL, hade §, e, 754

Officinas a vapor -RIBEIRA DO PAPEL

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDAD § RIVALIZANDO COM AS DOS FABRICANTES INGLEZES, ALLEMAES, B DUTROS

[ Tinge seda, 13, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como fato Ry * Limpa pelo processo parisiense ato de hom :
: ! . 8 em, vestiiis de sads ou de X eic,
da reup«ﬂ“‘l’;ﬂ:i'fh""g g.‘ ' ; ” nm,urm d nchlg'l. 81. artigos de |2 2

¢ 0 cAminhg de fefra od qualquer outra via e, lmpos por este processo ndo estla saleilos & serem stacados pela traga

ANUARRIO COMERCIAIL

457 Edigdo — 1925
DOIS VOLUMES 1.000,000 DE ENDERECOS
- 4.c00 PAGINAS DE TEXTO .

Desenvolvida informacio do Continente, Ilbas ¢ Colonias

24, Praca dos Restauradores, 24
T.LISIB0OA

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de ChOQUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETABLSS EMENTS DE FREINVLE
SEVRAN (S.,0. FRANCA
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,f’-‘wiihj {Jr.j Cl:;! \#fw§@mmT:

Telefoae C.E800

L= KOPPELRAIL

" ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KoprrPeL S. A.

B M Barcel_ona — Bilbao —
ERLIM-WIADRID Cartagena — Lisboa

FABRICAS :
Bochwn, Deorstfeld, Drewitz, ordhaqusen, Spandas, St. Loerincz-Budapest, Vysocan-Praga

\(

L Locomotivas

2

Vias ferreas

L=

portateis e fixas
Escavadoras

Carros de

bR

Orgamentos ¢ informagdes gratis por peritos || Pirigirse a representacie
, ROBERTO PEGADO —
-3 tecnicos PSR SN
_ : 1 da
" | Deposito de material « Koppels de via reduzida ——SEoa A Braginga S BoreE; Dy
y . . RUA DE ' JULIAO, # 1° [|.pOA
em armazen) no paiz Apartado de Correio-97 ¢

\/

O e ISR 6 1 A ity "0

| SOCIEDADE TORLADES

SUstint sosblicpapppfop AN o—ns
32, Rua Aurea - LISBOA

' ARGENTES DA
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES :

Em Londres-lloyds Bank Limited: London County & Westminster Bank Limited; Brown,
Shipley & C.*; Hambro & Son; Baring Brothers & C."

Em New-Yor‘k — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lypnnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Frangaise pour le Com-

merce et l'Industrie, Société “Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos - Lloyds Bank (France) Limited.
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades

\ .

y
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GORDURAS E OLEOS MINERAES

= I A =

Vacaam Oil Company |

Oleos para machinas

05 que mals lubr lflcam industriaes, motores

' a gaz pobre e rico, ete.

Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

Telegrammas: VACUUM

AGENCIARS EM TODO O PAIZ

u
COMPANHIA  NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lishoa em 1 de cada mez para os portos d'Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga

FROTA DA COMPANHIA

Faguetes
NYASSA. . . . . . 8965 ton. PORTUGAL, . . . . 3998 ton. |
ABRGOLA . . ., ... . 7148 A L I T s S < E
LOURENRCO MARQUES . 6355 . GRERIE ' 47 4% 4 K P GE8R - ta
MOCA®BIOUE . ., . . 5771 . MANICA: . LT L L ae ., 1 88
AFRICA, . AP WY U AR BOLAMA . . . . . 988 £ .8
PEDRO GOMES. . . . 5471 . 180 Tl et u 884 . n S
BEIRA . , . . . . . 4978 - AMBRIZ. . . ol l NP
Vapores de carga
CUBANGO. . . . . ., 8300 ton, CABO VERDE, . . . . 67200 ton.
S. THOME, . . . ., . 6350 . DONDO . . ‘ A
CONGO . . . . . . ., BOBO ton.

Rebocadores no Tejo: — TEJO, CABINDA, CONGO

TODOS OS VAPORES d'esta ("ompauhla teem frigorifico, luz clectnca, excelentes acomodacdes ¢ todos 0os moder-
nos requisitos de nave, acdio, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas ¢ comodas

. ; > LISBOA, Ru» de Comercio, 85
Escriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones: Administragio, C. 1527 — Chefe do Expedient , C. 1000 — Informacdes C. 608 — Tesouraria ©
Passagens, C. 2665 —-Comissariado e Serwcos medicos, C. 3202~ Engenhciros (Caes da Fundicio), C. 3952 — CaeS

da Fundicio C. 2087 — Depositos ¢ Armazens, C. 1012,
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MEIAS ATODO-HORO-AGUA-o-FERVERY | | Fabrica de Papel da Matrena
Camisaria Modelo | | S AGNIFICAS
2arl | _COFETERAS EBULLES | |+ | \Matrena-Tomar
e ey S T R ) N y Esta fabrica dispondo de maguinismos
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

' Bavco Naciopal Ulltramarino

Sociedade Anonyma Oe Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 30.200:0008$00 Esc. 24.000:000$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commercio Caes do Sodré

CODIGOS: Risemo, A. B, C. (5™ Emmion), Ligsen’s, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Experegos Trrecrarnicos : COLONIAL & &m Lovpres, Pamis, New-York & Kinsuassa ULTRANACIO

FILIAES :
INOGLATERRA—Londres, 9 Bhishopsgate E FRANCA —Paris, 8, Rue do Helder
M8 ESTADOS UNIDOS—New-York, 93, Liberty Street
BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco; Pard, Manaus

CONTINENTE—Aveiro, Barcellos, Beja, Braga, Braganza, Castello Branco, Chaves, Coimbra,
Covilhi, Elvas, Evora, Extremoz, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar, Penafiel,
Pertalegre, Portimfio, Porto, ‘Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Torres Vedras, Vianna do Castello, VilaReal ‘e
Traz-os-Montes e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo ¢ Ponta Delgada (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiagcde Cabo Verde, Bissau, Balama,
.11~ 1Kinshassa (Congo. Belga); ,S.:Thomé, Principe, Cabinda, Loanc a, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamedts e Lubango.

AFRICA ORIENTAL—Beira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique « Ibo.
INDIA-—Nova Goa, Mormug#fio, Bombaim, {India [nglezs)—CHINA -Macau. TIMOR-Dili

Pinto & Hotto Maior

BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Ouro, 18, 22
Bl PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

AN

,Répresentantés em Portugal do

BAnCO PORTUGUEZ DO BRAZIL

- - Deposites a ordem e a prazo,
~ Contas correntes em moeda pacional e extrangeira.
~ Saques sdbre o paiz e estrangeire.
Descontos e transferencias. Operacdes financeiras.
4 Fundos publicos nacionaes e estrangeiros.




