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Cammhos de ferro dos Tlgres

Conferencia realizada em 20 de Dezembro de 1924

N A

Associagao dos engenheiros eivis

Iniciamos neste numero a publicagio da bri-
IThante confersncig feit1 na Associagdo de Enge-
nheiros civis pelo distinto engenheiro Sr, Fran=-
cisco Pinto Teixeira, u cujo zelo e proficiencia
¢stiio hoje confiodos os Caminhos d« Ferro do
Estado, de que & Adminisirator geral,

Refere nele o Sr. Pinto Teixeira 08 seus es-
tudos dcarea doy cominhos de ferro da bahia
dos Tigres de tanta importancia para o nosso
dominiv de Angola

No proximo numero acompanharemos a con=-
tinuagdo da conferencia de um esbogo de carta
de regifio com a directriz estuiada para o ca-
minho de ferr o, ! .

Ex." Sar. Presidente, Ex ™ Colegas .

Em primeiro lugar devo um agradecimento a

. Ex.*, Snr. Presidente, por me ter confiado o
encargo de fazer nesta:sala uma palestra acerca
€ caminhos de ferro coloniais, pedindo a V.
X." me poupe na sua critica, se : caso falhar a
Sua espectativa. A V. Ex.™ devo uma explicagdo,
@-pesar de pertencer a esta douta Associagdo ha
'4 anos. Essa explicagdo ¢ a de me justificar de
Me haver arriscado a aceitar o coavite p ra fa-
er esta palestra. Essa just ficagdo ¢ em minha
“Onsciencia a necessidade que sinto cada vez
Mais viva, mais imperiosa de interessar os téc-
Ricos pelis nossas colonias, especiilmente por
\gola, a maior de todas. Essa justificagdo pro-
Yem da certeza cada vez mais segura, de que
Ortugal para manter ag suas industrias precisa
Y€ manter e de aunentar os anicos mercados, de
;i::‘- pode dispor, as suas colénias. Provem do
‘mu fixado no tratado de Versailles, de que

sd sdo dignos de conservar c¢. lonias em seu po-
d r os Paises, que teem recursos para rapida-
mente as desenvolver, E, meus senhores, ndo sédo
jd os marcos de Diogo (.o e do Cabo Negro
que nos, garantem a posse de Angoli. Es,a ga-
rantia estd nas obras de lomento e obras de arte,
que ali executamos, e essas ndo se fazem scm
técnicos. A justificagdo que teuho a dar da ni-
nha presenca aqui nao € portanto o desejo de
d:r nas vistas, nem a de dar licoes que out:os
mais competentes, do que eu, poderiam fazer
com mais exito. fssa ]uatnﬁcagao estd, pois no
querer aproveitar a ocasido para chamar a aten-
¢io de V. Ex* para a questdo colonial, para
Angola, que tanto tem andado em discussao
nestes ultimos tempos e cuja sitnigdo tao obs-
curecida estd a-pesar-dessa discussdo, porque a
politiquice tem exagerado calamzdadas que ndo
existem, transformando-se em d(.I'I'OLadab, difi-
culdades que em todas as colénias e em todos os
tempos teem surgido, e que os paises que as pos-
sien, se as quizerem continuar possuindo, teem
de vencer. Quis chamar a atengdo de V. 1 x**,
porque hoje as nossas colénias e sobretudo An-
gola por ser a melhor e a maior, apenas precisa
de duas coisas para se conservarem portujue-
sas: a de fixar muitos portugueses que tr: tba-
lhem, a de fixar muitos tCC[’llCOb, porque sem
eles, repito, nd@o se er:gn‘ao 0s marcos que a ci-
vilisacao de hoje exige. Angola ndo esid morta,
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estd em crise, a que a metropdle'tem de valer,
dando dinheiro. Assim, ainda ha potco fez a In-
glaterra 4 sua colonia Kennia, gue vendo.as suas
libras desvalorisadas aponto de nem sequer 0s
alemdes da navegagdo yjue aserviamdhe-paga-
rem, teve de pedir 4quela nagdo, onde se gover-
na a-mais e politiquice’a menas, gue a socorres-
se com umas centenas de milhares de libras, que¢
s6pagara quando puder, para fazer tace a en-
cargos que tomou e ndo poude solver com 0s
seus praprios recursos, € queésultaram da aqui=
sigio de material ferro-vidrio indispensavel 2o
desenvolvimento do pafs. Assim nos diz a1 ‘gla-
terra como se fazem coldénias, Assim emprega a
Inglaterra um capital, de que tem'a certeza vird
a ser reembolsado.

Dito isto, e antes de entrar propri:mente no
assunto desta palestra, peco licenga a V. Ex’
para recordar um pouco da geografia de Angola
na parte sul. A fronteira deste lado tem uma par-
te ja fixada pelo rio Cungne. A cérca de cincoen-
ta quilémetros paral o norte_fica a tam falada
Baia dos Tigres, que dd o nome ao camin’o de
ferro de:que vamos falar- A.mais cem quilome-
tros ao sul de MossAmedes. A Baia dos Tigres €
uma grande baia contida entre a costa ¢ uma
longa restinga de areia com O comprimento de
cerca de 28 quilometros! E’ hoje um’porto de
pesca, Com umas centenas de contos em arma-
¢Ges e embarcacdes, onde vivem algumas fami-
lizs brancas com descendencia, l4 nascida, que
vai j4 na segunda geracdo, formando umapovoa-
cio pequena, com algumas dezenas de servigais
que para ali sdo deportados pelos tribunais da
provincia, E’ que a baia dos Tigres, sendo as
portas dé um deserto, ndo tinha hibitantes pro-
prios, quando 14 assentamos arraiais Para o in-
terior segue-se urma faxa desertica e arenosa Je
cérca de ‘180 quildmetros de largura, limitada a
sul pelas montanhas déFernando Leal, ou Alva-
ro Ferreird, a leste pelo rio Muénde ou'Tmbar,
afluente do Caroca, que tasce na tam filada ser-
ta da Cheld e vai desaguar sob a ‘areia’ um pou-
6 a0 norte de Porto Alexandre. Pard norte es-
tende-s¢ para alem dé Mossamedes, estreitando-
se 4’ medida que caminhamos para norte, por
{orma que em frente de Mdssdmedes apeénas tem
a 'largura dé potco mais de cem quiléme-
{ros. Pard lests, para dlem do rio Muende, en-
fra-sé no fertil ¢ quds’ europeu, pelo seu clims,
planalto da Huila, que segundo a directriz fixada
para o caminto’ de ferro dos Tigres atinge a al-
titude maxima de 1 400 metros. Desce em segui-
da ‘até 4'fronteira Teste, atravessando o Otchin-
jatl é o Humbe éni dirccgdo alto Cunene, 2 Cafi-
ma ¢ dépois ém direc¢do ao rio Cubango, um dos
niajores de Angola, e a Rh-desia, a grande colo-
nia ingleza do centro de Africa. Nesta direcgdo
mede a proviricid cérca de '1.200 quilémetros.
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Feita esta iniclagio geografica passemos ab cd:
minho dz ferro. | 2L A

Como procedi ao reconhecimento.

“Antes propriamente de relatar como-executei
este reconhecimen .o, desejo frizar que nio segui
exactamente asindicagbes qiie se enc niram hos
livros, especialmente os franceses, mais do.nosso
conhecimento. Neles inlica-se um estudo preli-
minar sobre 4 carta numa escala grande, deter-
minando provisoriamente a  direcgdo geral do
tragado. e fixando certos ponios IMpPOsLos pelas
necessidades comerciais; industriais, ‘econ ‘micas
e, por vezes estratégicas. E’ este reconheciment)
sobre a carta completado com o reconhecimento
sobre o terreno quie dd os elementos para o tra-
¢ado a figurar no anteprojecto, com as caracte-
risticas que tiverem sido fixadas e que ge encn-
tram em trés dados do problema: raio minimo
dss curvas, rampa integral maxima, perfil trans-
versal.

om Africa, como de-resto na maioria dos pai- -
zes novos, as cartas faltam, feitas em grandes es-
calas. A escala corrente ¢ a de 1:200:000, Ou
ainda menor, mas onde apenas os portos e al-
guns pontos do interior estio bem determinados.
Todo o restante recheio é obtido por levanta=
menths expeditos, ‘ném sempre muito conscien-
ciosos Aqui teem portanto V. Ex.*, o primeiro
emba ago para qu m em Africa tenha de fazer
estudos de caminhos de ferro. Nao p demos fa-
zer o reconhecimento sobre a carta, porque ndo
hd cartss, O embarago sumentia, porem, consi-
deravelmente, quando as inf.rmag6es da regido,
por  mal conhecida, divergem ou sc contrariam,
quando .os guias se ndo obtem, porque a regiao
pdo ¢ habitada. Em compensagao a escolha da
directriz e facilitada, porque estando incipientes
e distanciados o5 actuais cent 0s comerciais, in=
dustriais ¢ economicos, o criterio a seguir ¢ ca-
minhar da costa’ para- a iinterior pelo traje.to_
mais curto ‘entre os locais, onde os mais impor-
tantes desses centris s¢ manifestam; embora por
vezes a centenas de quilémetros de distancia uns
dos outros, ou entdo subordinarmos a consideras
¢Hes estratégicas para garantia dapacificagio dos
indigenas' e para seguranga contra as ambigges
dos vizinhos, consideragfes que em geral n@o nos
levam a ufastar muito daquele criterio, por a acti*
vidade vomercial e industrial se fixar ¢m regrd
nas regites de maior populagdo indigenu.

Teremos entdo de proceder de ummodo bas-
tante diferente daquele, pelo qual se procede nd
Kuropa, ondé as cartas minucios s abuadam, on
de sempre se encontram guias e reciirsos de odd.
a especie, Em Africaonde nada distolse conse|
gue, onde hd regi6es mal servidas de dgua, n0
trajecto que deveria seguir, onde era voz corred|
te que depararia ou com um deserto ‘arenoso ¢}
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SeCo, quer eu seriac o primeiro portugués a pers
correr ‘e pela primeira na direcgdo leste-oeste,
mais do que em qualquer outro local e ocasiao
eu teria de ser minucioso, mas rdapido, sob pena
de ter de deixsr o trabalho em meio. Eis arazao
perque. necessitei, de me fazer acompanhar de
mais: tres. europeus, para-executar este reconhe-
cimento. E’ que, isolado. ndo me teria sido pos-
sivel, tomar nota dos dad, s & pograficos, geolo-
gicos, .da, fauna e da flora e ainda pesquizar
dguas como era mister em deis méses e meio
aproxinaadamente, que, levei a fazer a trayessia
dos  Tigres; ao..Otchinjau, tende de atravessar
um deserto. Esses tres europeus deveriam ter si-
do técnicos. em minas, em hptanica e em zoolo-
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gia. Nao foi porem; possivel obte-los; porque os
nido- havia disponiveis, nem desejos de sofrer as.
agruras de tal servico. Escolhi portanto tres ha-
mens; do-mato, habituados as febres, ao calor,
ao sol e a sede. Dois eram oficiais d) exercitoy o
major reformado Germano Mareira: e tenente
Almeida, capazes de, uma vez metidos nesta
aventura ir:-até ao fim, atravez de tod s os sa-
crificios, e um outro proprietario em Mossdmes=
des, Henrique de Moura, homem decidido, eme-
rito cagador, ja4 de meia edade, capaz deexplorar
0s recursos locais em caga para nos alimentar-
Mos /se 1880 se  torpasse necessario.

Continua

0S FUTUROS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

ERA possivel continuar-se a irregular e deficiente
~réde das linhas ferreas portuguezas de forma a
que no futune ela possa completar-se para po-

der satisfazer as legitimas necessidades do paiz?
E’ dificil responder-se, principalmente, se atender-

mos 4s: nossas-lutas sociaes cujo grau de acuidade é

apenas reflexo: do que elas tém tomado no mundo de-
pois da grande guerra e da terrivel revolug¢io russa ao
Pé darqual achamada grande revolugdo francesa pa-
rece, apenas, uma ridicula revolugdo de creancas !

Todos os dias vemos desenvolverem-se cada vez
mais 0s seus perniciosos frutos e alastrando sucessiva-
Mmente na Europa, na Asia, na Africa, na America, em
toda a parte!

O nundo atravessa uma terrivel crise social como
funca houve e deante dela vemos sucumbirem os res-
tos  do. prestigio que a autoridade ainda. tinha.

Nao-é preciso recordar o que entre nds tem suce-

dido e todos os leitores:da «Giazeta dos Caminhos de
Ferron, conhecem o que tem sofrido a disciplina do
Pessoal das nossasilinhas ferreas, acentuando-se, prin-
Cipalmente, a- desordem, e a anarquia nos Caminhos
de Ferro do Estado, mais do que os outros trabatha-
dos pelos meneurs. |

Nio conviria para fugird malehca acgdo d’estes en-
tregar as. linhas a. admnmstraqan de uma ou mais em-
Prezas particalares?

56 assim podcnamos, talvez, evitar o agravamento
da doenga: que tam caro custa j4. ao Estado.

Ha anos, o nosso ilustre e sdbio director podia
Com orgulho e verdade dizer que a administragio dos

Minhos .de Ferro do.Fstado ndo era inferior & da

mpaulia Poituguesa, Podia-se entio, contando com
4 Sua progressiva receita liquida, basear nela os encar-

por DELFIM ‘M. MONTEIRD

gos de um emprestimo Jdestinado A construcgio de.
novas linhas. '

Podiamos assim, sem grandes vOos mas, tambem,
seim risco ir compl,etando pouco a pouco a nossa rede
ferro. vidria. :

Mas o que l4 vae, I4 vae e ji ndo tem remedio e,
por isso, se 0 Estado ndo pode hoje empregar tal pro-
cesso, vejamos se nao é possivel, usando outros meios,
completar a réde des nossos caminhos de ferro na
metropole,

Nas colonias, pelo menos na provincia de Mog¢ambi-
que que eu conhego por 4 ter trabalhado 10 anos, so-
bretudo no estudo e construgcdo de caminhos de ferro,
sucede o mesmo que na metropole, E por experiencia
propria posso dizer que, dificilmente, poderd com bom
sucesso a administragio do Estado construir e admi-
nistrar directamente linhas férreas nas colonias.

L4, comp cd, as questbes do pessoal .tomam a
maior parte do tempo as direc¢des e dificilmente lhes
sobra tempo’ para outros assuntos que ndo sejam os

'de mero expediente.

E se, analogamente ao que os ingleses teem feito
11as  suas colonias, eu supunha ha anos que devia o
Estado construir e administrar os seus C. F. colo-
niaes, hoje entendo que ndo o deve fazer e antes pro-
curar na administragdio das Companhias, mais livres
da ‘acgdo dissolvente da politica, a solucdo do pro-
blema.

E, se tal processo convem’para as colonias, com
mais razdes ele deve ser empregado na metropole
como sempre fez a Inglaterra e os Estados Unidos da
America,

Vem a proposito dizer que, antes da guerra, um
engenheiro americano, de reputagio mundial, € cujo
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nome me nao ‘ocorre agora, numa notavel conferen-
cia demtonstrou qtie, com excepgdo dos Caminhos de
ferro do estado da Prussia e de outras linhas de mui-
to' mienor importancia, ndo era renunciadora a admi-
nistracdo do Estado.

" E'se, entio, éra assim, O que ndo se pode dizer
heje depois da profunda transformacio que a grande
guerra ¢ a revolucdo bolchevista' operaram no mun-
do?

Ninguem de bda fé olisard contradita-lo, como eu
tive ocasido de ver fazer-se nalguns jornais da Unido
Sul Africana.

Deve por isso considerar-se axioma indiscutivel a
administracio das linhas férreas por emprezas parti-
culares.

F este facto é tanto mais evidente que comega a
apresentar-se a tese de que nos caminhos de ferro—
analogamento ao que sucede com as estradas — nao
deve.procurar-se receita liquida, devendo ser construi-
dos, -apenas, para bem da cumunidade e simples
meio de fomento.

Nas actuaes condicdes economicas do paiz nao me
parece possivel, mesmo, com elevada garantia de juro,
obtefem-sé capitaes destinados 4 construcdo de cami-
nhos de ferro. Basta reparar para os inumeros anun-
cios que todos os dias se léem nos jornaes pedindo
dinheiro e solicitando-o até com a taxa de 30 °/s.

Algum material ferroviario, fixo ou circulante, se
paderd talvez, conseguir pelas réparagoes alemids.

““Nio me “parece, todavia, que isso se possa consi-
derar auxilio certo e eficaz para a construcdo das nos-
sas_linhas, mesmo, por causa do instavel equilibrio
politico da Alemanha. Deve, assim, considerar-se éste,
alids pequeno, recurso muito aleatorico e problematico.
““Para a construccio de novas linhas férreas € pre-
ciso_pois, 0 emprego de largos capitaes que as condi-
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. BRINDES E CALENDARIOS _ |
AL ' e vt
SRES RN N «A PATRIA»

oftl sipsmeiiaitil o 28900991 _
¢ Da: Companhia -de Seguros #A Patriar (Sociedade
Alentejana de Seguros), em Evora, recebemos 0 inte-
ressantes folhinhas para 0 corrente ano,

vah 24 o “'HAARMANN & LANCHOFE
'ljesﬁa_ firmja acima, importante fabrica de papel pa-

ra jornal, recebemos um magnifico calendario per-
petug. " | |
-GG O SILVA & CA

Da importante fabrica de “Tecidos de La~ de Silva
£1C* na Covilhd, recebemos trés interessantes cromos
(sihal para livros) que bastante agradecemos,

= Lurhdn ity MIRANDA & FILHOS
Dos _joalheiros portuenses Miranda & Filhos rcce-

bemos tres interessantes e artisticas folhinhas para o
corrente ano. |
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ches economicas do paiz dificilmente podem fornecer
e menos provavel me parece que fais capitaes nos
venham de fora.

S4 com 0s recursos nacionaes se pode contar.

Vejamos, portanto, como taes capitaes se podem
obter, notando, tambem, que, apezar da larga circula=
cio fidu:idria, as notas cada vez mais escasseiam nn
praca de Lisbda e, ainda mais; no resto do paiz.

Tem-se por vezes falado n'um aumento de circula-
¢io fiducidria, exclusivamente destinado a fomentar a
riqueza nacional.

A ideia é sedutora, mesmo, porque ela permitiria
ao (Joverno, analogamente ao que se estd fazendo na
Inglaterra, combater a crise do desemprego, ou cho-

mage, que todos prevéem dever tomar um aspecto de
maior acuidade e a que é indispensdvel acudir j&, sem

demora, atacando ao mesmo tempo o terrivel flagelo
do urbanismo, semente de toda a especie de lutas so-
ciaes.

Prudente me parece, tambem, empregar o sistema
com todas as cautelas, devendo para isso o parlamen-
to votar uma lei especial para cada linha férrea a
consfruir.

E, assim, atendendo a que, actualmente, o custo de
construcio por kilometro de via deve imporfar em
cerca de 400 contos, se supuzer-mos de 100 kilome-
tros a extensio do caminho de ferro, seriam precisos,
para a sua construgio, 40.000 contos, ou seja, com um
reduzido material circulante, 50.000 contos

O actual ministro do Comercio ¢ Comunicagdes é
um homem inteligente e de bda vontada e daria um
bom exemplo de administragdo se experimentasse o
processo que resumidamente acabamos de apresentar.

N’outro artigo tratarei detalhadamente da maneira
como me parece conveniente pOr esta ideia em pra-

tica.

“Diario dos Acoresr

O «Didrio dos Acoresr, importante jornal de Pon-
ta Delgada, acaba de iniciar 0 seu 55.° ano de existén-
cia, publicando um interessante mimero especial de
12 piginas, a cOres, colaborado por alguns dos mais
distinfos escriptores continzntais e acoreanos e que’
apresenta nm excelente aspecto gréfico, de verdadeiro
jornal moderno, que muito honra a imprensa das nos-
sas Ilhas. ' 19

Entre a sua escolhida e variadissima colaboracdo
figuram os nomes ilustres de Aquilino Ribeiro, Coro-
nel Francisco Afonso de Chaves, Marquez de Jocome
Corréa, Comandante Botelho de Sousa, Américo Du-
rio, Gorréa da Costa; D. Alice Moderno, D. Maria da
Camara, M. da Silva Carreiro, Ferreira de Castro,
Eduardo Frias, Rebello de Bettencourt, Vitorino Ne-
mésio, Duarte de Viveiros, Cortes Rodrigues, etc.

Ao #Didrio dos Agdresn, estrenuo defensor dos le-
gitimos interesse da terra agoreana, apresentamos as
nossas sinceras saudagoes.
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E xtenséao ferrowama mundial em 1922

O «Archiv Fur Eisenbahwesen”
de Julho e ‘Agosto de 1924, publi-
cou os interessantes dados estatisti-
cOs que abaixo transcrevemos, e dos
quais_se conclue gue da soma das
linhas férreas existentes em 1022,
postas em seguida umas as oufras,
resultaria uma linha cérca de 30 véses
imaior que a circunferéncia do me-
rediano da terra.

_..De mais de metade da extensio
déssa enorme linha é detentor o con-~
‘tinente Americano.

"~ Amdrica . Metros
Alasleacaidbat 2l sl « 1.285.591
Argentind... «oxs 1oy .« 37,258,004
Barbados..: «aer 1500 801.282
.BOHVIQ ............ ' " 2.416.718
BEaZIE . o alae' oy ..o 30.004.736
Quiana inglesa.. ... .- . 167.336
Colombia. «...2i5a .50 1.480.034
Canada. -« canvoasenea 63.619, 860
Bhilles vitivs a0 1sesmaent: 315293004
Costa Rica..- s o, »- 878.514

»
Capa oy U0 194,885 1045
Repiiblica Dominicana. 656.472
Guiana Holandeza.. .. 50.533
Equadoraessies * vope o 1.049.068
Guatemala.-«--«- .- - 086-317
T S e P s 268.703
Hawait: - - -- BT 300.087
Honduras.. .« « . e o1 890431
Jamaica. .« . ohn v s nines 320-191
~Martinicas o e vvay it 223.651
 Mexico R \e s 26.456.78T
Lot NOVAL- --sns » o LaBU. 199
‘Nicardgia™- <. . .5 : 321.800
| Panamid «:, 00, ARGS 3 470,482
Paraguay . .. . <% b 497181
Pernths s smemsici «ssntieapkiv 34108+692
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A reforma bancaria e @ -
“liberdade de comeércio,,

Nio seremos nds quem venha quebrar langas por
um dogma da economia liberal, neste caso a «liber-
dade de comercior» que o governo veio atingir com a
reforma bancaria que houve por bem decretar. Sim
ou nio, para o Estado democratico que nos governa,
a liberdade constitui um dogma? Sim ou ndo a livre-
concorréncia, a lei da oferta e da procura, a liberdade
economica e a liberdade de comercio constituem, para
esse Fstado, outros tantos pontos de doutrina, bastas
vezes proclamada? Se sim, ndo se eompreende que 0
governo queira a todo o transe interferir na vida dos
bancos, limitando-os nas suas fungdes, imiscuindo-se
na sua administragdo, fiscalisando a sua escrita: € um
atentado 3 boa doeutrina democratica, é, acima de tudo,
um abuso d’autoridade, e éainda, em ultima instancia,
um atentado contra o senso-comum. Se ndo, se o Es-
tado j4 nio aceita como bdas as doutrinas da econo-
mia liberal, que o diga duma vez para sempre e que
oponha a uma doufrina caduca e anarquica uma dou-
trina neva e organica. O que ndo pode ser, pcr todos
os motivos e mais um, é o Estado, em nome das dou~
" trinas da economia liberal, entrar cada vez mais no
caminho do socialismo d'Estado. Tal caminho €, si-
multaneamente um contra-senso e um jogo imposto

a0 livre desenvolvimento da economia nacional.
& N *

Porque nio defendémos o principio absoluto da
liberdade economica, tambem ndo podémos opor-nos,
em absoluto, a que o Estado intervenha na vida dos
bancos, Que o Estado actualize, uniformize ou modi-
fique a legislagio bancaria, estd bem. Simplesmente, 0
Estado, ao entrar por este caminho, deve fazé-lo 1.")
em nome do interesse do pafs, € ndo para servir dois
ou trés amigos; e 2.°) para melhorar, e nunca para
piorar o que estd. Ora, se contra a recente reforma
bancaria tantos protestos se levantam, esses protestos
fundamentam-se, quer na inexequibilidade, quer na
inconstitucionalidade do decreto, por um lado; e por
outro, nas infengdes claras que levaram o governo a
tomar uma tal medida de coag¢fo bancaria. Ninguem,
nem mesmo o0s mais directamente interessados—ou
lesados —ninguem nega ao governo o direito de legis-
lar sobre materia bancaria: o que se pretende, sim-
plesmente, é que se lesgile com acérto, e se procure
servir os interesses do pais, em vez de os prejudicar.
~ Certamente, a indusiria bancaria, pela sua prepria
natureza, e pela intima ligagdo que existe entre ela e
vida financeira. do pais, precisa viver sob um controle
activo e constante do Estado. A fortuna movel, é por
_natureza vagabunda, anonima e sem patria, A especu-
lagio, por seu turno, se é um factor constante na vi-
da financeira do pafs, podendo causar-lhe serias per-
turbagdes, tem o seu correctivo ngtural na bda admi-
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nistragio e no credito do Estado—o que implica a
ideia, por assim dizer, dum freio automatico “acs seus
desmandos, Em todo o caso, porem, estes dois, facto-
res, associados—fortuna vagabunda e especulagio—
sio de molde a justificar uma: defeza constante, da
parte do ' Estado, da riqueza nacional. ‘O 'queé ndo se
justifica, porem, € 0 processo de  que Estado agora
se serviu para a realisacio desse objectiva : nem a so-
cializagdo . da, industria bancaria, nem a entrada para
a direcgio; dos Bancos duns tantos politicos, nent a
intromissdo do Estado na escripta dos pavhcularés»—
nenhum destes processos € bom para realizar o ftm
proposto, E tdo pouco bons eles sido, que a genté fem
duvidas sobre se as intengdes do governo foram, na
verdade, acautelar os interesses do pais. .- '

A * . . : il

Torna-se desneécessdario fazer agui a critica,; sob' o
seu aspecto juridico, da reforma bancaria que nos
ocupa. Neos jornais de larga publicidade, e por pessoas
mais competentes do que nés, essa critica estd j4 mais
do que feita. Pela nessa parte, pois, encararemos a
questio por um outro aspecto, nao menos interessan-
te: a tendencia socializante qué o Estado se ndo can-
¢a, nos ultimos tempos, de revelar, é\que de forma
alguma podem constituir uma garantla do levanta-
mento do nosso credito e do saneamento das nossas
finangas. O governo socialista ¢ por natureza um go=
verno copsumidor, e nunca um governo productor.
Quanto maior for, pois, a intervengio do Estado no
dominio estricto das actividades particulares, tanto
maiores serio as probabilidades do pais seér arremes-
sado para a ruina financeira. No estrangeiro, temos o
exemplo recente da Alemanha, levada A bancarrota pelo
socialismo, e levantada economicamente por uma po-
litica andi-socialista. Entre nés, temos 0 exemplo bem
vivo, bem flagrante—e bastante carol—de todas as
administracdes deficitarias do Estado, desde os correios
e telegrafos, até aos caminhoes de ferro.

A politica hoje seguida pelo Estado contra os Ban-
cos, nao nos parece que obedeca exclusivamente ao
desejo de colocar dois ou tiés amigos em bons logares;
obedece tambem -ao  proposito de ter ao dispor do
Estado as estamparias dos Bances emissores; sabido
como ¢ que o Estado costuma cobrir os seus deficits
a mais com o papel saido dessas estamparias. O mal
assim, complica-se, portanto. E mais uma rasdo, por
i$s50 'mesmo, para que ndao vd por diante nos seus
efeitos. Tal como esld, o Banco de Portugal ainda po-
de opdr uma certa resistencia is exigencias perdulari-
as do Estado; dmanhd, porem, com o Estado dentro
da sua direc_;ﬂo-_-o Banco ndo serd mais do que uma
secgao do ministerio, das financas. E € isso, exactamen-

18, 0 que: é preciso que nao acontega.
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DA QUESTAO DOS SINAIS FIXOS DA VIA

(Resumo. do relatério de M. Laigle, Engenheiro chefe da Via da Companhia do_«Midi>,

apresentado & Associacdo Internacional dos Caminhos de ferro). =~ ',

——— -

il Sinalh

A sinalisacio franceésa empréga um grande niimero
de sinais, diferindo pela forma e cor. tendo, em geral,
a sua origem no cddigo de sinais. Assim, no que se
refere s linhasi principais, disco vermelho, o sinal de
paragem absoluts; de quadro de xadrés vermelho e
branco; o de:afrouxamento de marcha; que sdo do fi-
no- bandeira: o semiforo de paragem de bloco e o
indicador de direccio das agulhas)que sio do tipode
palheta ;e fambem o sinal anunciador verde e bran
c6, de creagio rhais recente. 11 nha

Porém, nem tidas - as linhas usam estes sinais : @
companhia de  Paris-Orieans ndo emprega o disco
vermelho ; 'a . de - Paris-Ledo-Mediterrineo mao e
prega o anunciador vermefho-branco; o Midi ndo
emprega o semaforo porgue adoptou o bloco automd-
tico com sinais *fechadoss, e« Norte faz uso dum si-
nal especial—o anunciador de palheta dos semaforos
de blOCQ.i?_ 30 ' ozonlimy _

Encontram-se os mesmos sinais nas linhas espa-
wthalas; - 0, Norte - de iEspanha, em particular, empre-
ga 0, disco vermelho, o sinal de paragem absoluta ver-
melho e branco e o indicador de direcgdo de agulhas.

- Nas. linhas francesas, é preciso por de parfe as da
Alsacia e Lorena, que teem a sinalisagao semelhante as
da. Finlandia, Luxemburgo, Polénia, Sui¢a ¢ Tcheco-
slovdquia.  Esta sinalisagdo comporta um seméforo de
um ou mais brages, utilisade como sinal de paragem
& como. de bifurcagdo, € um disco anunciador que,
nas linhas da Alsacia ¢ Lorena é completado por um
brago .quando’ serve de seméforo  de bifurcagio. O
anunciador em geral nio se emprega nestas linhas.

A sinalisagio, inglesa; utilisa um tipo de sinal, o de
palheta, para o semaforo e para o0 anunciador.

Dentro das estagdes, as linhas francesas, a excepgiao
das de F'ste e do Norte, empregam sinais especiais
para autorisar a saida dos diferentes desvios; estes
sinais constam dum: disco de lanterna nas linhas da
Alsacia e Lorena (sinal de barragem) e por um sinal
de bandeira amarela, redonda ou quadrada, nas ou-
tras ‘linhas francesas. Os caminhos de ferro da Pol6-
nia ¢ os da Finlandia usam um sinal de barragemy

As outras rédes que inquerimos nao empregam si-
nais especiais para este efeito.

Nalgumas linhas usa-s¢ um sinal especial para co-
mandar as manobras de recuo, '

|| — Principios de sinalisagdo

. Qcupar-nos-hemos apenas das linhas providas. de

aparelhos de “Block-system», que sio geralmente em-
pregados nas linhas de circnlagdo rdpida, deixando de
lado as linhas equipadas de bloco automdtico, que
constitue objeto de um estudo especial.

Q) regime permissivo é o empregado com mais
freqiiencia nas redes francesas. O regime de bloco
absoluto ndo se encontra em Franga (as linhas
da Alsacia e Lorena sdo excluidas) sendo na linha Pa-
ris-Orleans e em certas linhas do Estado, se exce-
ptuarmos alguns ramaissde caracter especial.

Além do semdforo, a sinalisagio dum posto de

bloco: comporta ou um tinico bloco vermelho, utilisa-
do simultaneamente como annnciador e como;siual
de coberfura dum comboio parade pelo seméforo (Par
ris-ledio-Mediterrdnio e a  maior parte das linhas do
Estado), lou wum- anunciador tdnico, a protegdo dum
comboio parado: pelo semaforo estando considerado
como assegurado pelo semdforo precedente (Norxte)
ou 0s:dois sinais; isco vermelho, e anunciador, tendo
cada um as suas funcoes distintas, (Este).. A, Companhia

de . Paris;Orleans, (:ainda que aplicando, o regime, 8o

bloco absoluto, assegura além disso a,ceberiura dun

combéio  parado  pelo semiforo, por -meio de um si-

nal. especial; 0 quadro de xadrés vermelho e braneo
que normalmente ndo é manobrado apdés a passagem
dos combdios. 5ol

1+ Os isemdforos: e os simais vermelhos-brancos sée
sempre munidos 'de petardos, e por vezes de pedais
de’ paragem ghando constiliiem cabegas de bloco; os
discos vermelhos tém sempre pedais “de fechadura
automdtica e isto algumas vezes nos anunciadores ; os
discos e anunciadores sdo sempre repetidos s maqui-
as quando sio ultrapassados fechados. Finaimente,
s ‘vezes, além dos encravamentos habituais de conti~
niiidade, 'os pedais de saida mdo permitem fazer via
livre séndo com a intervenc¢do do combdio. _

O posto duma' gare secunddria’ é semelhante a
um posto em plena via. O semdforo é estabelecido
A saida da estacdo e por vezes € estabelecido um sifal
de xadrés & entrada. _ %

Néste caso, certas linhas admitem a entrega de via
livie quando um. comboéio estaciona mna gare sob a
protecao dos apareltios. ' :

Assim se encontra sucessivamente o disco verme-
lho. para . proteger, um combdio parado diante de bi-
furcagio, o anunciador, o disco verde de afrouxamen- ,
to, o sinal de xadrés, o semdiorp de bloca e o indica-
dor de direcgao. Estas disposicOes nem Sempre sao
gerais, certos sinais nao sao utilisados em todas as
linhas, _

O bloco & interrompido A passagem nas graides
estacdes, salvo nas dalinha do Norte. Esta interrupgao
estende-se por vezes até 0§ postos extremos ; ouiras ve-
zes tambem € limitada aos postos que enguadram a gare
de passageiros. O espagamento das circulagoes € as-
segurado pelos sinais.que protegem as manobras e 0s
encravamentos entre portos realisam a sua ligagao.

Nio ha geralmente intervangao dum chefe de ser-
vigo para autorisar os. movimentos ; existem no en-
tanto, algumas, instalacoes com posto ceatral coman-
dando ferrolhos estabelecidos em certas alavancas
dos postos de manobras. O uso de circiiitos de via
desenvolve-se cada vez mais.

Comparada a sinalisagio francesa com a sinalisagao
da maior parte dos paises da Europa central, apresen-
ta uma. grande simplicidade, que resulta do pequeno
ntimero de sinais utilisados. Tomemeos como tipo de
sinalisagdo a linha de Alsacia Lorena.

O bloco ¢é absoluto. Um posto de plena via com-
porta dois sinais : semaforo e anunciador, Com efeito,
os limites de cantdes coincidem guasi sempre com as
extremidades duma estacdao e o bloco é interrompido
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neste intervalo. Ha sempre intervencdo do chefe de
servico para abertnra dos semdforos de entrada e de
saida, que estdo normalmente fechados; e ha tambem
a intervencdo do combdio, duma parte, depois do fun-
cionamento do semdforo de entrada, para dar a via
livre ao posto de saida da gare precedente, e doufra
parte, para a mise automitica em paragem do sema-
foro de saida. Um aparetho central assegura as comu-
nicagdes com o0s postos de entrada e de saida da gare,

A sfnalisagde duma bifurcagdo ndo difere da dum
posto de plena via, senio na substituicio dum seméiforo
habitual por um de muitos bragos; a direcgdo dada é
indicada pelo niimero de palhetas inclinadas- A rede
d’Alsacia e Lorena completa esta sinalisagio com o
estabelecimento, sobre o anunciador, dum brago que
é apresentado quando a direc¢do dada corresponde a
um ramo desviado.

A sinalisacao duma grande estacio é a mesma, em
principio, que a duma estagdo secundéria. O que é
para registar, é o aparelho central por meio do qual
se exerce a acgao do chefe de servigo.

Semaforos intermedidrios sio estabelecidos segundo
as necessidades para assegurar a prote¢io dos mo-
vimentos na extensdo da gare.

A complicagio da sinalisacdo francesa é devida,
nio s& ao emprego do regime permissivo, mas tam-
bem as linhas francesas terem querido adoptar uma
sinalisacio completa, quere dizer, sustetivel de dar a
um maquinista todas as indicagdesgiiteis relativas ao
Seu percurso. ’

Quanto ao modo de explanagdo geralmente em
uso nas estagdes francesas, comparada ao que utilisa
sistemdticamente um posto cenfral, parece correspon-
der uma economia importante de mao d’obra. A liber-
dade deixada ans agulheiros permite talvez obter uma
grande rapidés para a preparagdo dos itinerdrios. Os
dois sistemas tém as suas vantagens e os seus incon-
venientes.

|l — Forma dos sinais de dia e de¢ noite

A preocupacio de dar aos sinais uma boda visibili-
dade, deve dominar a escolha das formas e aparéncias
a dar aos sinais ; é necessdrio que os sinais sejam per-
cebidos a grande dislancia e sejam nitidamente carac-
terisados.

A maior partes das administragoes fixam uma dis-
tincia minima de visihilidade. Em Fran¢a uma dura-
cio de visibilidade de dez segundos, pelo menos, €
imposta para os discos e anunciadores; nos outros pai-
ses a distincia minima varfa geralmente de 100 a 200
m. e atinge per vezes 500 m. Como medidas comple-
mentares das finhas francesas os sinais de paragem
absoluta sdo munidas de petardos e os sinais avanga-
dos (discos e anunciadores) sio repetidos s miquinas
quando os ultrapassam fechados.

Os sinais de dia sdo 'do tipo de palhetas ou do
tipo de bandeira. A comparagdo dd logar as conside-
raches seguintes. E' geralmente admitido que a inibi-
lidade de paletas é melhor; a visibilidade dos sinais
de bandeira d4 no entanto satisfagdo as linha que as
ufilisam.

Tem, contudo, um real interesse a indicacio
positiva que d4 tuUm sinal de palhetas A wvia li-
vre; umas disposi¢des especiais ¢écran»), em certas
linhas permitem tornar um sinal de bandelras sem-
pre aparente. Emfim, se o sinal de palhetas permite
agrupar facilmente vdrios sinais num sé mastro, nio
permite pelo. contrdrio, estabelecer tdo niidamente
como o topo da bandeira diferengas muito nitidas
enfre os diversos sinais. Em resumo, os dois tipos de
sinais sdo suscetiveis de dar plena satisfacio..
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De noite, o emprego de fécos luminosos directos
ou reflétidos num espelho, € geral para os sinais prin-
cipais das linhas de circulagdo ridpida, a exceép¢ao
dum tnico sinal, o anunciador do semiforo do Norte.
A iluminagdio duma bandeira ou duma palheta por
reflexdo ou por transparéncia ndo € utilisada sendo
para 0§ cinais que nao exigem uma forte visibilidade.

Apezar dos inconvenientes geraimente reconheci-
dos da luz branca, o seu emprego ¢ ainda preceito
geral. A supressio da luz branca conduz a intro-
duzir outra c6r além do vermelho e do vérde; o ama-
relo tem sido adoptado, conquanto as linhas que
tém admitido esta ¢Or se declarem satisfeitas, os que
tém conservado a cor branca julgam pelo contrdrio,
que o amarelo é dificil de distinguir bem a todas as
distdncias ; nenhum déles assinala mais do que os aci-
dentes se produziram em conscqgiiencia da confusdo
com f6cos luminosos extranhos ou rutura dos vidros
de cOr. Algumas redes gue utilisam a luz branca pre-
contizam os fécos de relampago.

A iluminagio a petrdlio é quasi exclusivamente a
adoptada. Na Finlandia adoptam a luz de acetilénio,
com relampagos; estdi em experiéncia em muitas li-
nhas. A iluminacdo electrica vae-se generalisando. pou-
co a pouco, principalmente para sinais das estagdes ;
contudo as suas aplicagoes sdo ainda muito restrictas.
Os fbcos com lampadas de 12 velas ddo bons resul-
tados,

| V — Sinais luminosos de relampago -

Os sinais luminosos.de relampago nio sio ainda
empregados em geral sendo nas :mtalacdes de expe-
riencia.

A sua visibilidade foi vencida em todos os tempos
como satisfatéria. Na réde do Estado francés foi feita
uma aplicagdo interessante numa sec¢do deiinha onde
0s sinais sio muito numerosos, a ertrada de Paris-
Saint-Lazare. Tambem nas linhas de Mandchuria Me-
ridional sdo empregados estes smats numa secg¢io que
comporta 70 sinais.

Os sinais intermitentes ou de relamr_)agn parece
apresentarem um real interesse para a simplificagdo
da sinalisacio nas proximidades das grandes gares.
Féra das gares, 0 emprego déstes sinais parece limita-
do em virtude da energia eléctrica que o seu forneci-
mento exige.

V — Bloco automatico

Com excepcio dos Caminhos de ferro da Mand-
churia Meridional, s6 as linhas francesas (ém aplicado
o bloco automético, A maior parte das instalacdes fei-
tas sdo recentes; constiuem experiéncias a que as
dificuldades de mio de obra consecutivas da guerra
tém prestado com particular interesse.

O Midi todavia tem em servico o bloco automdti-
co ha mais de vinte anos em 655 quilémetros de du-
pla via.

O bloco é do sistema Hall de corrente continua; a
via é normalmente fechada. Os sinais sio de um tnpo_
especial ; sdo constituidos por dois meios-oculos encer-
rados numa caixa de vidro que giram em torno dum
eixo sensivelmente vertical. O funcionamento e a visi-
bilidade destes sinais sio muito satisfatérios. O Midi
fez além disso, a titulo de experiéncia, uma instalacao
de bleco automatico de corrente alternativa na previ-
sio da ‘transformagido do bloco de corrente continua
nas suas linhas cuja electrificacido, com corrente con-
tintia ou tracgao, estd proxima.

As outras linhas francesas, Paris-Ledo-Mediterra-
neo, Cinturas de Paris, Estado, Este, Paris-Orleans e
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Nerte tem todas realizado nos utltimos anos, instalagdes
de ensdio, mais ou menos extensas, que apresentam
muitas vezes entre si diferencas interessamntes, ji pelo
programa de exploragio, jd pelo tipo dos aparethos.

Estas instalagfes funcionam com corrente continua,
4 excepgao apenas de uma das linhas do Estado. Estio
todas scb o regime de via livre,

Deve-se citar tambem o Metropolitano de Paris que,
desde 1014, equipara 81 quilémetros de via dupla com
bloco automatico, parte com corrente continua, parte
com corrente alternada.

Finalmente a réde da Mandchuria Meridional esta-
beleceu o bloco automdtico de corrente alternada nu-
ma secgdo de 50 quilémetros de linha em via dupla.

A maior parte-destas instalagbes sio de data muito
recente para que possam fornecer resultados estatisti-
cos interessantes, no que respeita o niimero ou nature-
sa dos acidentes excepto, o Midi & o Metropolitano,
mas esta tiltima linha, pela seu caracter especial, ndo

[Publicagoes recebidas

)

Banco, Ferrocarriles Industria y Seguros.—Eléctrici-
dade, Comércio, Obras Pliblicas, Metalurgica,
Navegacion, Agricultura, Aduanas, Minas y

Transvias. Recebemos o n.” 1 referente a 10
de Janeiro.

Congrés des Chemins de Fer. (Bulletin de I’Association
Internationale du).—Recebemos o n.’ 385 Vol.
VII n.’ 1 desta interessante revista com 290
paginas com interessantes artigos com alguns
mapas. O n.” é referente a Janeiro.

L Energia  Eléctrica.—Revista: mensal.— Director Eng.

Carlo Bobomi. Mildio — Recebemos os fasci-

- culos Il do volume l. Magnifica capa a c6-
res, com 118 paginas de texto em papel cou-
ché com lindas gravuras.

Asylo de D. Pedro V.—Recebemos o relatorio de con-
tas do Conselho Director referente aos anos
de 1023 e 1024, mencionando o seguinte re-
sultado da elei¢do realisada em 27 de Abril
de 1024.—Mesa da Assemblea Geral—Presi-
dente—Augusto da Silva Carvalho—Vice-
presidente—Reodrigo Aboim Ascengdo—Secre-
tdrios—Anfonio José de Sousa Junior e Jose
Almeida Pinto d’Araujo —Comissdo revisora
de contas— Augusto Antonio Borges, Jodo Vi-
nha e Raul Eduardoe da Silva Couto —Conse-
lho Director— Alfredo de Albuguerque, An-
tonio José Pereira Junior, Antonio Luiz Pereira
de Miranda, Guilherme Augusto Coelho, Jodio
da Motta Gomes Junior, José d’Assis Camilo
e Manoel Antonio Moreira Junior.

Brazil-Ferro-Carril—Revista semanal de transportes,
Economia e fimancgas. Director Abner Mou-
rao.
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nermite que os resultados que {ém obtido possam
ser encarados pelos outros. O Midi, petlo c-on‘trério,
fornece nma base de apreciagdo interessante. O ni-
mero de confusdes do bloco automaitico produzido
nesta linha ‘durante o ano de 1923 foi' de 22 por
100 000 movimentos de sinais; este foi sucessivamente
de 35 e de 28 no inicio da sua aplicagdo. Os resultados
actuais, alem de satisfatérios, podem considerar-se
como representando o que se pode esperar duma ins-
talagbes desta naturesa em exploragéo normal, .

A escolha a fazer entre os dois regimens de explo-
ragdo, em via livre ou em via fechada, depende de di-
versas consideragoes das qua:s ncnhuma parece de-
cisiva; as numeroas experiéncias que se estio faz:ndo
actual-mente permitirdo talvés poder-se formular uma
breve uma opinido sélida a este resneito o 'mesmo
sucede com outras guestdes importantes, o estudo da
bloco automdtico sugere: fio de retorno, naturesa das
pilhas, tipo de coirente de via alternada ou continua.

Insere artigos interessantes como por exem-
plo A Produgdo de fibras no Pard de Alves
de Souza, artigo sdbre Sacadura Cabral.—Re-
cebemos os n.%* 374, a 378,

«“A., B. C.»—Recebemos 0s n.°" referentes a2 18 e 25
de Janeiro. O primeiro destes dois nimeros
é dedicado 3 memoria de Sacadura Cabral e
o segundo insere magnificas gravuras.:

Revista Tecnica delle Ferrovie ltaliane—V olume XXV‘I
de 15 de Dezembro do ano findo. '

Boletim do Trabalho !ndusmal.-—N." 122. lnquérito’
sObre a alteracio da Hora legal. N.° 123, Re-
latério dos servigos das Circunscrigoes indus-
triais no ano de 1921.

Nag¢do Portugueza.—Revista de Cultura nacionalista—
Director Antonio Sardinha, N.” 1 da 3." série
—como os niimeros anterfores &ste primeiro
da 3.* série, vem recheiado de excelentes ar-
ticos devidos A pena de Antonio Sardinha,

Augusto da Costa, Castelo Branco Chaves,

Roldo Preto e outros distintos escritores.

Internacional de Dun (Edicio Portuguesa). —

Recebido o n.® 3 vol VI de Dezembro ultimo,

Bulletin de I'Association International du Congrés des
Chemins de Fer.—Foi recebido o n.° 12 refe-
rente ao mes de Dezembro findo. Insere in-
teressantes artigos sobre Caminhos de Ferro
com algumas gravuras, -

Falta-nos o n.° 2 desta revista para a nossa
colegio.

Gaceta de los Caminos de Hierro.—Revista Técnica y
Proficional. O n.” 3.426 de 20 de Dezembro,
traz o seguinte sumario:

Espaiia ferrovidria en 1913y 1023.—Ferro-
carriles espaioles.—Ferrocarriles extrangeros.
—Quia de los accionistas.—Documentos ofi-
ciales.—Iugressos de los ferrocarriles.

Recebemos o n.’ 3 427 de 1 de Japeiro findo.

Revista
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\/'IAG_ENS E TRANSPORTES

. Armazenagem de mercadorias nas
estacoes da C. P,

Com data de 30 do mes findo publicou a C. P.
um' Aviso segundo o' gual a partir dessa mesma data,
& concedida a2 armazénagem graliiita durante dez dxab
nas suas, estacOes, com excepcao das de Lisboa G
Alcﬁnt_ar,a-Terr,a e, Mar, Cais do Regan, Brago de Pra-
ta, Coimbra e Gaia, as meicadorias depositadas para
serem ‘expedidas em’ vigbes completos de carga nor-
mal de 10 tOneladas até o méximo de 40 toneladas
por cada expedidor, Para as mercadorias a cafregar
em vagdes de carga superior a 10 toneladas é aquele
prazo ampliado proporcionalmente ao ntimero de te-
neladas excedentes.a 10.

Esta concessdao aproveita tanto para as remessas
a expedir em vagoes da Companhla como em vagbes
parﬁculafes

‘Para a$ remessas de cascos vasios ¢, pelo mesmo
Aviso, elevado ao 'dobro o prazo de armazenagem,
nas estacbes de chegada; ‘estabelecido na- Ianfa de
Besp&sas Acessdrias. LA R

Estas ‘importantes medldas que ! Jrepresentam um
gmnde. 'beneficio” para o comércio, deve ser recebido
com grande satisfacdo pelo publico, 1ao sdpelo que ela
representam. de facto, como tambemn dde.a impressao
de que a Companhia j& ndde comecar a trabalhar um
pouco jmais desafogadamente, entranda neo caminhe
da cencessao de ﬁacghiades aes tx:a.nsporta,dotes, como
Chnsta “nos que outras resolugﬁes tau}bem impor-
tantes para fac:lltar 0 desenvolv;mento do trifego vap
ser tomadas que h,ao de ser recebidas com geral
aplauso g

Esta atltude da*C P. que, por sua iniciativa, sem
tergm s:do necessanas solicitagdes, dos transportado-
res para obterem concessﬁes semelhantes as que ha-
viam ttltrmmado depde 0 prmciplo da guerla mal a
situagdo Ihe pmporuuna comeca a pb-las em pratica,
é dlgna dos. maiores louvbres

"A autonemia deos caminbos
de ferro da Belgica

BN |

Ly

. Nos. fins_de  Julho de ano findo a Camara belga
aprovou, por, unammrdade. o projeto do govérno rela-
tivo '} atifonomia financeira dos Caminhos de Ferro,
uzi apresentado ao Parlamento em Fevereiro.

Fm 1923 as/receitas dos caminhos de ferro belgas
-atlngl;am 1 227 milhées de francos. ,

Fm 1919 e 1920 as receitas foram baixando e em
1‘621 f‘caram reduzidas a 80 milhdes em 1922 a 50
milhdes. O balango de 1923 prevé para 1024 um aug-
merito & 12 milhoes.
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Penafiel 4 Lixa e Entre-0s-Rios.—Acha-se a

concurso até o dia 7 de Marco préxime, a adjudica-
¢do -da’ exploragdo desta linha, cujo contrato de con-
cessao catucou ‘em Maio do ano passado; nas tendo
sido prorrogada 4 sud validade, pelo que desde entao
se enconira paralizada,

) Didrio’de 5 do més passado pubhcou a porta-
sm-aumﬂsandn o concurso,’e o respectivo’antineio para
a exploragdo pelo prizo de 60 anos.

A praca para a referida adjudicagio estd anunciada

—.para o dia 7 de Margo as 13 horas.

Cais do Sodré a Cascais.— Foi aprovado por
portaria de 7 do més passado do Ministro do Comér:
cio, o .projecto de rectificagio do trogo da li ha de
Cais ido $adré a ,A'icamtara»Mar, elabgradé ptla‘c nis-

SA0 que para esse fim f6ra nomeada em Junho de I
Oxald que a sua execugdo se ndio faga esperar mu:to
Smtra Praia €as Macas, — Pelo Ministério do

'Comércw & COmhmtacaes foi autorizada a exploi‘a¢ﬁn
da mstal’acﬁo éTéCtI’IC‘l "da sub-esticio 'sita na Ribeira

ae Smtra pt:rlenccnte A Compantia Sintra-Atlantico

destinada a a‘hmentar a réde de tracr;ih ‘eléclrica de

Sintra 4 Praia das Mail;‘ls devendo’ser feitas umas pe-
quenas’ modtfrcdcﬁt?é ‘na-ihstalacio’ goe vém indicadas
na’portaria puBllcada rré Dldrfo do Gavéﬂno de 15 do
meés passadi. ! 0L

Vale do eavadb»-—No dia 18 do més findo inau-
ouraram-sei'os trabalhos ‘de’ construgdo “desta linha,
na Pévoa de Varzim. Atiniciagdo dos trabalhos a gue
hssistirani 48 ‘autoridades ' civis; oo capitdo’ do Porto,
vepfegeiitantes ‘da Camara' Manicipal lle-da Associagio
Comercial "de Braga, fez-se no n‘zeio rdo maior entu-

< ]

sidgsmo,

Lavra, por’ estermotivo, grande régosijo entre bs
povos servidos pela nova linlia que deve ir' de Povoa
a Braga @ a Guimaries.

‘Apeadeiro ‘de Fogueira, -—Segundo uma porta-
ria publicada ‘no «Didrio do Govérnor de 23 do més
passado, © apeadeiro em constrigdo na'linha do Nor-
te a que havia sido primitivimente dado pela C. P.c no-
me de Paraimo— Fogueira, denammar-se-ha simples-

mente Fogueira
Caminhos ide Ferro do Estado, — Segundo o

{iltimo boletim publicado no Didrio do Govérno, as
‘receitas das linhas d o Sul e Sueste e Minho e-Douro
o ann’ﬁe 1024 foram as seguintes ¢

————— —ee R —
Precvaditis Mercadurias, ot
A g.Y ¢p Y.
Sl e Sue-te, .. (16 538.4153539 34.250. 6585851 50,705.677824

44.028.240858
0} 823 31! ’iBl

17, 213.290802 | 26.814, 950836
703841 | 61.071.600841|

M nho e Douro.,
fotati. s, 33,751




























