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aproveitaram, pelo menos até Fronteira, os tra-
balhns feitos ‘na linhi de Portalegre. ) mesmo
sucedeu ao trogo de Carvigcaes a Brucd, na linka
do planalto de Miranda; ao que na linha do Ta-
mega, alem do Gatdo, penetra na regido de Bas-
to e tem a infrastructura feita ; no prolongameri-
Ao to do'Barreiro a Cacilhas, indefinidamente para-
IPUS ~lisado; ‘no’ ramal 'de Alval.de a Sines, que sabe
Por ver acymularem-se os anos ndo lhe che-  peis quando sera ultimado. Trabalha-se tam-
gou todavia a decrepitude, Apesar da crise OmMi- 1 lon ha ' construgdio do primeiro’ trogo da linha
moda que para tanios determinou 8 perturbagd® 4, Regoa ‘a Vila Franca das Naves, iniciada ha
mundial da guerra — e ndo foi-a «Gaze:a» das | anosee logo interrompida. -
menos experimentadas—as boas vontades ¢ de- A shra. principal, ‘que ¢ ‘a ponte do Douro,
dicagbes que aqul s€ congregam empenham=se .\ orve nas condigoes actuaes de pregos; larga
em assegurar progressos e melhorias 4 sua obra. 140750 g por isso'a construc¢o arrastar-sc-a
Corresponda-lhes o fayor do poblico e a «(Ga- por largo tempo antes que chegue a0 menos a
zeta» Procurdrd ser no nossn mMmeio, come tem  Lamego. ‘ WDy | e L)
sido, caleraso advegado dos legitimos interesses Realisou-se emfim a operagdo financeira para
da nossa rede ferrovidria, fervoreso apostolp o prolongamento da linha de Coimbra & Louza,
dos seus progressos, e diwulgador de conhect- ggsim 'como o acordo da Companhia Real com a
mentos uteis da especialidade, ¥ do Mondego, para a execugdo das obras que wéo
. Antes de prosseguir g marcha e ao encetar prosseguindo regularmente, emquanto 0s povos
novo ano de incruenta lucta, recordemosrapida- da regidi se agitam ¢ pedem variantes e ramaes.
mente as efemérides ferrovidrias: do ano findo, Infelizmente torna-se cada vez mais palpavelo
Escasso acrescentamento nos trouxe ao pairimd- erro megalomano cometido pela'adopgéao da via
nio.comum! i35 grioia larga para uma linha de pouco trafego, que atra-
Nem um palmo de linha acrescentadodrede. véssa uma zona sobremodo acidentada. Quiz-se
(onstrugdes, que ha angs se arrastam crimino- c¢rear ama grande artéria, que Jdrenasse parte da
samente, ficaram por eoncluir: regido 'tributaria da linba da Beira Alta, trans-
Nema ponte de Alcacer se' terminou para as- puzesse 1 ‘serra da Estrela e fosse entestar na
segurar a continuidade da linha do:Sado, come- Covilhd. Onde seria admissivel, quando muito,
¢ada ha 12 anos. Qs 40 km.-de Evora a Reguen- uma linha de wvia estreita em condigfes de plan-
gos estdo votados sp abandono. Ainda n@o se ta e perfil-curvas de 100 ™ e rampas de 257/, —

T RINTA e oito anos deé existencia em tao res-
tricto meio CoOmo 0 nosso representam, para
~uma publicagio técnica, longa e laboriosa
vida, amparada pelo benévolo aprego em que
a «Gazeta» é t'da pelos que reconhecem o enor-
me esfor¢o e pers-veranga nela consubstancia-
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que permitissem a sua facil adaptagdo ao terreno,
preferu-se a via larga ‘com @ sua rigidez para
evitar a baldeacdo! Que monta esse pequeno en-
cargo para uma corrente modesta de trafego?
Pois nao € para os passageiros a regra geral nos
pontos de contacto das linhas principaes com as
suas afluentes?

Ainda mesmo depois de construido o tro¢o
de Coimbra 4 Louza se podia ter remediado o erro
primitivo, estreitando a yia e construindo com 1”
de largura o prolongamento u1€ Arganil. A eco-
nomia realisavel seria suficiente para justificar
essa providencia, alvitrada, entre outras, pela
Associacdo dos engenheiros civis por ocasiao do
inquérito de 1904 acerca da rede complementar
entre-o Mondego e o Tejo.

Continuaram a falta de critério e a ausencia
de plano a manifestar-se na acgdo legislativa e
governativa respeitante a caminhos de ferro. Vo-
ton-se precipitadamente uma lei concedendo ©
caminho de ferro da Povoa, por Esposende, Bar-
celos e Braga a Guimaraes, sem classificagdo pre-
via, sem fixagd» de condicOes tecnicas, sem su-
bordinacdo ao plano que deve dominar o esta-
belecimento de linhas de via estreita no Minho,
sem atencdo para com direitos adquiridos nem
para com o interesse geral, sem garantias de i1do-
neidade exigidas ao concessionario.

Foi a reincidencia no caso da anterior con-
cessdo de um caminho de. férro de Peniche ao

(.arregado ou a Vila Franca, de via larga ou de

via estreita, em leito proprio ou ne leito d’estra-
das (sic) com inteiro menosprezo- do plano de-
cretado e da classificagao metodicamente prepa-
radac. s v . :

E em matéria de imposios e de relagoes do
Estado com as companhias;de caminhos de fer-
ro, quantos erros e injustigas praticados, que os
leitores da «Gazeta» conhecem, pois foram aqui
desfibrados ¢ desassorr bradamente criticados !
... Tarde e a mds horas foi autorisada a eleva-
¢do: das sobretaxas a 1.000 %/, a.que equivale o
multiplicador 11. Mas o decreto de 28 de margo
que o autorisou dar por finda a iseng¢éo do im-
posto’ de transd¢ao na intuito de o fazer recair
sobre as companhias e nao sobre o publico, ao
qual incumbe pagar os impostos por intermedio
d’elas segundo 0 nosso direito fiscal, | |

wuFez-se isso menosprezando; . proprio texto
dalei, que declara que a isencdo. do imposto
cessa quando: for autorisado o seu acrescenta-
miento 4s tarifas. il

.- .Quando algumas ¢ mpanhias apresentaram
logicamente: o aviso ao publico estabelecendo a
combran¢a do impostoy foi-lhes negada a homo-
logrcdo.  E nem ao menos se atentou na incons-
titucionalidade da parte do decreto r lativa a
impostos, pois ndo foi referendado pelo ministro
das finangas.

o 4

FART R X EARM W G
' Companhias houve que abuicarim dos seus
direitus ‘e se sujeitiram voluntariamente a0 im-
posto.indevido. ‘)utras porem recusaram o paga-

‘mento’ € recorrerain ‘da exigencii ileZal para o

Supremo Tribunal de Justiga,

O mesmo se pode dizer da creacao arbitra-
ria do fundo de assistencia aos tuberculosos fer-
roviarios que ou ¢ um imposto, ou Uma atribui-
¢ao de destino de rendimentos das companhias
que excedem ambos as faculdades legaes de Go-
verno.

Submeteram-se

voluntariamente . algumas

~companhias. Outras porém, conscias do direito

que lhes assiste reagiram e recusaram.obediencia
a esse preceito arbitrario e sem base legal.

Reclamaram as companhias ao poder legisla-

‘tivo pedindo, a revogacdo da monstruosa lei de

1920, que avocou para o Estaio os saldos das
sobretaxas, confiscando-0s d4s ¢ mpanhias e im-
pedindo-as de dar dividendo 4s acgaes.

Alem d’isso essa lei mandou eliminar do cal-
culo das anuidades de resgate as receitas das so-
bretaxas, com a agravante de bal«ncear receitas
parciaes com despezas totaes,

L4 foi arepresentagan para o limbo das co-
missdes, sem merccer 4 Camara -xame e solugéo
um assunto capital para o concurso dus inichti=
vas privadas com L ertiie -'_

E como se isto nao bastasse, recusou o Es-
tado o cumprimento de sentengas arbitraes a
que se tinha d-antemao obrigado, inventando,
para cohonestar a recusa, nova jurisprudencia
inteiramente falta de razdo e justica. = |

N’outros c4sos recusou o juizo arbitral contra
a disposic#o explicita e iniludivc]l dos contratos.

Noutros ainda poz de parté os pareceres das
estacOes ' competentes ‘e a jurisprudencia por ele
mesmo estabelecida para atirar para a arbitra-
gem resolugfes que a equidade, ‘o sens’ prat'co
e a coerencia impunham. I ao cabo de sete me-
zes ainda estd por Con tituir o tribunal arbitral!

Emquanto o Estado, em vez de ¢ nsider'r as
companhias uteis auxiliare:, cujo ‘credito importa
fortalelecer, as hostilisava por tod ‘s £y formas, a
administracdo dos caminhos de Ferro do Estado
passava por estranhias vicissitudes. Decretava-se
uma reorganisagao, que punha de parte as estra-
vagancias (para néo usande outro termo) decre-
tadas em 1922, mas deixavam-se em situacande
destaque, agravada subsequentemente  pcrium
decreto que lhes confiava funcgaes de inspecgao,
dois funcionarios sem categoria que uma revolu:
¢do guindara as culmina¢ées do mundo

Quando 'as: companhias tinham valiosos® sal-
dos positivos d’exploragdo; as linhas do Estado
apareciam luctando- cem «vaultalo deficity com as
linhas e o:material em deploravel estado, com o=
servigos -desorganisadas. ‘Ardua tarefa de quem
estd ordenando esseigahos! T
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“Recordimos os atropelosicometidos em 1923
em - matéria de Jmpostm Para os agravar, tribu-
tando' a tortoy e'a direito 0s transportes, vimos
agravar o seloaté 5 °f, da 1mportanua cobrada,
0 selo de assistencia' elevado a1 vezes o ante-
rior e ainda a'proposta de um impostn'mais para
estradas de ace-so e melhoramentosnas estacoes.

Esperayva-se que em 1924 se inicinsse um me-
lhorariento deralcince; como cra oprolong:m :n-
to. da Imha da-Povoa. da Boa Vista 4 Trindade,
ficando''a estagao terminal no coragdo do Porto.

0" agravamento dos cambios, o retraimento
da‘pragu pra operagdus financeiras e a fulta de
garantias para o capital impediramra Companhia
de angariar os recursos necessarios, ndo tendo
podido iniciar o+ trabalhos'na data fixada.

Toda" a benevoléncia era devida segundo as
normas iovariavelmente seguidas. Fratava-se de
umha ‘obra de iniciativa da companhiay que ne-
nhuma outra entidade pode realisar. E' feita sem
encargos "para o Estado,~~em’ proveito d’este.
Pois ‘mandou-seraplicar a multa~de 20 contos
por mez de demora, o quelevaria - Companhia
a‘renunciar 4 concessao.

Nesta reseanha de factos, quasi todosdamens-
téveis, ndo deixarei de mencionar a louvavel ini-
ciativa'da Companhia Nacioual, fazendo estudar
a linha de Foz-Tua a Viz«u, que liganilo as suas
duas’ concessGes «completard uma arteriade va-
I@r com cercade 315 km:. de ext-ensiio, servindo

uma importante regido beirda e facilitando as
suas relagées com Traz-os-montes.

T'udo esta na criteriosa escolha da melhor
directriz, na fixagcdo de rasoaveis caracteristicas
tecnicas e na elevagdo da taxado juro garantido,
bem como na formula de exploragao que lhe ser-
vir de base. Veremos se o novo ano traz a solu-
¢a rasoavel desse problema

Oxald se entre de vez no caminho de uma
boa politica feroviaria, de que tdo arredado se
anda.

E' ‘ministro'do comercio um ferroviario inte-
ligente. Bemy pode pro:urarilegar o seu nome a

uma obra de futuro, pondera la e criteriosa... s¢

para isso lhe derem tempo.

Para findar ‘mencionarei um facto de consi-
derac¢do, A’ elevacio das tarifas pelo multiplica-
dor 11, em coincidencia quasi com a subita me-
lhoria” do cambio, determinou manifesto retrai-
mento do trafego. Resulta este principalmente d
incerteza, que fez pararitransagbes, porque as ta-
rifas ‘representam. hoje 16 ‘a 17 vezes 8s taxas
anteeiores, quando pelo cambio devia correspon-
der a uma elevacao de 20 a/'25 vezes.

it quebra de receitas preocupa as empre-
zas ‘apesar das vantagens que lhes traz o embar -
tecimento do carvdo e de alguns materiaes.

Nio faltam ‘pois dificuldades no novo ano,
O que mais necessaria torna uma boa politica
ferroviaria.

O plano da rede ferroviria do pais
tracado de novas linhas

EMPRE que entre nés se trata da construgao

de alguma : nova: linha, vem 4 tela da discussio

16iplano geral, da rede ferrovidria. do pais, nas
linhas principais -em que foi delineado, € nas precé-
rias condices em-que tem sido realisado.

‘Agora,, a proposito da projectada construgio da li-
nha de Vizeu ao Tua, voltou novamente 2 actualidade
da discussio, aguele plano geral, e os:limites em que
ele pode obrigar & adopgin deste ou-daquele tragado,
1 Ora, a wverdade € que, pelo gue estd patente ao
exame de todos, na simples observagdo da nossa-carta
ferroviaria, jo plane geral da nossa rede de caminhos
de ferro, ou nio foi estabelecido por uma forma ter-
minante, ou nunea foi observado naqueles justos limi-
tes em que a ele se deveriam subordinar todas as nos-
9&3 consfrugoes.
£ 0 nosso ilustre dtrector, ST Conselllelru Fernando
de Sousa, com aquela autoridade incontestavel que to-
dos lhe, reconhecem no nosse meio ferrovidrio, fazia
Precisamente assinalar, em artigos ultimamente publi-
Cados sobre a nova linha projetada, todos os numero-

por Raul Esteves

sos erros cometidos na escolha das dxretrtzes de mut-
tas das nossas linhas ferreas.

Parece, assim, que de pada tem servido até hoje
qualquer plano geral estabelecido para o conjunto da
nova, rede ferrovidria, €no qual, como supomos, de-
verdo ter sido devidamente ponderadas e atendidas as
razGes de diversa ordem que influem na escolha de
uma directriz para uma linha ferrea de certa ordem.

Na verdade a escolha da directriz para uma nova
linha tem de obedecer a muitas condigdes de natureza
diversa, e se é facto que nem todas poderio muitas
vezes ser cabalmeunte satisfeitas, nio é menos certo
que para as prineipais delas pode, num plano geral
bem esludado, fixarem-se por uma forma mais ou me-
nos tigorosa os pontos capitais delas derivados.

Por esta forma, cremos que quando houvesse que
discutir-se definitivamente o tragado desta ou daguela
linha, j4 essa discussdo ficaria restringida a mais aper-
tados limitcs, nos quais se debateriam apenas as con-
sideraghes aceifaveis apresentadas pelos mteresses lo-
cais. |
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As prifncipais condicoes as que deve obedecer a es-
escolha da directriz duma litha ferrea podem classifi-
cat=se ‘em trez grupos distinfos :.condigoes de ordem
econbmiica; condicdes de ordem técnica e condigdes
de ordem estratégica, |

As condicOes geraes dé-ordem econdmica podem,
a nosso ver, ser fixadas, nas suas bases fundamentaise
num ! estudo conscencioso do:plano. geral da rede fer-
rovidria do pais.

Evidentemente que, s610 estudo desse plano permi-
tird  assentar, de um rmodo seguro, nas directrizes
aproximadas ' das: linhas principais, e nos limites em
que devem ficar circunscritas as direcirizes das linhas
secundérias, pois que o estudo da directriz de qualquer
desta  ¢specie de linhas ndo pode ser feito por uma
férma independente e -exclusivamente local, mas sim
deve forcosamente obedecer As suas ligacdes tom as
outras linhas, e & determinagio da sua posigio relati-
va para cem as outras linhas da mesma regiao:

A nio -observincia destas prescrigdes, dd natural-
mente os, resultades, de  que-infelizmente temos: al-
ouns exemplos, da duplicacdo de linhas numa regido
restricta, ou do estabelecimento de entroncamentos €
testas de linhas em pontos menos vantajosos em rela-
¢io ao servigo geral de uma rede. |

E’ facil, verificar, por exemplo; que a linha do/Nor-
até Alfarelosie a-Linha de Oéste, representam, em cer-
ta medida, uma duplicacio de linhas principais numa
zona restrita. ;

I'ambém se pode reconhecer sem grandes exage-
ros de,diseussdo, que as. testas das linhas da Beira Al
ta eCdo -Doéuro podeham ter sido mais bem escolhi-
das, se se atendesse s suas necessdrias ligagdes com as
redes do Norte e-do Mmho ‘respectivamente,

Na rede do Sul e Sueste ¢ facil verificar, entdo,
que. o .stu tracado geral ndo parece obedecer a um
prévio exame das cond;qées em que, ela deverd ficar
depois de completa.

A testa da linha na estagao eternamente proviséria
do Terréiro do Pago, veio enfetidar todo o trifego as
precams condighes em gt se ha-de ‘fazer sempre a
travessia“ do Te]o até que seja cohstruida uma ponte
motumental que 1a0 sabemos tambem se dard uma
soh&cid aceitavel para o problema.

"Quanto’ a nds, e salvo melhor opinido, a testa da
rede ferroviaria do Sul e Susste poderia ter ficado em
melhores condicdes num ponto que permitisse alcan-
car ‘pela ‘margem direita’ do Tejo, 'o local para uma
ponte, “onde sé poderia passar 4 'outra: margem, e se-
guir entdo dal numa dxrectnz mais desembaracada
até'ao Algarve

E! fma] o 'que mais tarde veio a realizar-se com
2 linha do'Setil 'a' Vendas Novas, mas com as desvan-
tapens de se ir procurar um ponto muito a montante
do Tejo, e de se partllharem as camumcac&es entre
dt:as Direccoes distintas.

A rede do extremo Sul ficaria assim, a nosso vér,
com uma licacio mais segura e directa com a capital,

e o grupo de linhas que se desenvolvem eatre o Bar-
reiro, Setubal e Vendas Novas, passarid a ser conside:
rado subsidie’u_'io da linha principal e directa Lisboa-
Faro, podendo, se se julgasse conveniente conservava-
se a sua ligacdo fluvial com Lisboa, mas sem consti-
tuir, como hoje, um elemento fundamental da explos
ragio da rede. |
3

As condigdes de ordem tecuina podem influir, de
comégo, ho estudo de uma directriz, com um caracs
ter absolutamente  proibitivo, ‘quer por insuperdveis
dificuldades de construcdo, quer por resuitarem dispen-
diosissimos ‘0s tracados escolhidos em obediéncia exclu-
siva 2 condicdes de encurtamento de transito ou and-
logas.

Salvo esseés dois casos de capital importineia, 4s
condigdes de ordem tecnica nunca poderdo consti-
tuir hoje um obstaculo sério & realisagio de qualquer
tragado que ndo oferega. excepcionaes con.llcées de
construcgdo, |

Outra ordem de condtcoes resta, porem, a exami-
par, e gque embora, entre nos, tenham sido quasi seni-
pre relegadas para um plano muito secundario; cré-
mos que revestem, precisamente no nosso paiz; a mais
alta importincia. 1L

Queremos referir-nos as eondlcoes de ordem es-
fratégica que implicam de um medo decisivo com 0
problema da defeza nacional.

E’ um principio assente hoje mdlscunvelmente pe-
las autoridades: no: assunto; {que’ a rede ferrovidria d:
um paiz constitue um dos elementos basilares do seu
plano de defeza, e tal principio recebeu na ultima
guerra.a mms completa e categorica. conf}rmacao.

“Ora, Tinm pais como & Nnosso; deprovido de ra-
soaveis comunicagoes ordinarias por estradas, as quaes,
em regra, nio poderéo permmr uma mediocre circu-
lacio de transpor&:s automoveis, € facii concluir que a
rede ferroviaria serd o unico recurso disponivel para a
realisagio dos transportes acelerados exigidos pelas
operagdes militares. 4 Sns £

Nestas eondicdes vé-se’ bem qual a 1mportancta
que tem sob o pontoide vista da defeza nacional, a
existéncia de uma outra ligagio ferroviaria, e qual a
enorme influencia que devem exercer s condigoes
estratégicas, no estabclectmanto dc plano ‘da nossa
rede ferroviaria, & BT R e T

Mas, infelizmente, essas conﬁxqﬁes & qua;"em re-
gra, nunca ‘teem sido ‘atendidas para‘o tracadp de
muitas das nossas linhas, para algumas das quaes‘pode
dizer-s¢ que, bem pely’ contrario, o seu tragado 36
favorece as operagdes dofinitmigo provavel.

Sobre este ponto @ que se nos- afiguratambem
muito 'necessario chamatr a aténgdo 'dos compe-
tentes, e, ‘em 'geral, de todos os ‘que intérveem no
assunto, porque, se nds nio temos recursospara conss
triir linhas exclusivamente estratzgicas, como se faz
nos outros paizes, procurgmos ad menos que, nagues
las que se'vdao construindo para fins economicos, se-
jam atendidas as condigOes que as padem tm‘nar’tam{»
berm uteis para a defeza do'pafsy 00 e
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;ﬁtlfél" mds e'&! art%é ﬁﬂtcriof @s antecedentes histo-
ricos 'da’'classificacio da rede complementar de cami-
mhos de ferro’ do Norte do Mondego, da qual faz par-
te a linha'de Vizen a Foz-Tua.

Publicamos hojé um mapa representativo dessa re-
h.'S* ctlal‘I ual fo:vclass:hcada Vé-se por ele que o decre,
e

‘de’ fé ere:ro de 1900 deu por ponto obrigado
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da, di d“r,g‘ctrl as_proximidades de Moimenta, onde cru-

zaria, ¢ r]mha da Regua a Vila Franca,

FURigura tafiibent no plano uma linha Tarouca-Vizeu-
Mangualde | que saindo da da Regoa a Vila Franca nas
Droximidades te Tarouca iria por Castro Daire a S.
do1 Syl eofia - donstruidq entre S, Pedro e Vizeu pelo
respectivo  troco da linha ‘do Vouga e entre Vizeu'e

'\?WL, Mou o ta.latvtm
| » PW

AL RRE de'Mizél a Foz-Tua

'hianguwld'é do
Din."

Fieura finalmente no plano a linha de via estreita
do Pocinho a Vila Franca, linha de insignificante tra-
fego e que se justificaria num futuro remoto quanao
todas as outras esfivessem construidas para ligar a li-
nha' de Pocinho a Miranda com a rede de via redu-

a-tr.avessarra a rggzaq wifthateira

e plano da rede co mplementar do Nortg decretado em 1900

zida emn Vila Franca e assegurar assim a continuidade
deste. :

Vé-se ainda que a diretriz adoptada para a linha
Vizeu-Foz-Tua teve em vista torna-la:mais directa e
nao -alongar o percurso nas relagoes de Vizeu com
Lamego e.a Regoa.

Num proximo artigo amecnaremus a fungio da li-
nha & as encontradas pretensdes regionais a que dé
logar o seu tragado. |
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A APRESENTACAO, 0 ESPIRITO DE CLASSE E A INSTRUC-
CAO PROFISSIONAL DOS AGENTES DE CAMINHOS DE FERRO

AO é esta questio das que menos sobrelevam em

M caminhos de ferro, antes a reputo como das
que merecem mais aturado estudo e interesse.

A instrucdo profissional—tdo descurada entre nds!

— aproveita naturalmente a todos os agentes e tanto

mais quanto maior é a especialisagdo das suas fun-

cdes; para o pessoal da Exploragio — e é d’este que
guero tratar—ella é condigdo primacial, mas ndo uni-
¢a, do exito das suas funcgdes.

Para este pessoal—e n'ele especialiso ainda os revi-
sores e os agentes em servigo publico nas gares e nos
molhes—a pedra de toque da eficiencia do seu traba-
tho reside, de facto, ndo sé na sua competencia, mas
ainda no rigbr e uniformidade da sua apresentacao,
na sua disciplina, espirito de classe e bom critério,
na defesa dos interesses justos da Administragao,
no respeito que presta e merece, em resumo, no se-
matorio de tudo isto, que € afinal o prestigio que O
agente cria a si préprio, 4 sua classe e 4 sua Admi-

nistragao.
No actual momento, mais do que necessidade par-

ticular e restrifa, torna-se necessidade publica que o
Estado e as emprezas procurem levaniar de novo es-
tas qualidades e crear este prestigio, que — em boa
verdade—se perdeu quasi inteiramente.

E assim, porque ndo cuidar d’amparar os que, por
indole prépria, ainda resistem 4 dissolvencia (e sdo a
base preciosa duma futura reconstituigdo), porque nio
procurar refazer o espirito de disciplina, de coesdo
de boa camaradagem ? Porque ndo atender devida-
mente 4 instrugdo profissional, premiar os que o me-
recem, mas sem inutilisar os fracos ou menos bem
orientados, tantas vezes perdides porque sio abando-
nados a si mesmos? Porque ndo por, emfim, em jogo to-
dos os esforgos para constituir um pessoal homogenio,
com competencia e espirito de classe, dedicado as admi-
nistracdes e convencido, afinal, de que o exito das explo-
racdes importa menos ao capital ou aos dirigentes, do
que ao proprio pessoal que n‘ele tem a sua vida, a
sua garantia. o seu futuro, e vird a sofrer mais do que
ninguem, com o inexito da exploragdo ? !

Pois serd impossivel ou dificil convencer o pessoal
de que tem o mesmo interesse no exito da explora-
¢io do que o pescador na abundancia de peixe, o
cultivador na fertilidade do sélo, o mineird na pos-
sanca e riqueza do fildo? E serd impossivel con.
vencel-o ainda de que se ndo ha zelo em poupar
o material, em aumentar receitas, em afastar recla~
magdes, em chamar trafego, em tratar bem o wclienter,
a receita baixard (a par da subida das despezas d’ex-
ploragido), e desde logo entrard em perigo a empre-
za, por certo, mas tambem a estabilidade do seu em-

por CARLOS MANITO TORRES

prego, a regularidade do seu vencimento e—peior do
que tudo—a seguranga da sua reforma e o futuro dos
seus filhos?!

Necessaria e urgente campanha é esta, ulilissima
4s admlnistracdes, utilissima ao pessoal, utilissima ao
paiz; e ha—para bem de todos — que emprehendzl-a
de frente se querem evitar-se algumas catastrofes pro-
ximas; de facto, se o mal estar de todas as adminis-
¢oes portuguezas deriva de razbes economicas por
demais conhecidas, em todas esse mal estar poderia
ter sido atenuado pelo concurso d'um pessoal cons-
ciente e zeloso, e n'algumas esse mal estar foi precedi-
do e mais tarde agravado por um mal mais grave
nas suas consequencias remotas: a indisciplina, o de-
sapégo ao servigo, a perda do bom espirito de classe,
a divisio e o odio, primeiro votado aos superiores,
depois lamentavelmente espalhado entre us mesmos
irmaos de trabalho!

Aqueles que entdo quizeram, com o natural instin-
cto do seu dever e da previsio dos factos, opOr-se a
onda feram—naturalmente—alijados, por forma varia;
poucos eram, mas O seu exemplo gerou as primeiras
resistencias salutares e o seu dever foi cumprido.

Assim se chegou 2 situagdo actual, passado jd o
periodo agudo, é certo, mas em que as consequéncias
da indisciplina anterior, e — como novos principios
funestos — as desilusdes e a descrencga, trazem o pes-
soal d'algumas administragdes em perfeito estado de
dissolugio e apathia; ndo é jd o periodo agudo de
revolta, que mil instigagbes traziam efervescente, € o
periodo do cansago e da renuncia.

Quaes dos dirigentes se sentem culpados ou coni-
ventes neste descalabro? Nem todos os de hontem,
nenhum dos de hoje! Diz-se que ¢ facil aos velhos
falar no seutempo e a Tartarin contar as suas aventuras
da caca! Tambem nio é dificil tirar efeito da compa-
ragio entre a triste situagdo actual e o quadro, real-
mente seductor, dos velhos tempos de disciplina e se~
renidade ; -ndo é dificil, disse, mas acrescento que nao
é justo!

Ha que fazer justiga e para tanto d'aqui apélo para
os velhos engenheiros de caminhos de ferro, sobrevi-
ventes da brilhantissima pleiade quasi desaparecida,
alguns dos quaes tive a fortuna de ter por mestres €
amigos.

Esses sabem bem que o seu esforgo, que nos deu
fructos opimos, se poude exercer, entretanto, n’um
meio inteiramente diferente do actual; que no seu tem-
po a instrucdo profissional ndo era melhor do que
hoje, com ser agora deficientissima em face da com-
plexidade crescente dos processos de exploragio, no
campo técnico como no comercial ;. que 0 engenheiro
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tinha entio o tempo livre para os estudos e trabalhos
a gue o .solicitavam os deveres do seu cargo e as ne-
cessidades intelectuaes, sem fer que dispersar-se pelas
mil questiunculas burocraticas e de pequena disciplina,
que geram o actual estado dos espiritos, as leis logo
revogadas, as organisagOes sucessivas; que ndo tinham
os engenheiros que sustentar luctas pela disciplina, em-
penhando-se n'elas com risco de vida, sem outro
prémio que nio seja 0 malquistarem-se com o seu pes=
soal e o cumprimento do seu dever; que a disciplina
era coisa assente, que a ninguem preocupava, que
nao se instildra ainda na grande familia ferrovidria
o veneno trazido de fora, que depois veiu a perturbar
tudo, a dividir todos, a malquistar aqueles que, de
baixo a cima, deviam querc¢r-se e estimar-se sempre
como irmaos!...

Esta a justica que é necessario fazer-se aos enge-
nheiros, aos dirigentes d’ontem e d'hoje; mas € neces-
sario estender essa justica ao pessoal, Aqueles que —
perventura sem o julg rem — iém sido as principais
vitimas d'este estado de coisas !

O pessoal da exploracio ndo gosa hoje da estima
e ~do ‘respeito publico que devia corresponder 4 sua
alta — altissima,¥ devia dizer — fungio social! Quem
quer que seja olha com sobranceria nm agente ferro-
viario, cuja ilustragio, cujas responsabilidades, cujo
papel social, ¢ tantas vezes, infinitamente superior ao
seu! Todos sabem que n’esta deploravel inversio de
conceitos se transformou o respeito que antigamente

suscitava um empregado de caminho de ferro, sobre-
tudo quanto no exercicio das suas nobres fungdes.

E contudo — é necessario afirmal-o sempre atravez
das excepgdes que nao invalidam a regra — nenhum
pessoal melhor do que o portugués, na oficina, no
escritério, sobre a locomntiva, na manobra !

E' preciso apelar para as suas qualidades de resis-
tencia, sobriedade, dedicacdo? Nio se apelard balda-
damente.

E' preciso contar com o seu sacrificio ?

Pois conte-se com ele, incondicionalmente.

B’ preciso mostrar destreza e pericia arite estranhos,
elevar o bom nome do pais ou“da colectividade? D'an-
temdo se sabe que tudo se transformard diligente-
mente e que o nosso bom nome ficara salvo.

Quer-se medir a grandeza do seu coragdo, 0 seu
espirito de justica e de gratidio?

Seja-se sempre recto e justo, parta de cima o exem-
plo ‘da moralidade, do amoér 4 profissio e & verdade,
do respeito do direito alheio. da assiduidade e da jus-
tica e ter-se-ha conquistado o respeito, a estima —
mais do que isso — o afecto dos subordinades, que
nao sentirdo constrangimento em o ser.

De tudo isto ¢ farto exemplo a forma como sob
um comando prestigioso, os sapadores de eaminhf)s
de ferro houraram em Franga a sua classe € 0 sell palz;
e de tudo isto ¢do exemplos recordagdes inesqueciveis
dos meus tempos do Sul e Sueste, que guardo 1o
ceragio, mais do que no cerebro!

De tudo isto ha qge concluir que bem pode re-
Mover<se ¢ modificar-se o estado e o estdoripid

pessoal, ji sensivelmente melhorado sobre o que era
ha alguns anos atraz e que a indisciplina e desorga-
nisagdio de que tem sofrtdo & nio um mal proprio,
mas principalmente o reflexo natural da dissolucio
em que se t&€m debatido todas as classes sociaes e
que atingiu, embora sob modalidades diferentes, todos
os paizes da Europa.

A depressio moral que os nossos caminhos de fer-
ro tém sofrido — tanto ou mais nefasta do que as di-
ficuldades materiaes — estd, felizmente em declinio,

merceé da reflexdo que o tempo e as desilusdes trou-
xeram ao proprio pessoal e aos esforcos dos res-

pectivos dirigentes. Varios exemplos d’isto sio paten-
tes ao bom observador, como lisonjeira confirmagido
de factos por que devémos congratular-nos; mas dois
d’eles quero frizar, porque o merecem.

Um é o da C, P, cujo pessoal parece outro na
sua diligencia e no seu novo uniforme; outro é o do
Sul e Sueste, foco inveterado d'antigas agitagdes e de-
ficiencias, cuja atmosfera um director novo, habil e de
mio firme pdde modificar sensivelmente, ao passo que
melhorava gradualmente o seu servigo.

Bons sintomas sio estes, e bem merecem do paiz,
na ordem d’ideias que defendo, aqueles que se dedi-

cam a melhorar os seus servicos sob o ponto de vista
moral, e que servindo assim os interesses do pessoal,
das administragoes e do publico, tanto monta dizer
que estio fazendo obra nacional.

Por mim, ndo perco a minha antiga paixdo por
estes assuntos, em que de novo insisiirei se alguma
vez voltar ao servico activo; por agora s6 me resia
prometer que os versarzi aqui de novo, se a paciencia
dos leitores, a amabilidade da Redacgio e os meus
afazéres para tanto e derem licenga.

Ll

Convénio entre a Franea,
a Yugoslavia, a Austria e a Suida

Em Julho déste ano foi concluido um acdrdo entre
a Yugosldvia e a Franga, de combinagao com a Suiga

e Austria, como paises de transito.

Os fretes poderdo ser pagos a expedicido ou i che-
gada. As larifas terdo 'por base a tarifa méxima, A
Austria consentiu numa redugido da tarifa para trans-
portes em transito a fim de poder lutar confra a con-
corréncia italiana, O convénio atende uma porcio de
artigos yugosldvos de exportacio, taes como madeiras,
farinha de trigo, minério de ferro e manganésio, amei-
xas, ovos, aves, trigo, aveia, antiménio, juta, peles, ta-
baco, etc.

Por seu-turno a Franca é protegida no ferro, arti-
gos de relojoaria, ago em barra, ferro cru, etc. Con-
vencio andloga vae ser concluida com alSuiga.

ety

CALENDARIOS

Da papelaria da Moda recebemos 2 interessantes
folhinhas que agradecemos.
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Caminhos de ferro de: oampanba

!

Ensinametos da grande gueppa. Os bons senvzgos';do

B.

«Da experiencia resultinte da Guerra, muitos en=
wsinamenfos se colliéram gue S(rviratn para executar
va8 mecessdrias corrécedes n'2quilo gue'se reconhe-
=ceql fifio ser ginda 0 que-devia ser pird qreos cami-
iwhos de ferro prestassem todo-o valioge anxilio que
«exige a defezy d'um paiz.

Roul Estev s— Comandante do B. S, €4 F,

S% caminhos de“ferro de campanha furicionando
em condicdes muito dificeis, fdcil & de prever
que exigem grande dedicagio método, e disci-

plina por parte do pessoal neles empregado.

Tendo a executar todos s transpoites ordinérios
ou da rectaguarda de acordo com-a exploragio comer
¢ial, e, a0 mesmo tempo os transportes estratégicos ou
da frente exclusivamente militares e que'feem por
abjecto os deslo-
camentos de eran- ‘ 20 == 0 {".',r-;'o"'.f} o L N 0
des massas de tro- CEROUY GLL S EIE06Y ::;-E';‘--_' $an
, pa e de matecnal, L SORTINsh B0 ISET LIV se
exigem O emprego 1
detodo ou degrar-
de parte do mate-
rial  de caminhos
de ferro fixo e cir-
culante das empre-
zas, com manifesto
prejuizo da explo-
racio comercial.

- g wws A
" .

‘Na.grande guers-
ra mobilisadas. pa-
ra servico dos exér-
citos as locomoti-
vas das emprezas
francesas e beleas, na maior quantidade possivel, nio
foram ainda em n(imero suficiente; necessario foi
que'outras viessem de Inglaterra, expressaments cons-
truidas para a guerra, entre as quass muitas de aspecto
magestoso como as das séries 350 e 400 g P
posstuindo até assentos estofados pard 0s magquinistas.
Taes locomotivas inutilisadas ou imobilisadas por ve-
ses, pelos bombardeamentos alemaes, em curto pra-
so eram substifuidas.

Material circulante forcoso € have-lo em. campa-
nha para todas as aphcacm.s como em tempo de paz.
Na grande guerra encontramos mesmo fipos especiais
exclusivamente militares, destinados aos transportes
dos diferentes tipos de munigoes.

Quanto ab material fixo dos ‘taminhos de ferro,
tem ele particular importdncia em campanha:

Alem da seegurancga, condigdo essencial a atender

i
;

L E’ Yt v:rh-nq
’ a "

Estagio de Caminho de Ferro em llaatrlllcan
pela artilharia inimiga

S €. F.em Fpanga ' PR 42, O TSR W s, E R A H

Y49 ) - v’f‘ :"‘"l "‘; f{

por JM’HE GML 9
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bptanr B4 ) -,.-t..-
num cammho de ferro, temos tambem: de atender em
campanha a rapidés de construgdo, reparagae vu, des~
truigio e, assim ndo, pode ser-nos indiferente o tipo
do material de via. Achamos gue na cmms.tmgiqrdn's
caminhos. de ferro de campanha, ndo deveria emprer
gar-se tipo de carril superior'ao de peso 30 quilogra=
mas por metro corrente, Vignale, com, compmpqrzto
6 0u 8 metros. ET T BT e O

(O emprego de material de maiores dimensoes nio
permitird a indispensdvel, rapidez de trabalho gueas
circunstancias dum bombardeamento. exigent, sohre~
tudo tratando-se de conservagda de,via, poisinesie ca-
50 as reparacoes teem de ser, consta.ntes porimaotive;de
carris partidos e tfravessas ;nut:hsa;las porsgranadas.ou
phuzes.i Na gran~
: drs-ﬂ (aderra; - anuito
"g- speriosa/fiba. tapefa
r; daconservagiodas
linhas  wpossuindo
_;qamrisf.'dc 200 me~
ds “lees. de peso- 45
B qmlugramas por
A metro eorct;ntc,
peafeneentes 2 em-
ffringezas,

v crx{rezues aos
exéreitos para efei-
to de cxpl,drﬁg";in e
cwnwwacao, .
“vxsta dos. qubar-
’bezlmentos a_ que
estavam su;elta.s.

como por exemplo, na grande linha Pans—}nlle pas-
sando pela regiio deArras, na linha. pag.andg‘g,m Lil-
Ier“ etc | " IOV “Ar

O carril Vignole de 30 quxlogcama.s por .metrp COr=-
rente, de 6 ou 8 metros de compriments, grqvanglo
nas linhas comerciaes oferecer a necessaria seguranga
A circulagio dos combobios com.a velocidade de75
quilémetros  a hora, deveria ser. 0 URico & ulilisar,gm
campanha na construgdo das vias largas ou normaes.

Nio se podendo, na linha férrea de campanha,
brescindir «das s eondicdes: técnicqsy que dizem respeito
a- qualquer caminho de ferro (sdbre largura de via,
sObre-elevagio, w«deveresr . elc.) tambem. a taes condi-
¢oes (¢ preciso atender pelaforma mais expedita. A in-
clinacio transversal dos carris on’ dévers; & 6por ao
esforgo transverso da- via, obtida por sabotagem @:en-
16 na travessa, ¢ morosa, e portanto;.tem -de ser;pesta

'I"I
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de parte nos caminhos de ferro de campanha. Os car-

%fr

na Belgica, e, na rectaguarda em Calals. Dic¢ppe, Ro-

ris assentando ém' ¢hapins de ferro gspeci .ils f:darﬁo" uen, etc. demonstroi essé bafalhio pag s6 competéni

com a necessiria inclinagdo, limitando-se o trabalho
d'aparelho da travessa a um simples desbaste na ma-
deira para’ assentamentol do ‘chapiim. A facilidade do
trabalho exige assim menos competencia ou pratica,
factor. importante a obseryar em campanha, onde em
geral' escasseia pessoal apto, e, dispensa tambem o
emprego 2 de ferramentas: o “gabarit» de sabotagem e
o “gabarite d’inclinacido de carril. Com este’ sistema vi-
anos os'exercitos canadianos, na régiio d"Arras, assen-
tar quilémectiros de linhas fécreas, ut:hsando apenas as
swds fropas de cavalaria dxsponwels

Passando ao ma-
terial. de ftxacao
nofa-se indispen-
savel a Tidacio dos
catris tal qual se 3
faz nas linhas co-
merciaes (com bar-
retas on veclisses»
& pa rafusos-) e -8
qianto' A 'iixagdo &
dos carris ds trave- g
sas, tem de por-se
de parte o “lire-
fomis de tig 'bons
restltados  n’essas
linhas, mas  que
wuitos embaragos
ocasionaria n'uma

I'nha de cimpanha j4 exlgindo 0 emprego de chayes

especiais, jd pela morosndadk da sua. mauobra e, ain-
da porque o emprego diuma outra ferramenta, NEces-,
sdria'd sua aplicagdo; ortrido; ndo preseinde de certa:
¢ preferivel @ ‘fixagdo por meio d'escapulas,'
debéndo para este efeito os chapins possmrem a‘con-

priatica;

véniente furagio.

Com o restante: mateﬂal de via, (travessas. balas-
tro ‘efe) ‘ndo 'nos deteremos; utilisam-se 0s recursos:

d ocasiio Na ‘grande guerra uma Companhia do Ba-
f&(hao de Sapadores de Caminhcs de Ferro, foi forga-
do pelas circunstancias. a empregar serradura na ba-
lastragem d’'uma linha que construtu. |

Uma vez que faldmos do B. §.C.F. 1usto ¢ n'este
logar nio deixar: desapercebidos os importantes sarvi-
gos'que esse Batalhdo prestou na grande guerra, sob
o'digno’ comando do ilustre Tenente-coronel d'enge-
nliaria Sr. faul Ecteves. Operando n'uma area enorme
da frente de batalha, desde Peronne no Somme 2 Yprés

Gramla Ioonmotlva prnolpltada d'uma ponte destruida para o rio Maﬂm

cia nas especialidades de que foi encarregado, mas
tambem d'uma maneira geral o espirito de disciplina,

‘de frabalkio e de abnegag¢do de que € capaz o portu-
guez, quando bem conduzido. A afestar o que afirma-
mos citaremos dois casos que se referem 3 3. Com~
panhia do comando do voloroso capitdo ]. Abranches
(actualmente major), com o que fecharemos este ar-
tigo : -3

O primeiro contem-se na seguinte traducao d'mn

oficio inglez da R..C. E. (*Railway Construction Engi-
neers) refermdo-se ao servrgo prestado por um desta-

‘eamento'da Com-

__Ppanhia ag uartelado

., em. Estiires, (nor:

fe da Franga):

L2 O Com'mda‘nte £o
Batalhio’ pot_tuguc;
de caminhos de ferro.
o Em refcrencia aos
violenlos hombar&ka-
menics  que rccenic'

mente sofren 8 :mha_
de. La Gorque A Big -

S, Msur .2 pro, velto‘
com. Prizer cst;'_\*m.}nr_-.-‘
ppmidad & peka  expri-.
mir.a, minba sakisfa-
gido pela maneiva como
teem sido. L.eqempa,nha-

- dos:, 05 Servigos “de
conservagdo; _

Pego - que, comumigue a0, comandante, olicigis
sargentos- e demais pracas da 3.* Companhia:a-misha
apreciagiio da efiviencin ¢ dedicacio pelosservigoide

Shaisoride el retinstancias 4o dificeis; gque ledm sido as
carscteristicas «'aqueles irabaihos eddnsivaliosos ser-
vigrsiique teem, préstado-eonservando aguele tt:aco de
linha - aber o ao trafego.

@) Sutith -Coronel-de R. E..(«Royal’ Engwem"]

O segunde caso passousseno assentamento d'umas
mudangas de 'via, em que sendo necéssmo ‘cortar a
via férrea dupla do Aire a Berguette,’ pediu-se ‘ém
vista ‘da urgencia, do trabalho, 1 hora e 30 minutos de
praso ‘i respectiva . Empreza (“Nord*) o que foi decla-
rado absurdo. por tm cipitdo inglez de nome: Simpson,
comandante duma companhia de construgdo, alegando
esse oficial que a sua companhia estando ja multo p'e-
nada nesses trabalhos necessitaria. pelo _mmoc,,de <
horas. Com pasmo dos ingléses  que declararam al
ndo acreditariam se 1ao: vissem, ‘o' trabatho fez-se ‘no
praso de tempo pedida ('flora ¢ 30°, mio esquec;’tmos] ’

Lisboa- Janefro de 1925
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Diério de Notici'a_e |

Pa.ssou no. dia, 20 do mez findo o 40.° aniverssario
esle nosso presado colega a quem enviamos sinceras
fetecitagtes desejando-lhe longa vida.

——
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Companhia ..da"Béi:ra Alta_' '. |

Foi nomeado no dia 19 do mez finde Comissirio
do Govérno junte da Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alfa o Srv Dr. Carvalho dos Santos de-
putado e ex-governador Civil de Vizeu.
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GAZETA DOS CAMINHO DE EERRO

A fiscalisagcao do governo . ...
nas emDrezas ferrowamas

w

ALA-SE numa nova organisacio dos cervicos fiscacs de
' exploracio dos caminhos de ferro. E quande se fala neste
tio complexo assunto, logo osengenheiros que em Portu-
gal se dedicem com carinho a esses servioe e os funcic ndrios que
4 rede ferrovidria do paiz teem dado o melhor do scu esforgo, se
preoc upam serismente com a noticia, indagando da sua ve raci-
dade. Uns para saberem quem @0 os componentes dessa comis-
sio, psra thes darem o producfo do seu aturado (studo, isto se
na comissdo encontraremy alguem gue svia o avalista das inten-
cOes da comissdio; oulros para se manferem numa justific-da ex-
pectativa, logica consequéneia da duvida que os assalla, quanto
a0$ resultados priticos do diploma em elaboragfo.

"E' que tstd ainda na meméria de todos, as ultimas alteragoes

que esses seivigos sofrersm com os sis. Velhinho Correia e
Pires Monteiro.
* 8¢ nos procursssem fual o motivo dcsses desaires, nos diria-
m(s que a falta em qualquer desses gubinetes, de engenheiros cs-
pecialisados em caminhog de ferro, f0i a principal canusa dessas
lamentdveis def ciéncias. No basta um ministro ser bem intercio-
nado e estar animado de executar, na vigéncia da sua pasla, um
vasto plano de fomento. O gue se teina indispnsdvel € que saiba
escolher bons cooperadores.

O sr. Vethitho Correia desorganisando os servicos da fis-
calissciio com a refirma do ministério, demonstrou o valor in-
telectual do prssoal do seu gabinctc.

O sr. Pires Monteiro, de cuja probidade se ndo pode duvidar,

astindndo um dipoma que dias depois retifizou em condigbes que
esse decreto passon a ndo atingir o fim que tinha em vista, pre-

vou ndio ter entre os seus colaboradores quem conhecesse um
assunto tdo interessante para a pasia do comércie como sdo os
caminhos de ferro.

Ndo foram possiveis cssas falhas, com o infeliz que s¢ cha-
mou Anténio Granjo, nem com o ilustre min'stro de Portugal
em Paris, dr. Antonio da Fopseca, nem ainda ¢om o dr, Nuno Si-
mdes, privilegiada organiss¢do de homem publico.

E! que eles escolberam para sevs intimos colaboradores en-
g;nhe:ros cempetentes como Manuel Domingues dos Sanlos, Jales
Guimaries e distintissimos, como Branco Cubral.

O actus! ministro, sr. Plinio da Silva, que com rara distin-
¢do fem ‘exereido o dificilimo lugar de director dos Csminhos «de
Ferro do Sul e Sueste, apesar de ser engenheiro, ndo dispensou
no seu gabinete, dois colegss, um deles com o nome firmado no
funcionalismo, 0 engenheiro sr. Es'evam da Silva.

Pregunls-*e:

‘Mas foi nomeada pelo rspectivo m'nistro »lguma comissds,
para ‘estudar’ as bases duma completa reorganisagio desses ser-
vigos? Nio vimos no Didrie do Governo a indispensivel porlaria,
O que se passou entdo ? Coisa muito simples ! Uma comissdo Ce
inspectores procurou o entio ministro sr. Pires Monteiro, en-
{regando-lhe uma exposicao em que lhe solicitavam que relmnisse
num sb diploma loda a série de diplomas que presentemente rege
os servicos da Fiscalisagdo do Governo nos caminhos de ferro.
No final dessa cxporicdo, afirmevam ter 0s elementos completos
para esse fim, s¢ o minisiro aceitasse a sua leal col bor: qio.

O sr. tenenre-coronel Pires Monteiro despechou, determinan-
do gute entr egassem esse trabalho organico ao director da Fiscali
saglio, para que cle The 1osse submetado depois de devidamente
informado, )

Somas dos que entendem que se lorua indispensivel arejar
toda a velhaflegislagdo respeitante. @ fiscalisigdo do Governo,

" por RAUL E. 1)65 SANTOS

adeptando«a - as imperiosas | necessidades dg vida m dernanmod:-r
ficando num s6 diploma todas as leis, decretos, portarias ¢ desy,
pachos que sobre o assunto teem wsto a lnz do. dia.

Mas rao podcmos cst r de acordo porqu- ISSO repugni é
nossa infeligencis, que e88= t abalho seja realisado por [unc:oni-
rios, ulguns des quau‘.upodcm fer uma -longa pratica do servico
ferrovidrio, mas #éo i@l a mental:z‘ de indispensivel, nem | pos-/
suem os imprescindiveis conhcc'mentus tecnices v m uma regular:
experidicia delservigo administrative para paderem levar a cabo
ma recrganisacio de serviges gue vai derryir diplomas que lém
a subscrevé-los alguns dos c@ﬁiﬂmw eatgdl-tm dos ultintos anos,

E’ bom ndo esquecer qu.e, o WI'& fcnov:.fria, [JOIICO ou
ada temos realisado nos ultimos anos. ol

De 1853/'a 1880 vdo 27 anos Nesle espago de tempo aons-
trifmos cerca Je‘uao gnilometros de S‘tha féteryz 1) | 0

De 1880 a 19245 em. Mnnos. cons rufm¢ s apenas 1777 Quti=
l6metros. o

Quere isto d?z»r, que pard codmlam o vasto plano de'7 de Fe-
vereiro de 1879, se isso aindﬁh@: 108 f(‘assc poqswe! faltariam
cerca de 300 quilomefros. .

Vejamos agora a posi¢iio da ﬁs&ﬂ saqao o mamento actmk*

Nio tem a fiscalisagio interferencia nos Caminhos. de Ferro.
do Estado—1360 quildmetros de linha férres. A Compantia Por-
tugueza explera 1172 quilémetros e @s restantes companhias T84,
o que dd um total dc 10{}0 qmlémetros gue @ Dlreccan Fiscal tery

a stiff Cargp/ @V tu A .

Para mais,_completa, elum.iac'io dp 1 nqr da qua VA ROS
tcntar nim simples bosqutjo mos'rar as divirsas fases por
que tém passado estes senricos para se poddt avaliar da mul-
tiplicidade de traballios realisados e o euilade iom que foram ela-
borados por nomes: bem dignos da nossa admir ¢do, os diplomas-
que durante muitos anos regeram estes seryigos. 0

Pole afoitamente dizer-se que enire os primeiros duplomas
para a abertura de traballios de caminho de ferro, flgura o de~
crelo de 10 de Dezembro de 1844, que apr vou a<organisacdo da’
companhia de obris phiblicas, cujos fins.rram realisar todas as
grandes obras para o melhoramento das comymicagoes. do, paiz;
ebaixo, da fiscalisagdo do governg e com a gsrantia do Eslado;

Em 1850, n's leis de 22 ¢ 23 de Julho, faz-se refé: éncia dos,
propriclarios dos prédios confinantes com os ciminhos de ferro.

Fortes Pereira ‘dé Mélo, 6 estadista que mu's impulso dew 4°
viacdo acelerada, entdo ministro das Qbrag Piblicas, mo minis-
lério do Duque de Saldanha, fez publicar o primcuo regulamento
da fistalisicio,  determinando a forma como 08’ funes iondrios de-
viem fiscalisir ‘& cunstrucdo cos caminhos dé f pro de Lisbod &'
Fronteira de Expdnha. Esse regulamentos o primeiro no seu gene=
ro em  Portugaly foi da autorix do Birdo da Luz, homem notés
vel que durante | rgos anos, exerceu o log.x de Direclor geral das
Obr. s Pliblicas.

Em 5 de Dezembro de 1864 Ti g)’Velnsn de Hor 't pubhca'
um regulamento em que definitivament: est.belece o regimen de
f:scah:.aqao, ndo sO6 na cons trugin como na cxplornqio e na po-
licia das mesm \rus,

Lobo d’AvTld; Paf :cretd de 28 de OF Tbks e 1869, tixa o
quadro € o venci menio do pessoal da fiscalisagio do caminho de
ferro do Norte e Leste,

Em 29 de Setembro de 1882, Hinlze Ribeiro publica uma por-
taria fixando o quadro'dd pessra‘! da’ ﬂscal:sacﬁo do c'iminho de
ferro da Beira Altaso 100

Tomds Ribeiro pu,bhca ’l ch: I tumrv;:r,,x dt 1891 Wi, dt-

































