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A Linha de Vizeu a Foz-Tua

ANTECEDENTES HISTORICOS
por 3, FERNANDO DE SOUZA

Agita-se acaIOraéamente na regido beirba e espe- teressam o Norte do paiz, a saber: a linha do Norte,

cialmente no districto de Vizeu a questao da directriz a da Beira Alta e a do Douro.

que deve'ser adoptada para a linha de Viseu a Foz- Convergem a primeira e a ultima ao Porto, merca-
Tua. do principal de regides minhota, transmontana e

Formam-se comissdes regionaes, multiplicam-se grande parte da beir0a.
nos jornaes, sobre tudo na imprensa local, artigos e A linha do Douro é a principal artéria da vasta
eritrevistas, ‘dominados cada um pelo criterio do inte- o scidentada bacia d'esse rio que nio comporta uma
résse de cada regiio, sendo dé cada localidade. rede propriamente dita. Na sua vertente esquerda que
' pois oportuno’ o estudo do assumpto, Impar- g5 heir6a, as linhas secunddrias devem convergir 4
tlalmente empreendido’ e subordinado a0 criterio da  rincipal pelos vales afluentes do'Douro e assegurar
conciliagio do interesse geral com as conveniencias ,ocim as relagdes com o Porto, e em segundo logar
regioriaes, Vamos pois empreende-lo, comegando pela g4 que existam, ou possam existir, entre Traz-0s-Mon-
reserlia “dos 'antecédentes, que sobremodo elucidard o5 o 2 Beira, relativamente pouco importantes, mas
0 assumpto. o interessantes e dignas de atencio. b
' 2 A linha da Beira Alta oferece em Vila Franca das
Lo - | uadissima inflexa -
" Como. & sabido, varios erros se cometeram no de- z:“'gz :‘;nn?in“‘]f::ftp:fa'SZ"fgu;‘:ér 0 para o Norte, an

'mg:f:f; :::fﬁf.slf: ::g)gl?::s;ig?rl::;mente margi- As trez linhas qrincipaes 530 todas de via larga,
nal emtoda a extensio, evitando-se 0 desvio entre o achando-se as da Beira e Norte lngfdas com as do Mi-
Porto e Mosteird por. Penafiel. A linha do:Norte devia 1ho e Douro apenas em Ca:mpanha. d mercé portanto
ter sido mais internada, seguindo, por Thomar e Miran- da ponte Maf:a Pia, que faczlfnenfe pode ser destruida.

- AL Conviria, pois, que outra ligagdo houvesse tambem,

>oi e substituindo a inflexdo de
da do Corvo a Coimbra e b g o AR

Aveiro por um ramal, A da Beira Alta deveria bifurcar : .
da dd.Norie em Miranda, seguindo por Arganil e pela Resta ainda mencionar a linha de via estreita, de

beira-serra.a Ceia e Gouveia, o, pelo menos, ter par- 17 d.e Vizeu a Santa Comba e a do Vale do Vouga
tido de. Coimbra, seguindo pelo vale do Mondego, de Vizeu a Espinha com um ramal para Aveiro, com
em vez do Entroncamento na Pampilhosa. | um ramal para Aveiro com 176 km., que a despeito

Deixemos. porém o que devia ter sido e ndo foi de .alguus c}efeltos dg tragado, pois a sua extensao po-
P em relagio aos linea- deria ter sido reduzido, presta grandes servigos a re-

para examinarmBs 0. que se fez g : . g : :
mentos . principaes da nossa rade ferrovidria, que in~ gido e com exploragio mais desafogada maiores 0s
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pqde prestar A sua receita em 1924 deve exceder 30
contos por kilometro.

Convem finalmente lembrar que na vertente direita
do. Doliro existem as seguintes linhas, todas de vxa
de 17 :

a) Pocinho 4s proximidades de Miranda e Vimio-
so, com 32 km. em exploragﬁo até Carvxcaes que na
esta¢io de Pocinho tem contacto com a linha do
Douro. Serve o planalto de Miranda.

'b) Foz-Tua a Braganga, com 135 km., de que é
concessionaria a Companhia Nacional, 4 qual tam-
perlence tambem a de Vizeu a Santa Comba.

Esta linha pode ser prolongada na direcg¢io de Vi-
nhaes e ir entroncar em Hespanha n’alguma linha que
ali se construa. .

¢) Regoa'a‘Chaves, de 1%, explorada pelo Estado,
com 98 km., servindo o vale do Corgo, vila Real, Vila
Pouca e as estancias de Pedras Salgadas e Vidago.

d) Vale do Tamega, da Livragio 4 regiio do Porto,
explorada até Amarante com 13 km. e em construcio
na regido de Basto, devend oseguir o vale e ligar-se
a anterior nas imediacoes de Vidago e ao prolonga-
mento da de Guimardes a Fafe nasiimedia¢des de Ca-
beceiras de Basto ou Cavez. |

Para facilitar as relacdes da Beira com o Porto e
Traz-os-Montes ocorre naturalmente a idéa de cous-
truir algumas linhas transversaes, alem da do Vouga,
j4 construida, aproveitando ‘para isso vales afluentes
ao Douro.

Emygdio Navarro; espirito de larga envergadiwra
e rasgadas iniciativas, mandou estudar grande numero
de linhas ao Norte do Mondego, nas duas vertentes
do Douro., Ocorreu naturalmente a ligagcio de Vizeu
com o Douro por S. Pedro do Sul e pelo vale do Paiva,
tendo o seu prolongamento até Chaves na linha do
vale do  Tamega. y
_ Outra hgaqio foi estudada, da Regua a Vila Franca
das Naves, de via estreita, dando seguimento é. linha
da Regua a Chaves, por Lamego, Moimenta, Vila da
Ponte e Trancoso. |
_ “Estudou-se ainda a ligagio do Pocinho com Vizeu,
cruzando a anterior em Vila da Ponte e com Vila
Franca das Naves pelos. vales do Cha e Massueime, esta
de via larga, porque assrm se projectara a do Pocinho
a Miranda, a que entdo se atribuia exagerada impor-
taricia sob o ponto de yista internacional, quando 1
sua fungio é quas: s6 de fomento reglonal

Chegou a ser apresentado um projecto de lei, que
providenciava sobre a construcgio de'aloumas dessas
linhas. Im porfa” observar que no estudo’ das de via es-
treita 'se adoptaram os limifes de 150"'de raio para
as ‘curvas ¢ de 18 "/, para as pendentes, estatuidos
para as de Foz-Tua a M:randela e Santa Comba a
Vizen, ji construidas. - =

‘Mais tarde eéem 1898, propuz a ‘Elvino e Bnto
0 delineamento methodico das redes complementares
das 'linlras ‘do Estado ao Sul do 'Tejo e ao Norte do
Mondego por duas comissoes tecnicas, que procedes-
sem'a um' inquerito administrativo de ‘utilidade’ publi-
ca, em que fossem ouvidas as corpora¢des representa-

da nossa politica ferrovidria,
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tivas dos interesses locaes. Sobre esses planos se pro-
nunciatiam as estacoes consultivas, sendo afinal clas-
sificadas as linhas pelo Governo a fim de se proceder
sucessivamente 4 sua construcgao. -

O principio do-inquerito publico previo apllcar -se
fa_de futuro a qualquer nova linha que se pretendes-
sé construir,

~ Um decreto subsequente ao de 6 de outubro de
1808 que ficou sendo, até 1910, com o de 31 de De-
zembro de 1864 e a lei de 14 de julho de 1899, a base
(depois ..!) encarregou
uma ferceira comissido tecnica do delineamento da
rede complementar entre o Tejo e o Mondego.

A comissio da rede do Norte era composta dos
abalisados engenheiros Jodo Joaquim de Matos, Justi-
no Teixeira, Povoas, Moraes Sarmento e Luciano de
Carvalho, relator.

O seu relatorio, datado de 3 de julho d= 1899, é
um trabalho notavel e bem documentado com as res- -
postas ao questionario dirigido 4s camaras e associa-
¢Oes regionaes, governadores civis e associacio de
engenheiros civis. .

Preconison a comissdo: a linha dé 1™ da Regoa a
Vila Franca, vindo entrar no vale de Tavora em Moi-
menta e seguindo por Sernancelhe, Vila da Ponte e
Ttancoso 4 Vila.

A’ ligacdo do Pocinho com Vila Franca, anterior-
mente preconisada, foi preferida com razido a de Foz-
Tua a Vizeu, que reunia as duas linhas da Companhia
Nacional. vl . |

Como a.Comissio classiﬁcou de via larga a do; Po-
cinho a Miranda, reputava inconveniente o seu segui-
mento do Pocinho a Vila Franca, paralelo 4 fronteira
demasiado proximo dela.

Era preferivel pois fazer a linha de via estretta e
interna-la,  dando-lhe per extremos. Foz-'l'ua e Vlzeu
Demais, a regido servida seria mais valiosa sob o pon-
to de vnsta de trafego e o vale do Tayora, daria saida
para o do Douro.. 2 + -

Havia sido  inicfado antenormentz 0, estudo da 11,-
nha de Vizeu ao Pocmho e:ushndo 0 prcuecto com-
pleto dos langos entre Vizeu e Vila da Ponte, onde
cruzava a linha da Regoa a Vila Franca.

A conissdo, obedecendo 4 lei do menor esforgo,
adoptou pois essa directriz de Vizeu a'Vila de'Ponte
pelo vale da ribeira de Satam e pela portela de Aguiar.
Alem da Vila da Ponte descia-se o Tavora até é?foz
submdmse depois o Douro. s BD -

‘Préconisava-se a0’ mesmo tempo’a linha de Vale
dé' Paiva, dé Vizeu por S. Pedro a Entre- os-Rms. ten-
do int troco comum, até S. Pedro, 4 do 'Vouga.

"No ‘relatorio e depois do inquetito eram’ pois pro-
postaq ‘alem desta ultiima, as linhas dé via éstreita de
Régoa a Vila Franca ¢ Vizeu a Foz-Tua, com o atreda:
meato na Vila da Ponte, atrfbuindo-se-lhes respectiva-
mente 120 e 112 km. d’extensdo e os limites de 150"
para os raios das curvas e 25 "/m para as pendentes.

"9'Foi a Associacio dos engenheiros ¢ivis quie pro-
poz 4 linha de' 'Foz-Tua a Vizeu, em substitui¢do da
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de l.amego, a enironcar na do vale de Paiva, cuja su-
pressao.alvitrou, .

Foi ela tambem que propoz a eliminagao da linha
do Pocinho a Vila Franca, de pouco. trafego e incon-
veniente sob .o ponto de vista militar.

Ouvido o Conselho superior de obras publicas e a

Comissdo superior de guerra, o decreto de 15, de fe-
vereiro de 1000 classificou as linhas de 1" da Regoa a
Vila Franca e de Foz-Tua a Vizeu, cruzando-se nas
proximidades de Moimenta e nio na Vila da Ponte.

Classifcou mais a linha do Pocinho a Vila Franca,

COm ITN.
Vinte e trez anos passaram sobre o caso, até que a

lei 1.° 1327 de 25 de agosto de 1923 autorisou o Go-
verno a contratar com a Companhia Nacional'a cons-
trugd » e exploragio da linha de Foz-Tua a Vizeu, li-
gacio das stias concessGes anteriores, garantindo o juro
de 6 "/, a0 capital'necessario para a construcedo. E"in-
suficiente esse juro, que deveria ser elevado a 8 %/o.
Ainda ha:pouco se garantiram7 %/, 4 linhado Cavaco.
A''Comipanhia, empenhada ‘em ligar as suas duas
linhas 'actuaes, unificando 'a exploragdo com melhot
aproveitamento “do taterial circulante, empreenden
os' estitdos, cingindo-se 4 directriz esbogada pela Co-
missio de 1808, a qual por seu turiio aproveitou os

esfudos feitos para alinha de Vizeu a Poeinho.
Antes de findar esta resenha historica, que facilita

A A A

Bernays Johnsoun, inventer que jd possue nove pa-
tentes, estuda ha muitos anos 0 meios de obter a
transtissio da eléctricidade por meio de on.das her-
tezianas. Uma das suas tiltimas experiencias cientificas
causou assombros Contrariando as leis da gravidade,
conseguiu fazer elevar ao ar, 0 modelo de um pequeno

a regular distin-

couracado construido para a prova,

cia do seu transmissOr. Bastou localisar sObre 0 mes-

mo ' couragado’ as emanagoes do transmissor espe_c‘:al
de forca, para que flutuasse RO €spaco. As lampadas
electricas que haviam no modelo, incendiaram-se € O
pesado artefacto vogava para um € para outro lado,
conforme queria Johnson. ;

Finda a experiencia, afirmou o inventor que au-
gmentando proporcionalmente, a corrente eléctica, po-
derd fazer com  couragado de qualquer tonelagem,
p rem, quando estivesse 4 altura desejada, corta subi-
tamente, a emissdo de fliido e fazel-o es_patlfar-se con-
tra o s6lo no ponto ou logar que se quizer.

io passou jamais sobre a idéa de quem quer que
saejal:\l megmo de um autor de novelae:.' fantéstlcasl,”qge
se pudesse arrebatar das ondas um _drca_dpputl e
20 000" toneladas, e atira-lo sobre a terra firme. X
Depois dessas experiencias, lohnson ousou falar do

i i idindo
uraio da morter, inventado por Mathews, deciding
publicar os. seus estudes ]_:. t_tra%ql_lg.0§ sgbi;': gel;l:lt]é;;as:
<44 trabalhando na descoberta do raio Z, ik :
Bk caso a sua descoberta.

fazendo experiéncias com 0s

foi uma obra dg 'a_c?_ e
' Fetdva na sfla oficin _ s
Estava, 1 notow, Com surpreza que

seus ‘hstrumentos eléctricos, not ,
e i forma diferente, ouviu um es-

conectando-0s de uma

frondo infernal no atelier que construira ao lado. As

- T .,.,’,.,.......,‘.._ e W T ol s tn gt gt §e earin Lk LT R L
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o estudo do assumpto, importa mencionar a lei de 1
de julho de 1903, que mandou construir por conta do
Estado as linhas da Regoa a Chaves e da Regoa a
Vila Franca. '

Adoptousse para ambas o limite 'de 25 " para-as
pendentes e reduziu-se o raio minimo das curvas a
75", depois de ter baixado a2 60™ no projecto do trogo
de Regoa a Vila Real,

Fora entretanto concedida a linha do Vale do Vou-
ga, ‘'em cujo . projecto os raios ‘das cifrvas désceram
a 90m, B0 Or2

Convem ainda mencionar-a” linha '‘de Tar6uca-Vi-
zeu-Mangualde classificada pelo’ decreto de 1900 '€ da
qual foitha tempos estudado'para via larga, como' ra-
mal da linha da Bzira Alta, o tro¢o’' de Mangualde'a
Vizelt, | | nod A

- Outro-sim  mencionei a linha do Entroncamento
nor Miranda, Arganil; Ceia e Gouveia; de,via de/1",
classificada por decreto de 1907, _.

Pensou, antes da guerra, a Companhia do Vale do-
Votiga em coustruir a linha de Vizeu por Nelas ¢ Ceia.
a. Gouveia, em preolongamento da sua, que ia servira:
parte alta da cidade, adoptando al directriz-mais:facil’
e de maior . trafego. | _ e

Noutro artigo daremos conta das reclamacdes re-
gionaes acerca do tragado Vizeu, Foz:Tua, aprecian-
do-0 sob o ponto de vista tecnico e economico, .

(Do Brazil Ferro-Carvily 1 -

ferramentas elevaram-se ao ar, algumas das quaes se
fundiram, O acidente produziu radiacGes até entio des-
conhecidas. Comeégou a investigar as causas produtoras
do fenomeno. :Construiu aparelhos, que produzissem
e conftrolassem. as poientes radiagﬁes._ 4s quaes .deu. o.
o nome de raio ''Z". . ' j
Compoe-se ‘0 aparelho de um dinamo comum ge-
rador de corrente alternativa. A corrente produzida
passa por um transformader que lhe aumerta a vol-
tagem em elevada escala: dirige-s¢ ainda a corrente
a um alternados ‘gue a faz vibrar ow desviar do seu
fluxo, milhares de vezes por segundo. Déste ponto a
forca eléctrica passa por uma série de bobinas de for-
ma original. As ' 'bobinas sio'a alma do aparellio dos
geradores da for¢a até agora desconhecida. Se na pro--
ximidade do tubo, em torno da qual ficam as bobinas
estiver um pedago de ferro ou ago, este voa para den-
tro do tubo. O bronzs, ao contrario, é expelido com
a violencia 'dé uma bala. Outros metaes, fundem-se.
Depois de longos estudos Johnson constrdiu o re~
flector de forma e lipsoide formade por camadas de
aco, sobre aluminio. Sobre este reflector os raios “Z"
reflectem se como a liz, | p "
Para que poderdo servir os raios “Z"? Para des-
truir 08 aeroplanos, fazendo-o0s cair ¢ além 'disso fun-"
di-los todos. Focalizando-se com raios ‘‘Z' um couras
cado, s seus depositos de polvora e explosivos defla-
grarao. Em terra o mesmo sucederd com 0s canhoes,
as carabinas, as espadas, tudo finalmente que fenha
um pouco de metal. | DRGIGRE ) LAREE R
O raio M7’ vem assim, por de parte os raios da
morte que deram notoriedade,a Grindell Mathews. .

'3 !
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_ Linhas espanholas —Por disposi¢io do Minis-
tério das Obras Publicas foi aberto concurso entre 0s
produtores espanhois de energia eléctrica; para o for-
necimento de energia com destino a tracgdo da secgdo
espanhola do caminho de ferro de Ripoll-Puigerda,
cuja exploragio se estd fazendo a vapor.

—A companhia do caminho de ferro de San Feliu
de Guinxols a Gerona resolveu por em circulagio mil
obrigacdes a0 portador (de uma emissio de 1.500) de

quinhentas pesetas cada uma, do juro annal de 6 por
cento, livre de impostos, pagos por semestres venci-
dos em 15 de Julho e 15 de Janeiro, e amortizdveis
em 50 anos. Oferecem-se a 97 por cento ou sejam
485 pesetas por titulo.

— Tambem a Companhia dos Andaluzes oferece
em subscri¢io ptiblica 32.000 obrigagoes de uma
emissdo de 40.000 feita em 1920,

Sdo de 500 pesetas cada, e do juro de 6 °/o a0 ano,
pago em 1 de Abril e 1 de Outubro e amortiziveis
no prazo de 46 anos por sorteio ao par, se se cotiza-
rem a0 par ou sobre o par, € por compra na bolsa se
se cotizarem abaixo do par. Oferecem se a 05 */, ou
se jam 475 pesetas por titulo.

Esta companhia que ha tempos trazia uma questao

com o fisco francés sObre as cofas correspondentes a
diversas séries de obrigacdes “Andaluces» e “Sevilha-
Gerez-Cadiz», tendo o litigio sido agora resolvido em
seu favor, resolveu prosseguir na nacionalizagdo das
referidas obrigacfes nis mesmas condigcdes em que O
estava fazendo. antes de levantar o pleito.

— A Companhia geral de Artefactos e Portland As-
land, de Barcelona, requereu a concess?o de um ca-
minho de ferro secunddrio, sem garantia de juro do
Estado, de Vilaluenga a Villaseca-Macejon (Toledo).

—No. dia 21 de Novembro tiltimo foi aberto ao
servico um Despacho Central em Segévia, o qual faz
servico de passageiros, bagagens e mercadorias em
grande velocidade, entre a estagdo de Segbvia, da
Companhia do Norte, ¢ o Despacho Central, e tam-
bem a domicilio.

— Além das companhias que jd dissemos terem
deixado de cobrar a sobretaxa de 15 °/, nos pregos
das tarifas, também passaram a ndo fazer essa cobran-
¢ca a companhia do Tremvia de Onda ao Grao de Cas-
tellon, que nio tem servigo combinado com outras
linhas, ¢ a dos Caminhos de Ferro de La Robla a
Valmaseda e Luchana.

— O Diréctério’outorgou a concessiio da lli.nha es-
tratégica de Ontaneda (Santander) a Calatayud (Zara-
goza), de 'via larga, com a garantia de juro de 5°/.

GAZETA Dos CAMINHOS DE FERRO

— Desde 15 de Novembro dltimo a Companhia
dos Andaluzes pOs em circulagdo um combdio expres-
so didrio entre Madrid e Algeciras em ligagdo com o
o servigo maritimo para Gibraltar. A travessia Alge-
ciras-Gibraltar ou vice-versa efectua-se em cerca de
meia hora. !

Linhas francesas.—A fim de estudar a adopgdo
do dia de 8 horas nos caminhos de ferro francezes, o,
ministro das Obras Piblicas nomeou uma comissio
no Conselho Superior de Caminhos de Ferro, presi-
dida pelo vice-presidente déste o sr. Fontancille,

A comissio j4 efetuou a sua primeira reunido re-
solvendo proceder a uma consulta aos interessados.
Serio primeiramente ouvidos os sindicatos ferrovid-
rios e depois os directores das companhias. :

Emquanto se ndo conhecerem os resultados das
consultas nio serd adoptada resolugdo alguma sobre
o assunto. . '

Caminhos de ferro suigos. -— A administracdo
dos caminhos de ferro da Suiga resolveu reduzir 30
por cento nos pregos das suas tarifas de transporte de:
mercadorias para poder enfrentar a competéncia que
lhe estio fazendo as emprezas de transporie em ca-
mides e automotoras. -

Fsta reducdo deve importar nama diminuigao de
uns 45 milhdes de francos nas receitas, mas sé assim
poderd recuperar o trifego que tem sido tirado ao
caminho de ferro pelas empresas de transportes pela
yia ordindria.

Entretanto esta resolugio s6 entrard em vigor quan-
do a situacdo dos transportes internacionais e a situa-
¢io financeira da administragio tiverem melhorado.

O Tribunal de Caminhos de Ferro nair-
landa. — No dia 14 de Novembro tiltimo comegou a
funcionar na Irlanda o Tribunal creado para a fusdo
dos caminhos de ferro do Estado livre. ‘

O primeiro trabalho deste Tribunal serd a revisao

- das tarifas das Companhias que ficaram fusionadas ou

absorvidas e modificadas, de acordo com as circunsr
tincias. . & | -

A revisio das tarifas deve estar concluida no pra-
z0 de trés meses. |

Segundo declaragdes do Ministério de Inddstria
e Comeércio, as bases das tarifas de passageiros e
mercadorias terio de ser considerdvelmente redu-
zidas. b '

et |
Tenente-coronel Raul Esteves

Fricontra-se ha dias de cama com um forte ata-
que de gripe o nosso prezado aﬁii’g‘b ¢ distinto cola-
borador, tenente-coronel Raul Esteves, comandante
do Batalhdo de Sapadores dos Caminhos de Ferro
a quem apresentamos 0s nossos cumprimentos dese-
jando rdpidas melhoras. 9 SELULL L
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Os caminhos de Ferro do Sul de Angola

Conferencia do engenhelro st Pinto Teixeira
Exirato do jornal “A Epocar

. Constituida -a mesa_pelos srs. ministro do Comér-
cio, presidindo, € Ernesto de Vasconcelos e Lisboa de
{ima, como secretérios, este ultimo fez a apresentagdo
do conferente, apdés o que entrou na explanagio do
seu tema de tA Baia dos Trigres e os caminhos de
ferro para o Planalto® O sr. engenhéiro Pinio Teixeira.

O conferente comegou: por explanar a situag@o dos
caminhos de ferro do Sul de Angola em 1919, dafa
et ‘que chegou A provincia para dirigir esses servigos,
relatando a sua desorganizagdo e€m pessoal e material

fixo e circulante.

Disse ser o trogo da Chibia o que em melhor es-

tado se encontrava e que devido & pouca atengdo das
instincias superiores a linha viera a importar em dez
vezés mais em 1921 do que um ano antes pudera cus-

far. ol ‘ y
Referiu vérios pormenores de estudos e que déstes

estudos estdo jd concluidos 99 quilémetros. |

Sébre a exploragao econdmica do caminho de fer-
ro. de Mossimedes salientou que os Seus resultados
nio sio lisongeiros devido a pobresa momentanea do
tersitério donde os colonos {ém emigrado para outros
pontos em que s producdes tropicaes Ihes ddo mais

ganhos.

A propésito disse S
reduzida da linha, porg
diffcil serfa mesmo a0

:no.E referindo-se¢ a0 objéctivo da linha comparou o
atrazo da nossa colénia com O desenvolvi.mento dos
outros_territorios, salientando Que a propria Damara-
landia tem duas cidades de certa importdncia com
casas que $a0 monumentos, € aceqtuou que tudo isso
se deve nio 6 ao auxilio financeiro cm:no aos técni-
cos enviados para 14, pois que nessa antiga possessao
alemi nido faltam 0S engenheiros.

Quanto a0 caminho de ferro dos Tigres‘é este, em
seu entender, de importancia capital, pela-.nqueza_ das
culturas, da criagdo de gadq e dos miqénf)s a explo-
¢ar. O seu ‘custo a0 cimbio actual atingird 300 mil

contos, porém muito mais vale a riqueza do territorio

a afravessar. il i
Salientando  €ssa riqueza fez denotar guaén:o :c,lao
stes 1MoOSsOS terfitérios por onde € rach a

cubicados ¢ i

i trangei
4 pAasso encontrar técnicos €S .
oty es, etc. fazendo reconhe-

‘farce de turistas, comerciantes c
cimentos. Ressaltou essas cubicas dos nossos visinhos,

a5 quais veem de longe. .
%s boers, na opinido do conferente, embora ami-

| ' ' icanders, por-
dos porfugueses 850 africanders,
Sk ik ellios) ainda 2 independéncia do

er bastante para o dervico a via
uanto se esta fora de via larga,
rganizagio dum combéio did-

sio acima di

ue aspiram, 08 V i
g‘ran‘sv:al e"os mais novos pensam no dominio da
oD e nio de-

Da citagio destes factos concluiu que s
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Carruagens-cantinas nos Expressos indianos

Uma companhia de caminhos de ferro na India
acaba de dar uma grande ligio s companhias euro-
peias.
Na Furopa, que saibamos, por emquanto s6 0s
passageiros -de 1,* e 2" classes em viagem nos com-
béios expressos podem satisfazer em trinsito a maior
das necessidades da vida — comer'—, porgue st para
8sses existem as cacruagens-restaurantes Os passa-
geiros de 3.4 classe que ndo tém entrada na grande
maioria dos combdios rapidos por estes nio ferem
carruagens dessa classe, véemsse forcados ndo s a
viajar mais devagar, como a nao poderem tomar qual-
quer refei¢do sendo 1OS bufetes das estagOes em que
¢sses combdios (ém parageitl. ' |

A Great India Peninsula Railway reconhecendo
qite 0s passageiros de 3.2 classe tambem tém direito
a reparar as forgas durante a viagem, € como 0S S€us
combdios percofrem grandes distincias, estabeleceu a
inovagio M0s Seus exXpressos que tém todos carrua-
gens de 3.%, cantinas para 0s passageiros deesta classe.

Estas novas carruagens sio montadas em tres bog=
gies; sendo a cantina instalada num dos extremos.
Uma parte é reservada ao sexo feminino, e a outra a
passageiros de ambos 0S SEXOS, podendo tambem os
passageiros das outras classes servir-se da cantina,
pois ‘ha passereles 'de intercomunica¢do das carrua-
gens. !
Os lugares sio dispostos longitudinalmente em
duas filas ao comprimento da carruagem € outra ao
centro, 4 excepgio da parte contigua A cantina. Em
cada carruagem podem acomodar-se 37 senhoras e
182 homens, f |

Na cantina sio servidas refeicoes € bebidas, quen-
tes ou refrescos, conforme a época do anc e as dife-
renites castas de passageiros que viajam por aquéle
pais.

Para quem sabe que 0s servicos dos caminhos
de ferro da India Inglesa sdao dos mais perfeitos que
existemn, a inovagdo nao Hes causard a menor surpre-
za. E' apenas mais uma das muitas comodidades que

tles oferecem ao piiblico. o

-

Bom seria que as emprezas europeias Ihes seguis-
sem todos os exemplos.

senvolvermos 0s N0SS0OS territérios, nos encontraremos

em grave perigo.
Diz haver um remédio que € o de colocar gente

portuguesa em Angola.

O conferente’ que € oficial de engenharia; demais
demonstrou que o caminho de ferro que parie da
Bahia dos Tigres, sob o ponto de vista militar é de im-
portincia também e que deve ser preferido ao de
Porto Alexandre.

Por fim reatou a sua dificil viagem atravez as du-
nas e os territérios do interior por onde deverd pas-

sar essa via de penetragio. v 5
Recebeu largos aplausos ao finalizar.a sua interes-

sante conferéncia.
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DA "LEI DO SELO” EM" PARTICULAR:Eoiun

A

DA_POLITICA DO IMPOSTO EM " GERAL"

Um- esteta-sociologo qualquer classificou, ha tempo
j& a reaccdo das forgas encondémicas confra a lei do
sélo como um mevimento contra a «selagem dos pi-
rolitos.» “A selagem dos pirolitos,» na verdade, pres-
tava-se A& chacota, oferecia pasto 4 blague dos intelec-
tuais que nunca provaram pirolitos, e dava a resolu¢do
do comercio um aspecto da brincadeira d’homens se-
rios, ou duma revolugio por um copo de agua. O de-
ménio, porem, e O pior, eslava, e estd, em que a se-
lagem das bebidas alcoolicas, e das perfumarias, e de
tudo quanto o legislador quiz meter na lei, alem de
ser um mau precedente que se abria, e que podia levar
o Estado a exigir, dmanhd, um sélo em cada ebjecto
d'usodomeéstico, era ainda uma lei péssima, quer guanto
a sua regulamentagdo, quer quanto A sua substancia.

Se a abundancia de leis nunca foi, para qualguer
sociedade, um simbolo de saide e de progresso, a
multiplicagdo. de leis fiscais tambem ndo é, de forma
alguma, um simbolo de prosperidade econdmica nem
de prosperidade fiscal. A multiplicidade de leis sObre
impostos, cada uma delas determinando uma nova
forma de tributar a actividade nacional, nio é mais
productiva do que dois ou frés impostos nacionais,
de fdcil cobranga, e incidindo sbGbre as coisas e nao
sObre as pessOas que as detéem.

O imposto é um encargo normal de toda a produ- .

¢ao, porque € pelo imposto que a Produgdo concorre
para as despesas que o Estado tem de fazer para que
a tranquilidade piiblica, e as condicdes de todo o tra-
balho nacional, sejam garantidos, e esse trabalho possa
desenvolver-se, e a nagdo, por ele, enriquecer-se, A
Produgdo, por conseqiiéncia, ndo pode nem deve fu-
gir a esse tributo,—mas desde que ele ndo ulirapasse
os limites da razido e da justiga. Isto, quanto a guan-
tidade, se assim me posso exprimir : e, quanto A forma
de langamento, a melhor forma é incorporar o imposto
no objecto produzido, imediatamente A sua produgio,
e no local onde o objecto é produzido.

Esta é tambem, se nio estou em erro, a opiniao
do deputado nacionalista Ferreira da Rocha. Porque a
aplicagdo, e a cobranga do imposto sdo tanto mais fi-
ceis no logar d’origem, quanto mais dificeis—e vexa-
térias—sdo em casa do comerciante, depois do pro-
ducto ter sido pdsto em circulagio.

3
* »*

O imposto, porem, seia qual fOr a forma da sua
aplicagdo e a coisa ou pesséa sbbre que incida, é sem-
pre mal recebido. Quem pode fugir-lhe, foge. Quem
nao pode fugir-lhe totalmente, engana o Estado o' me-
lhor que pode e sabe. Isto é humani ssimo, e ndo hé

. PR EUGUSTO DA COSTA

g4 bnibigsia .o
leis humanas capases de modtfncarem a natureza ,hus

mana. Nestas condigdes, o ideal sarla que, 0 am,gosl;g
fosse totalmente abolide. - £v ab smsl ez
E' possivel fazé<lo? Nido. I '6 k980 o118

]

O Estado exerce uma fungio de policia e justica
social' que implica ‘despezas, elessas despezas, hio-de
ser pagas pela rigueza nacional, emy todas as suas me-
dalidades. Mas, se ndo é possivel extinguir; dumafoe-
ma geral, o Imposto, é possivel, e relativamente-facil;
reduziclo a proporgdes: mais justas, menos pezadas, ti-
rando-lhe, sobretudo’ ol aspecto inquisitorial -que hme
revesfe, = LA B9V &I B 2910119442 peioniend

O raciocinio” é simplés; 'a operacido exposta nia é
complicada: quanto menos forem as despezas do Es+
tado, menos € a ‘sua necessidade de receitas:i 7

Porque ndo dimittui o Estado, entfio, as suas' dew
pezas? Nio dlmmul, nio tem dimindido até aeui,-por
um duplo vicio inato na sua constitui¢do. No entsnt&,
duas formas o Estado teria de realisar essa oberacao
de convemcncta nacnonal a primeira, seria propor-
cionar as suas despeéas 4s receitas de que dispde, "e

nio, conforme estd fazendo, proporcionar as receitas
as despezas. A seguir-se esta onerﬂaczo qhe 0 ‘mais -
simples. bom Senso administrativo impoe, 6 Fstado
nio se veria na necessidade de imp6r todos os dias
novos encargos as forgas produtoras do pafs, em be-
neficio  exelusivo das clientelas que o rodeiam, das
classes inativas que realisam, praticamente, o mais
puro comunismo burocratico, sucedaneo do caldo e da
bréa A portaria dos conventos. Exfincta essa Tegifo
enorme de orcamentivoras, o Estado poderia imedia-
tamente equilibrar o orr.‘amento e dispensar-se de im-
por novas contribuigies a um contnbumte Jé dema-
siadamente sobrecarregado.

Mas essa redugdo nas despesas do Estado ser:a
ainda insuficiente sob 0, ponto de vista da redu;ﬁo
maxima do imposto. Para, gue, fal reducio fosse pos-
sivel, ‘0 Estado teria de circunscrever a sua acc’a‘o
dquelas fnngbes sociais que constituem a sua m[lss.’io
propria : exercito; marinha, magtstratura edsploma-
cia. Apenas para as despesas inherentes a tais funcdes

-0 imposto devia de concorrer: Quanto ao mais, cami-

nhos de ferro, gorreios, transportes, ete.—tudo quanto
to, entregue 4 administragio do Estado d4, fatalmente.
déficit — tudo o mais, eniregue,a empresas parhcula-
fes, per matureza indicadas para gerirem, com (bene-
ficio - para: todes, tais negocios, e para exercerem, fais
fungBes. Assim; sob pretexto de.que os lucros de tais

fungbes vio: enriquecer os cofres; do Estado, em, vez

de enriquecerem os cofres particulares, o publico, nio
estaria obrigado, ‘como -estd, a contribnir com: pesa-
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[Publicagoes secebidas

Anudrio, d@@rrwaﬁ!lgs‘ —Afto. XXXII—Madrid
—Recebemos um ‘exsmplar.da edicao déste ano do
magnifico- Antdrio, de gue € Director| o ilustre Sub-
Chefe do Trafego do Norte de Espanha e Director da
Gaceta de los Caminos de Hierro, Sr. D. Henrique de
I Toltds oo BNOSMUE “a B DIGIIS
Como’.nos -anos. antetiores, vem recheiado de pre-
ciosas informagoes, gque, muito interessam ao publico
eém especial ao comercio. Abre com um prologo em
que véem réfatadas todas as invencoes e melhoramen-
tos impotrtantes introduzidos durante 0 ano nos.cami=
nhos :de|ferro, taes como:.as instalagtes aerofbnicas
nos comboios, -0s. autépassinetros eléctricos,, @ nova
locomotiva aerotermica, etc, etc.
2 A Reretird 'parte € pereenchida ‘peld’ legistagao Ter=
rovidria ‘inclusivé» o1 Estatuto do Nevo regime de ca-
minhos de ferro.em: Espanhag o006y
O Anuidrio de Ferrocarriles é uma publicacao de
grande ulilidade naon s6 em Espanha, como fam bem
no. - estrangeiro, para, quem tenha, relacoes com 0s ca-
minhos.de ferrofdaguele paisy, . 1o svon e
Agradecemos o exemplar que nos foi ofertado.
¢ pruista Tecnica delle. Ferrovie Ttalione—Via delle
Coppelle; 35 —Romia,—Recebemos 0 ntimeéro’de 5 de
Novembro ‘que; ‘¢omo de costume, interessantissimos
artigos téenicos e-excelentes gravuras. b 0
. Revista ilustrada derBanca, Ferrocarriles, Industria
e. Seguros—Calle .de.San Moteo, 15 —Madrid.—O, n.
22, de 25 de Noyembro., MEN N n
Brauil Ferro-Carril —Avenida Rio Branco, 117, 3.
_'Rio de Janeiro.—N.”'372, de 13 de Novembro. “ "
Bulletin de ! Association International di Congres
Fer.— N.° 11 do vol. VI, correspon-
dente rao; meés de, Novembro. h ni

11D

des Cheminos de

W

-

"I.. . I 4 ]l';‘ ;._ i - - -
dissimos impostos, anualmente, para os prejuizos reais
que a geréncia administrativa de tais fungoes pelo Es-

tado, de facto; dd. A fuingao do Estado é em resumo,
governar € nio administrar
| )
L t.

. .Quando chegard, p'c_arém, o dia em qu'g 0 _Es’t:fdo
entrard mo caminho destas reformas orgnicas ? E’ imr
possivel determina-=lo. O que, Nno entanto, éji hoje

mais do queé certo, & que o Tempo levard o Fstado &

restricio das suas fungoes. Levam-n'o a iss0O as ‘f?rgas
nacionais, em reagcao latente contra a hipertrofia.do

Estado, e essa reaccdo sera fanto mais forte quanto
mais consciente for, e quanto mais claros forer‘n.-‘ no
espirito de todos 0S elementos em’reacao,---o:s. -llfr;rr&es

naturais do trabalho,
. No: momento;-s0cia
cias naturais do Estadosao
tes ‘2" tornar cada ves MAI0
nagio. ' | 0hpses zob
A Naqio‘competﬁ-- portanto, reagir, als fxo..ponto
| ‘ 2 a confinar-se sexclusivamente

desobrigar no “Hstaded@ i COR T2 75T To
“N4s ‘atribuigdes ‘que e pertencem, 1

| gue ét'favessamos,'as tenden -
sio todas socialisantes tenden-
r o seu predp’m_io isqbre a
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0 aumento. das farifas de ransporte
em Vdrios paises

A subida dos precos das tarifas de transporte dos
caminhios de ferro, estdo ainda, em alguns paises, toﬁ-
ge de parar, e portanto de se Ihes encontrar uma’es-
tabilizacdo. Recentemente ainda em vﬁi@ﬁ?ﬂ@és 0$
govérnos se viram na necessidade de autorizar aumen-
tos alem; daquéles,;quedesde a guetra foram postos
em. vigor, Assim ¢ que no Brazil a Great. Western de
Brazil Railway, que no ano passado fechou com um
déficit de 115208 libras, foi autorizada a elevar as
suas ftarifas em mais de 50 "/, s6bre os cincoenta ji
antes em vigor, isto devido d desvalorizagdo da moe-
da e tambem 2 insuficiencia das farifas, que, parece,
estavam muito, baixas. st gt 3

A Leopoldina Railway, tambem ji pediu autorizagdo,
que ainda Ihe no foi concedida, para um novo aumento,

"Na Romenia em Outubro foi auctorizado o aumen-.
to de. 25 9/s sObre igual aumento j4 concedido desde
Agosto, e esperasse que a partir de Janeiro proximo
uma nova sobretaxa de 50 /, seia posta em vigor. .

Na Russia o Comissariado. dos fransportes propoz
um_aumento geral de 1000 sobre o transporte de
passageiros e mercadorias, mas receando-se que esse,
aumento geral efectasse a economia do pals, foi resol-
vidg aplicar os seguintes coeficientes ; 7 °/s a passagei-
ros e a cereais, farinhas, a maioria das matérias primas,
As e combustiveis; 20 %, is madeiras; 10 °/, a0 pe-
tréfio, produtos manufaturados da pequena indistria;
10.%,, As _carnes, gorduras € queijos; 3 a 5 %, aos ar-
fefactos da grande IDAGStIR o6 o'y o
. Estes aumentos entraram em _'vi_gor em | de Oltu-
bro {iltimo. ; R Sk bLL gl

Na regido do Sarre tambem as tarifas de passagei-
ros foram aumentadas a partir de 1 de dutﬁb'r'u. ot

Os caminhos de ferro de Queenblandia, elevaram
as tarifas em 5 %/, para as meteadorias, e 7,5 %/ para
os passageiros. S6 os transportes de gado € que nao
tiveram aumento, excepto 0s carneiros cujo transporlé
foi elevado de 20 °/, bem como a la. '

No Chile o+ Govérno autorizou,0 aumento geral
de 20 °/» para as emprezas poderem aumentar os sald-
rios do pessoal. S s LA

Na Turquia a Companhia dos caminhos de ferro
Smirna a Aidiu que expoz a sua situagdo ao govérno,
mostrando que ' estava’ perdendo 1.000 libras por se-
mana, foi autorizada a aumentar as tarifas dura:te o
exercio corrente duma quantia indispensdvel para co-
brir o deficit. o ; L6 v By <

As linh:s alémis, bem como as Fustriacas, tam-
bem, como fivemos ocasido de noticiar oportunamen-
te, as, tarifag de fer varios aumentos e & de supdr que
ainda nio estacionassem. = R
“7iDe’ tido isto’ e conclue que ainda’estd longe o dia
em que 0s caminhos de ferpd de todo'o miundo én<
trein num . ‘periodo “de nor malidade, ‘qué, déertamente
Wio Sérd & nortalidade delantesvda guerfa; em’ qiie’jul-
Famos escuSado’ perisar mas ‘emfii Wma ormalidade,

SIE

)y 019 518118 sasanaMm oStias)



Locomotivas para os caminhos de ferro de
£ngold.' — Embarcaram recentémente em Hamburgo
com "destino’ a Angola, ‘mais 10 locomotivas e se:is
compelentes tenderes, por conta das reparactes ale-
i T ' AF P | )

O transporte deste m iterial que importa em cerca
de 70 contas fol assegirado pelo Binco Ultramarino.

Telefones no tinel do Roclo,—Foram recerte-
merte instalados no tangl do Rocio qualro telefones
ligados A cabine do posto de Saxby da estacio de Lis-
SR gl Pttt e

Os ‘aparelhos estdo colocados nuns nichos abertos
na parede do lado’ da 'Via asceridente, cada um déles
assiialado por uma ldmpada eléctrica dentro do nicho
e outra em fr:én\te‘ do lado da via descendente.

" Este importante’ melhoramento, cuja necessidade
ha muito era reconhecida, ‘pode prestar grandes ser-
vicos em ‘caso_de acidentes dentro do tiinel, pela ra-
pidez com que 0§ socorros podem ser prestados pela
estagio, 0 que até aqui pdu sucedia por falta de
comunicagdo telefénica. " R

Apeadelro de Caefa.— FFoi auforisada a expro-
priagio 'de quatro parcelas de terreno de 54”40,
017,90, 177,25 e 310™,30, para conclusio da linha
de resguardo do apeadeiro de Cacia, situado na linha
do Norte, entre as estacoes de Aveiro e Estarreja.

apeadeiro de Macainhas, — O Didrio do Go-
vérno de 8 déste més publica uma portaria autorisan-
do a contrug¢dio de um apeadeiro ao quilometro
101,300 da linha da Beira Baixa denominado Magai-
nhas. ' | i TR .

" Este apeadeiro cujo estabelecimento foi solicitado
pela Companhia Portugueza ha muito que constituia
uma aspiragio dos habitantes das povoagtes de Maga
inhas e proximidades, pelo que a noticia causou a me-
lhor sensacdo nessa localidade.
- - "ﬂ;‘. ,I‘
“NOVIDADES"

_Passou_ houtem o aniversﬁ;id"dESte nosso colega,

motivo por que o felicitamos enviando a todos os que

n'élle trabalbam um abrago de amisade.

Gazeta dos Caminhos de Ferro
1Para. 0 numero de .1 .de Janeiro proximo

contamos com a colaporacao de:

., Engenheiro Carlo{s Manito Torres, Tenente.

coronel Raul Esteves J. G, (artigo o Tunel do

Rocio), Engenheiro, Manuel de Melo Sampaio,
Capitdo Menezes Ferreira, elc, etc.

GAZETA DOS bAﬁlNHos DE FERRO
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VIAGENS E TRANSPORTES

Cambio da 2+ quinzena de Dezembro

Para o estabelecimento dos pregos em escudos dos
participes das companhias espanholas € francesas nos
bilhetes entre Porlugal e Franga das tarifas internacio-
nais: 301, 302 e 312 g. v. da, Companhia Portuguesa,
vendidos 'durante a segunda quinzena déste mes; &
computada a'peseta em 3830 e o franco em 1§30.

Armazenagem nas estacdes .de mercadorias
destinadas a serem carregadas em.
vagdes particulares

O Govérno autorizou a Companhia Portuguesa a
incluir no seu Complemento A farifa de despesas aces-
sérias um novo artigo (3."), cujo teor é o seguinte:

«As mercadorias depositadas nas estagdes para se-
rem transportadas em vagdes particulares disfrutam
da isencdo. de direitos de armazenagem durante o
prazo de cinco dias, a contar da data-em que comes«
garam' a ser depositadas. Findo @&ste-prazo e se as
mercadorias ‘ndo forem expedidas, ficardo sujeitas aos
direitos de armazenagem que lhe correspondem. nas
condigdes, da farifa de despezas acessérias em vigor.

e 8

pagamento de portes &0 caminho e ferro
007 TIeio de Cheques & contas correntes

No passado més de novembro efectuou-se uima
reuniio dos presidentes das Camaras de Comércio
francesas em que se achavam representadas 130 des-
sas corporagoes.

Entre as vdrias resolugdes tomadas, houve uma
que se refere ao pagamento dos portes das remessas
ap caminho de ferro por meio de cheques. Desejam
as Camaras de Comércio que as diferentes empresas
ferrovidrias lhes concedam essé rcgime ¢ para isso se
vio dirigir' ao govérno propondo uma alteragio nas
Tarifas gerais que permita essa concessao,

A conveniéncia que désse regime resnltard para
muitos comerciantes é bem patente. Para as compa-
nhias de caminhos de ferro é que se nos afigura néo
acarretar conveniéncia alguma, antes pelo contrério,
lhes pode trazer o inconveniente da demora na recép-
¢io de quantias importantes. L od. Al

Outra resolucio da Assembléa das referiias Ca-
maras foi a do estabelecimento por parte das compa-
nhias de caminhes de ferro do regime de conta cor-
rente com os grandes transportadores, a exemplo do
quejd fazem os caminhos de ferro do Este e da Alsa-
cia-Lorena, mediante uma ga-antia bancdria por parte
dos expedidores. e

' Resta saber sé as empresas ferrovidrias estardo to-
das dispostas a aceitar a proposta: que se nos afigura
f.;;orével apenas aos donos das mercadorias transpor-
tadas.
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Locomotivas de petrdlio

V4tias casas constructoras ‘de locomotivas estio
procurando criar um tipo de maquina movida a pe-
trélio, e j4 tem efectuado bastante experiéncias para
conseguir obter o tipo que mais convenha aos cami=
nhos de ferro. A aplicacio do combustivel liquidn a
locomotivas j4 nio é novidade, mas torna-se preciso
um certo tempo de experiéncia para se poder assentar
definitivamente em dados positivos sobre o que con-
vem adoptar.

A maiquina consome 6lio crii do tipo dos empre-
oados nos motores Diessel. Caracteriza-se em.que 0
vapor se aplica ao lado oposto do piston que funcio-
na pela explosdo do 6lio. Quando se pdoe a mdquina
em movimento por meio do vapor, aquecem-se rdpi-
damente os cilindros, e o sistema de combustao inter-
na faz funcionar a locomotiva. A circulagao da dgua
estd | directamente ligada 4 caldeira. O caldr que se
desperdica na combustdo, utiliza=seé na geracig do
vapdr e ndo existe aquecimento expessivo do piston
nem nas demais partes da méquina.

Nio estando limitada a passagem da agua pelo
ponto de ebuligdo, aquece muito mais com este pro-

cedimento, resultando no fim da compressdo que a
temperatura obtida € suficiente para inflamar o 0ii0

mais pesado, motivo porque se requere uma pressao
de 500 a 550 libras por polegada quadrada nos mo-
tores ordindrios Diessel.

A caldeira, que € de pequenas dimensoes e de uma
extrema simplicidade, € provida de um,carburador de
Olio para elevar a temperatura do_ vapor. Logo que co~
mega a funcionar 4 combustio interna volta ao car-
burador, deixando passagem apenas ao peqneno es-
lio. Necessitando-se maior potencia, pode

cape de 6 :
dor instantdneamente e ajustar-se a

voltar-se o carbura

forca de vapor que S€ requere. !
O aspéto exterior destas miquinas que actualmente

constroe a casa Kitson & C* é a de uma lqcomutwa
a vapor do tipo 262 sem tender o que permite, 0 seu
funcionamento para deante e para trds sem necessidade

de dar a volta na estagoes terminais.

' Gazeta dos Caminhos de Ferro
minhos de Ferro, com Ser a tinica
de que se publica em Portu-
barata revista pqr_tug_u&sa.

A Gagzeta dos C{z :
publicacdo da especialida :
gal, é ainda agora a mais

Desejando,» porém, aprovel . -
troduzir na Gazeta dos Caminhos de Ferro alguns me

lhoramentos que se¢ impoen, esta empreza reslolveu
elevar a partir de 1 de Janeiro o prego anuai para

3033?;1“ assim, a Gazeta que passa a ter :meduatz:
mente 16 piginas é a mais barata publicagio do %
nero, Esperamos que 08 10SS03 ICl.tOI'eS e ass:gga.n_ ;5
reconhecerdo ,a justica do nosso esforgo, r%colr\] a:;] (3
que" o prego de antes da guerra €ra de 4$00. Nenhu
ma publicagdo portugt
20 véses o-de 1914

tar éste momento para in-

gsa tem préco inferior a 15 ou
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' BOLETIM COMERCIAL E ECONOMICO

Eis que a divisa cambial persiste em melhorar —sem que, ape-
sar disso, se faga sentir bastantemente, como era, de esperar, na

¥

balan¢a comercial, .

Qual a razdo? A raz8o { semprea mesmia:=flta de _con-;'

fiahica na estabilidade cambial. O comerciante faz ¢ nuito bem, o
seguinte raciocinio: B AdiGintm
—«Comprei com a £ a 150800 ; zctealmente estd a 100§00.
Conseguintemente podig yender com 25 %/ de prejuizo, porque
com menos quantia iria comprar igual «stock>. Mas qual a razdo
porque a £ subiu a 160800 ? | DI WHIRN0)
Qual a razdo porque désceu agora a 100§007
Ninguem o sabe !» *'
Eis af :~ningiiem o sabe. A sitia¢do econbmica é'a mesna :

—as colheitas nem por isso sdo melhores ;—a indistrid encontra="

se nam lamentdvel estado ;- enfim, a importagdo aumenta ¢ a ex-
portagdo diminui. Perante isto. .. s TR
Perante isto, sobe ao poder um ministério radical, da presi-

déncia do Sr. Jos¢ Domingues dos Santos, e a situagdo cambial

mantem-se, sem modificacoes senstvels. O que significa isto?, . .
Chilo s4? i Al U
Agora. porém, surgem novos factos. As Companhias dos Fos-
foros e dos Tabacos, com o0s seus monopblios prestes a terminar,
oferecem a troto da renovagio dos contratos, impréstimos to go-

|

vérno. Isto significa muito! Apesar de todos os desgiv_vé‘m&s; Por-

tugal ¢ um pals de recursos. Chegon a ocasiao de eﬁ#k‘{ib?ar}};tés 0

nosso destrambelhado estado econbmico e finan cez?a. : Ap’niye_‘i A

govéino, como lhe compete, a situagdo. Hi muitos anos que se pos

LEIYGL04T

ndo apresenta um horisonte desanuviado. Esperemos! E vefanios

.
¥

depois se dste govérno ¢ um govérno de partido (#o péssimo Sen
tido da palavra) o um govérno que zela os inleresses nacionais.

Serd bom, entretanto, ndo esquecer, quanto aos tabacos, o qite
o Sr. Julio de Melo ¢ Matos dizia ha dias em A Epoca, repelindo
os seus antigos brados na Monarquia. A questéo dos tabacos inte-"
ressa extrenamente @ regido de o Douro. A cultura nacioaal do

tabaco precisa de ficar garantida, porque se viu j& que wma Je-
gislago deficiente e anti-nacional Jfavorecia a ikngb?{c’:_gqq contra
a produgdo nacional, Ndo nos esquegamas, porém, de que a crise
periddica do Douro ficard em parte afenuada—sem prejuizo para.
o Estado, - com um bom contrato dos tabacos. e e o
As poucas. culturas do Douro produzem a inferioridade eco-
némica dessa provincia. Lembremo-nos de qe os tabacos iriam
beneficiar o pequeno lavrador em especial que ndo tem recursos
pard combater a orise. . : e
© Unteriney <

E’Eﬂ _“H.‘.
L8 ,ANUNCJO‘ BiViILd
COMP.; DOS CAMINHOS DE FERRO'DA! BEIRA-ALTA

Compra e t6ros de pinho 7

Esta Companhia compra madeira de pinbo, de boa qua;;dadg,;;
em toros descascados, com 27,60 de comprimento e o diameti@
" minimo, de 07,27 numa extremidade, postos em plena via, ow gw.,

qualquer das, suas estacoes. b B da whatitih
- As propostas. devemiser dirigidas ao sr. Engenbeira Cheiedo,

Servico de Via e Qbras desta Companhia, em Figueira da Fazi) .,
Figueira da Foz, 20 d= Novembroide 1924, ../ on ove 000 ual

s _Et'i"génheir‘o Dit ector dd Etﬂdraéﬁé; 2 ‘ ‘
i T ™ 151 ) i | it b
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LN .'_"_ .

Foagquim Abranci2s
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MINISTERID DO COMERCIO E COMUNIGAGOES
Direcgdo Geral de Caminhos de Farro
""" 'Decreto n.’ 10.358

Considerando que o dispos.o no 0.2 4.9 da cond:gdy 502 do
cuntrato de 5 de Fevereiro de 1907 nao fixa a d+ta desde qun o
os dividendos dis acgd.s e os juros das obrig ¢oes-da Compa-
nhia concessiondria ficam isentosde qualquer impasto pelo p azo
de trints anosg .

(.unsi Jerando, 0 dnposto em dtpiomas sim Jar s € 80 Objl-ctl- \

vo de tal isengio, que consiste em alrair capibies par. a reslizas
¢do qlas lmhas férieas, como lmpurtautes ius teumentos de acgido

eConOMmic 7

Cons;deréndo que {la conqnlta da douta Proc rado ia G r..l"

da Repubhcs, de 12 de Abril findo, ndo se-aiende A circunstiocia
de que.a vanlagem consign .da incidia sobre riementos ainda,nao
ex;ate,tcs. v1sto que 08 capnta:s eram estrangeiros e as acgo s ¢
obrlgaqq s nio tmh m comqio na nosssa Bols . nem est vam su-
]e:fo.s 408 NsSOs iMPOStos ;

ConSId.rando que no parecer do sr. Consullur Juirf dico se re-
fere o ngwsnto da lei de 14 de Julho de 1899, que é awraw cipi-
t.usjl e ﬁaven 10 v niagens financeiras em que &sses cipitais sejam

namon;ns ,

ARy

Conmderando que a 1senq§o, a partir da dat\ em que se po.e
efcctuar, iso é, desde a emissdo em Poriugal, facilitiva esta ope-
ra é.o convcmcntc da nacxonahzaqﬁo das nossas linhas férress, e

esu’(tan..o desta operagdo lucro para o Estado no fim de t/inta
anos, que jamais resultaria se os ccpltals Lontmmssem eslran-
geiros ;

' Conslderando 0s pareceres da lesio do Movimento e do
Trélego e da Junta Consulliva de Caminhps de Ferro :

" Hei por bem, sob proposta dos Ministros do Comérci) e Co-
mumcaqﬁes ¢ das Financas, ouvindo o Conselho de M nistros,
decretar que o prazo de frinta anos a que se refere a condigdo 50,*
do comtrqtn de 5 dé Fevereiro dé 1907 se conte desde a dat. da
emissdo em ‘Portugal das acgoes e obrigscdes da Companhia
concesswnim da linha do Vale do Vougi.

“'Os " Ministros dd Coméreio e Comuhizaghds e dus Finangas
assim o tenham enteud:do e fagam executar. Pugos do Govérno
da Repiblica, 21 de Novembro de 1924. — Manvss Teixema Go-
MEs. - Henrique Sdtiro Lopes Pires Monteiro— Daniel José Ro-

drigues.

Dlvislo{‘d't Via e Obras

Atendendo ao pedido feito pela Compunhis dos Caminhos de
Ferro Portugueses para ser declarada a expropriagdo por uiili-
dade pablica e urgente dé quatropd: eelas detérreno para a cons-
trucdo da linhs de re:guardo do apeadeiro de Cacia: manda o
Govérno' da Repiibliea Portuguesa, pelo Ministro do Comércio e
Comuiicaches, confo-mundo-s¢ com o ‘pavecer do' Conselho Su-
paricr 'de ‘Obras Piiblicas; que seja declarada’ @ expropriagio por
utilidade pfblicy de quairo parcelas de-terreno medindo, respec-
tivamente, 54m2 47,'91™%,00, 774225 ¢ 310™2,30 para a construgio

da linha de resgtm‘do do ape. deiro de’ Cma, siwada ao qualémc— :

tro 289,276 da linha do Nor te.

Pagos .do Govérno da Repiiblica, 31 de Outubro de 1924.—0O
Ministro' do Comércio e Cz;mun'cnc{ses, Henrique Sdtiro Lopes
Pires Monteiro. _

GAZETA DOS CAMINHOS DE FEBRO

CARTEIRA. DOS ACIONISTAS

COMPANKIA DOS CAMINHOS DE FERRC PORTUGUESES
Sociedade Anonima — Esfatutos de 30 de Novembro de 1894

A) =Pagamenio do coupon n.° 55 das obrigagGes priv le-
giadas de 3 “/s ¢ 4 °/, do 1.° grau, corr- spondent: s ao
1.9 semestre de 1921, '

Estes coupons,—cujo valor nominal é de Frs. 7,50 para o de
3 e Frs. 10, -pira o de4°/,- estdo sujeitos & deducdo dos
impostos a psgar ao Fisco Francés pelo 1.9 semestre de 1924 para
que as obrigi ¢oes respectiv.s tenham cotagio na Bolsa de Paris.

Liquido a receber:

Frs. 6,45
» 8,56

coupons de 39/
: » 40y

---------------

ooooooooooooo

Os coupons 'que forem pagos em Portugal, sel-. -Imo e Es-
ciudos, ao c‘imblo do dia. '

_B)~ Pagnncnto d'\ coupon m? 52 das obrigaqucs prmlu.-;
giadas de 3 9, «Beira Baixas, ¢ do n® 51 das de 4 1/2
el do 1.? g‘r'nl (série n.° 1 a 8.504) corr. %pondenles ao
1.* semestre de 1021, -

Estes coupms,—-quc sy do valor n . m nal de. Frs /¢ 50 pa; a
os de 39", «Beira Baixas, e de Frs. 11,25 para 05 de 4 12°, - so
sGm e pagos em Portug:l, em Escudos ao cimbio do dm ou
em Fraros por cheque s/ -Pam, a escolha do portador cesde que
os portadores fagam Jacompanhar os seus coupons de nma decla-
ragia evja formuls thes serd fornecida na sédedi Companhis

O coupon das obrigagoes de 4,1/2 /s privilegiadas de 1.*
grau da série n.® 8,505 a 11.460, «std sujeito a dedugdo da Con-
trlbmcau de Registo, visto 2 difa série nio ter colacao no Estr.m-
geiro, 0 que h ¢ reduz o valor

a Frs, 10,68 por coupon.

——

Os pagamentos em Lisboa fazem-seé na séde da' Companhia,
est.c@) do Rocio, todes os dias fiteis, das 11 a5 13 e d 5714 ds'15
horas, a partir ce 1 de | ne‘ro de 1925, |

Qs pagamentos em Franga sio feilos pelos correspondentes
d: Cumpanhia conforme Os anuncios que serio publicados na-
queélé pafs. |

, _Camiuhoé de Furro Porlugueses - Lisboa, 13 de Dezembro de
1924

O ére#identc da Comissiio Executiva |
(1) José A. de Mello Sousa.
e
Curso de cambios, comparados

|t:m 31 de OutnbroﬂEm I6de Dezemb.

Gomye:dor. | Vendedor, | Comprador | Vendedor
Lon res, ‘ 101,000 {102,000 | 99,500 {100,000
Papieiil 4w 5 Aud, 1 | D, 185 - 1150
Mad: d, ; . 3.000 1 3.030 — | 3,020
Alemanha . o Xachs "5 500 | 4 800 e —
Ammndam a JJo8:840 1 8.94 —_ 8.620
New York . a al21.000 | 222130 | — | 24,350
Jtalia' " 5 W o5 | T ah0 = 'Hos5
Suissa . b 4123000 4:270 L0 =00 40190)
Bruxellas . Sk LUT0 | 1080 — 1141067
Libras . A L AEPUNL Yl e

. - . . - . .









