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Brbitragem e arbitrariedade
- o . por 1. FERNANDO DE S0UZA

Ficou assim restricta a latitude da clausula do pa-

as leis que estatuiram a arbitragem para as resolugdes ralelismo dentro da zona de protecdo demasiado larga,
dos litigios entre.as companhias dos caminhos de fer- de 40 km., que se fixou nos contractos em que essa
: ' clausula figura.

ro e o Estado, ab © /

A quasi todas € concedida essa garantia, que nao Em 24 de marco de 1884 foi resolvido por arbi-
ficou letra. morta, tendo-se recorrido.por varias vezes tragem um litigio com a mesma Companhia acerca do
' pagamento do transporte das ambulancias posiaes. E’

4 arbitragem., - o 1Ot
Assim, por sentenca arbitral de 10 de novembro de um .extenso acordam, que fresume o processo e fun-

1866 foi> resolvido. o litigio com a companhia do damenta a dec-.:isio em Numerosos eqnsxderandos.
Sueste que reclamou contra a rescisio do contracto de Em 30 de julho de 1908 pronunciou-se a sentenga
arbitral contraria 4s reclamagbes da Companhia da

1865 por falta de pagamento das letras aceitas. _ '
A‘.;cntenqa arbitral de 10 de agosto de 1863 resol« Beira Alta .contra a concessio da linha do Vale do

veu o pleito entre a Companhia Real e o Governoso- Vouga. A :
bre a imediata colocagdo de tabeleiros da segunda E’ ftm acordam notave! e cuidadosamente funda-

via ‘nas linhas do Norte e Leste, decidindo que a Go-  mentado.
verné tinha o direito d'exigi-la- g A sentenca arbitral de 31 de marco de 1913 aten-

O mais notavel acordam de tribunal arbitral foi' o deu contra ‘o' governo a reclama¢io da Companhia
de 7 de agosto de 1886, reunido’ a requerimento da Real ‘pela concessio do ramal de Crestuma 4 vila da

Companhia contra a concessio da linha_de. Pampilho- Fci_ra. da‘ linha de Vila Nova fie Gaia a Sobrac!o de
sd ' 4" [Figueira feita 4 da Reira Alta, por.ser paralela a Pawg. Difere dg tq@as as anter:ore§ pela ausencia de
um' troce ‘consideravel da linha do Norte, ou por po- considerandos Jqshhcatnvos da decisio, proferida em

contrario da jurisprudencia assente j4 pelos acorddos

deér ser considerado como ramal da mesma, que a :
Companhia tinha o direito de construir. de 1880 e 1908 acerca de parallelismo de linhas e de

A senitenga, contraria 4 Companhia, é fundamen- ramaes.
tada- em minucicsos considerandos, que assentaram O arbitro de desempate veiu assim estabelecer ju-

com proficiencia notavel a' jurisprudencia aplicavel a risprudencia nova, sem se dignar justifica-1a previa~

casos similares, Define-se neles o que é ramal e 0 que mente em considerandos,
é linha paralela ficando 0 paralelismo referido ao per- Devemos ainda mencionar o acOrdo de 1917, cui-
cursg. itotal de uma linha ¢ nao apenas de um troco. dadosamente fundamentado, pelo qual foi declarada

Em artigo da Gazeta de 15 de outubro eriumgerei
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1legal e nula a nomeaqﬂo de um commsirm do Go-
verno junto da Companhia franceza concessiondria do
Valide Vouga, .

Finalmente miencionarei o acordam de 16 de No-
vembro de 1888, resolvendo o litigio. enire a Compa-

nhia Nacicnal e a Direcgio do Minho € Douro acerca

do projecto de contrato de servigo comum e combi-
nado na estagio de Foz-Tua.

Esse acordam foi mandado cumprir por decreto de
23 de Novembro do mesmo ano, caso tnico e que de-
riva talvez de quc nu respectivo contrato se detérmina
que pelo Governo seja decretada a forma de processo.

Em todos os outros casos 0s contractes determinam
que o tribunal seja constituido por dois arbitros de
cada parte e um quinto de desempate nomeado por
acordo ou pelo Supremo Tribunal de Justi¢a.

Sempre que foi decidido recorrer a arbitragem,
assignou-se um termo de compromisso entre a com-
panhia reclamante e o Governo, pelo qual se estatuiam
as modalidades do processo, os prasos dos vistos, etc.
e:ambas as partes se obrigavam a cumprir a sentenca.

Agora mesmo estd correndo um processo arbitral,
nos termos do tontrato'de 1882 e do respectivo com-
promisso, entre o /(Governo e.a Companhia das Docas
do Porto por causa do cambio aplicavel na garantia
de juro das linhas de Salamanca 4 fronteira. Na Ga-
zeta de 16 de maio ultimo publlcamos as alegacdes
da Companh:a nesse pleito, por ela submetidas ao tri-
bunal,

Assim pois, leis especiaes estatuem a arbitragem
para o juizo das divergencias de interpretagio dos
contratos de concessio ‘de caminhes de ferro,

" 'Pois 'hd jurisconsultos gite reputam inane essa dis-
posicdo dos contratos por nio estar nela especificada
a forma do processo, que a lei deveria fixar, ou o go-
verno 'decretar! Porventura ndo fica essa forma do
processo minudeénciada no compromisso?

Outros casos surgem porem. |
UE uso inalteravel que ‘as emprezas de caminhos de
ferro consignem' a arbitrageri nos contratos, quer de
troca de material, quer de servico comum e combina-
do nas ‘estagoes’ de contacto de linhas diferentes. As-
sim 'se faeilifa'a resolucdo das liquidagdes litigiosas e
das divergencias na pratica do servigo.

QO deeretode 31 de Dezembro de 1864 declara no
seu art. 9. que o Estado, como explorador de li-
nhas; ¢ considerado para os efeitos comerciaes como
émpreza, sujeita aos mesmos preceitos das outras. Nas
qiiestdes das emprezas com o publico estd estabeleci-
da a'arbitragem no art.68.° do regulamento de 1868.

" Independ¢ntemente dessas normas, que legitimam
a conéuetudinam,clausula de arbitragem nos contratos
entre ‘emprezas, podem- estas faze-la derivar, quando
¢e frata de relacGes com o Estado, da clausula geral
dos contratos. que prevé a arbitragem nas divergen-
cias de interprétagdo. A nnica objeccio que pode ser
oposta & gque nos contratos de concessdo estipula-se
que haja 5 arbitros e nos de relagdes de servigo esse
mimero ¢é reduzido a 3.

'Por esta rasoavel Iatltude d'mterprelacio.celebra-
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ram-se contrato: troca de m_,ateri"gl do Min

" Douro com a Companhia Real, em Campanh3,

a das. Docas na Barca d'Alva, com a de M. Z. O.W.
ém Tuy € do Sul e Sueste com a mesma Companhia
em Vendas Novas; de servigo comum e combinado
do Minhe e Douro com a Companhia Real na estagio
de Campanha, com a Companhia da Povoa em Fama-
licio. com a de Guimardes na Trofa e do Sul e Sueste
com a Companhia Real em Vendas Novas e em Lis-
boa. Desses contratos, aprovados todos pelo Governo,
derivaram j4 arbitragens cujas sentencas foram cums-
pridas sem a minima contestagio. '

Pois bem : ultimamente ocorreu um caso, em que
a arbitragem se transformou em arbitrariedade, ar-
rogando o Ministro a si direitos e funcc¢do que lhe
nao pertencem.

Estava previsto no contrato de troca de material
entre as linhas do Minho e Douro e as de Salmanea 4
fronteira a liquidagio em pesetas ao par. Com o agra-
vamento do cambio S. F. P., sempre credora, tinha
prejuizos crescentes, que se estavam tornando insu-
portaveis. No uso do direito previsto no contrato foi
este denunciado em 1919, indicando-se o motivo, que
era- a clausula relativa ao cambio e pedindo a M. D,
uma conferencia para se acordar nos termos do novo
contrato. Nenhuma resposta houve, de modo que ao
cabo do prazo de 3 mezes previsto ne contrato foi
este considerado rescindido, utilisando-se provisoria-
mente, como modus-vivendi, as suas disposigdes e fa-
zendo-se a liquidagdo ao cambio do dia, o que foi co-
municado a M. D.

Dois anos durou o silenclo da' M. D., até que veiu
propor a meias a divisio das diferengas cambiaes. Ar-
raslaram-se as negocia¢des, até que em principios de
1923 a Administragio dos C. F. E. propoz 4 Compa-
hia 'das Docas a arbitragem nos termos do contrato.
Foi assignado o termo de compromisso com designagio
dos arbitros e obrigando-se de antemio amibas as par-
tes a cumprir a senten¢a arbitral. E' esta proferida com
grande pondera¢io e judicioso cnteno pelo arbitro
de desempate, 10V i ]

Pois o do Estado protesfou mntra a.fsenteuc!.
Administracio niio a cumpriu e sem o menor aviso d
Companhia das Docas submeteu o caso ao juize dos
escribas e doutores da lei, representados pelos seus
jurisperitos consultores e pela Procuradoria Geral da
Republica, docil serventuaria nos 'partos dlﬂceis do
Estado.

O caso foi afecto a varios minlstros sucessivos sem
conhecimento da outra parte, que ndo foi ouvida, ale-
gando-se que o processo arbitral enfermava de va-
rias supostas nulidades, nunca invocadas durante me-
zes, sendo a principal a impossibilidade de se louvar
o Estado em arbitros, salvo lei especial.

Como se ndo houvesse lei no caso sujeito, como
em todos os contratos de concessdo ! Jurisperitos ha-
via que reconheciam a existencia dessa lei especial,
mas consideravam-na letra morta porque senao tmra
a forma do processo ! -

(Conclue na pagina 249)
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Hspectos da cerise o0 oo oiosy A

economica ¢ financeira

Nio contente com os meios legais de que dispunha
para obrigar o contribuinte a pagar todos os encargos
que o govérno lhe impunha — os que 0 contribuinte
podia, e o0s que ndo podia pagar—o ministro das fi-
nancas acaba de crear meios ilegais que obriguem a
esse pagamento, creando novos Tribunais do conten-
cioso fiscal, onde—tal € a sua constitui¢do. . .—o0 con-
tribuinte encontra sempre todas as probabilidades de
scirer uma condenagio, em beneficio do govérno.

O aspecto jurfdico desta nova reagio do ministro
das finangas, ndo nos interessa aqui. Basta-nos a opi-
niio dum abalisado mestre do foro, como é, por
exemplo, o colaborador d'A Epoca que se encobre

com as iniciais A. de F., para sabermos que tal me-
dida do govérno ¢é atentatéria da constituicdo €, por
consegtiencia, manifestamente ilegal, O lado por onde
o caso particularmente nos interessa ¢ este; vé-se néle,
mais uma vez, que o goveérno é insaciavel de dinhei-
ro, e que para o obter lanca mio de todos os recur-
sos e expedientes que [he passam pela mente. « O equi-
librio orcamental pode fazer-se sem necessidade de lan-
car novas coutribuigdes, uma vez-que as actuals sejam

cobradas devidamentev, . disse’ o sr. Daniel Rodri-
gues ao Didrio de Noticias.—Obrigado, a bbas horas!
Depois de tio ferozmente se terem elevado e multi-
plicado as ‘confribuigdes antigas por coeficientes fan-
tdsticos, e depois de se ter lancado mdo de expedier-
tes como o do sélo — alids improficuo — € que o go-
verno afirma, pela boca entendida e mesiricordiosa (!)
do seu ministro das finangas, que O orcamento pode
equilibrar-se sem necessidade de novos impostos. . -
Tanta generosidade, depois de nos terem expoliado
até aos ultimos cinco réis, é, realmente, para agrade-

cer.

Ji por vérias vezes nos temos insurgido aqui con-

tra a politica ‘financeira dos govérnos, quando ésses
govérnos, colocados perante um problema politico-
administrativo — a supressio de todo o funcionalismo
e de todos os nichos e encargos imiteis, que 0s govér-
nos nio tém forga para execufar, visto que tal medida
determinaria nio sabemos quantas revolucdes—so en-
contram remédio para um orcam_erito'desiq‘uilibradis-
simo no recurso constante 4 bolsa do contribuinte,
que muito erradamente se supOe eldstica. T.al politica,
é puro empirismo financeiro ; mas um .empxrism'o que
se alarga e se extende até 2o dominio da extorsdo.
Temos, assim, iqstaurada_ uma mquls::'?ao fiscal muitas
veves pior do que a inquisicdo poh'tsca doutros tem-
pos: uma, salvou-nos a inidade nacional ; a outra—a

———— -

POR AUGUSTO DA COSTA

moderna—expolia a r,_iqueza‘pl':blica,‘,g a_ftrof)ia_o seu
desenvolvimento natural. e '
Entrimos no caminho da valorisagido. do escudb——
embora essa valorisagdo, pelo que tem de precipifédo.,
tenha um caracter mais transitorio do _que,defj-nitivdv:——
e 0 ministro das finangas, e os seus clientes e: p,a.‘té‘xx-.
tes politicos ddo palmas, de contentes. Curioso, poréfn,
é que essa valorisagdo rapida vai afectar grandemente
0. Tesouro : 1.7) porque o Estado comprou libras a 160
escudos, s6 podendo vendé-las hoje a 110, por ﬂxéﬁll
plo ;. 2.°) porque, tendo o govérno ,aﬁg'meht'adb-mixi'-
tas das suas receitas em oiro, e nio tendo diminuido
as suas despezas ordindrias, em escudos, a valorizagio
do escudo traz como conseqiiencia a diminuicio das
receitas oiro, ao mesmo tempo gue as despezas;estiz-
dos se mantem no mesmo nivel, Para quem é o 'pre-
juizo? Para o Tesouro, que o mesmo é dizer, para a
Nacdo. E aqui se vé, nesfes. simples aspectos do 'Efo-
blema, como a Nagdo, 4 sombra da melhoria cambial,
e da valorizagdo do escudo, estd perdendo rios de di-
nheiro. s+ |, A A A el ¢
O empirismo financeiro dos nossos gove?ﬁanies
estd produzindo, como se v€, perigosas anomalias. A
questio. a resolver €, ao mesmo tempo, economica
e financeira: 0s governos, 'paf:é'th‘,";v::ém-n; apenas uni-
lateralmente,—pelo seu lado financeiro. E, é assim, por
consegiiencia, que neste momento, na pressa em que
estd de fazer baixar a libra aps 90 escudos, para dar,a
impressdo 40 ‘povo polifico de que o g’ovérno fem' tra-
balhado  afanosamente para que a vida melhore, . nio
se repara na repercursio que tal melhoria cambial
tem sobre a nossa depauperada economia. . - Quantas
emprezas nao parali‘zq'ranij Ja a sua actividade? quaniﬁs
se ndo preparam. para seguir o mesmo caminho? e
quantas ndo liquidaram j& A um periodo de tio rapi-
da valorisacio da moeda, nio pode §¢ixar'de corres-
ponder uma grave crise de chomage. Ce qui désorga-
nise tout commerce, ce n'est pas tant la monnaie avariée,
diz ' Georges Copelle ‘no seu livro 'Le Chef, dans Fu-
sine) dans la cité gue les variations désordonnées—pour
nous, non pour la centaine dinvidus qui les provo-
quent—de ‘la valeur de la monnaie, dont le barométre
est le change. Il en résulte une prosperité faile, dans
la période de dépreciaton'on, ce qui revient au ménte,
de hausse des prix, el un arrét presque général des
trarr_saction-s deés que les prix diminutent, Cest a dire :
dés que le papier-monnaie réprend de la valeur. Cons-
tantes approximatives qui rendend impossible l'admi-
ministration financiére des entrepiset ¢t livrent les pro-
ductions sans défense aux razzias de Uétranger. As
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A velocidade dos comboias:nadmerica

i -

H4 dez ou quinze anos fazia-se o percurso de No-

va-York a Chicago em 18 horas; a Saint-Louis em- 24, -

a Buffalo em 8'h.15 e a Pittsburgh em menos de 9
hcras. Os combdios mais rdpidos do mundo eram os
de Camden, N. ]., a Atlantic City, fazendo 107 km é
hora,

Os expressos da linha @“Rading-Jersey Centrals
eram’ langados a velocidade dumia milha por mintito
(96,5 km. 4 hora) desde Jersey City até o arrabalde
de Philadelphia.

Por diferentes razbes de ordem econdmica, as
grandes velocidades foram reduzidas, Foram alarga-
dos os tempos dos mais curtos trajectos. Por outro
lado aceleraram-se as mais lentas marchas.

Em suma, os transportes rdpidos por caminho de
ferro fizeram um progresso considerdvel, mesmo de-
pnis da supressio dos servigos sensamonals de certos
“combbios-relampagos”.

Os Estados Unidos estio sempre 2 frente de todos
os pafses do mundo nos combdios rdpidos de longos
percursos. |

Primeiramente devemos citar o Twentieth Century
Limited 'de aNew York Centrals, que transpde os
1.558 km. que separam Nova York de Chicago 2 'ra-
zdo de 77 km. 2A hora e é sempre duplicado ou tri-
plicado.

» Os combbios mazis rdpidos de longos percursos
circulam em duas grandes linhas, entre o litoral do
Atlantico e as grandes cidades do centro-oeste |

Nos combdios com a velocidade de 65 km. 2 hora,
nio ha sendo um que circula fora deste terr:térlo éo
Panamd Limifed do «lllinois Central», que percorre
os 1.482 km. entre Chicago e Nova Orleans a uma vé-
lucidade ligeiramente superior a 64,4 km. a hora,

O tnico outro caminho de ferro que tem um com-
bdio de longo cursn com a velocidade de 64 km., ou
mais, 4 hora € o «Baltimore & Ohior em que 0 Capz-
tol Limited faz um pouco mais que esta velocidade en-
tre Chicago e Washington, 1.262 km,, e de Chicago a
Nova York, 1.632 km.

mesmas causas, nas mesmas circunstincias, produzem
sempre os mesmos efeitos, Na Franga, como em Por-
tugal, a desvalorisagéo da moeda cria riquezas novas,
embora ficticias, e, no periodo de revalorisagdo, as
emprezas constituidas sofrem sempre embates que as
podem deitar totalmente a terra, se essa revalorisagio
for feita tio rapidamente como estd sendo entre nés.

N4o seria mau que 0s nossos estadistas pensassem
um  pouco nestes aspectos do problema: talvés que
assim ndo esfivessem, por um lado, a augmentar as
receitas pelo tributo, e por outro, a exgotar e a ani-
quilar a’capacidade tributdria da nagéo.

e e : (Do Railway Age)

Para as distincias médias, de 300 a 800 km.,, al-
guns dos melhores percursos sio feitos por comboéios
de longo curso numa ou mais partes do seu itinera-
rio. Num certo ntimero de casos, velocidades de 80
km. % hora sdo manfidas entre ¢idades separadas por
uma distincia de 330 km. ou mais.’

Dé Harmon, N.'Y. a Bufallo, quasi toda a distan-
cia desde Nova-York, o Empire State Express faz uma
velocidade média de 80 km. & Hora.

Os combéios mais’ rdpidos dos ‘Estades-Unidos
pertencem a categoria “de pequéno percursor e-circulam
entre Camdeén, N. V., e Atlantic City. O do «Reading»
alcanca a distAncia de 89,3 km. em 54' minutos, quere
dizer, & razio de 99,3 km. & hora; o do “Pensylvaniar
circula, numa linha pouco mais comprida, a umavelo-
cidade média de 97,7 km. Nédo obstante serem as vezes
um pouco ‘mais lentas estas marchas, enfileiram entre

os mais rdpidos: do’ mundo.

Na linha' da “Reading Jersey Central», entre Nova-
York e Philadelphia;, ha, 'peto menos, um combédio
que faz o percurso de Bound Brook, N.;a Jenkin-
town, Pa., 79,3 km. em 49 minutos. Este trajecto e o

da «Atlantic City» sdo 0s tinicos exemplos; do nosso

conhecimento; de-combdios americanos langadosa ve-
locidade duma- milha por minuto 196,5 km. A hara)
entre duas estacGes de paragem.

0Os 'rapidos da: mesma linha que vao em 2 horas
de: Nova-York 4 Philadelphia sio 08 (inicos combdios
dos Estades-Unidcs, dparte os das linhas de «Canden-
Atlantic-Cytn; - que sdo langados e 80 km. ou mais, a
hora em. todo o percurso. Jersey City é 0 verdadeiro
terminus destes combdbios, gue transpdem em. 108 mi

‘nutos os 144 quilometros e que separam este ponto, de

Philadelphia. Como  jd. temos dito,  as velocldacﬁzs
muito elevadas estio previstas em certas partes, desta
linha; em alguns casos ultrapassam 88 km. Ahora.
Sob um ponto de. \nsta, pelo menos, Phlladelphla des-
mente a sua reputagdo: é a cidade dos Estados Uni-
dos servida pelos combéios mais rapidos., , .

As velocidades de 80 km. & hora entre paragens
sdo freqiientes nas  grandes linhas. da «Nova York
Centraln da “Pensylvaniar e da 'Read;ng-]ersey Cen-
tral». Pode-se viajar a esta velocidade em percursos

.fais como entre Albany e Buffalo, Newatk e Altogna,

Syracusa e Rochester. Noutras linhas 08 trlaqados a
80 km. sdo raros. A oeste do Mlss:ss:ppl e no sul, ha
POUCOS, Senio nenhum {(1i]

Na Nova-Inglaterra, os umcos percursos a e.sta ve-
locidade sdo efectuados pelos combdios. hm:tados

Merchants e chker bocker do “New Havenw na dire-

gio  oeste, que transpdem os 100 km. I entre Provn-
dence e New London 4 razio de 83 km. 2 hora.
O Black Diamond Express da +Leghih Va’lley- vae
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de Buffale a Rochester Junction, N. Y- 110 km., a ve-
locidade de 84 km. 3 & hora, O Capitol Limited do
«Raltimore & Ohio»"[faz 81 km. 3 i hora na direcdo
oestefno percurso de 188 km, 1 entre Garrett e Gary,
Ind. O comboio n.’ 10 do «Big Four> “New York
Central Lines®* transpde oS 78 km. 7 que separam
Hillsboro de Granite City, 111., perto de Saint-Louis, &
velocidade de 84 km. 3 i hora. Na grande linha de
«[llino», estio previstas velocidades de 80 km. para
alguns curtos trajectos a0 sul de Chicago.

Nos percursos de mais de 160 km., os combdios
mais rapidos nos caminhos de ferro americanos 540
efectuados na secgdo canadiana do «Michigan Central»
(«New York Central Lines®) entre Saint-Thomas e

\Windsor, Ont, pelo Detro’ter, direcgdo oeste, que trans-
176 km. 4 em 113 minutos, a uma

pde a distancia de}
velocidade de 93 km. 7 4 hora. De Buffalo a Windsor,
375 km, a velocidade média deste combdio € de 84
km. 3 4 hora, ¢ compreende uma paragem de 5 mi-
nutos. Alguns outros -ombbios fazem o mesmo tra-
jecto com quasi 0s mesmos resultados.

A oeste e ao sul de.Chicago, encontramos virias
marchas rdpidas, em particular a do combdio do in-
verno do “lllinois Central», o Floridan, que-efectua
em 040, a uma velocidade de 74 km. A hora, o per-
curso de 493gkm. 0 de Chicago a Carbondale, 1II; em
certas partes do trajecto leva a velodidade de 80 km.

O Panamd Limited serve a mesma linha emm con-
dicbes {pouco mais ou menos as mesmas.

Marchas rapidas mostram-se em varias linhas entre
Chcago € o Mississippi. O Rocky Moountain Limited
da «Rock-Island» atinge uma velocidade média de 72
km. 1 nosf288 quilometros 5 que separam Chicago de
Moline, Ill. O combéio n.’ 79 da «Chicago & Alton»
transpde os 450 km. 9,de Chicago a Saint Louis & ve"
locidade média de 70 km. 3 4 hora e chega a Spring-
field. 11l.. ao fim de guatro horas, depois de ter per-
corrido os 298 km. 3 velocidade de 74 km. 5 a hora.

O sul tem muitos poucos combdios com a veloci-
dade de mais de 60 km. 2 hora em distincias pouco
considerdveis. O Panamd Limited da «[llinois Central»

é o comboio mais répido neste territorio.
A oeste d> Missouri, 0 melhor percurso de 800
kms. é efectuado pelo Overland Leimited da aUnion
Pac’iﬂc;, na direcgdo léste : transpOe 08 816 km. de
Cheyenne, Wyo, Omaha & razio de 67 km. 6 de' hora.
Boas velocidades sa0 feitas em certas secgdes v~
rios caminhos de ferro que ligam Omaha a Denver,
principalmenle quando estio em vigor os servigos de
verio. Actualmente 0 Rocky Mountain Limited do “R0-
ok Istand» faz o trajecto de Limon, Col, a Phillipsburg,
Kan. 397 km. 4, 3 velocidade de 71 km. 1 4 hora.

No Noroeste, O combéio n." 5 do «Qregon Sh.ort
liner (#Union pacifics), que ndo tem correspondénci as
directas para 0s passageiros, transpoe os 787 km. de Gr.e-
en Kiver, Wyo, 2 N ldaho, a razdo de 63 knu

7 i hora. No |
pidos sdo 0§
fazem 60 km.
les, seguindo a COS

no* 71 e 72 da «Southern Pacificr, que
jshora entre San Francisco e Los Ange-
ta: a distincia ¢ de 764 k.

itoral do Pacifico, 08 combéios mais ré-
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Lln!'las espgnholas.-— Pelos dados j4 publicados,
as receitas das linhas férreas espanholas nos primeiros
nove mezes do corrente ano, sio bastantes lisongeiras,

pois apresentam aumentos importantes sobre as de
igual periodo do ano anterior. Como porem, as des-
pesas tambem devem ter crescido bastante, € os “an-
teciposr do FEstado 3s Companhias para atender aos
aumentos de saldrios ao pessoal foram muito reduzi-
dos com o decreto do Novo regime, a situacan nao
serd tAo brilhante como & primeira vista se depreende
das receitas brutas.

Algumas companhias receiam até que @ excesso
das despesas ultrapassem O das receitas.

Na Companhia do Norte as receitas elevaram-se
até 30 de Setembro a 240.223.087 pesetas, mais pese-
tas 11.667.063 do que no mesmo periodo do ano an-
terior. S6 nas linhas de Avilés e de Ciano a Soto de
Rey é que houve baixa de receitas, em todas as demais
se nota um grande aumento, salientando-se as'da re-

giio valenciana (012 quilémetros) com 4328.638 pe-

setas de aumento, e as de Asturias- Galicia-Le6n (741

kms ) com 4.082.008 pesetas.
As linhas de M. Z. A. nos referidos nove mezes,

apresentam as receitas de 154.276.451 pesetas na an-
tiga rede mais 8 077.671 do que em 1923, e 60.123.521
na rede Catala, mais 2.140.016 do que em 1923,

A exploracio dos Andaluzes no mesmo periodo
recolheu 44.755.891, o que representa um excesso sO-
bre 0os mesmo nove mezes de 1923, de 4.007.512, ou
seja cerca de 10 %.

No Sul de Espanha, 311 quilémetros explorados
pelos Andaluzes, produziram 6.745.150, 0 que mostra
um aumento sobre 0 ano anterior de 960.860 equiva-

fente a 17 %e. F
Em M. C. P., temos na rede de Caceres (429 kms.)

umma receita de 9.455.954 pesetas, mais 380.516 de que
em 1023: e na linha de Oeste, 6,305,219 mais 362.374
do que em 1923, O aumento em ambas as redes €
proveniente do trafego de mercadorias, tendo havid©
baixa no de passageiros em todasas linhas desta com-
panhia.

Na Companhia de Lorca a Baza e a Aguilas (168
kms) as receitas apuradas até 4 de Outubro ultimo
sio de 4.156.485, apresentando um importante au-
mento de 487.812 pesetas em relagio a 1023; e na
Companhia de Orense a Vigo (299 knis.) cujos resul-
tados da exploragdo sO sao conhecidos até 31 de
Agosto, as receitas elevavam-se ji nessa dataa 4.919.434,
superiores as de 1923 em 207.810 pesetas.

Se todas as companhias ja ndo lutassem com as
dificuldades de falta de material para o frifego que se
lhes apresenta, maiores seriam ainda os aumentos.

Veremos, com a entrada do novo regime que estd
sendo posto em execugdo, se continuard esta lison-

_-—_/—

Nos chamados combdios «transcontinentais», € 0
sunset Limited, direccao éste, do “Southern Pacificw
Jue realisa a velocidade mais elevada, 57 km. 1 a hora,
nos 3.206 km. de Los Angeles a Avondale, La., em
frente de Nova-Orléans, na outra margem do rio.

M. A Bostwick
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geira melhoria de situagao das companhias espanholas
que, ha anos veém lutando com toda a sorte de em-
baragos. ) :

— Das 101 companhias de caminhos de ferro que
existem em Espanha, explorando um ftotal de 15.708
quilémetros, aderiram ao novo regime 16 cujas rede
sao de via normal, representando 10.956 quilémetros
e 33 de via reduzida que reunem 2187 quilémetros:
a0 todo 49 companhias que exploram 13.143 quiléme-
iros, estando nelas compreendidas as principais como
as do Norte, M. Z. A., M. C. P., Sul, Medina a Sala-
manca, Orense a Vigo, etc.

Nio aderiram ao novo regime apenas 6 compa-
nhias de via normal com 413 quilémetros, e 46 de via
reduzida com 2.212 quilémetros. A mais importante
das de via normal é a Central Aragdn que explora
200 kms., e das de via reduzida ¢é a de La Robla com
312 quilémetros.

O Conselho Superior dos Caminhos de Ferro es-
ti-se ocupando do estudo das condicGes que a cada
uma das companhias que aderiram hdo de ser conce-
didas em face das disposi¢oes da nova regulamenta-
¢ao-

— Deixou de ser cobrada a sobretaxa de 15 por
cento sobre os pregos das tarifas em vigor nas linhas
das companhias dos caminhos de ferro de Carifiéna a
Zaragoza, de Bilbao a Fortugalete, e no secunddrio de
Guardiéla—Baga a Castellar d’En Huch.

— No dia 10 déste més abriu ao servigo ptblico
uma nova estagio da Companhia do Norte em Bilbao
para servico de mercadorias.

— Desde o dia 1 deste més acha-se aberto a ex-
ploragdio um novo carregadouro de Companhias Pe-
trolifera Hispano-Americana, situado na linha de Con-
torno de Madrid, o qual presta o servigo de expedigdn
e recepcdo de mercadorias em p. v. expedidas ou des-
tinadas & referida companhia.

Linhas francesas. — A companhia de Orléans,
acaba de contrair nos Estados Unidos um empres-
timo de 5 milhGes de dollares que é coberte pelas fir-
mas A. Iselin & C.* e Brown Brothers & C.%, de Nova

York.

A emissio é do typo de 92 e 3/4, com o juro de
7 °/°, devendo a amortisagio total efectuada dentro do
praso de 30 anos.

Tambem a companhia do P. L. M. obteve um eri-
prestimo em Nova York de 100 milhdes, a do Norte
outro de 75 milhdes de dolares, e a do Midi um de
50 ‘milhGes de francos em vés de dolares, no que foi
menos feliz do que as suas colegas.

Todos esses emprestimos sdo garantidos pelo go-

vérno francés.

Linhas brasileiras. — Estio calculados, em 800
contos os danos materiais sofridos pela Companhia
Paulista, durante a revolta de Julho ultimo, sendo 600
contos de locomotivas e 200 contos de vagoes.

Além disso, a companhia sofreu prejuizos resultan-
tes da paralisagdo do seu trdafego, orgados em 3.000
contos,

Caso a Companhia tenha de pagar as mercadorias
que foram saqueadas nas estagOes de Itarapina, Pe-
derneiras e outras, n seu prejuizo montard a grande
soma.

A Companhia Mogiana tambem teve prejuizos cal-
culados em quantia ndo inferior a 2.000 cnntos.

O Caminho de Ferro Noroeste do Brazil, além do
roubo de 5200 contos em dinheiro, tan bem sofreu
prejuizos no material circulante, saques nos armazens
e paralisacdo do frifego.

- Quanto aos prejuizos do caminho de ferro Soro-
cabana, ainda nada estd apurado definitivamente, pa-
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Fe_cednd'o, porém, ter sido essa via~férreéa ‘a mais sacri-
icada. 0. ) [ ab shiehiinl

Caminhos de ferro da Romenia — A, partir
do primeiro de Qutubro Gltimo foram aumentadas em
25 por cento as tarifas de passageiros e 'lnerqadorfas
nos caminhos de ferro romenos, % oA ite

Ja no verdo passado tinham sido elevadas de' 257/,
pelo que, com o tltimo aumento ficaram umas 18 ve-
zes mais caras do que antes da guerra. _

Com  este; novo aumento contam as-emprezas -co-
brir o deficit que desde a guerra tem vindo subindo e
que se calcula atingird no fim deste ano nns 1.000 mi-
lhoes de leis. | ¥ 30 20NN 200

Os caminho de férro da Tcheco+Slovaquia
— Segundo o Prager Presse; ji estio concluidos 0s
estudos para se estabelecera intervencio do Estado
nas linhas férreas de caracter local de s2cgio. As no-
vas disposigdes davem entrariem vigor em 1 de janeiro
de 1025. : 3% ' Y
0 sistema tarifdrio ndo é ainda modificado, devido
ds dificuldades provenientes do sua carestia, que torna
impossivel uniformisal-as 4s das principais linhas.

Linhas polacas — A situagio dos caminhos de
ferro da Polonia melhiorou consideravelmente em' 1923,
mas a continua desvalorisagdo da rhoed& quasi anulou
a melhoria, a ponto de parecer piorido quea de 1922.

No fim do ano as tarifas tinham ;a sobretaxa de
1000 4°%/0, sobre os pregos do.ano anterior, mas, apesar
das grandes economias que se teem feito na explora-
¢io, os caminhos de ferro sio dcttalmenté o Maiof én-
cargo que pesa no or¢amento do Estado. 1 «rrv

No principio deste ano' os pregos das tarifasforam
estabelecidas na base de padrio:ourg, francos ouro,
embora cobrados em marcos polacos ao cdmbio
anunciado de quinze em-quinze dias. 7

Todos os servicos téem melhorado, mas ‘a8 dificul-
dfades sdo tantas ‘que quasi se ndo faz tentir o seu
efeif . 0ksy  situ s vl bdnod & gh
Eutretanto as varias reformas ajque:o goyerno, estd
procedendo, entre as quais a de fabricp de todo o ma-
terial de caminhos de ferro ser feito no pafs, evitando
assim a saida duma gtande quantidade de oure, ¢ ou-
tros, deven: dentre de 'pouco tempo surtir'bom efeito.

Em fins deé junho déste ano a réde polaca era de
16624 quilometros; tinlam ao, sexvico 4.985 lacomaoti-
vas, 11.490  carruagens de passageiros e 1_16.092' va-
goes de vdrigs tipos para mercadorias,
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A telefonia 'se.mll_fib,shdé‘ combéios

: 2N

' G Jag 1 F LTS PR
Durante a exposicdo ferrovidria efectiada recente-
mente em Berlim, 1ealisaram-se experiéngias conclu-
dentes de aerofonia entre uma estagio fixa e um gom-
béio em andamento. Um redactor do «Berliner Ta-
geblatty meted-se num combbio em Hamburgao, para
Berlim, e durante a viagem comunicou com a;redagio
do jornal, ditando um artigo. E por suaivez dareda-
¢io transmitiram para o combdio mantendo-seé con-
versagio sempre com o combéio arandar. Em vista do
resultado satisfatorio desta experiéneia; 0s comhbgios
que saem de Berlim para as principaes linhas vio,ser
providos ‘duma cabine de telefonia sem fios para ser-
vign dos passageiros, a fim de poderem comunicar em
qualquer instante, com uma estacdo fixa'e recipro-

mente. | i * np. il
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Companhia Portuguesa — A comissio execu-
tiva désta companhia resolveu tornar extensiva 20, seu
pessoal teformado que ndo tenha outro emprego, a
assisténcia médica a domicilio e nas estacoes onde ha
constiltas, como estd ha anos estabélecido para pessoal
em activo servico. Para os empregados se poderem uti-
lizar 'de td0' importanté concessio, é-lhes fornecido
um cartdo especial de identidade. s

Va0 muito adiantados os trabalhos da construgio
da segunda via'na linha do Norte, devendo talvez ainda
este més ser aberto ao servico ¢ trogo eritre Coimbra
B e 'Pampilhosa, el s '

— Para as'vagas de Chefe de Servi¢o de aprovisio-
Hamento de materidis e Inspector da fiscalizio da linha
de Cascaes; dadas pelo falecimento do Engenheiro
Ant6nio“de Vasconcelos Porto, foram nomeados, res-
pectivamente, o sr. Dr. Pinto Osério, secretdrio geral
da C.'P, & engenheiro Vicente Ferreira, Chefe da Di-

visdo de Construcao. | :
Companhia <a Beira Alta, — Esta companhia

estd procedendo A renovagdo da via entre as estagoes
de Pampilhosa & Guarda. | SRy
NG ‘proximo’ ano devem enfrar em circulagdo as
‘Yovas Barruagens e locomotivas adquiridas na Alema-
nha, ‘por conta das réparagoes, pelo que serdo muito
m‘}élhp'rar'doés 0s servigos dos comboios.” - 229
I OProeedimetitor simithante, ‘entre  particulares, de
quebra dos coOmpromissos tomados qesqualificaf'ria
quem. o, tivesse. . _
- Pois ojMinistro julgou nula a arbitragem, alegando
o etroneo argumento:de que o Estado se ndo pode
[oyvar em arbitros, isto quando 0s estava ‘nomeando
f)fzira outro processo arbitral ¢com a mesma com panhia.
Mais. ainda, em vez de ordenar nova arbitragem

cont O fu'ndamerlto dé V‘cio de forma na primEiral

arrogowa si a funcgio de arbitro-e resolveu o pleite,
manddndo liquidar ao' par as pesetas ‘em divida. |

iR comd se isto nag basfasse, acha-se pendente de
resoluci‘b definitiva a eliminagio, da clatisula da af'bj-
tragent no-novo contrato, gue foi celebrado, & que im-
plica’egual eliminagdo em todos os contratos similares
cofn btitrs’ compantiias, aprovados pelo Governo, me-
se assim’ as légitimas normas tradicio-

‘nospresando- s, ¢ a
naes de  relagdes entre empresas —¢ oufra coisa ndo

,8ii0.08 C. Fu E:, : :
‘E o' Ministro, bem intencionado, mas sem prepara-

¢i0, julgavestar’ senfior do assum pto, porque assimi-
“lou docilmente as argucias juridicas dos seus doutores
da lei! . .

Pode haver atrbi
preso mais escandaloso
peito de compromicios
ridos ?

‘trariedades mais. flagrante menos-
dos principios de boa féares-
tomados e de direitos confe-

Caminkos do Ferre_ Porfugreses
Comissde do Musew BiARia

Como as -companbiaef'mglesas
procedem para'com o seu pessoal

Na Inglaterra, os directores das Companhias Je
Caminhos de Ferro tém o costume, de'vez em quan-
do, de se dirigirem ‘a0 seu pessoal expondo a situagao
das suas respectivas Emprezas e fazendo as recomen-
dacdes convenientes pdra corrigir dificiéncias, se as
hd, ou prevenir contingéncias futuras relacionadas com
o ftrifego. Este procédimento é bem acothido por to-
dos; demonstra ‘que os directores ndo desdenham por-
se em contacto direztamente com o pessoal, porido em
relevo ‘o' bom desejo’ que tém pelo seu bem' estar ‘e
por sua vez recorda a reciprocidade deé relacdes e in-
teresses que existe entre ambas as partes.

Na mensagem correspondente ao primeiro semes-
tre _que o director geral da Companhia do Southern
Railway, sir Herbert Walker, dirigiu recentemente aos
seus empregados, depois de -aprovar a conduta que
estes tém observado para ajudar a resolver os proble-
mas suscitados por motivo da fusdo dos diversos ca-
minhos de ierro absorvidos pela sua Companhia, & de
agradecer a colaboragdo leal e constante de todo o
seu pessoal, distinguindo o plano de obras que a Sou-
thern estd interessada em realisar, entre as quaes se
destacam . a construgao ;de novas estagoes e pontes, a
electrificacdo de varias secgOes e o melhoramento de
numerosas obras ndo menos importantes em varios
pontos da rede. Uit

Assinala a mensagem que o custo'do programa
completo das obras; muifas ‘das quaes jd'se comegaram
a execufar, alcanga a respeitavel cifra de 10.000. 000 de
libras esterlinas, e que‘estas obras darao trabalhe a ‘mui-
tos centos de operarios, nio sé da mesma companhia,
como tambem de outras indistrias, em razio dos con-
tratos celebrados para aquisi¢io de material.

Por (iltime, dépois de aludir 208 lucros 6btidds nos
primeiros meses do actual ano, termina a mensagem
dizendo': _ A" IS ES K 6O

«Parece que a baixa de lucros foi j4 estudada, e
confio em que com a colaboragio e ajuda eficds de
todo ' o pessoal da companhia, poderemos recuperar
um 'acréscimo duranteé o resto do ano, a diferenga a
menos que ‘durante o' primeiro semestre temos tido
que suportarw. ji. 4 O QR

Al estd um procedimento que bem merece ser ini-
tado pelos portygueses que, em regra, muito gostam
de seguir o exemplo dos estrangeiros. -

WM . : Ul
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Curso de cambios, comparados
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Paris . A =60 0 1,190
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Servicos acreos entre a Alemanha ¢ a Russia,
6 entre @ Alemanha e a Suecia

A companhia “Deruluft» (Deutsch Russische Lu-
ftuerkeehrs Gesellschaft) iniciou o seu terceiro ano de
actividade, mantendo um servigo regular de atropla-
nos que une a Alemanha 4 Russia dos Sovictes, por
meio de limousines comerciais Fokker.

Este servico é de grande interesse por duas razoes
importantissimas : porque a linha seguida pelo apare-
lho é a mais longa e a mais dificil do mundo - 0 mes-
mo aeroplano e o mesmo piloto voam em toda a sua
extensio um percurso de 1,200 quilémetros—e porque
até agora nenhum acidente se verificou que tivesse
prejudicado qualquer passageiro ou funciondrio da
companbhia,.

O servico foi aumentado para os seis dias da se-
mana, tanto numa como noutra dire¢io. O prego das
passagens é de 125 dolares para o trajeto Kcenisberg-
Moscou ou vice-versa.

Utilizando-se da réde aerea européa, um viajante
poderia deixar Londres, por exemplo, s 8,30 da ma-
nhi. e chegar a Moscou as 16,45 do dia seguinte, ten-
do feito o percurso completo, com excepcdo do tre-
cho Berlim, Kcenisberg, exclusivamente em ae.oplano
e economisando, assim, alguns dias sobre a linha
férrea.

—Entre Berlim e Stockolmo foi recentemente inan-
gurado o servigo aéreo com hydro avido Junkers, ten-
do o governo sueco autorizado uma escala em Kals-
krona. Os aparelhos partem de Berlim. 25 9 horas da
noite tomam o comboio de Warnemunde e chegam
a Steckolmo 4s 5.30 da manhd. No regresso, retardam
a saida da capital da Suecia até depois da meia noite
¢ chegam a Berlim as 5 horas da manha.

A China contrai am empréstimo
pa-a desenvolver os caminhos de ferro

BT
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O govérno da China elaborou recentemente com
a Sociedade (Geral da Belgica um contracto de em-
prestimo de 75 milhdes de francos belgas e 10 milhdes
de dolares destinados a compra de material belga ¢
ao prolongamento da linha férrea Je Lunghai desde
Sheu-chown a Si-un-fu,

As obrigagdes serdo simnltapeamente na China e
Belgica, para serem amortizadas no prazo de dez anos
e veacerao um juro de 8 por cento ao ano.

Metade do seu valdr é emitido imediatamente e
oferecido ao ptblico chinés a 90 francos cada obriga-
¢do.

A garantia é a mesma que ji oferecia um centra-
cto celebrado em 1012, a propriedade completa de
caminho de ferro e a salvaguarda dos fundes, que
serdo fiscalizados por um engenheiro estrangeiro.

As obras da ampliacdo da linha ji devem ter co-
megado em Setembro ultimo e devem estar concluidas
dentro de trés anos.

Este caminho de ferro foi construido com capital
belga e holandés desde o rio Amarelo em Shun-Chow
¢ calcula-se que em Fevereiro proximo cheguem até
o mar em Hathow.

A linha tem grande importancia comercial, e uma
quarta parte das obrigacdes emitidas na Europa foram
id resgatadas pela China, o que prova a confianga que
o pafs tem nesse caminho de ferro.

GAZETA DOS CAMINHO DE FERRO

A reforma da requlamentacao ferrovidria

na Suissa
As gréves

O parlamento suigo estd néste momento tratando
da reforma da regulamentagdo dos caminhos de ferro
federais. :

Um dos pontos que estd despertando mais inte-
resse e que certamente dard logar a acalorada discus-
sio ¢ a disposigio que prohibe os funciondrios dos
caminhos de ferro de sz porem em gréve.

SObre este palpitante assunto o didrio suisso «Le
Radical* publicou um interessante artigo que veio re-
produzido num dos tltimos nimeros da «Gaceta de
los Camifios de Hierra», de onde o transcrevemos por
néle encontrarmos pontos de dcutrina que tém muita
afinidade com o novo modo de vér sObre o direito a
gréve na classe dos ferrovidrios. Diz o artigo :

«Se o compromi;so que o Estado contrai com os
funciondrios de caminhos de ferro o obriga ao paga-
mento de um saldrio, tambem impde 4 outra parte, o
pessoal, determina obrigagdes. O estatuto ndo tem por
tinico objecto conceder aos funciondrios piiblic s as
garantias profissionais que o Estado lhes deve, sendo
tambem marcar os seus deveres e obrigagdes.

Se os dependentes do Estado tém direitos cujo re-
conhecimento reivindicam, com razdo, tambem tém
obrigagdes que tem o dever de cumprir, sendo a pri-
meira délas ndo se converterem nunca em adversarios
de interesse piiblico, que tém por obrigagido respeitar
e defender, _

A administragdo, que foi criada para o piblico, nio
deve nunca ser uma arma que os funciondrios possam
esgrimir confra a colectividade, Disse-se, com razio,
que esta arma € uma prenda que lhes foi confiada no
interesse de todos e da qual devem dar conta A colec-
tividade, Os interesses do pessoal sio respeitiveis po-
rem, ndo podem antepdr-se aos interesses gerais. O
fim a que deve atender o papel do pessoal é o de con-
ciliar uns e outros.

Funciondrics e empregados tem, por conseguinte,
a obrigacdo de cumprir fiel e conscientemente todos
ns deveres do seu servigo. A salvaguarda dos interes-
ses da confederagio deve ser a sua linha de conducta,
no cumprimento das suas obrigagdes. O Estado orga-
niza os servigos ptiblicos pela razdo da necess'dade
que todo o paiz tem de viver em seguranga. Para as-
segurar a permanencia do seu funcionamento, confia
a expluragdo aos caminhos de ferro, ndo a uma em-
presa particular, mas aos seus préprios funciondrios,
E’' portanto, natural que a lei lhes impega formalmen-
te poderem paralizar a sua marcha regular. A lei deve
impedir terminantemente que possam declarar-se
em gréve Os motivos que excluem os empregados
e funciondrios da gréve sio pesemptérios, sio mais
decisivos -ainda num Estado democritico, em que
a propria nagdo é que estabelece as condigdes do
contracto de trabalho e em particular a importancia
dos saldrios. Na Suissa a gréve de funciondrios puibli-
cys adquire o cardcter de gréve confra o paiz int-iro.

Por isso mesmo, o Estado tem o dever, ndo sé de
impedir a gréve, como tambem de a prevenir, ds as-
sociagoes que imponham aos seus a obrigagdo eventual
de a declarar. Aderindo o pessoal a uma ass ciagdo
que se arrogou o direito de fazer suspender o funcio-
namento dos servigns pliblices, viola a obrigagdo pri-
mordial que lhe cumpre de manter a ordem da qual
depende a seguranca do Estado.

Esperemos a resolugdo do parlamento do mais de-
mocritico paiz da Europa,
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Comissd&o das Questdes Tecechnieas,

Para ficar completa a resenha das reunides efectua-
das . pelas cinco comissoes da U. 1. C., em Florenca
nosy mezes de Abril e Maio do corrente ano falta-nos
dar aos nossos leitores a noticia das resolu¢des toma-
das e dos assumptos tratados pela comissdo das
nQuestoes Technicas» que, sendo a 5.° (a ultima) foi a
primeira a reunir (23 a 20 de Abril).

A culpa do atrazo com que esta noticia é dada néo
nos cabe, pois a demora foi devida ao facto de, por
serem de maior complexidade technica os assumptos
tratados, ter levado muito mais tempo a redacgdo e
elaboragio dos extractos oficiaes €, consequentemente,
s6 bastante tarde terem chegado d4s nossas maos.

Dada esta necessaria explicagdo, entramos no as-
sumpto. -

A sessio foi presidida pelo Engenheiro Chefe do
Material e Tracgio da Companhia dos Caminhos de
Ferro do FEstado francés e a ela assistiram delegados
da Alemanha, Austria, Belgica, Finlandia, -Franca,
Hungria, Italia, Polonia, Romania, Suecia, Suissa, Tche-
co-Slovaquia e Russia, membros . da: comissio e da
Holanda e do Reino dos Servios, Croates e Slovenos,
como simples assistentes. ,

Ao serem iniciados os trabalhos, por proposta do
presidente, foram  enviados dois telegramas, um diri-
gido ‘a0 Alto Comissario dos Caminhos de Ferro Ita-
lianos e outro ao Maire de Florenca, agradecendo 0
bom acolhimento recebido e os bons oficios emprega-
dos, por ambas estas entidades, para 0 bom resultado
dos trabalhos a realisar. :

Seguidamente a comissdo ocupou-se das diferentes
questdes que compdem a ordem do Dia e que sio:
1.° — aUnificagdo dos elementos e preocupagoes para

o calculo das ' pontes metalicas e da forma de

obter a livre circuiagdo dos vehiculos de caminho

de ferrow.  (Relator o Caminho de Ferro Belga e

co-relator - os' Caminhos de Ferro Federaes Aus-

triacos). 1 " i
9.* — aUnificacdo das indicagdes previstas no paragra-
fo 25Jda UnidadeiTechnican. (Relator 0 Caminho

. de Ferro do Estado da Tcheco-Slovaquia).

3.3 — uEscolha de um signal a pdrem todosos vagoes
que ndo satisfagam  as prescripgdes sobre juros e
ditadas pelas comissdao”. (Relator o Caminho de
Ferro da Tcheco-Slovaquia). .

4* — «Fstudo da intermudanga dos calgos .de freiow.
(Relator'o Caminho de Ferro da Roménia).

52 — alntroducdo do systema de freios compostos de
duas partes distitas». (Relator os Caminhos de Fer-
ro Federaes da Austria e co-relator os Caminhos
de Ferro Federaes Suissos). ) I

B*— «Fstudos de disposigbes proprias para facilitar

a passagem 'de carros ou guarita para utilizacao dos

freios conjugados». (Relator o Caminho de Ferro da

g.enfgg;mplemento-do estudo da unificagdo dos su-

portes de signaes € de lanternas». (Apreciagdo das
resolugoes da Sub-Comissdo encarregada deste es-
tudo). - '

8. — uResistencia dos engates dos vehiculos admiti-

dos em transito internacionals. (Relator os Cami-

nhos de Ferro Alemies).

0. — «Bombas de choques, folles e plataformas de li-
gacdon. (Apreciagio da acta da sub-comissio de
Fevereiro de 1924). -

10.° — «Aquecimento dos comboiosr, (Relator os Ca-
minhos de Ferro Austriacos).

11.— «Modo de fechar os vagdes de mercado, vias
de maneira a evitar os roubos~. (Relator os Ca-
minhos de Ferro Hungaros).

12.* — «Emprego de funccionamento do freio continuo
nos comboios de mercadoriasv. (Relator os Cami-
nhos de Ferro Federaes Suissos, co-relator os Ca-
‘minhos de Ferro Francéses.

Entre os trabalhos e conclusdes apresentadas pelos
relatores, a reunido, depois de os ter apreciado larga-
mente tomou as resolugdes seguintes:

1.* Questdo, dar ds conclusGes de relator um carac-
ter de simples recomendagdo e ndo de obrigatoriedade;
2.4 e 3.* Questoes, nomear uma sub-comissdo com-
posta pela Tcheco-Slovaquia, Alemanha, Franca e Ro-
mania, para estudo mais detalhado ; 4." Questdo, ado-
ptar .o parecer proposto; 5." Questdo, constifuir uma
uma sub-comissio em que tomardo parte a Austria, a
Hungria ¢ a Suissa para apresentar novo estudo, 0.
Quesldo, ndo tornar obrigatdrio o,uso de juros combi-
nados, ficando, no entanto, os Caminhos de Ferro do
Estado Roméno encarregado de estabelecer um pro-
jecto-typo, que serd adoptado pelas Administragoes
que o julguem conveniente; 7." Questdo, ficar a sub-
comissio a completar as suas proposigdes; 8. Ques-
fd@o, encarregar uma sub-comissdo (Alemanha, Suissa
¢ Franca) de, sem alterarar as prescrip¢oes da “Uni-
dade Technicar, elaborar um projecto de resolugdo;
0.* Questdo, encarregar a sub-comissio ji nomeada a

‘atender 4s indicacoes dos delegados da ‘Alemanha,

Belgica e Hungria, fazendo novo estudo; 70.* Ques-
tdo, encarregar do estudo do aquecimento pelo vapér
uma nova sub-comissio, composta pela Austria, Fran-
ca, Italia, Suissa, Tcheco-Slovaquia ; 11.* Questdo, con-
tinuar o relatorio e ‘estudar o assumpto; I2.' Questdo,
ser encarregada uma sub-comissdo (Suissa, Franga,
Italia e Hungria) de tratar mais detalhadamente o as-

sumpto,

Nas suas ultimas reunides que se elevaram ao nu-
mero de sete, a comissdo apreciou ja 0s trabalhos de
algumas das sub-comissoes nonieadas resolvendo que
os assumptos sobre os quaes houve resolugdes fos-
sem presentes A reunido do Comité de Gerencia.

Por  proposta do presidente foi tambem resolvido
propér ao Comité que encarregue:a comissao. de es
tudo de noves assumptos, entre . eles (proposta da
Suissa) a elaboracdo d’um auto-projecto para a revisdo
da «Unidade Technica»: :

Depois da leitura e aprovacdo dos actosdas sessoes
realisadas, o presidente, eancerrou os trabalhos, con-
gratulando-se pelos bons resultados oblidos e agrade-
cendo a dedicada colaboragdo de todos os delegados

presentes, |












