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por J. FERNANDO DE SOUZ

sumpto, menosprezando-se o plano de linhas
complementares que fora maduramente estudado
¢ decretado, e prescrevendo-se pitorescamente na
lei que a linha seria «de via larga ou via estrei-
de _govemati\-a; o repudio das ta, em leito proprio ou no d’estrada», & vontade

do freguez? Pode haver mais humilhante prova
de leviandade dos poderes publicos, a tal ponto
ignorando a importancia e a func¢do da linha
concedida, que deixam indeterminadas as suas

_ A vida social moderna assemelba-se, nas suas
multiplas modalidades 4 navegagao que se em-
preendesse Jevando, parasorientar o.nayio, uma
bussola doida.

A instabilida :
sis tradicdes, a falia d’espirito de sequencia, a
desordem dos  espiritos divorciados dos bons
principios ¢ fluctuando @ merce de todos os ven-
tos. de doutrina, traduzem-se na inconsequencia la, que .,
dos actos, no imprevisto das solugoes, dadas as caracteristicas lundaqwntae_s:: :
problemas guotidianos, IT'em-se por vezes a im- Conceqe-se depois & tog, sem cumprimento
presséio de que se vive num vasto maniconuo, das lonna,hdad_es. legaes, sem cstudos preyios, sem
em «que, 08 louccs dominam e imperant, jactando- concurso, uma ]lnhf;lda ljovoa a Esposend?, ?ar-
se de doutos e assisados., o ' cclo§, Braga e Guimaraes; atrOpeIan‘do dxrexto§,
Quantos exemplos, poderia aduzir para abo- e nao impondo a c.:osgumada garantia do depo-
nar este juiz; que muitos capitulardo de pessi- sito. Fixa, para essa linha, a que se concede na
mismo doentio, como, se Nao resaltasse da serena  garantia d:z juro, apenas a larg'ura_d‘e via, sem
¢ imparcial analyse dos factos que sc nos anto- a estipulagdo, invarisyelmente feita at¢ hoje, dos
lham na vida contemporanea ! , Ilrmles' de raios de curyas e mglmagoes de pen-

 Nio carecemos, para provyr 0, asserto, de dentes! ] :

‘ ' a indole espe- A lei que creou o imposto de transacgdo

sair .do estreito ambiente em que : , :
cial da «Gazeta» consente que divaguemos nas isenta d’ele os transportes emquanto ndo for au-

suas paginas. o tg;isado_ 0 seu acrescentamento ao preco da tas
‘Que tem sido a legislagdo ferroviaria nos ul- rifa. Pois vem um decreto concedendo aumento
timos temp;,s, sendo a frizante imagem do das s_f:brctaxg.s e declarando terminada aquela
tahan . p isencdo, e ndo se consente no acrescentamento
Vemos a complicada machina parlamentar com do imposto 4 ta:‘afa, pretendendo-se faze-lo pagur

o seu duplo aparelho de laminagem das leis pro- as :compa‘nhlas. fhim: v _
duzir, verdadeiros. mostrengos sem precedentes. lnvad.mdo as atribuicbes d’estas, pretende o
Pois nde; se concedeu a um grupo de cama- governo impor-lhes ilegalmente a creagio de um
Sy 3y linha do Carregado a Peniche, fundo de assistencia aos tuberculosos, que decre-

ras municipaes Ak 40,8,
sem , previo inquerito, - sem estudo serio do as- tou.

-
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Ie: n gdu as garnpanhias 0 a:-

afa
rei 1 endd*ae’ capital.
Desemp enhando todas as linhas, L\ploradas

pelo, F%sthdo ou pbrfcompanhws funu,‘ao econo-’

mica ldenuca, fazem--se as pnmelras concessoes,
em materia de sobretaxas, superiores ds que se
ddo ds segundas.

Seria um nunca acabar a enumera«,ao de
tantos desconcertost "Ofupémo-nos pois apenas
de um,,grave e recente,

A resoluz;ao das «divergencias de interpreta-
Gdo de contractos por arbitragem ¢ uma formula
justa, criteriosa. e prai'n‘.a, pois facilita a resolu-

cdo de conflictos de interesses, subtraindo-o0s a
p‘i‘:aada e complicada engrenagem dos processos
judiciaes.

Nio pode o Estado . louvar-se em arbm'os
sendo quando lei” especial " auctorise ou estatua
esse modo de harmonisar divergencias.

Tem-se por isso introdusido o preceito do
recurso-ao jlllZO arbitral em todos os contractos
de concessdo dos caminhos de ferro, e todos

eles derivam .de let

lebracdo por lei que ractificou todas as suas clau-
3*1{?? :! . Ty

pr:mexra lei' que se pxomulgou para conce-
der um caminho de ferro foi a de 18 de agosto
de 1853, aprovando o contrato de concessio, a
«Hard» HxSIOp» da linha de Lisboa a fronteira,
ém Cujo art. 80.° se prescrey ia a arbitragem para
a resolugdao das divergencias entre o Governo ¢
a Empreza
"' Egual preceito havia na lei de 4 de Junho de
165" autorisando a contratar a linha de Lisboa
ao Porto nos termos do contrato provisorio de 4
de junho de 1857 com Morton Peto.

A lei de 5 de maio de 1860 aprovou o
contrato Salamanca ' de 14 de setembro de
1859 para a concesséo das linhas do Norte-Leste,
wJo drt. 74.° prescreve a arbitragem.

A 'lei de 2 de-maio do 1882 aprovou o con-
trato da linka de Cintra-Torres e autorisou a
g,gnce_ssao 4 Companhia Real da linha de Torres-
Figueira-Alfarelos com as clausulas de 1859 mo-
dificadas nos termos das bases, A arbitragem en-
contra-se prescrita no art. 65.° do contrato defi-
nitivo de 10 de julho de 1882 da primeira linha,
estatuindo-se qué o ‘Governo decretard a forma
do processo, e no art. 72.° de 23 de novembro
de 1883 da segunda.

A 16 dé 26 de Abril de 1883 concedeu i
Companhla Real a linha da Beira Baixa, estatuin-
do na base 24.*"a arbitragem, que ﬁgura no art.
75.% do contrato definitivo de 29 de julho de
1883, o qual prescreve que o Governo decretara
a forma do processo.

Finalmente, para terminarmos com as conces-
ses da Companhla Real, citaremos o alvard de
11 de abril de 1887 publmado ao abrigo do decreto

GAZQTA DOS CAMINHOS DE FERRO ;f--

ecial, em que ﬁgura ussa -
clausulé;*ou’ foram‘aprovados depois 'da sua ces

NN rﬁ \ B ‘:
“de 3a de.éczerﬁfro de 1864 £ cqgnratag '
‘de'setembro de 1859 da lin ﬁ‘ha" 0
de Cascaes, ficando a uorwessﬁo su]ena as clau-
sulas desse contratare = 4 " |

Ji antes ‘0 art, 4. da lei de 7 de agosto de
1834, que aproyou g contrato de 24 de julho de
1854 para a concessdo da Jinha de Aldegalega a,
Vendas Novas e ramal de Setubal, estatuia a ar-

bitragem, que'figura no art. 43.° do contrato. _
*do

Egual disposiuao se manteve no. ari. 7.

‘contrato. de ‘37°de janciro de 1860, das linhas de

Vendas Novas a Evorae Beja, aprovado por lei
de 29 de maio do mesniv ano; no are. 13.°do
contrato de cedencia da linha do Barrclro-Vcn-
das Novas e concessdo de varias linhas 4 Com-

_panhia do Sueste, aprovado por lei de 23'de
maio de 1864 e transformado no contracto defi-

nitivo do decreto, de i1 de junho de 1864 ;

‘na lei de 25 de maiode 1865, que aprovou
‘contratode 1865 das linhas do Sul e Sueste, cupd

art. 12.° declara em vigor-todos -os-artigos de
1860 a 1864, 1m.lumdo o da a;bxtragem, ndo al-
teradas pela fei v L]

Sé passamos ﬂ’ lfnhé da 'Btﬁé-AltL lencontra-
mos a lei de 23 de margo de 1877, cujo art. 7.°
prescreve as condigées do contrato de 1859 dac;
linhas de Norte-Leste, figurando a arbitragem no
art, 67.° do contrato de 3 de agosto de 1878.

Quanto 4 ' Companhia Nacional, a lei 'de 26
de Abril de 1883, que autorisou a cornicessdo das
linkias de” Foz Tua 4 Mirandela e Santa Comba
a Vizeu, estatuiu a arbitragem na sua’'base 26."

Vieram ' depois a lei’ de 26 de'maio’de 1884
aprovando o contrato de Foz-Tua a Mirandela'e
dela derivou o ‘contrato definitivo de 30 de jultho
do mesmo ano com a arbitragem no art. 74.% ‘a
lei de 30 de maio de 1885 aprovando o contrato
de Santa Comba a Vizeu (¢onirato definitivo de
24’ 'de julho do inésmo ano com a ar’mtrageni tid
clausula’94.2)'*"7 ¢

Em ambos 0s Contratos se estatue que o Go-
verno decretard a forma do processo. &

Finalmeénte a lei de 24 de maio de 1902 apro=
vou o ‘contrato 'de ‘19 de abril do'mesmo ano
para a concessio da linha de Mirandela a Bra-
ganca, em cujo art. 75.° se prescreve a arbitragem.

A linha do Vale de Vouga foi ‘concedida pelo
contrato definitivo de 5'defeveréiro de 1907, com
a arbitragem na clausula 55." ao abrigo da’lei de
20 de dezembro de 1906 que aprovou o comrato
provisorio.

No contrato'da concessio das linhas dd Alto
Minho, de 27 'de setembro’de rgo4, aprovado
por lel de 12 de dezembro de 1906 fi igura a ur-
bitragem. | | V

Finalmente a lei de 22 de julho de 1882, psra
a concess@o da garantia de juro ds linhas de’ Sa-
lamanca & fronteira portngu&za estatuiu a arbi-
tragem no art 8.° ﬁgura‘ndf} ‘esse predeito no sm

" ""AConclue na pagina 229)
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POR 3. PERPETUO DR CRUZ.

A espessura da' formagdo’ carbonifera é relafiva-
mente pequena o que faz prevér que as camadas de-

positadas sejam em pequeno miimero. | \
ol o Eefectivamente, em Germunde, estdo reconhecidas
trés pela galeria de Germunde e outras trés mais para
Poenie perto do lugar da Pévoa, mas é de supdr que
estas trés sejam os/ ramos descendeéntes das camadas

de Germunde.

— e el W -
«AREEICRE N HAR D -

- -
‘\\

- - -
ANEmae—-

—

Fig. 2

Borte geolégico no lugar do Pejio

No 'l'u.g'..ir do Pejio estd reconhecida em trabalhos

regulares a céu aberto a camada representada na fig,
2, pela lefra (a@) e uma travessa de reconhecimento

cortow, uma outra camada paralela que«é representada’

pela letra (4). Nao foram ainda avangados os trabalhos
de pesquiza para recomhecer a camada (¢), nem tio
pouco foram reconhecidos os ramos.descendentes
destas camadas que estdo figuradas em ponteado em
(@), ("), (¢"); niio temos avangadp ésfes trabalhos de
pesquiza’por ser, ‘a tonelagem de carvdo ji reconbe-
tida, suficientemente grande para f10s garantir a ex-
ploragio por um largo periodo de tempo. A camada
{@) que chamaremos a primeira camada, € a mais im-
portante, O seu ramo oriental, queé estd actualmente
em exploracio, mergulha para nascente'com uma in-
clinagfio. média de 70% Tem uma possanga regular e
constante na extensio de 2 qmlémetros;cpmpreendxda
entre, 0 lugar de Pejdo e o lugar: do Fojo. 'Esta pos-
sanga & de 17 metros em carvao puro, sem a menor
intercalagio de schisto. O carvio; ‘porém, esti com-
Pletamente esmagado, pulvensado,_-.apresenta-ndo-se_em
grandes. torroes brilhantes quando se extrae da mina,
mas desfazendo-se nas mios ao menor apérto, em pd

mais ou menos fino, por vezes impalpével. «
. espessura da formagdo carbonifera de-
& PoRisns o inclinal se fosse elevando

veria fazer-nos prevér que o si | .
tria fazer-nos pr ir das dguas e continuando a

gradualmente até emergir da
elevar-se formasse um anticlinal que trouxe d super-
Mtie 2s camadas. Déstes movimentos resultaria o es-
Magamento completo do carvio que ora se nofa.

L CAPITULO 'HL »+

Trabalbes de pesqitiza

| il longitudi jazigo € indicado a tragos
neitudinal do jazigo éin
]arg(gs ﬁfglf;l l{'?gg; As camadas sdo cortadas transver-
Salmente por trés vales:

O vale do Fojo, o de Arda e o do Douro.” ' 'V

Os afloramentos seguem numa linkia confinua a“tim
nivel superior ‘a meia-encosta, desde a margem’ do
Douro até ao Pejao: Os trés vales separam o'jazigo em
trés secgoes que tém perto de trés quildmetros ¢ada
uma de extensdo, descontando 0s espac¢os octpados
pelos vales, que sao imiteis sob o ponto de vista da

exploracdo do carvdo.

A'segunda e a térceira
camada tém cada uma
trés metros de ‘possanca
média e seguem’ parile-
lamente “4 primeira; nio
havendo nelas trabalhos
de reéconhecimento/’'a nio
ser em Germunde' é'na
Pévoa. , 8 MO3 BRI

A ‘priméira ' camada
tem ‘trabalhos “de ‘reco-
nhecimento na galéria de
Germunde, que tem 300
metros de extensdo, onde
ela se apresenta com uma
espessura média “de’ 11
metros. A 700 metros da
b6ca ‘da galeria de’ Ger-
munde existem os trabalhos de reconhecimentd do
«Malacater e da “Serrinhar ; 1:000 metros adianté en-
contram-se os trabalhos da galeria de “Pedorido~ e
finalmente' 2 3 quilémetros de Germunde encontram-
se 0s trabalhos da galeria da =Horta da ' Moleirar.
Estes trabalhos, feitos pelas diversas emprezas que'eui-
daram da exploragio destas minas, visavam principal-
mente A colheita’ dos carvdes duros, que fornecéssem
bons tipos de carvdo  de cosinha e antracites para
motores a gaz pobre, nos tempos em que os' 'baixos
valores dos carvOes ingleses ndo permitiam o apro-
veitamento econdémico do< ' carvdes mitdos nacio-
nais. Em todos estes trabalhos as camadas $io reco-
nhecidas com as mesmas caracteristicas de, Germunde
em possanga e tipo de combustivel. SN\t

Em Germunde as camadas tém‘em geral vrias
intercalacdes de, schisto 0 que as profegeu um pouco
contra o esmagamento produzido pelos movimentos
postetiores 4 sua formacgio, mas deu em resultado a
impossibilidade de extrair separadamente o carvio'e'o
schisto intercalar, "

Nesta zona ha pois, possibilidade dé obter antraci-
tes grossas, tipo gazogéneos, mas os miiidos sio mis-
turados com schisto, dando um tipo de carvdo com
30 a 45 °/, de cinzas que uma econmica lavigen re-
duz 2 percentagem de 20 a 25 °/,. (e iy ade

Na zona de S. Domingns até ao Fojo, hd apenas
uma galeria de pesquiza o sitio chamado *A pedra
do Cavalo», comecada por emprezas anteriores & con-
tinuada pela actual, que mostra uma das camadas com
carvio fridvel de tipo equivalente aos carvies do Fojo
e do Pejio. -

No espago compreendido’ entre o Fojo ‘e o Péjio
existem numerosas pesquizas. ' B2 STMY

No Fojo uma galeria de 300 metros de extensio
feita' no' schisto do muro da primeira camada, segue
paralelamente a ela e a uma distincia de12 metros.

LEGENDR
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Uma. outra galeria paralela-seguia pelo muro da

camada uma faxa de 2'a 3 mefros de carvie duro que
foi extraldo por eémprezas anteriores, ficando intacfa a.

parte restante .@da camada, numa espessura que varia
de 11 a 20 metros.

E' nesta parte intacta da camada que actualmente
sé \vdi seguindo Wma nova galeria encostada 4 antiga
e se vio preparando os pisos de desmonte.

O carvdo é fridvel mas muito puro, apresentando
uma percentagem relativamente importante de boca-
dos. de grossura superior a 20 m/m, gue fornecem um
tipo..de antracite para gazogéneos, quasi igual as an-
tracites inglesas, pois ndo tem mais de 5 “/, de cinzas
e de 0,8 °/, de enxofre

¥ Esta parte da mina tinha sido dividida por empre-
zas. anteriores em quatro pisos de desmonte, donde se
extraiu apenas uma franche vertical da camada de 3
metros de espessura e a toda a altura desde as gale-
rias de base até a superficie, ficando intactos os 11
metros de espessura restantes, por ndo conterem car-
.vﬁes duros.

Duzentos metros
para sul existe um
trabalho de pesquiza
que reconhece a ca-
mada com as mes-
mas caracferisticas.
Perto, do Pejio, 3
.travqssas de pesqui-
zas feitas respectiva-
mente a 20, 40 e 60
metros de profun-
didade a partir da
superficie, ed distdn-
cia de. 150 metros
umas das outras, re-
conhecem a primei-
ra. camada com 08
mesmos 14a 17 me-
de possanga, entrando uma destas travessas na 2.
camada.

Finalmente no lugar do Pejio foi aberta a cérta a
céu aberto, onde actualmente se estd fazendo a explo-
ragao - conlormc o projecta desenvolvido no: capitulo
seﬁumte.

L
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CAPITULO‘ 1V

Exploradgo: A Empreza actual iniciou em Agosto
de 1917 na galeria de Germunde os trabalhos de ex-
ploragdo, por nio contar nesse momento com meios
de comunicagdo eéconOmicos com o Pejﬁo

Examinadas as caracteristicas dos carvoes de Ger-
munde, por vezes duros e susceptiveis de fornecer um
bom tipo de combustivel para gazogéneos, mas mis-
turados e sujos fornecendo um carvio mixto equiva-
lente aos tipos nortais de S, Pedro da Cova, Middes
¢ Lomba, pensou-se imediatamente na instalagio de
uma oﬁciup de escolha e lavagem de carvoes que fi-
cou constituida por:

1° — Um silo enterrado de 200 foneladas de ca-
pacidade, que serve de reservatdrio aos carvies vindos
da mina.

.. 2.~ Vagonete e canal de descarga do silo para a
oficina,
3= Um crivo Kreiss oscilante, com molas com-
pensadoras de 14 metros de comprido e 0,70 de lar-
ﬁura, capaz de uma produgido de 200 toneladas a
ora,

As telas perfuradas deste crivo dividem o carviio

nas categorias seguintes, conforme a sua grossura:

Paders oda Cavalle

Fg 3

Perfil médio longiudinal do jaxige

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO:

a)-%ossura inferior a 20 m/m. M ;
tr m/m.
) Mmy e p m

»  maior que 70 m/m.

A primeira categoria segue para um trommel que
por sua vez a divide nas segumtes cldssess

a,)—Grossura inferior a 5 m/m.

az) " compreendida entre 5 e 10 m/m.

3.1) " " " ]0 e 20 "

A classe (@), ndo lavada, constitue 0 mixto normal
para caldeiras que conteem 30 a 459/, de cinzas!

As classes a: e a3 seguem paraos bacs delavagem
que dde um produto a 20 25 ?/4 de cinzas, empregado
em gazogéneos especiais, de grelha rotativa, aparelho
quebra-jorros e extracgdo automédtica 'de cinzas, esti-
dados especialmente para este tipo descombustivel e
que duma forma regular e perfeita pode fornecer o
gaz pobre a motores ou fornos a gaz.

As categorias 4, ¢ e d, vio cada uma delas i sua
mesa de escolha, de tela sem fim e fornecem 08 se-
guinies produtos -

3000 .)-—Aﬁt[aclle de

1 -qualidade: para
ALl N gazogéncds,f' nor-
XA ma;s— A
) - br)-—&ntramte de
Fr RN N 2.5 cpialldade que

] b cbnshﬁld um bom

tipe de carvio de
"¢osinha para uso

domeéstico.

b,) — Estéril que
segue para a enfu-
theira,

As caftegorias c e
d, ddo:'" "
Cl"""d]
grossa “de’ 1" qua-
- lidadé’ substilumdo
o coke nas fundigdes de ferro ¢''bronze.'" !

c—ds~Carvles de cosinha. ' 1 o pean ol

¢1—di—Estéril ‘para a en‘tulheira e p ) A
~ As mesas da éscotha de tela sem fim estio no pn'
meiro andar’ da of‘cma e deixam cair os seus. produr

tos em silos, d nde saem por vagouefes para. 0s seys
respectwosa 6sitos. i) 10q 05381014

Toda a oiu.ma estd prevista para. trahm&o tonela-
das A hora eem Qqndlcées de ser amphada rmm uma
produgio dupls.. . , wlaxs

Todos 08 apanelhos desenhzdos pekn ‘autorda’ me-
moria, foram- executados pelas oficinas da Companhia
Alianca do Porto;. de forma que 4 oficina iniciada  em
10 de Agosto de 1917 inaugurava a sua ‘.Inboracao em
2 de Dezembro do mesmo ano, ' ©

O depdsito- dos diferentes combustiveis ssd cons-
titufdos ' por. silos, por baixo dos’ quais traballiam’ os
vagonetes de transporte para 0s canais de ctn'reg‘a
mento nos barcos. ! g

Os ' trabalhos de desmonte sﬁo preparaqos ¢ efec-
tuados por faxas horisontais, longitudmms, com eqtu-
lhos completos, sendo cada pilar de desmonte com-
preendido entre duas galerias de nivei, e duas chamir
nés de 'ventila¢do e descida de entulhos. ol

S6 depois de terminada uma faxa se inicia o des-
monte da faxa imediatamente superior.

De trds _dos mineiros seguem; tulhos de
forma qui “as fuadems nﬁo ggﬁwplﬁlé? mais de
dias s.portando carga nos desmontes,,

2 500_. __,..1 |

$- M'm'ﬂq 0

_'.'Pgm"n
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.
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H desordem  economico-finmanceira

O pais continua mergulhado na pior anarquia: €
um facto incontestavel, e a cuja verificagdo ninguem
podefd fugir. Anarquia mansa, umas vezes; anarquia
brava, outras; umas vezes anarquia de cima para bai-
xo0, outras de baixo para cima ;—mas no final, sempre
a mesma dolorosa conclusdo : anarquia, Um governo
que nio tem for¢a para meter na ordem os desordei-
ros profissionais, que consente todos os desmandos
bolchevistas, propugnados nos jornais e realizados na
pratica,—acha-se com forgas, e com a coragem neces-
saria para evitar a peregrinagdo religiosa de Fétima, or-
denando, para tal, uma concentragio de tropas. Um
governo sem competencia administrativa nem finan-
ceira, seth um plano, sem uma ideia de governo. quer
hoje apresentar-se como o salvador das nossas finan-
¢as, detendo o descaldbro da libra como Josué fazia

parar o sol.

Um governo que folera  fodas as imposigoes
da mais infima chafarica politico-revolucionaria, e que
nio tem forca para meter na cadeia os bombistas —
acha-se ‘agora com a energia necessaria para meter a
ferros da republica os principaes dirigentes do pro-
testo das forgas vivas contra o descaldbro a que a md
administracio dos dinheiros publicos pode arrastar a.
nacio. Baixa comédia? Evidentemente. Tudo isto &
baixa comédia. E se ndo sairmos disto, se-a anarquia
se nio transformar’ em ‘ordem; e se a desorientagdo
dos governos se niao transformar em senso pratico, es-
taremos irremediavelmente perdidos. — Mas depressa,
porque ©o tempo corre, e nido pdra, 4 espera dos re-

tardatat_'ios.

O protesto das forgas vivas é justo. Poderd nio dar
os resultados praticos de que era digno, mas é justo.
Nio faz sentido que o Estado, 20 mesmo tempo que
pretende levar a libra a 00.000, para fazer baixar o0
ci sto da vida, sobrecarregue 0 comercio e a industria
com pezadissimos tributos, afectando ao mesmo tem-
po a economia nacional e agravando o custo dos ge-
neros mais necessarios existencia. A politica do im-
posto ¢ a politica mais iniqua de que 0s governos
podem langar mio. O imposto, por sistc.ma, ¢ a extor-
sao organisada; e a aplicacio desse sistema ¢ tanto
mais iniqua, e tanto mais revoltante, guanfo o Estado
nio o faz em obediencia a qualquer plano de restau-
tagdo financeira do pais, e seguindo, portanto, uma
ofier'atacio antecipada e longamente tragada, — mas
apenas em obediencia a0 criterio, méramente ?mpinco,
de arranjar a todo o transe receitas que satisfacam a
stde insaciavel dos milhares de parasitas humanos que

vivem 4 custa do Estado. .
O protesto & pois, justo. E’ necessario que 0 Esta-

do enverede por outro caminho. Mas, vem a politica,
e tudo se desvirtia. . Logo as forgas vivas sio acu-

~ . rem #llGusTO DX COSTA

sadas de quererem novos augmentds da cireufagio- fi-
duciaria, e a correspondente desvalorisa¢io do eseudo.
Sdo acusadas, 20 mesmo tempo, de quererem que ©
custo da vida se mantenha elevadissimo, para que os
seus lucros sejam fabulosos — como se-as forgas vivas
nio soubessem, por experiencia propria, que esses lu-
cros fabulosos sio lucros ficticios, porque os montdes
de papel em que esses lucros se exprimem ndo cor-
respondem, na verdade, aos lucros reais, que ficam
muitissimo dquem dos ntuumeros queos representant...
Por ultimo, como o protesto das forgas vivas contra
as excessivas tributacdes lancadas pelo Estado coincida
com a rapida valcrisagio do escudo, as forcas vivas
sio ainda acusadas pelos politicos de nae quererem
que essa valorisagdo prossiga ! Acontece, porem, que,
por um estranho contra-senso, 0s que pedem que o
custo da vida possa descer, sio exactamente os mes-
mos que estio ji esbogando um. movimento de pro-
testo e uma reacgio energica contra uma possivel des-
cida dos salarios I Ha"em tudo isto, inconstestavelmen-
te, uma grande adarquia; mas a raiz do mal estd mais
na crise de inteligencia de que todos nés sofremos,
em Portugal, do gue na anarquia da rua —que ndo €
mais, no fim de contas, do que uma copsequencia di-
recta da anarquia do pensamento. » |

E' por politica, simplesmente, ‘que a todo o transe
o governo pretende fazer baixar a libra até aos 90 es-
cudos —o mais rapidamente possivel. O publico —e
sobretudo o publico que constitue os partidos, politi-

" cos — facilmente se deixa levar por palavras sem serti-

do real, e v& os fenomenos economicos atravez do
mais simples dos criterios. Para esse publico, o essen-
‘cial, neste momento_ £, que a ‘libra desca, € "&eia, e
desca; a descida da libra, segundo esse criterio, impli-
{¢a uma imediata diminwigio no cusfo da vida . ‘e de-
pressa atingirémos 0 paraiso. Ah! se fOsse simples-
imente assim .. .0 _governo, poreni, nio quer, para nio
(perde a popularidade do maior numero, demonstrar
«os inconvenientes duma tal politica de rapida valorisa-
¢io do escudo; prefere, anfes, confinuar a presumir
de salvador das financas publicas, atrayez duma poli-
tica financeira mentirosa. =
O pobre, quando v& grande fartura, estranha. E' o
‘caso de muitas pessoas sensatas, que logo de comego’
estranharam uma tdo rapida descida da libra. O salto
é grande demais, para que seja seguro: primeiro ponto
importante do problema ; e, segundo ponto: 0 princi-
pal objectivo do governo deveria ser, ndo a descida
brusca da libra e a correspondente valorizagdo ‘do es-
cudo, mas a sua estabilizaglo. |4 fora, o caminho se-
guido pelos ministros das financas de todos os paises
cuja moeda sofreu abalos, como qndss’o, é precisa-
mente esse : estabilizar a moeda. Estabilizado o escudo,
ter-se-ia dado o primeiro passo para.a sua valpriihcze.
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.\/IAGEN E TRANSPORTES

As vestrlqbes ‘nos transportes nas Jllnhas |
(1914 'do Sul e Sueste :

Em wirtude "das restricdes' adotadas pela: Direcgdo
do Sul e Sueste, jd se encontram quasi completamente
.descongestionadas de mercadorias as estagoes destas
linhas, pelo gue jd se acha restabelecido 0, servico de
pequena velocidade ¢m t6da a réde, e jd circuldm no-
vamente os' ‘comboios ‘n."* 31 ' 30 entre Casa Branca
‘e'Bvora, a ligarrcom' os comboios dorAlgarve; ascen-
dente e -descendente, .em. Casa Brauca, e os.u.'” 931 e
032 entre, Barreiro e Seixal, que hayiam sido. suprimi-
dos temporariamente. quuanto porém subsistirem
as. demais restricdes, o comboio n. “ 932 nﬁo fem va-
por de ligac¢do para Lisboa. :

"Brevemente devem  ser restabelecidos  0s demais
‘combéios suprlmldos. para. 0s -quaes, conta cam tres
maguipas jd4 prontas para entrar. em servico., Tambem
a Direcgdo do'S, S, espera por ao servico dentro de
dois meses 0s vapores “Extremadura" ‘e ﬂAlgarven

que eSlﬁo Sendo reharadas

SQbretaxa no prego de transporte de
trlgo e farinhas nas linhas do Estado -

. ~Em wrtude do dnsposto no decreto 0.’ 10.143, de
30 de Setembro (iltimo, desde o dia 5 deste meés, pas-
“'sou a ser aplicado nas'linhas do 'Minho ‘e Dotiro e 'do
Sul e Sueste, o multiplicador 11 'aos pregos de trans-
porte de. trigo e farinhas, efectuados nessas linhas, tan-
to em giande como em pequena velocidade.

Nas demais linhas do pals continua a abltcar-se 2
esses ‘Yrarsportes ‘o mulfipliéader’ 6. -'

Nio'compreendemos bem a razio desta deStgttal- A

-. dade entre as linhas do Estado e das emprezas partn-
(.sulat;es,, mas € assim mesmo., =70k ol

lmposto do Fundo Naclonal de Assmeﬂcia
Publlca Han

a Em vrrtudedo disposto 1o art. 31’ da Lel a) 1608
relativa A -actualisacio, dos impostos, as taxas do im-

f';i-i : -

{11118

,Os nossos ﬁnancenros. porern niao o entendem assim:
e daf o seguirem a todo o transe uma polifica baixista,
sem_ se, preocuparem com as consequenc:as que dai
podem resultar para a economia nacional. Nio tém
cuidado, porque nio prevéem ‘0s males que da sua
.. obra podcm nascer ; € como geralmente 08 ministros

percebem de tudo, excepto dos assuntos que Thes cor-
rem pelas respectivas pastas, os mesmos homens qiie
tanto combateram a especula¢io, quahdo el:i se fazia
no sentido da alta, sio os que a fomentam ‘hoje, e Tar-
.",'gamente embora em sentido contrario. Cor ésta agra-

vant; ainda: que a especulacan no sentido da baixa
_.pode determmar um malor paflico ¢ maiores pertur-
Qacées e mais graves crises no mercado, do que'a es-
pegul‘acao no sentido da alta, cuja éonsequencm ime-
. diata_se limitou ao encarecumerﬂo da vida, ‘em papel

dtsvalonzado A
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amem ? cess dos
os d 584 ad se-
gamtes:_-w i

1.° Em cada bilhete para um sé passagelro

Bilhetes simples de prego igual ou ') L clafse g}g
-supenor a $60 mas iaferior a 1$00; 3 a igg 315

il
"Billietes “Sitnples de preco igliar olt[ ojosl” o
siiperior, 4 1$00 "& bilhetes de ida’e’ la ‘“15%9-;!%30

inferior @ 2$00: . ... L AL b 28O K
B:Ihefes de lida e volta dé prtcd\‘]" cl&asﬁy.&%
igual on supcrior a 2809 K. ,3'i 3} biier s 60
mf o1

smaturas por prazo nio su
rior”; j 1 4no, semanais e meisais | gra 1.* cldsse. 3800
pereirsos em’ que'o prego de ur an- 7 LEEEN nvsso
lhetersimples da Tarifa Geral seja su-]3.%" $75
perior a $50.. ... s breni et spisiii- - ok BvEH l i (s h
2«," Emdeutros dgcmglentos de transporte (),,,

ada guia de bagagem ou docu e
qué l:? :ubshtggl guia ou bilhete deqc{ﬁesw?qugl_'_'" |
de expedi¢io a pre¢o Peduzids deé um s6 volue 1!
me de peso WAO superior a '10 quilogramaby'em 17
cada bilhete de assinatura para o transperte i
por. G. V; de comestiveis nos arredores das ci-
dades; e em cada carta de porte ou documento
que substitua'a carta de porte’da’ Expe&igﬁ VORI A5
qualquer'natureza ndo’ compreendida nas fis’ o0
bricas anteriores, e em cada reguisigio de Mtw- ilog
los para develugdo de encerados. e tavas vazias. . ,$15

: Odelssresh o BTN VIV 282101 2RD) 029
()= Quan&n a impohﬁnq:a‘»do ts'ansmmmiozmammmh&o

& qobrc ‘3“3 lmpusl% stmsbivt S sibomos axisd
~Touradas na Guarda e em ‘VIHJRrancn':-. :
qoeal 1 ~Servigos especiatsiolinry ol 4

Réaﬂéandb se'ha cidade da'Guarda nauaiag Y e“s
déste 'tés; por otasiio da feird' de 'SL Prarieisco) difs

:

_f!'

touratias 'para as quaes se espera grande concorrencia,

a C. P. estabelece nos dois referidos dias, um cembiio

entre Gua:da e Tortozendo para regresso dos passa-

geiros que forem assistir ao espectaculo.

D O comboio. (partird da Ouardt as'23(00 pard 'che-

gan:a Tortozendo! 4810.30« oL 200un1g 2o0betluesr o
- /Fambem ., a, noite, de 8 paral unmn.*vﬂ

espe la nfre.
Xira e Lisboa pa’l& regr §50 Fdés pass ng”lﬂ \ie
forem Assistir’ !rtdhra’dd quie ‘naquela vila ke Ilzh‘ ha
noite dé 8, 'por ocasifio da feiva anualy heso e

Esse  combiiol partird de Vila Francaas 0,30 para
1B 2071990

e |

" D U %! a;-u,;' RHDg & 9 olaug

Ml L) Lusin esnsl mnmsbod

£5 55 EiM3 e )74

by onelg g ’L:rﬁm;.iﬁ»declmha Eu,lidc th:brp
ot obiiogsn g g ¥
‘ ] ___#L.‘l 13 TR TN i““‘ ) o A : :
:ll;ondrcsim stnsmedm  orpiani506 p~12$lm '.(}Lwlh'smlj blugﬁlt
il Yule o 48 2o b P el At S el . : _0.._:
vl teirne - 2ntivost om0 509w | o3 gk 3
-Alemmlm Bl ealadted 9 seillm 2ol overedn o9,
Amsterdam ey — %}t'”{” 2.95_0. 0, H')O
New York-o 1 o mh b A3y — 28600 25,520 4 85 600
Isflal!i R sz En J0 ot ,lln‘,i&!‘f]? ] ¢ ;v"ill 1;112
AR i orras SRAE: ¢ Hetin s disB10 ], 5,045 | 6.0;
'Britwetins =, IV RN OHMmE] *;'r.'wb% yioogy ﬁ
Libras .. - iidisl - by b—




(GAZETA DOS CAMINHOS DE ; FERRO

e

75 1 1- - / o - ¥

N | Y AT
-.- > -!"'.-5_ ‘l“f_ :‘:‘: F‘:‘ ; . .
!@Qh = rgd/ ){

¢y Ty

A\

X 0
~ J.'_:--C..g*:x-*

A «Virginian Railway® contratou no ano passado

a. execugio do mais,gigantesco, projecto jd; levado a

gzextoin,a. America do Norte, e gue compreende;a eles

cirificacdo da’Jinha, principal da estrada, entre Mullens,
West Virginia, Roanoke e, Virginia, estendende-se so-
bre um total de 213 milbas ou sejam.342.717 kms., de
linha, achando-se neste trecho. as rampas aia adas
das serras, de Allegheny... .1 o a0 shiienon gensn
-, Oyprojecto estabelece que.o trifegp de_car?o seja
feifo electricamente, apresenta, a consirugdo de uma
grande;, geradora  a vapar, linhas de transmissdo, Sis-
tema.de <trolley acreo e vdrias Jocomotivas electricas,
tendo em vista o desenvolvimento material sobre a
capacidade actual do trafego. . .. o e 0
. Este empreendimento monfa a, uma despeza de
doliars. $15.000.000 00, ou ,sejam mais; ou menos réis
150.000:000$000 a0 cambio, actual. | .. .« (ie'/ 2o
Q contrato .para o fornecimento e construcio de
todo o equipamentt foi concedido 4 Westinghouse
Flectic“ & 'Manufacturing Company, tendo sido ado-
ptado o Sistema de correin’e alternativa, monofdsica. .
“'Esta finha foi construida pelo finado H. H. Rogers
&''asteride-se de Deép Water, West Virginia, atraves-
sando as ricas zonas ca;bquﬁcraf» Pocaliontas e New
River até ao cfis de Norfolk, Isto constitue, 2 bem di-
zer, uma linha para transporte de carvao mineral de
trifego pesado, na z,ona‘gqjarglriq_qigal_ carga gonsiste
.. i ha muito, tempo, que esfa linha € considerada
como .a .campea do, trdfega. pesado do transity, de
composicaes . calossais ¢ do emprego, das, super-ioco-
MotiMaR:biort £ ominim of, tisubst sb mil o mo3a :
.. Esta Jinha tornou-se famasapelo-que entio se-conr
siderava uma politica extravagante no, referenteao pro-
jecto, - construgdo e equipamente,do material rodante
pata o trdiego. o oimam b znuniA ofosibls
#Aniloueura ; de  Rogerta comeo entig se chamava,
vingou, ¢, a,§¢ dos fundadores na construgdo de-es-
tradas de ferro;amevic%ms fez;eom,ggue quzeﬂ»ilgﬁ?
., prée de sueesso da;sua execugdo; 0 Gue LoIs
1&13&0 ho‘ize a inveja da maior parte das estradas de fers

ro da America do Nortel - esesbnai 26rinid
1A «Minginia #Railway+ 'ternainse nosultimos anos
afamada . pelos. seus .vagdes de carvio de 120, ton ela-
- das;»pelo, emprego. das , locomotivas, super-poten tes,
pelo- trafego; de. trens de 8.000° toneladas /e finalmente
pelo. desenvolvimento  da cdis de; embargue de coin-
bustivel em Norfolk, de proporgoes surpreendentes, |
. Sio doisgos abjectivos pqncipaxs-.destg: empreendi-
mento & pPrimeiro, a expansio da capacidade, do seu
trfifegp, » segungo;. © -aumento da eliciéncia, operativa

. 20 por quilémetro. | . ol
eom a redugdol do custp por g w3 B A

i -Bsta, ;estrada  estd agora wanspors
Dar’a.:Noﬁmm cerea ée,lﬂﬂ&OOO- de toneladas de car-

Yio, Aano. 10191 BRE ) RIBLIDINT
*?('f” J;,gmm & feito em trens £.500,000 taneladas,

apreximagdamente; Gue;atravessam as rampas da zona

2ia uma. velocidade de cerca de
\esie s montanias SHT) is as serras de Este

7 milha hora, descendo depois

€m démsazftg do cz{is, em composi¢oes de 6.000, tone~

ladﬂﬁ- b’ groxs ALk € ‘a8 (L 3 » L
Com _de 6.000. toneladas, trabalhando electri-

cam{é?un; .trg:r:glﬁmnte.uasumpas de !é_ste das mon-

tanhas esti sendo feito.d razio de 14 milhas por hora,

= - 0, __'-’2 : .
sendo em seguida carregados c"'é‘!ﬁ 900 ton
com destino ao cdis. Rl Al

O trifego inicial é destinado ao transporte anual
der8/000.000 de toneladds del carvdo, tendo sido 10 sis-
tema ; projectado para uma capacidade tapaz:de satis~
fazer :a:mais do dobro desta cifra./. o asll el
A velocidade 'mais elevada dos trens, a uniformi-
dade da mesma, e o maior volume de forca aplicada
a um sé trem; permite o transporte de mais de duas
vezes da tonelagem' actual sobre-o caminho!perma-
nerte existente. jhimi b pni sh99019
- © facto das locomotivas electricas se-acharem sem-
pre em condicdes de servigo durantemuito mais tempo
do  que o equipamento’a vapor, do custo.de conser-
vacio das- locomotivas electricas 'ser «incomparavel-
mente -inferior a0 das locomotivas:a vapor €.da pro-
dugio de energia numa usina ser mais eficiente coms
parada a0 numero de lecomotivasi a vapor, isto tude
resulta sem diivida em uma economia evidetite, ' | -

O sistema adoptado foi o de corrente alternativa
monofisica de «trotleyiaéreo semelhanteaoque-foi em-
pregado com grandes vantageps pelos qiminhos .
férro[ Norfolk & Wes’té:rﬁ. ew'Volf)I-t:]. INS ' Eﬁ n’
Hartford, Pensylvania Railway em Philadelphia, pela
Grand % I,l;l"lkr}_'BO,StOl‘l_]& ‘Main Réﬂ’l‘d.a;d}_'ﬁﬁ l,?,a_‘il_rgad,
Spokarie & Inland, Chicago Lake Shore ¢ South Bend

"!ll“ 4 i [

1

Railroad. " .

. As locomotivas tém as caracleriscas seguintes:
.+ Peso total aproximado — 600.toneladas (Am,), . .
' lE:fsg s,ngchg ro_d%;&rﬁﬁojtqu@g?%ﬁm},  Selihi

_.,Esforgo tractivo, continuo ~— 135,00 libras, .,
Esforgo tragtivo. m?x'imo—277.500 libras, .i5na

.. Velocidade,— 14. ou 28 .milkas.por hora,, .. )
ok s efectivos a 14 myipy o= 5118 BP0 s
| h.D!tQE'q*th 2,28 m. p,ih,— 5‘910 H. P‘! SHS S K160
.. Diametro, das, rodas, motoras — 62 pallegadas.. .-
., Comprimento - (sobre., 05 (bloces.d¢ engate);— 145
pés e 8 polegadas. aYean &t
1, Estas, locomotivas- $30, supridas com, gorrente da
linha | aérea . par, meio dos, colectores pantogrificos;
esta. corrente. € reduzida na propria locomotiva. por
meio . de. transtormadores .para baixa tensio, e condu-
zida a,um converser gue a.transforma de monaefdsica
para correntg® irifdsica, para ser aplicada a0s motores

pl'iﬂQipﬂ,is. i) s Odan ;uil shisubet 5 wmsustioy A
(0 Qs motores, principais, em. numero,de seis; sio do
tipo de indugdg,com 0s, cot,orns.q?mladqs.e regulados
pelos rheostatos liguidos intercalados  nes. eirauitos
do;mund rio‘ a ft1g 29 il 5 DUHERSIOMS EDEN
Q. emprego de motores a indugia; nierece,yma
construgdo solida, simples e de.confianga no desem-
penho da sua fungao .,.frO;qqp-bgmicanaqtggSﬂ-.estg tipo
de motor e elimina o emprego, de comutadores.. . ;.
A forga, é transmitida por meio de engrenagens e
pinhdes. aos conectores que, por sua vez, sap ligados
is rodas motoras por barras lateraes de, transmissdo ;
havendo seis destes. motores e seis conectores em gada
io.com.o.tiva, sendo . cada; um ligado a dois eixas mo.
Ores., V2SI Ob Rty o o3 200040 2001
Esta disposi¢do fagilifa a montagem dos mofores
acima do “chassis» da locomativa e cow 0 emprego das
barras de transmissao, consegue-se 3,aplicacdc de todo
o..peso. \ilil sobre as rodas moforas, para aderéncia,
alcancando-se assim um esforco tractivo muito_maior
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Projéto . de caminho de ferro de Cacilhas
a:'Costa:de Caparica;-— O engenheiro sr. Franeisco
Maria Henriques, Administrador Geral das Estradas e
Turismo, oficiou ad sr. Governador Civil de Ligboa,
presidente da' Camara Municipal de Almada, governa-
dor’ do :Campo “Entrincheirado/ de Lisbda e Director
(Geral dos Servigos Florestais e Agricolas;, para que se
proceda a um inquerito administrativoi de! utilidade
ptiblica: por- espago de>30 dias, sobre o pedidodd ¢on-
cessio de:licenga para ‘os srs. Antonio leote Tavares
e Henrique: L.eote Tavares estabelecerem um caminho
de ferro sobre estradas detracgdo mecanica que; par-
tindo 'de 'Qacillas; se dirija por Almada, Pragal, S
Louren¢o, Bandtica, Porto/Brandio,  lLazareto e Tra-
faria até A Qostz de: Caparica, na extensdo aproximada
de 12 quilémetrosiionons o : bivi |
5213 tails SinsT110 : '

do que, serid possivel com eixos accionados isolada-
eI F Y e e i by e % b T A

Um  defallie ‘inteéressante 'do sistema adotado ¢ 3
sua capacidade de freio regenerativa fora do comum.

Ha muito tempo que ‘se considera que um dos pro:
blemas mais sérios em servigos como este da_«Virgi-
nian*” € ‘9 'da” condugio dos 'trens nas descidas de
rampas’ fortes, 'mas’isto j4 estd initeiramente resolvido
neste cdsé/pelo freio ' regenerativo, ficando os freios
de ar de'reserva para‘empregar’énm ‘caso-de emer-
gingta,: S0 LUGHI S OIIKRYR IOV 38T 04

Com o tipo do'mofor'e o sistema adotado, a'capa-
cidade total' das ‘'locomotivas tem ‘a’forga suficiente
para aguentar o 'trem na'descida das rampas o que
permite sustentar a4 des¢idd duma serra ‘com uth Zarre-
gamento ‘mals pesads'do que aquele ‘qire¢ 'pode subir a
mesma Serra. , LER2I0

o Em 'uma "localidade ‘apropriada,” A5” margens do

New River, quasi 1o’ 'meio da sec¢do eléctrificada; foi
construida uma mina 'a vapor com-a instala¢io de um
gervador com'“a ‘capacidade ‘de '50:000 Kilovatios, ‘gque
fornece “correnté’ motibfasica ‘2 88 000'volts' ém dois
cireuitos Sobre torres de agoll o ni s

A voltagem é reduzida por meio de transforinddo-
rés localisados em diversts'pontos da linha para 11.000
volts' para alimentag¢io do "trolley» aéreo, '
‘0l sistema do “trolleys ¢ do'tipo de catendria incli-
nada empregando-se fio de bronze parda'o contacto e
suspensores de a¢o, tudo tontado em postes'e estruc-
turas’ 'de a¢o; ndo sendo’ necessario subsestagdo algu-
ma de miquiras rotativas, pois as locomotivas utili-
zam-se “de corrénte da mesma espécie daquela gerada
na usina, isto € corrente alternativa monofdsica.

A corrente é levada ao «frolley» por simples estagdes
transformadoras do tipo externo. |
A escoltia do sistema ‘de corrente alternativa mo-
nofdsica nesta época, segundo os resultados satisfato-
rios obtidos com o emprego do mesmo sistema péla
Norfolk & "Western, New Hork, New Flavem & Hart-
ford e’ pelos caminhos de 'férro da Pensylvania, reco~
menda o seu emprego como modelo para o servico
;iio trafego mais pesado dos’ eaminhos de ferro ame-

CANDS, : ' |

' 'GAZETA DOS 'CAMINHOS DE FERRO

‘Linhas hespanholas.—Desde o 'dia 1 de Setem-
bro tltimo ficou estabelecido o servigco combinado
entre a seccio de Lérida a Baldguer, dos Caminhos de
Ferro Transpirenaicos, e a linha de Zaragoza a Barce-
lona 'da Companhia do Norte. -

Este caminho de ferfo que é de yia normal estd
apenas construido até Balagur, numa extensdo de 28
quilémetros; “entronca em Lérida com a linha de Za-
ragoza a Barcelona, fazendo se nessa estagdo do Nor-
te a transmissio do servico combinado de grande velo-
cidade, e no abéadeiro de Pld de Vilanoveta o de pe-
quena velocidade. | o

As estagdes e apeadeiros desta linha jd abertos ao
servigo' sio : Lérida (Saint-Girons) Pld de Vilanoveta
(apeadeiro), ‘Alcolétie,'Vila Nueva de la Barca, Tér-
mens, Vallfogona e Balaguer, ' | !
~ Linhas Inglesas, - Em conseqiiencia da fusio
das companhias, afim de Concentrar as reparacdes de
mdquinas n;s,, oficinas principais de Darlington, a Lon-
don & North Eastern Railway fechou as suas oficinas
de locomotivas em Springhead, realisando assim uma
importarnte economia, . T

‘Os empregados e operarios foram, uns para as ofi-
cinas de Darlington, outros colocados em diversos lu-
gares, Satre gty i |
"2 A ‘companhia ‘do London Midland & Scottish
Raylvay construiu recentemente nas suas oficinas car-
ruagens ‘camas ‘de um novo tipo que reunem mais
comodidades qué as antigas para vajar de noite.

"Cada carruagem tem doze camas para uma pessoa,
e com o fim de reduzir a0 minimo a trepidagdo em
marcha, existem colocados entre os bastidor e ‘a caixa
de ‘¢ada veéfculo blécos ‘de cautchu, 1

Cada eompartimento tem 'uma chave 'para regular
a calefagio. Alguns dos compartimentos téem porta
de ‘comunica¢io para 0 compartimento conliguno, o
que” permite’ transforma-los’ em compartimentos de
difas ‘camas, Oy colchdes sdo de molas. ¥

Dentro em breve estas carruagens circutardo entre
Londres e a Escéeia. | FUIE S 1]

Linhas irlandesas. — No' dia 13 do''més’ de
Aposto iltimoo renniu em Dublin:a”Assembleia Geral
dos' accionistas das Companhias do Midlaud Great
Western y° ‘Great Southern & Western Railway, tendo
sido aprovado o' projéto de unificagio das duas com-
panhias, sob o titulo de Greaf Southern Railway of
Irlanda. L)

Us caminhos de ferro ¢a Noruega.— 0O go-
verno da Noruega estd tratando tambem de refor-
mar ‘0§ caminhos de ferro do Estado, cuja Direc~
¢io Geral ji se pronunciou favoravelmente sobre o
projéto de reorganizagio que foi publicado na edig¢io
de Marco do Bulletin des Transports Internationaux .

Os tépicos principais dessa reforma consistem na
reorganizacio da Direc¢do Geral que passa a'ser cons-
tituida por dois’ membros ‘em vez de cinco, eleitos
pelo Storting, desfrutando, porem, de uma mais alta
autonomia, e na creagdo de um Conselho de Caminhos
de Ferro. EUILAD

As questdes administrativas até agora da compe-
téncia do Ministério do Trabalho a que 0s caminthos
de ferro estio subordinados, passam a ser resolvidos
pela Direcgiio Geral, ficando apenas sujeitas & superin-
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tendéncia diregta do

_ _'nis rio ) gue ;:Q§pmgaa ex-
ploracao e a péSSOﬂf‘ 'w Jtﬂ ?Bl i DY wi ¥

O Conselhg de, Caminlos de Ferro creado com o
principal fith” de estabelecer uma‘exploragio que har-

monize os interesses do piiblico com os do Estado,
serd composto de 24 a 28 membros, metade eleita pelo
Storting; pelorperiodo de tfes anos) e a outra'metade
eleita por um dno, constituida-por representantes das
Unides; do. Comércio, da: Industria-e da Agricultura
da Neruegain ouimsiac sb 5o 0 \h TRy
; - Danova organizagao resulta a importante economia
de cerca de. 6 ymithGes de corbasina despeza-com o
pessoal, ficando o numero de agentes reduzido a 1.400;
e uma melhor. distribui¢io de horérios afim-de restrin-
gir o.numero; de quilémetros-trem. ¢ .

. Linhas_ brazileiras, — Segundo. o relatério da
Companhia, «Leopoldina,-Railwaysi,apresentado 4 ‘As-
sembleia. geral realizada -em Londres em 5 de junho
dltimo, relativo ao ano de 1923, foram os seguintes os
resultados da explaragao: Receita bruta~—61:123.000$00.
despezas de, exploragio;; -42.214.000$00.  Receita - li-
quida — 18:909.000%00. 03 sHANOIO] i

. Esta receita apresenta sobre.a de;1922 um augmen-
to de ;.5295@“)0 GO MELIZROS S8 ‘ !
_, -—Foi_ha, pouco,inaugurado wm trecho,de 54 qui-
}éé','é os_de via enfre Alegrete e Guarahy, da, Viagdo
Férrea Riograndense. , .. - - o ek omigs
ety 'S?g‘;gﬁrdd" 0. relalério, apresentado pela, Compa-
nhia Sul do_ Espirito. Santo_ao, govérno, as receitas
das linhas desta companhia tiveram no.1.° semestre de
1923 um acrescimo. de 4.572$050 sobre as de egual
periodo de 1022.. . jiaio dnan miglsz, Sup 0125 9ty

"~ A receita .da, Réde Sul-Mineira; no periodo: de
janeiro a junho do corren_{c ia,lno\ft:u de 5.;0,1@545168.
tendo havido 'em rela¢do a0 egual periodo do,ano
anterior um aumento de 1.538.2849220, .. .

As povas tarifas dos camiohos

L%

oo de ferro espanhois T

11410 Direétorio hespanhiof fez’ publicar Tf?’:,i;"qfre;iiéﬁ;te
uth' decreto 'sobre a aplicagdo das n%gw,:aS' tarifas ferro-
vidrias ctijas disposi¢oes sdo as seguintes: = .
; rﬂl.m-'{\s’ compan hids- qite nio se acoffidm 20 hovo
aregime ferrovidrio e pretendam conservar em vigor
uzf)gnil as mesmas condigdés de aplicacao todtas ou é)ar-
“te das farifas para as quacs m a auctori a
«doBretaxa ide 15 por t':htgfi e x esta #tﬁ.n:ﬂa_-
axa nio excedam as miximas legais, deverdo solicitd-

«lo” do Ministério do Fomento, em conjunto para as
«de cada empresa, ou porgrupos ‘ou por tarifas gsola-
udag,  no - prazo  de quinze dias; & contar da-_data-em
uque se publique na Cacela esta disposiedo, para aque-
ulas que; antes -desta ultima ‘data tenhani manifesta-
+d0 -expressamente a-sud| renuncia a ingressar o re:
i ory . ; . Ry ¥
g"""l2e."—-05 expedientes de conjunto ou parciais para
ucada! Empreza seguirdo 0s Seus tramites na forma or-
udinéria, € até A sua resolucio considerar-se-hdo pror-
wrogadas as ditas tarifas com a sobretaxa autorizada,
«3°As companhias que nao se _acolh-axp‘a esta
«disposigiio deixarao de tornar efectiva a coranca
«da ‘sobretaxa ao aplicar as suas tarifas, desde a data
«em que termine 0 prazo de quinze dlas_lpglcado na
“iorma primeird, devendo dar disso conhecimento ao
upiiblico por meio de anuncios afixados nas estacoes
: do cohtume, e comunica-lo em devido tem-
s de Caminhos de Ferro a que corres-

4na forma'do
“po’ A Divisiio
“pondamy.

‘227

Trafego “intermacional 2Ps DY £,

1t Nor proXinte 'dia 24 deve realizarsse em Sevilha a
conferéncia anual'sobre o trafege ‘frinco-hispafic-potrs
thgués,  adiada em Maio ultimo, pelo'motivo de se
terem suscitado diividas com o regulamento dos ¢a-
minhos de ferro promulgado pelo Directério espanhol,

Nesta conferéncia tomardo parte delegados de to-
das as emprezas interessadas no referide trafego, que
sio: as" francésas do Midi, Orléans, e a”dos Wagons-
Lits, as'espanholas do Norte, Medina'a Salaman¢éa e
de Salamanca 3 Fronteira de Portugal, e as Portugue-
zas -da Beira Alts, Companhia Portugueza e Minho e

Os assuntos que hdo de ser ventilados nesta ‘reu-
nido e’ que constam da respectiva Ordem do 'Dia, sio
0s seguintes: ' NUIN O OREUPI O 1 Mol

' ab omuen O
I.* parte—Passageiros '
“Melhoramento do lorario do «Sud-Expresss , .
. Substituicdo da rame portuguesa, do «Sud:Express»
por um combdio de luxo independente Paris-Lisboa,
a chegar 'a Lisboa de manhi, e parfindo de tarde 2
fim de assegurar a correspondéncia imediata .com as
linhas de navegacio. ' 3
Restabelecimento do. servico de carruagens direc-
tas Lisboa-Medina-Irun. :
.11 Participa¢do. das | companhiag espanholasi e paru-
guesas na Unido Internacional para a venda de bilhe-
tesscupGes 'combinados. o't U EEr T B0 e
- Restabelécimento das relagaes directas’com Figueira
da Foz nas farifas intérnacionais de g, v."n._‘"‘:?i‘jle
BO2P OO 12 QU8R i Oy 1O IERUIT
SIS 2% parte—Mergadorias - 1D Fan

. ————— e} . M e

Téi‘if}as directas de g. e p. v.

‘Transportes em vagGes de eixos intermudiveis. -
Regime aplicavel a partir de 1925. i Lo

1 Aceleraciono seguimento'dos gigos afeetos a0 frans-
porte  de ¢ncomendas postaes: entre; Fendaya e/ Porr
tugal' .'| My .;. .I"." ORI UtiBies ".LJ‘.'(‘} 2 &1
: _'Regrgsj)pa(a.aIl,lqu;dacﬁq do trafego P, H. F, |

¥ iap

s

-0 5T~ g firte—Bilvepsbs ' UB2230000
205 - ishuh gl estimindd sb sidne;
. Processo  a seguir para o estudo-das quesides nes
lativas: a0 frafegaiP. HiF, ¢ i, “torint  ob 2oam
_ Adesio de Portngal f,l:éqnvencﬁq de Berne,

Fixagdo da data ¢ local da proxima coniferéncia,

! )

B BY.-Of

Amistia aos Terrovidrios Irancests. .
oo e fizeram g gréve de 1920 .,

A Camara do Deputados francesa aprovou pot
306 votos cotitra ‘213 ‘o projéto de amnistia 20s! ferro-
vidrios . que tinham sido 'demitidos ' em consegtiiencia
da gréve que teve logar ‘em 19204 ¢+ vl oL

_Com_exepcdo dos: que tenham praticado actos, de
falta de probidade, os antigos empregados Serdo, rea-
dmitidos nos' lugares que octipavam antes da gréve,
com os mesmos ordenados e as subvengOes actuiliza-
das, sendo-lhes tambem, quanto possivel, dado as re-
sidéncias que linham, sionehiriaes saress

O projéto transitou para o Senado, onde, € de es-
perar, seja tambem aprovado, ' '

T'%1
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