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‘Cféi“mmbos de Ferro e soeialismo d’Estado

A REFORMA DOS CAMINHOS DE FERRO HESPANHOES

Na Gazeta de 1 de Maio ultimo demos noticia do
projecto de reorganisagio financeira e administrativa
dos caminhos de ferro hespanhoes, cujo estudo fora
confeado ao Conselho superior creado por decreto de
26 de Janeiro. Desde logo frizimos as deploraveis ten-
dencias socialistas d’esse plano, que representava a
absorpc¢io das companhias pelo Estado.

Constituiu-se o Conselho, no qual predominam nu-
méricamente os representantes do Estado. Discutiu o
projecto € em 12 de julho ultimo foi decretada a nova
organisagio, que pouco difere da que o projecto deli-
nedra.

Importa fazer a sua critica paralelamente com a
enumeracio das suas disposicoes iniciada na Gazefa
de 1 do corrente.

‘Precede-o um relatorio que friza a liberdade que
ds' emprezas se deixa de se integrarem no novo re-
gime, liberdade que se pode quasi comparar com a
que o' marido dava 4 mulher, com a qual jogava a
bisca: ‘“joga paus, sendo mato-fen. Veremos que ge-
ero de liberdade € essa.

E' incontestavel vantagem a de um racional agru-
Pamento de linhas, com a consequente unificacdo da
exploracio e melhor utilisagio do material e simplici-
dade nas relagoes entre as emprezas. E' preciso porem
que essa base incontestavel se ndo procure pela abu-
Siva ‘acgio de um socflismo d’Estado injusto e de
Perniciosas consequiencias para a economia ferroviaria.

Os exemplos do resgate da rede de Oeste em Fran-

por J. FERNANDO DE SOUZ&

¢a, e os mais pavorosos do sovietismo russo e do se-
mi-sovietismo portuguez sio bem frisantes.

Das deploraveis tendencias que inspiraram o de-
creto d¥o testemunho algumas afirmacgdes monstruo-
sas do relatorio justificativo que o precede e que re-
vela uma erronea concepcﬁo economica e juridica.
Citemo-las :

«En la distribucion de productos de las Emprezas se tiene en
cuenta que el auxilio que presta el Estado con las
tarifas y con su intervencion economica e {ecnica debe compen~

sar-se, por lo menos, con el mteres y amortizacion correspon-
dientes.

- . . . . . - . - . .

Sobre esta bise distribuyende-se los productos em relacion
con ¢l valor del establecimiento de los concesionarios v, en con-
sequencia, com los capitales del Estado, es logico que dando
este la tarifa y su capital para contribuir con el de la Empre-
za y obtener los rendimientos, no se limite su intervencion en
relacion con los productos a conseguir um interés y una amorti-
zacion previamente calculadas, pues diches productos, sean lo
que fuercn, dependen, non, solo de la gestion de la Empreza, sino
de la total intervencion del Estado, que equivale a una qesiionw.

L&-se e ndo se acredita!

A tarifa é um typo generico de contracto de trans-
porte, estipulando a remunera¢io do servigo prestado
pelo transportador e tem por fim ndo sé ocorrer 4s
despezas originadas pelo transporie e pela conserva-
¢io das linhas e material, como tambem assegurar a

‘possivel remuneragio e amortisagdo do capital neles

imobilizado. Porque a linha ferrea constifue um mono-
polio concedido pelo Estado para a prestagio de servi-
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¢os publicos, tem o Estado direito de homologagio
das tarifas para evitar excessivas exigencias e desigual-
dades abusivas. Se a remuneragdo do capital se torna
excessiva (caso-rarissimo), pode por combinagdes com
as emprezas faze-la reverter em parte para a constru-
¢io de novas linhas ou melhoramentos das existen-
tes, mercé dos meios de influencia e ac¢do de que o
Estado dispoe.

Nao perde por-isso -a tarifa o caracter essencial=
mente industrial de remunerac¢ao de um servigo, tendo
por limite miximo 0 valor economico do transporte.

Nio é.de modo algum, nem como tal se pode
considerar, concessio ou donativo do Estado, cuja
propriedade por assim dizer este possa reivindicar.

E’ pois monstruosa e absurda a alegacio de que o
Estado dd a tarifa. s

Nio tem este o direito de negar a sua justa eleva-
¢do 'paralela ao augmento do custo da exploragdo e
dos 'materiaes nela empregados. Os augmentos de ta-
rifas, nem os pode negar, quando sejam justificados,
nem atribuir-lhes delerminado destino com exclusio
ce outras aplicagles legitimas e necessarias.

Posto assim em relevo o criterio vicioso, o postu-
lado absurdo e injusto, que serve de base ao decreto
hespanhol, analysemos as suas disposigoes.

Segundo a base 1." o Estade exerce a sua interven-
¢do, procurando agrunar as linhas por meio de fusGes,
cedencias ;¢ resgastes, para formar os grupos que o
Conselho superior propozer no plano que no prazo de
um ano tem que apresentar ao Governo.

As acquisicoes de material novo e as obras com-
plementares sdo custeadas pelo Estado, que subminis-
tra os capitaes precisos. As emprezas ocorrem 4s des-
pezas d’exploracdo. Do mesmo modo a construgio de
novas linhas é encargo de Estado, que para isso cria
e dota uma caixa ferroviaria do Estado (base 4.%
e uma divida especial ferroviaria amortisavel (base 5.%)
a cargo da Caixa.

“Por’ ‘esta forma, em vez de serem as companhias,
com ou sem auxilio do Estado, que recorram ao cre-
dito, € e:te que vem buscar ao mercado 0s recursos
necessarios. E’ o systema contrario ao que nos princi-
pais paizes, como a Franga, a Inglaterra, e os Estados
Unidos, se segue. Procura-se neles fortalecer o credito
das companhias, que recorrem directamente ao mer-
cado para as suas necessidades, e dispensar o Estado
d'exercer essa funccdo.

Sao desde logo fixadas as datas de reversdo dos
concessdo2s e na base 2." enumeram-se as emprezas
que voluntaria ou obrigatoriamente ficam sujeitas ao
novo regime, sendo classificadas na base 3.* confor-
me recebem ou nio auxilio do Estado e com este po-
dem ou nio ‘deixar de ter deficit.

"~ Para as obras complementares e aquisi¢des de
matenal devem ser formulados pelo Conselho planos

geraes abrangendo um quinquenio para serem gra-

dg@l@gnie executados em anos sucessivos (base 6.%.
A base 7.' estatue as normas para a revisio da
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fegislacio e para a counstruc¢io e exploragio de no-
vas linhas.

A base 8. define as atribuigdes do Conselho Su-
perior, que sao latissimas, pois que é ele que propde
os planos geraes das linhas e seu agrupamento, 0s
acordos com as emprezas para as obras complemen-
tares, os resgates e transferencias, a construcio de no-
vas linhas e o seu systema d'exploracdo, as normas -
da unificagdo de methodos e servigos, as modificagdes
dos tribunaes de trabalho, as das leis ferroviarias.

Em relagio- a tarifas ¢ o Conselho que as estabe-
lece e modifica.

E’' ele ainda que inspecciona fodos os servigos das
emprezas, que promove as emissdes da divida ferro-
viaria, que determina as amortisagées do activo das
companhias.

A ele submetem as emprezas os projectos, os con-
tratos de fornecimentos de mais de 50.000 pesetas, 0s
quadros do pessoal e veancimentos, as modificacoes
do systema de remuneragdo,jos contratos do trabalho,
os balancos e contas.

E’ assim exercida por ele a mais minuciosa tutela
sobre as companhias, como se iossem repart:qﬁes pu-~
blicas,

Para tio complexas funcgdes divide-se o Conselho
em seccoes, tendo desde logo caracter permanente as
de exploragdo comereial, de unificagio do material, de
contabilidade e Caixa ferroviaria, de agrupamento de
linhas.

E' uma complicada burocracia que se vae crear, fi-
cando as respectivas despezas a cargo das emprezas,
entre as quaes sdo repartidas.

A base 9. é uma das mais importantes e complica-
das da reforma, dizendo respeito 4 avahacao das dl-
versas especies de capitaes

Distingue-se ¢ capifal do Estado, constituido por
subvengdes para obras e material e por linhas cedi-
das temporariamente;

O valor real d’estabelecimento dos concessionarios,
constituido pelo custo das linhas e material, terrenos:
reparticoes, ofictnas, instrumentos de trabalho, e'me-
talico em caixa para a exploragio;

0s capitaes reaes do concessionario, que sio o valor
real d'estabelecimento menos as obriga¢des nio amor=
tisadas, pelo valor real d’emissio, e subvenc¢des reinte=
graveis, Os antecipos feitos nos termos dos decretos
de 1920 e 1921 sdo considerados dividas condicionadas;

o capital do concessionario sujeito a amortisagdo, que
é o eapital real menos as subvengdes ndo reintegra-
veis e os fundos obtidos por obrigagdes j4 amortisa=
das. |

O valor real d’estabelecimento determina-se pela

capitalisagdo, ao juro de 4,25 °/, do produto liguido.
medio dos ultimos 15 anos, contando-se como recei-

tas brutas a sobretaxa de 15 °/, e os antecipos para
subsidios ao pessoal, nio podendo a media geral ex-
ceder a de dois periodos de 5 anos anteriores a 1919,
que as emprezas julguem mais aproximadas da nor-
malidade, '
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A avaliacio real e a capitalisagdo do rendimento
liquido constituem limites maximo e minimo do valor
real, que entre eles serd fixado pelo Conselho.

Provisoriamente tomar-se-i4 a capitalisagdo pelo
rendimento dos~ ultimos quinzé anos, reduzida ou
acrescentada de 10 °/s da diferenga para o valor d’es-
tabelecimento do balango de 1923.

E’' facil avaliar a quantos arbitrios e contesta-
gOes se presta esta serie de avaliagGes.

Mais criticavel ainda é o que se preceitua na base
10.* que regula a fixagdo das tarifas.

' Estabelecem:-se trés periodos com regimes diferen-
tes: o fransitorio, o provisorio e o definitivo.

O primeiro comega desde jd, e termina quando se
enitre no provisorio para as emprezas que s€ integrem
no novo regime, e, paraas outras, quando finde o pra-
zo para sua enfrada, ou declarem nio a guererem. Se-
gundo a 4." disposi¢do transitoria aplicar se-ao as ta-
rifas actuaes com a sobretaxa de 15 °/ € 0s antecipos
para o pessoal reduzidos conforme o preceituado no
decreto, mas sem que as emprezas possam reduzir as
subvengdes concedidas a sombra dos antecipos.

Q periodo provisorio comeca guando s¢ ponham
em vigor as novas tarifas estudadas durante o periodo

transitorio.

Finalmente o periodo definitivo comega com a apli-
cagdo de tariias preparadas no fransitorio e baseadas
no valor do capital e na remodelagio das despezas
d’exploragdo.

As tarifas para esse periodo definitivo sdo fixadas
pelo Conselho, com informagdo prévia das emprezas,
assim esbulhadas do direito de iniciativa, que lhes per-
tence e a que correspondia a homologacdo do Estado.

Na sua determinagdo o Conselho terd em vista que
a receita de cada grupo de linhas ocorra 4s despezas
d’explora¢io, ds pensoes de reforma e encargos res-
pectivos, aos encargos financeiros (juro e amortisacao
de titulos), aojuro legal e uma amortisacdo rasoavel do
capital do Estado, e a0 rendimento do capital real do
concessionario com o0 juro € amortisacio estatuidos

para o do Estado.

Por esse processo complicado se relaciona . €ss¢
rendimento com o dos ultimos 15 anos, afecto de um
coeficiente de correcgio relativo ao augmento do tra-

fego.
As tarifas calculadas sobre essas bases financeiras

poem-se em vigor a titulo d’ensaio por 1 a 2 anos,
sendo em seguida rectificadas e postas em vigor por

0 anos.
As companhias poderao Ppropor tarifas reduzidas,
abaixo das que o Conselho estabelecer, sendo respon-

séveis pelo déficit que da sua aplicacdo resultar.
Para o periodo provisorio aplicar-se-do ds tarifas

actuaes coeficientes de correcgio estatuidos pelo Con
selho, ouvindo as emprezas.
Far-se-hio os estudos para uma classificagiio uni-

frme das mercadorias e fixacao de classes que per-
mitam o agrupamento nacional das mercadorias, com
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Comunicacées radio-electricas | |

Segundo dados oficiaes, a Reptiblica do Mexico ti-
nha em 31 de Dezembro do ano findo 24 estagdes ra-
dio-telegraficas.

A mais poderosz é a de Chapultepec, que estd
montada com um sistema Telefunken de 200 kilowats,
e envia um comprimento de ondas de 4.500 metros.
Fsta estacio foi ouvida na Europa e na America do
Sul, sendo o seu alcance diurno de 13.000 quilémetros
e o nocturno de tres vezes aquela distancia. ' i

Para complefar as comunicacoes por meio do:fas
dio entre as Americas, a “United Fruit Company» € a
aTropical Radio Telegraph Company* estdo instalando
em diversos pontos seis estagbes transmissoras munis
das de novos tubos de 20 kilowats. 3 hatanim

As seis estacoes sio situadas em Nova Orleans e
Miami, nos Estados Unidos ; Puerto Barrios, em Gua-
temala ; Tegucigalpa, Honduras ; Managua; Nicaragua;
e Almirante, Panama. 18Va

A :Tropical Radio Telegraph Companyn» estd incum-
bida de todas as estagdes, com excepgio das de Puer-
to Barrios e Almirante, que se acham a cargo da ¢Uni-
ted Fruit Companyn». |

Espera-se;que o sistema completo esteja concluido

dentro de breves dias.

.-l

O «raidr Lisboa-Macau

Devem chegzar dentro em poucos dias a Lisboa s
gloriésos aviadores Brito Paes e Sarmento Beires que
durante a sua viagem pela America do Norfe recebe-
ram as suas significativas demonstracdes de apreco
pelo seu valoroso feito, ndo s6 dos seus compatriotas
que em grande numero se encontram naquelas para-
gens trabalhando em busca de um futuro confortavel,
como dos naturais e das colonias de outras magdes.

A Gazeta que num dos seus tltimos niimeros pres-
tou a devida homenagem a esses dois insignes portu-
gueses que tanto honram a patria, faz votos para que
em breve possam receber a consagracdo dos seus
compatriotas que lhes preparam uma recepgdao con-
digna na ocasido do seu desembarque em Lisboa.

i

————

typos uniformes e taxas decrescentes, bem como para
o estabelecimento de tarifas combinadas. 40

No ultimo ano do periodo indicado proceder-se-a
3 revisio das tarifas, podendo todavia ser corrigidos
os tipos de cobranga nesse periode, se as circunstancias
o exigirem. | |

O Governo pode conceder, por motivos de conve-
niencia publica, reducdes parciaes ou temporaes de
tarifas, dando em troca compensagdes noutras farifas.

No proximo artigo apreciaremos este coniplicado
regime, que atribue poderes discrecionarios #6'C0ﬂ$EH10
superior. |
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Do negdcio da prata
ao negodcio dos tabacos

POR AUGUSTO DA COSTA

Pior do que um ministro incompetente é, em nosso
entender, um ministro teimoso. Porque, se 0 ministro
é apenas incompetente, tdo depressa lhe facam sentir
quanto essa incompetencia prejudica o pais, tdo de-
pressa ele abandonard o govérno; ao passo que um
ministro teimoso, mesmo que a sua incompetencia se-
ja ‘vista pelos préprios cegos, pde os pés a parede,
e ndo sai do seu logar sem levar atrds de si todo o
ministério. Se porventura o ministério tem tanto de
incompetente como de teimoso, entdo o caso torna-se
muifo mais complicado, porque as carrapatas nao ces-
sam emquanto o ministro se ndo vai embora, sem
levar atrds de si todo o govérno, e o govérno nio
deixa o poder porque as circunstdncias politicas nao
sio de molde a permitir a constituicio dum ministério
consiitucionalmente regular, que o possa substituir. ..
E aqui temos nés como a teimosia dum ministro in-
competente embaraga sériamente a vida do pais.

Porque se ndo vai embéra o sr. Daniel Rodrigues?
Nio lhe tém faltado indicagdes nesse sentido. Desde
os seus proprios correligiondrios, até aos seus mais
extremos adversirios, todos tém indicado ao ministro
das finangas o0 caminhe da rua. As indicacGOes parla-
mentares, na questdo dos tabacos, ndo foram outras;
nio teve outro significado a aprovacdo dada pelo Par-
lamente 2 mogio Antonio Maria da Silva, e aos con-
siderandos da mocgdo Nuno Simdes. Simplesmente, 0
ministro das financas entende que ndo pode sair—ele
s6—pelo acordo dos Tabacos, quando todos os seus
colegas do ministério se solidarizaram com &le, antes
da questio ser submetida ao Parlamento. E como 0
ministério nio julga conveniente demitir-se nesta oca-
siio, af temos nés a borrasca sobre as nossas cabe-
cas - Para melhor as coisas correrem, o ministro,
dlem de nio se demitir, ainda por cima se dispoe a
manter a todo o transe o acordo com a Companhia
dos tabacos. E é esse acOrdo, tio bom para a Compa-
nhia, que o Estado ndo deve manter, fais 'sio os pre-
juizos que ele 1he acarreta. ..

Em sintese, 0 que vem a ser esse acordo? Jsto:
guarenta mil confos de prejuizo para o Estado. Dizia
a Epoca:

«Da inspecgdo que um delegado do Estado fez 4
contabilidade da Companhia verificou-se que esta fal-
sificara a escrifa pretendendo fraudar o Estado em
25.000 contos, numeros que, nesta altura, o talentoso
deputado Ferreira da Rocha supde elevados a 40.000
contos. |

O sr. Daniel Rodrigues, em logar de coagira Com-
panhia 4 liguidacdo desta verba o que fez?
 Absolveu a Companhia dos seus conipromissos
averiguados e, pondo de parte a aplicagdo do decreto
‘n." 4510 que deveria render uns 52.00 contos, limita-
se.-a receber nos exercicios de 1924-25, 1925-20 res-
_pectivamente 15.000 e 16.000 contos.

~ Pelo acordo que a Companhia obteve por escuras

influencias junto do Ministro das Financas, as vauta-
gens para a Companhia dos Tabacos sdo apenas estas:

1. Nada pagard dos 25.000 contos gue o sr, dr.
Alvaro de Castro lhe pedia.

2.° Nio sofrerd o incomodo de se expor aos fi
res do poder judicial. |

3.° Nos dois apos que ainda faltam para a denun-
cia. do contracto, dard ao Fstado ndo 52.000 contos
como era justo, consoante as disposicoes do decreto
n.° 4510, mas tio somente 33.000 contos. |

A estas resumidas consideragdes chegou 0 debate
parlamentar, pela mogdo do sr. Nuno Simdes, pelos
numeros do sr. Ferreira da Rocha e até —oh! Ceus!
— pela mogdo de desconfianga do sr. Antonio Maria
da Silva que, ndo confiando no governo, mandara
entregar o caso ao estudo duma comissio de tecnicos
e jurisconsultos, tio duvidosa € ‘a competencia do
parlamento.» ‘ |

go-

Eis, por outro lado, alguns dos numeros citados
pelo deputado Ferreira da Rocha ,no Parlamento:

«O debito da Companhia ao Estado ia:se acumu-
lando. Assim, deixando de parte o exercicio 918-919,
para mais facilidade de exposicio porgue sé parte
dele ¢steve no regimen do decreto 4510, a Companhia
vendera, de 1 de Abril de 1910 a 30 de Margo de
1024, 14.958.553 quilos por 61.611$013 escudos liqui-
dos de encargos de venda, Da diferenca, ou seja; de
138.7123646 escudos, um terco devia ser para o Esta-
do e dois tercos para a conta de sobre-encargos. E
como o Estado s6 recebeu, nesse periodo, 7.647$730
escudos, segue-se que em 30 de abril de 1924, a Com-
panhia retinha em seu poder, fora de importancias
devidas gpor outros fundamentos, escudos 38.530$818,
que, pela legitima aplicagdo do decreto 4.510, ao Es-
tado deviam pertencer.» |

aA tabela de precos publicada com o acGrdo repres

senta, dadas as proporgoes normais de venda cas di=

versas qualidades de tabaco, um preco medio de
518517 por quilo. Supondo a mesma venda do exer-
cicio de 1023-024,—e a venda, deve aumentar 4 custa
da diminuicio de venda do tabaco estrangeiro~-quilos
3.862.155 o produto, deduzidos os encargos de venda
a esse preco medio, serd de 172.105.804 escudos dos
quais o Estado recebera 20 por cento ou sejam éscu-
dos 34.433.160. Porém, se o decreto 4510 continuasse
em vigor, legalisada o elevacdo de pregos, o Estado
receberia um tergo daquela importancia liquida da
venda depois de dimiunida desta o produto provavel
da mesma quantidade ao pre¢o anterior 4 guerra.
Quere isto dizer, o Estado teria direitora um tergo da
diferenca entre 172.162.804 escudos e 15.448.620, es:
cudos, recebendo portanto escudos 52239.001, ou
mais 17.805.901 escudos do que pelo acdrdo acabado
de assinar. Note-se que este confronto se refere a ta-
bela de precos j& autorisada; logo que estes forem
aumentados, a diferenga contra o acOrdo serd consi-
deravelmente maior.» , 2440 .
Depois da publicagio destes numeros, depois da
mogdo Antbénio Maria da Silva, que suspendia 0'&‘qu*
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do tio ruinoso para o Estado éle aparece aps olhos
de todos — &le entregaria o seu estudo a uma comis-
sio de jurisconsultos, estava normalmente indicada a
saida do ministro das financas. Porque ndo sdi o mi-
nistro ? Porque nio se suspende o acérdo? Por teimo-
sia, simplesmente. E pela teimosia dum ministro ca-
turra sofre a Nacgdo, um prejuizo de 40.000 contos!

~ Nio bastava aos govérnos o negocio da prata, cu-
jas condictes sio ainda desconhecidrs—ndo se saben-
do, portanto, quem ganhou, embora se saiba de fonte
certa e segura que foi o pais quem sofreu os prejuizos;
nio lhes bastava o negdcio dos titulos da divida pu-
blica — onde se sabe quem ganhou (os especuladores
e 0s seus aliados politicos, alguns exercendo altas fun-
¢des no ministério das finangas. ..) € quem perdeu foi
a Nagio, como de costume; nao lhes. bastavam estas
machadadas nv credito do Estado e estes onerosos
prejuizos para o Tesouro: quizeram mais e fizeram
para isso 0 acordo. dos Tabacos. Quem ganhou? A
Companhia — e alguem mais, com certeza. Quem per-
deu? A Nacdo, como sempre, A Nagio € o bode ex-
piatorfo dos erros de todos os politicos.

...Que a prata vai ser transformada em oiro. Nin-
guem acredita. Seguiu a primeica, seguiu a segunda,
seguird a terceira e ultima remessa de prata, seguird,
porventura, todo o patrimonio artistico nacional, para
solver compromissos de ha muito tomados, para pa-
gar dividas de ha muito contraidas... um dinheiro
g.e se desfez em fumo, cerfamente, como todo o di-
nheiro do Estado, nestes ultimos anos. Se em froca da
prata nos viesse 0iro, e se esse oiro servisse de base a
nossa regeneragdo financeira e economica, enfim, como
medida extrema de salvagdo publica, passaria. Seria
doloroso, mas passaria. Assim € que ndo pode passar
sem protesto, porquanto representa uma falta de senso
administrativo, um desbarato de riquezas, uma almoe-
da que tem tanto de dolorosa como de 1nutil.

Quais sio os planos financeiros deste governo?
Coino pretende ele iniciar a nossa regeneragio econo-
mica ? .

— Augmentando, simplesmente, 0s impostos, para
que possam ser augmentados ao0s parlamentares 0$
respectivos subsidios. Assim, cada representante do
povo passard a custar-nos, déravante, a bonita soma
de vinte e quatro contos por ano. E’ muito pouco,
pouquissimo, nada, como inicio de regeneracao; mas
é bastante como sintoma da inconsciencia administra-
tiva que nos governa ha bastantes anos. Aumentar im-
postos nio € recurso normal para num Estado equili-
brar as suas finangas, porque a capacidade tfributaria
do pafs ndo ¢ elastica. .

F alem disso a um augmento de impostos corres-
ponde normalmente um agravamento do custo da

vida.

= Cosidh-
Producdo mundial de ouro ¢ prata em 1923

A producio mundial de ouro em.1923 foi de 73
?milhﬁeg de I;:bras sterlinas confra 64 t:nllhbes em.1922.
A de prata, que em 1022 atingio a 191 milhGes
de oncas, ascendeu durante o ano passado a 212 mi-

Thes.

vt
MANUAL DO VIRJANTE EM PORTUGAL

H4 venda em fodas as livrarias,
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Comboios entre Caldas e S. Martinho

Desde o dia 21 do mez passado foram prolongados
a Cela e Valado os comboios omnibus n.° 221 e 222 que
se efectuam até 30 deste mez entre Caldas ¢ S. Marti-
nho.

O 221 que parte das Caldas d4s 8,35 chega a Valado
s 0,35, e o0 222 que parte de Valado 4s 9,58 chega a

Caldas 4s 10,50

Servicos de camionagem

Foi recentemente inaugurada uma carreira de.camis
onetes entre a estagio de Cela e a povoagdo para o
transporte de passageiros. Ha carreiras a todos os com-
boios.

—Devem tambem inaugurar-se brevemente carrei-
ras de camioes entre as estagoes de Abrantes e Alferrare-
de e a vila de Macio, para o transporte de mercadorias

e passageiros.

Transporte de recovagens e géneros
frescos entre Portugal e Franga

Em virtude do aumento das sobretaxas que incidem
sobre os pregos de transporte em Portugal, os pregos
de transporte de recovagens e generos frescos entre
Portugal e Franga, ao abrigo da tarifa P. F. F. n.° 3
de grande velocidade, da C. P., foram tambem au-
mentados, motivo porque aquéla companhia publicou
recentemente o 0.° Aditamento i referida tarifa, do
qual constam detalhadaniente, os participes portugue-
zes, espanhois e francezes.

Linha de Cascaes. — Por portaria de 14 do mez
findo foi aprovado o projecto de construcdo de uma
nova estacdo de Caes do Sodré, que foi apresentado
ao Governo pela Sociedade «Estorilr. '

Linha de Oeste. —Foi aprovado pelo Governo
por portaria de 17 do mez passado, um projecto de al-
teracOes da estagio de Caldas da Rainha, apresentado
pela Companhia Portuguesa.

Casas de habitacao para pessoal ferro-.
viario, — O Sr. Ministro do Comercio e Comunicagdes
aprovou por portaria de 14 do mez de Agosto tltimo
o projecto que lhe foi apresentado pela C. P. para a
edificacio em Campolide de uma «vila» operdria para
alojamento de dez familias.
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Hs catastrofes ferro‘martas

pnr amm sotﬁ;

Dois grandes desastres, sucedidos com um peque-
no intervalo de alguns dias apenas emocionaram for-
temente o ptblico e enlutaram algumas familias por-

tugiesas.
‘Relatarmos pormenores dessas duas verdadeiras

catastrofes’ julgamos escusado, visto que a imprensa

didria se desempenhou dessa missdo com a proficien-
cia que the € peculiar.

“Limitar-nos-hemos, pois, a registar os lamentaveis
acontecimentos que a fatalidades mais do que a qual-
quer outra coisa nés temos que atribuir, acompanhar
com o0 nosso voto 'de sentimentos os que de todos os
recantos do pais foram emitidos, permitindo-nos a que
sobre.tdo tristes factos deixemos aqui impressas algu-
mas consideracdes que eles nos sugeriram.

Dissemos que mais & fatalidade do que z qualquer
outra circunstancia taes factos se produznam Istoisem
duvida alguma ndo satisfaz 4 maioria das pessoas que
nos lerem, porque sendo a fatalidade uma coisa abs-
tracta, dificil até de bem ser definida, ndo serve de ele-
mento que contribua para apurar responsabilidades,
que € o que no momento actual toda a gente deseja
fonhewr para se evitarem de futures incidentes ana-
0gos

Evidentemente que os desastres se nio danam se
ndose tivessem produz:do quaisquer irregularidades no
desempenho do servigo que prestam, por parte do pes-
soal ou material.

Ou um ou mais agentes deixaram de cumprir exac-
tamente tudo quanto estd prescripto nos regulamentos
de caminhos de ferro, ou um defeito de uma pega de
toda essa engrenagem formada de carris, travessas,
maquinas, etc, que constitue o chhamado caminho de
ferro se ndo comportou come lhe era exigido no pa-
pel para que foi fabricado.

Em qualquer dos casos, o espirito humano s se
satisfaz conhecendo de quem foi a culpa imediata e
exiga o castigo para esse alguem.

Se, apelando para a nossa consciencia, cousiderar-
mos que em casos como os de Lamarosa e de Belem,
0s maiores culpados ou perderam a vida ou correram
o risco de a perder devido ao seu descaido, qual serd
0 castigo que juntamente lhe podemos impor? |

““Emquanto houver caminhos de ferro ha-de hayer
descarrilamentos e choques, como emguanto houver
navios e avides ha-de haver naufragios no mdr e no
ar. S6 os nido havia no tempo em que a° mtehgencra
do homem ainda ndo tinha descoberto esses navios de
transporte

Responsab:hdades ha sempre. Se uma peca'de uma
magquina saiu da fabrica com um defeito gle ndo ¢
facilmente apreciavel, essa peca pode dar logar a um
grande desastre. Quem € o responssavel ? O !abriqante
Ja alguem pensou num caso Jesses em exigir'a res-
ponsabilidade ao fabricante duma pega 'que partiu
dando logar a um incidente de que resultaram viti-
mas?—-—]ulgamos que nio, e em boa razao’ ndo se Tha
poderia exigir, pois que se €la a fabricou mal, quem
a recebeu'deveria fer verificado o defeito. Nio '8 veri-

ficou talvez por ndo ser facilmente percephvel Quem
’o responsavel 7—A fatalidade.

Nio conhecemos do que se terd apurado’ aeercﬂ da

responsabilidade no desastre de Lamarosa, Témos ou-

—— 8 et i T

vido ‘dizer "que "€ do thaguigista do’ comboib que se-
giiia 'para ‘Leste” & de cuja maduina’ € quebtdu o en-
gzte gue a prendja ‘a6 tender.’

Quem!é'que ros 'pode aﬁrmal' que ha peca ou pe-
cas desse engate’ 1dv’ Haveria im. defeito de ongem,
isto € do fabrico, pelo qual nunca'se havia dado ‘por
ser'tao pequeno ‘que passou despercebido durante to-
do ‘o ‘temipo ‘em que andou ent servigo, que’ com gs-
or¢o que The era exigido foi'pouco a potco o' défeito
aumentando até ao momento em’ que se deu afutm‘a?

Nio seria ‘isto’ possivel ? ¥

Mas,—poder-nos-hdo observar, éendo assim o ma-‘
quinista "devia” ter ‘dado 'pela’ rutura e empregar os
méios ‘de “que dispurtha para prowdencm é fazer s~
bstituir a maquina por ofitra.

Era 'tao’ facil) "bastava parar na estacat’ broxuna
conduzindo' até 14 o ‘comboio’ com precaucﬁes. € te~
legrafir para o Sefil para 'lhe ser enviada uma maqui-
na“‘que ha ali sempre pronta para SOCOTTO. Pnrque o
nao féz?

Provavelinente porque nio deu pela queb‘ra db en-
gate, e cremos que é'1ss0 o' que ele aflrma /- 4

Sendo assim de quem ¢ a calpa? S‘é‘ ha' uhla res-
posta ‘que satisfaga : a fatalidade. '

O caso de Belem ¢ diferente. Nio Nid duvida que
houve o 'que se diz descuidos, €.da parte do maquinis-
ta  mais do ‘que “de qualquer outra individu tillcfade,
pois que segundo o que'temos visto refatado rrio ia
atento como devia ‘e ndo Vit 0s sindis para pardr.

Aceitemos que fosse” dssim. Nio estd esse maqui-
nista no Rospital moribundo, sendo nais prbvavel
que' morra do que se salveé?

Porque € que, esse homem que havia tantes anos:
conduzia comboios com verdade:ra, pericla e que tan-
tas vezes ‘na sua vida s arriscou a perde-1a‘para evi-
tar desastres 1o grandes ou maiores do que aquele
que o vitimou a ele conjuntamerte’ com 0 Seu cania~
rada fogtieiro ¢ alguns passageiros do comboib? ‘

Se ele nio"‘morrer haverd alguem capaz de'Ihe
querer ‘impor castigo tajor 'do que o'qué ji sereh’

Terd 'o ‘agente que desempenhou as funcqoes de
chefe " da ‘estacio ‘maior resmnsabﬂidade no sucedldo
do que o maquinista?

Ndo nos parece. ' ' '

* ‘Esse, se n@io 'curhpriu €om 'todo o Yigor | tudd quan-
to' para ‘casos thes estd regularmentemente previsto, fez
no entanto tudo quanto ao seu espirito lhe acorfeu
para evitar a catastrofe e se mais nio fez foi porque
0 seu espirito lho ndo indicou. Culpa dele? E' dificil
aﬁ(ma -lo com consciencia, Xnii)

EntAoP — Kol a fataliddtie.le conitrd i3, Gasdsi8io
res, nio hé regulamentos, niao hd prescrlpcbes nao
ha sabedaria capaz de lhe servir, de obstagulo,,

S6..0d0, haverd desastres em. caminhos de fm‘r;o

_quawdo estes ndo existirem, e exactamenie nos mlses

oude; 0 camipho de ferro alingiu a maior perfeigao, €
que os desastres atingiram maior proporgio e se.dao
com mais frequencia.

Qbueremos com isto dizér que nio se devem apu-
rar bem_as eausas € 4s respons es. dos desas-
tres que 43 dﬁagpara”a-'eﬁm utéja% ﬁbeffntﬂ ff De ma-
neira nenhuma. Mas é premso que 0 fgcamos, nio
como se quizessemos 'vmgar a ‘motte'dos que perece-
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ram- nas 'catastrofes, '«com uma‘ ancia um tanto feroz
de castigar alguem, como que a querer atenuar o so-
frimentfo das familias das vitimas e dos feridos que se
salvaram, 'mas ‘'com a consciencia de honrosos, bons
e civilisados, com a sensibilidade de gente culta' que
nido tenha a presumcio de tentaratenuar um mal, tor-
nando-<o ainda maior; isto €, arranjando mais victintas
ainda que serdo certamente amanhi aquelas a quem
queiram’ impor responsabilidades do facto, € que po-
derfo »ser Jlan¢ados  na 'miseria com suas familias-e
irem pagar numa prisdo. sem que dahi tenha resulta-
do nada de 'bom para a comunidade. Ainda outras
consideragdes: que nos siosugeridas militaram em prol
das$ 'quesantes engrendamos, € entrée essas uma haa
que mio nos podemos furtar a deixar aqui assinalada:
—sParque razdo- sefazem e se consente que se facam
comboios de material ¢ 'de mercadorias 4s horas em
que circulam comboios de passageiros e de marcha ra-
pida, numa linha como a de Cascaes? —

1 Ndo6 teria sido essa a causa primordial do desas-

tre? —

Fizemos acima referencia ao que se passa'em:ca-
miphaes de ferro considerados os mais adiantados. Nao
deixa: pois de ser. interessante e oportuno conhecer
alguma coisa [do que per ld se passa e comparar com
0 que vae por cd. : '

No Boletim da Associagdo Internacional de Cami-
nhes de Ferro, mumero de Julho‘Agosto do corrente
ano,. vem publicado o relatério anual dirigido pelo
servico de: Inspecgdode Locomotivas ao Interstate
Commerce Comission, dos Estados Unidos, o qual nos
fornece dados muito interessantes, alguns dos gquaes
vamos reproduzir para edificagdo dos 1nossos leitores:
.+ No-ano: de 1922 produziram-se nos Estados Uni-
dos 622 acidentes ferroviarios de gue resultou ficarem
feridas 700 pessoas e mortas 33; em 1923 esses nu-
meros elevaram-se a 1348 acidentes, 1560 feridos & 72
mortos.

- Muitissimos foram as causas desses desastres, fi-
gurando entre elas as explo:des de caldeiras que em
1022 foram em numero de 33/ dando a morte a 22 in=
dividuos | e ferimentos mais ou menos graves a 51. —
Em 1923 produziram 57 explosdes, ficando mortos em
consequencia 41 pessoas e feridas 88. Houve pois no
ultimo. ano um aumento de 75 ¢/isobre o ano ante*
rior nas explosdes e de 86 °/, no de feridos por tal
causa.

Acidentes desfa naturesa que fantos mortos cau-
seram nos; Estados Unidos, sdo felizmente c}escouhe-
cidos nos nossos caminhos de: ferro, mercé ‘da forma
como ‘0 servico de inspeccdo e conservagao das cal-
deiras das locomotivas € feito. _

 Pélos ;mapas estatisticos que fizeram no eriado re-
latorio, vé-se queé taes acidentes sd0 considerados nor-
maes pelos, engenheiros dos caminhos de ferro ames
ricanos, pois que eles figuram em colupa propria dos
‘mapas de acidentes em anos sucessivos. |

Qs engenheiros portugueses da especialidade, com
alguns dos quaes trocdmos Ja impressoes a este Tes
peito, - mostraram-se verdadeiramente assom brados,
custando-lhes 1a compreedder como ‘acidentes de tal
gravidade possam Se€T considerados como normaes,
quasi como coisa corrente. o Brinid
. Temos caminho de ferro ha cerca de um seculo,
que saibamos ainda até hoje ndo se registou um caso

desta natureza, _ o)
da muito elevado 0 numero de loco-

- B rsem (duvi .
motivas ali em servigo, mas tambem ¢ egualmente

muito : eleyado 0 numero de depositos de maquinas
e de magnificas instalagdes de separagdo existentes e
sempre em construgdo que: deveriam ser mais do que
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suficientes para que acidentes de tanta importancia
fossem evitadns.

O numero de descarrilamentos nos E. U. em 1022
devidos a causas vdrias foi de 22 dando a2 morte a 5
pessoas ¢ ferindo 61; e em 1923 foi de 38, com'4
mortos e 157 feridos. Sdo tambem eloquentes estes
numeros. . bl

Em Portugal em 36 anos produziram-se acidentes
de ' gravidade, causando -victimas, apenias 12,011-seja -
uma média de 1 por cada 3 anos. | 119 |

‘Nao' temos: 4 mdo; neste'momento; 0 numeroi de
quilémetros em exploragio e o numero de locomoti-
vas a quese referem os mumeros do relatérioicifado,
mas ndo se creia que a rede ferroviaria portugueza'so~
bretudo na iparte explorada pela Companhia des Ca=~
minhos de Ferro Portuguezes estd muito distanciada
como densidade de 'trafego das redes idos :outros pai-
zes. TRILT T

Se tomarmos a linha franceza de mais forte trifego
—Companhia 'do Norte—gque explofra 4.200 guiléme-
tros, acharemos af em servigo em 1024, 2,900 locomo-
tivas ou seja 0,09 por quilémetro. VIS

Tem a Companhia Portuguesa 1.170 quilémetros
em exploracao e vai dispor dentro de poucos mezes
para seu servigo, de 211 locomotivas ou seja 0,18 por -
quilémetro. 9 (AHPD - SOVINIRY

 Na mais densa rede de Franca o servi¢o é pois
feito. com 3 a 4 vezes mais locomotivas do que na
Companhia Portuguésa. CRiTel e

~ Se tivermos em conta por um Jado a homogenei-
dade debaixo do ponto de vista trafego da rede do
Norte da Franga e inversamente a heterogeneidade
que existe entre nés debaixo do.mesmo.ponto de. vista
entre a Linha do Norte e a da Beira Baixa, a diferen-
ca de unidades de tracgio por quilémetro é sensivel-
mente diminuida, _ '

Mas se a densidade do trafego é menor entre nds,
sao contudo prefeitamente comparaveis os processos
de exploragio sobretudo debaixo do ponto de vista
tracgdo. , 4 A j

As médias de velocidade de marcha efectiva dos
ossos combdios Sud-Express sio perieitamente com-
Faraveis aos combdios directos Paris-Calais e Bou-
ogne. .

Os nossos directos, do Paorto tém velocidade de
marcha perfeitamente comparaveis com as dos directos
de Lille-Cologne, etc. | B

Sio pois perfeitamente os mesmos os esforgos pe-
didos .4s locomotivas. Se no norte de Franca as car-
gas  sio mais fortes nao tem essa Companhia rampas
de nenhuma mdrieira comparaveis 4s nossas. . ..

Estd muito nos habitos portuguezes sermos detra-
tores de tudo quanto € nosso. Bom € qué nos vamos
corrigindo desse grande defeito. que nde nos abona
nem mesmo aos olhos dos estrangeiros.

Os servicos de-caminhos de ferro-em, Portugal es-
tdo ainda louge de ser um modelo de perfeicao, mas
bom. é que 0 nosso publico se habitue a considerar
que ndo sio muito piores do que os de outras.nacoes,
sendo até melhores de gue em algumas. g O '
A Companhia Portugueza que é a empreza que.ex-
plora - as linhas mais importantes do paiz deve consi-
derar-se como uma companhia moderna nos seus pro-
cessos de exploragdo que procura acompanhar todos
0s progressos que se vio dando nos camiphos de fer-
ro estrangeiros, 5]

As linhas do Estado, tambem, diga-se em abono
da  verdade, diligencia constantemente melhorar os
SBUS SErVigus. 0 a1azall” X818 omo:

Nio deve, pois, o publico ver acidentss como os
que recentemente se produziram; um deles,; o de La-
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Linhas espanholas.—Em 20 de Julho ultimo
foi aberto A exploragio um novo troco da linha de
Avila a Salamanca, na extensdo de 35 quilémetros, de
Peiiaranda a San Pedro del Arroyo.

Com este novo trogo em que existem as estagdes
de Gimialc6n, Narros del Castillo, Crespos e San Pe-
dro del Arroyo, fica esta linha, cuja construccio foi
iniciada ha uns dezeseis anos, com 70 quilémetros; fal-
tando para chegar a seu termo queé Salamanca,
apenas 27 quilémetros.

A vantagem principal de:ta linha é o encurtamento
da distancia entre Salamanca e Avila, que actualmente
por via Medina é de 104 quilometros.

— Servigo telefénico para particulares nas
estacoes de M, Z. A, — A Companhia de M. Z. A.
concedeu a uma empreza particular a colocagao de
telefénes nas suas estagOes da réde anfiga, que servem
povoagdes onde existe servico telefénico, aparellios
para servico do publico.

Para o efeito serd instalado em cada estag?o um
Interruptor automdtico de prévio pagamento Martin.

Linhas brazileiras. — Deve inaugurar-se no dia
7" déste mez o trogo de Joazeiro — Missdo Velha do
Caminho de ferro de Batusité, pertencente A Viagdo
Cearense. O trecho terminal de Ingageiros a Crato
estd muito adeantado..

—Tem dado os melhores resultados as caixas de
aposentagbes dos ferrovidrios das diferentes compa-
nhias, os quaes, alem da aposentagao, concedeu assis-
tencia medica aos seus associados.

Pelos numeros que seguem sé pode apreciar a li-
songeira situagdo dessas caixas:

A Caixa da +Réde Sul Mineira» teve de receita
517.6058687 ; despeza, 31.1338022; saldo, 487.5628605.

A da “Companhia Mogyana de Estradas de Ferro»
teve de receita, 1.482 1278804; despeza, 388.7098727;
saldo, 1.003.4178077. -

A de +Santo Amaro» Bahia, teve de receita, réis
26.286$120 ; despeza, 7.1118510; saldo, 19.1745010.

A da_ «Maricd» teve de receita, 44.7288500; des-
peza, 420%300; saldo, 44.2995200.

A da “Companhia do Dourador, Sdo Paulo, teve
de receita, 06.170§371; despeza, 14.314§900; saldo,
81.864$471.

WW

maroza, tnico nos anais da nossa histéria ferrovidria,
motivos para grandes receios.

E por pensar como nds, certamente, & que 0 Sr.
Ministro do Comercio enviou ha poucos dias, um ofi-
cio 2 C. P. louvando o seu pessoal pela forma como
decorreram 0§ servicos apos o chogue da Lamaroza.

O acto praticado pelo Ministro tem um significado
que deve ser compreendido pelo publico que deve
comtinuar a ter confianga nos nos servigos ferroviarios,
muito embora compreenaa muito bem que para o
contingente fatfalidade é dificil sendo impossivel des-
cobrir preservativos absolutamente eficazes.

Se fosse possivel descobri-los ou inventa-los nunca
se produziriam desastres, tanto em caminhos de ferro
como em qualquer outro meio, por isso concluiremos
como atraz dissémos, emquanto houver caminhos de
ferro ha-de haver descarrilamentos e choques, como
ha-de haver naufrigios emquanto se navegar.
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A da «E. F. S. Paulo-Rio Grander teve de receita,
760.000$000.

A da “Leopoldina Railwayr tive de receita réis
1.727.055$530 : despeza, 150.431$230: saldo, réis
1.570.624$300.

—No dia 1 deste mez foi inaugurado o ramal de
Alegrete a Quarahy, até o quilémetro 58, da «Viagdo
Ferrear do Rio Grande do Sul.

— Com a inauguragio do trecho do Rio Sdo Fran-
cisco a Indavd, tem aumentado consideravelmente o
trafego do Caminho de ferro de Paracatii.

Em 1023 foram transportados 25.951 passageiros,
contra 21.633 em 1922, tendo-se verificado um au-
mento de renda de 31.5608100, correspondente a 60 %/e.
As bagagens e encomendas tiveram o movimento de
252 toneladas, a distancia média de 64 kms.,5, ou se-
jam 16,267 toneladas quilométricas. A receita desta ri-
brica apresentou um aumento de 34 °/, sobre a do
ano passado.

A ¢S, Paulo e Minas®, teve de receita, 23.492$540 ;
despeza, 7.876$540; saldo, 15.617$000.

A de “Mossordr teve de receita, 9.975%584 : des-
peza, 4188400 ; saldo, 9.557$174.

A de «llhéos & Conquista» Bahia, teve de receita,
74.427%$610; despeza, 10.320$500 ; saldo, 64.107$160.

A da «Nazareth» teve de receita, 81.103$316; des-
peza, 11.910$300 ; saldo, 68.184$007.

A da «Victoria a Minas» teve de receita, réis
156.203$460 ; despeza, 2.581$160 ; saldo, 153.622$300.

O transporte de mercaderias elevou-se de tonela-
das-quilométricas 132.713,5 em 1922, a 497 794,152
toneladas-quil. métricas em 1023, apresentando um
aumento de renda de réis 48.104$800, correspondente
a 210 por cento.

— A Réde Sul Mineira que tem actualmente em
exploragdo 1.141 kms. 800 de linha, dos quaes 992.021
em Minas, 124,859 no Estado do Rio e 24,920 em Sio
Paulo, teve de receita no ano findo 9.168.381$403, e
de despeza, 8.002.727$427, inclusivé as quantias de
60.0008, de quotas de fiscalizagdo, e 116.634§878, con-
tribuigio parz a Caixa de Aposentagdes e Pensoes,
correspondente a 1 °/, da renda bruta.

A renda liquida durante o ano somou 163,173§925
apenas, pois da renda bruta ha que deduzir a impor-
tancia de 102.480%111, produzida pelo aumento de
11/2 °/, nas tarifas e tambem pertencente & Caixa de
Aposentagdes.

— QO al.iario Oficial» de 27 de Junho ultimo pu-
blicou um decreto creando a “Contadoria Central
Ferro-vidaria» a qual tem o encargo de liquidar as com~
tas do trafego miituo das linhas férreas da propriedade
?a Unido ou por esta fiscalizadas, entre si e com ou-
ras.

Linhas Polacas. — Os caminhos de ferro da Po-
lonia adquiriram recentemente na Belgica e na Ale-
manha locomotivas do tipo 2-10-0 para comboios de
mercadorias. Estas maquinas podem rebocar comboios.
de 1.700 toneladas em terreno com pequenas rampas,
e 1.400 em grandes pendentes, A carga maxima por
eixo € de 17 toneladas.

Sio destinadas ao servigo entre Sosnovia e a re-
gido mineira de Silesia e Varsovia, trajeto que tem
grandes pendentes.

Linhas Mexicanas, —Os caminhos de ferro do
Mexico deram um «deficit» de 23.260.000 pesos, no
exercicio de 1022-23.

Desde que o Estado tomou a seu cargo a explora-
¢io das linhas o “deficit» atinge 239.497.310 pe-
SOS -«

Inaugurou-se no mez de Julho em Aguascalientes
a grande convengdo ferro-vidria das Unides dos Sin~
dicatos de toda a Republica Mexicana,
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Muitos paises, reconhecendo. as grandes vaniagens do prin-
cipio cooperativista, tém auxiliado por diversos modos as socie-
dades cooperativas, especialmente concedendo-lhes créditp. En-
tre nbés ainda se ndo conscguin que fosse estabelecido o crédito
as cooperativas, como foi concedido aos sindicatos ¢ caixas de

crédito agricola.

9.* — Evasao de produtos de primeira necessidade
para Espanha

Em visla da grande desvalorizacdo da nossa moeda em rela-
giio 4 de Espanlia, a nogsa situacdo € completamente desfavoravel
sob o ponto de vista das permutas entre os dois paises, ¢ 08 nos-
gsos produtos tendem a evadir-se irresistivelmente para Espanha, a
despeito de todos os obsticulos alfandegdrios como as dguas para
um nivel inferior.

Dada a diferenca de cumbial o espanhol vem comprar bara-
tissimo os produtos que entre nos reputamos caros.

Ineficazes tém sidu as publicagdes de disposigoes proibitivas
da exportagdo de certos produtos; e as barreiras alfandegdrias en-
tre Portugal e Espanha para pouco mais servém do que paira dar
lugar 2 inddstria do contrabando. |

J4 se tem comparado 0 nosso pais a nm organismo a que fal-
ta um pulmio, isto & que estd asfixiado por laso de terra.

Dada a mutilidade comprovada das barreiras alfandegdrias
entre 08 dois psises, mais valeria ch:gar-se a um acordo iranco
de comércio livre entre os dois paises, com o que 56 teriam a so-
frer os que vivem da indfistria do contrabando. Economizar-se-iam,
pelo menos, alguns mithares de contos. :

O povo portugués esid asfixiado economicamente por um
cxagcrado protecciunismo, e sG poderd respirar e arejar uS SUas
indnetrias derrubando as muralhas fiscais que o eavolvem.

; Seré possivel deter desde jé a alta progressiva
dos pregos ?

Aprsar da velocidade adquirida julgo que é possivel deter
deniro dum prazo relativamente curto, desde que os Governos ndo
autorizem novas emissoes de notas. _

Como ji disse, a percentagem do aumento dos pregos jd ex-
cede em muilo a percentagem do aumento da circulagdo fiducid-

.rla, Isto significa que o papel moeda existente jd nio & suficente
para fazer face regulamentar &s transaccoes com os pregos yigen-
tes.

Desde que ndo sejam autorizadas novas emissoes, a procura

e valor do nosso papel moeda aumentard ; os especulajores e 08

que tém depositos de ouro no estrangejro ver-se hio obrigados a
trazer para o mercado.as suas reservas de catnbiais para fazer
face as suas {ransacgOes ; os assambarcadores devido & falta de
capital e subida a taxa de juro ndo poderdo alargar as stlas ope-
ragGes ; a procura dos produtos deminuird e portanto os precos
terdo de descer. '

¢ Poderéo os Goverpos viver fipanceiramente sem
recorrer aos aumentos da cirgulagao fiduciaria ?

Julgamos que sim, desde que empreguem sérios esforgos para
actt_zalgzar os 1mpostos, redvzir as despesas e evilar a evasio de
capitais para o estrangeiro. Pelo contrério, o sumento de circu-
lagdo fiducidria tudo agravard ; a desvalorizagio da nossa moeda
continuard ; os impostos existentes serdo redvzidos no seu valor
real ; algumas classes e instituigdes que tém os seus valores em
numerdrio ou tftulos fiducidrios acabardn de cair na rufna ; os
precos aumentardo ; o operariado e funcionalismo continusrio
nas suas reclamacdes para aumento e saldrios e ordenados : um
novo ciclo de greves se abrird, e ficardo favorecidos o Banco de
Portugal e certas ¢lasses que jd estdo riquissimas.

O aumento da circulagdo fiducidria serd o maior atenfado
EC&UOI‘;ICO financeiro que presentemente pode ser cometido contra
a Nacdo. e,

. Se o Estado ndo consentir em novos aumenlos de circulagio
fiducidria poderd deter rapidamente a alta dos pregos e conseguir
dentro de alguns meses uma deminuigdo con-ic{3erivel.nos prequ,

. claro que se ndo pode aspirar a fazar descer os pregos ao
nivel qite tinham em 1014, pois a isso se opdem o quantitativo da
circulacdo fiducidria, os salarios ¢ ordenados existentes, as novas
tarifas de caminho de ferro e outras condigdes que 86 poderdo ser
modificadas lentamente. :

~ Mas uma deminuicdo de precos até 40 por cento achamo-la
vidvel dentro dum prazo relativamente curto, desde que se actue .
com rigor no sentido indicado. _

Termiinando, devo decl.rar que apresento &ste modesto tra-
balho apenas como base de discussdo, rescrvando-me o direito de
lhe dar publicidade, caso ndo seja aproveitado para ésse fim pela
comissaon. '

Lisboa, 15 de Janeiro de 1923. -0 vogal da comissdo incume
bida de estudar as causas do aumento dq custo da vida, /. An-
drade Saraiva.

Nota, — Publicagdo autorizada por S, Ex.* o Ministrodo Tra-

balho.

Platina do Tran-s;waal

O #Aftican World» iniciou ha pouco, em Londres,
a publicagio dos relatérios dos engenheiros que des-

cobriram jazigos de platina no Transwaal.
Nas partes j4 publicadas trata-se do exame geolo-

pico dos jazigos e da mineralizagio do filao.

Parece nio haver duvida que serd encontrado em
profundidad® mineral tdo rico quanto a um pé da su-
perficie.

Nio se podia saber, entretanto, até onde se exten-

deria essa profundidade, embora os calculos verifica-
dos jd atingissem 150 pés, revelando a presenca do
mineral sob a férma de pirites.

Preconiza-se a_abertura de um pogo, da profundi-
dade de 600 pés, onde, se espera 0 mineral rico deve-
rd ser encontrado sob a férma de columnas e bolsas.

Ha grande esperanca no extraordindrio rendimento
dos novos jazigos de platina, que contribuirdio ndo sé
para combater a verdadeira crise desse metal no
mundo, como para tornar menes exorbitante o seu
custo no mercado.












