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Um dccrcto ilegal ¢ injustificavel

1. Publicou a Gazefa no seu ultimo numero o decre~
0. n.° 0,787, de 11 de Junho, creando junto de cada
®mpreza de caminhos de ferro um fundo de assisten-
Y2 aos  tuberculoses ferroviarios. O artigo que o pre-
Cedia fazia desse diploma a mais entusiastica aprecia«
(Ao, justa mo que respeita ds intengdes que o ditaram
Mas que; demanda reflexdes e criticas indeclinaveis
desde que se confronfam os preceitos formulados com
%S leis e os contractos vigentes,

.E" ;sobremodo louvavel ointuito de promover as-
Sistencia eficaz aos ferroviarios contra o terrivel flage-
O da tuberculose, a que sio expostos mi itos deles
Pelas, condigdes em que prestam ‘servigo, Gracas 4 no-
ilissima - inigiativa ~do’' sr. Carlos’ Porto, & ha muito
"alidade consoladora o sanatorio que justamente re-
“eben 0 sew nome e gue pertence aos caminhos de
ferrg do Sul e Sueste. Um decreto recente creou um
:dlclonal s tarifas com o fim de proporcionar recur-
08 a egsa instituicio ampliada na medida das neces-
'dades de assistencia ao pessoal das duas direcgdes,
ul e Sueste, Minho e Douro.
- Quiz-se promover ‘a creagio d# analoas institui-
O¢s nas linhas da companhia. Nio bastam, porem, as
[ & Melhores intengdes para justificar actos ilegaes e aten~
lmlos dos direitos das emnrezas. Demais teem sido
°|ldos e ofendidos, como aqui demonstrdmos por
Mais de uma vez.
i Basta lembrar a monsiguosa lei de 1020, que con-
Cou _a favor do. Estado o saldo das receitas de so-

b’ttaxas, e o recente decreto que obr_nga as compas

por J. FERNANDO DE SOUZA

nhias a pagar o imposto de transacgido sém serem
autorisadas a inclui-lo no prego de transporte, isto em
flagrante desigualdade em relagio aos C. F. E., em
que esse imposto ndo ¢ lancado. Nem ao memos se
providenciou - de - forma que 4 extorsio do Estado se
ndo juntasse a das Camaras Municipaes. E que de
complicagbes resultam da liquidagio desse imposto!
E dimanou essa providencia de um ministro que de-
clarava querer fazer si politica economica e compreen-
dia a necessidade de desafogar a situagdo dos nossos
caminhos de ferro!

Contra esse decreto expoliador e ilegal protestaram
debalde as emprezas. Declarou-se-lhes que a intengdo
do  governo, -ao conceder o aumento das sobretaxas,
era fazer terminar a isengio garantida pela lei.

Mas essa intencdo, meio-exteriorisada num consi®
derando, ndo supre a omissio de um preceito explici-
to no .que é propriamente o articulado do decreto. E
quando as emprezas pediram a elevagio dos multipli-
cadores até 11, atendiam apenas aos encargos da ex-
ploragio, e de modo algum podiam esperar que se
lhes viesse extorquir perto de 2 ®/, das suas receifas a
titulo de impostos, que, segundo as nermas constan-
tes do nosso direito fiscal, sio cobrados do publico,
sendo as emprezas meros exactores.

Nio podem pois, nem devem, estas conformar-se
com a violencia que lires foi feita, Pagardo o imposto
sub a coacgio da forga, mas devem reservar os seus
direitos e defende-los por todas as formas, até que se

lhes faga justica,
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" Dei em(fé porem esse caso, assaz elucidado pela
rqpt ntacde’ das emprezas, que a Gazeta publicoy,
e analisemos o decreto n.° 9.787.

Esse decreto é. ilegal e ndo cabe nos poderes do
Governo.

Com efeito as suas relagcdes com as emprezas Sao
regidas pela leilfundamental, que é para o caso o de-
creto. .de 31 de Pezembro de 1864, e pelos contractos
da concessan.

Ora o art. 17.° dess= decreto assegura dsemprezas
a livresescolha do seu ; essoal, o que implica a livre
fixagdo dos vencimentos e dos auxilios complementa-
res que lhes sio assegurados.

A unica_ obrigagio que em materia de assistencia
é'imposta 4se mprezas é a da organisagido dos socor-
ros ‘medicos no caso de acidentes (art. 25. °), a que se
juntam as prescrigdes das leis gerais_sobre acidentes
de trabalho e sobre horario do mesmo. :

. Nio foi preciso; coacgdo. legal para a creagio das
Caixas de socorros e aposentacdes, que todas as em
prezas fundaram e subsidiam largamente.

Nenhuma d'elas deixaria sem a assistencia devida
0s agentes tuberculosos,

oduo stado promover a creagdo dej sanatorios,

por m aegdo suasoria; ou'mesmo concedendo-
lhes subsidios, que saissem!da receita dos impostos
ferroviarios que reverte para o fundo especial dos
C § ) oA

A" 1mp051c5b ‘de uma forma determinada de assis-
tencia é um acto violento de soclalismo de Estado,
que excede os seus poderes.

“llegal na essencia, é infeliz na forma esse decreto,
sujeitando a regras identicas todas as emprezas sem
distinegdo das condi¢des de cada uma.

Compreende-se que a C. P, com um pessoal nu-
meéroso, vivendo em parte em grandes centros, sujeito
a servigo nocturno mais intenso, tenha necessidade de
dispensar assistencia especial aos tuberculosos.

Nio sucede o mesmo 4s outras emprezas, que teem
as'suas linhas em regides salubres, muitas d’elas mon-
tanhosas, com o servigo nocturno limitado a exiguas
proporgoes. |

Aos raros casos de tuberculose que se manifestam
é facil dispensar assistencia por intermedio das res-
pectivas Caixas, que sio os orgios naturalmente de:
signados para os auxilios de que o pessoal carega-

Havendo ' necessidad- de internamento de um
doente ocorre naturalmente o recurso aos sanatorios
existentes quer da Assistencia Nacional aos Tuberculo~
sos, quer aos das grandes companhias, pagando-se a
respectiva hospitalisagio.

- Que faz o decreto?

Cria arbitrariamente, privando as Companhias do
direito de administrar as suas receitas, o fundo de as-
sistencia aos tuberculosos ferroviarios junto de cada
empreza.

O artigo 0 em vez de um é capcioso e encobre
porventura o pensamento reservado de engiobar mais
tarde num s6 fundo, com prejuizo das pequenas empre-
zas, a receita destinada a essa assistencia especial
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e constituida por 1 °f da receita tofal e pelos dnna%r?
vos que se lhe destinem. RSO LS

A que ¢é destinado ess> fundo (art I )?

A’ construceio e 'fhanutencgio de sanatorios ¢ d
instalagdo e sustentaciio d’estabelecimentos para curas
de repouso ou convalescen¢a de outras doencgas.

Assim pois, as emprezas sio obrigadas a incorpo-
rar 1 °], das receitas, mas nio podem aplicar esses re~
cursos a socorros a tuberculosos. Essa receita pode re-
presentar dezenas ou centenas de conios. Pode haver
agentes tuberculisados ou carecendo de curas de re-
pouso, sem que d'esse fundo se possa dispor para 0§
subsidisr e internar onde se curem e forfalecam, Ou
as emprezas os hdo de abandonar 4 sua sorte ou assu-
mir encargos alem dos que o decreto lhes impde. |

Haverd nada mais absurdo ? )

E' que o fim que se tem em vista é o da construcgio
de grandes sanatorios das grandes emprezas, que um
segundo decreto tdo arbitrario e ilegal como o pri-
meiro habilite a absorver e centralizar to-as as dotas
¢Oes para sanatorios. _ SR

E' certo que o artigo 5.” auctoriza o emprzgo do
fundo na hospitalizagio dos agentes em sanato u
hospitaes quando a sua impertancia nig" l'lﬁtl?‘
construcgdo de sanatorios, ou a percentﬁger‘h de'tur
Jberculosos a ndo justifique. O art, 6.° atribue 4 Caixa
os saldos do fundo que ficarem da aplicagio nos ter-
mos do artigo anterior.

O que vird porém a suceder com tal regime é dar-
se mais um passo no caminho da invasdo de atribui-
¢des das companhias e concentrarem-se ulteriormente
n'um sd fundo todas as que cada uma tem que cons-
tituir. .
Pode ser que me engane n’esta presummao. mah
tenho razdes para a ndo julgar infundada. ‘-

Ceci tuera cela. O art. 1° acerca do fund'o'pai'i
construcgdo de sanatorios eliminard mais tarde os art
5. e 6." que vem dourar a pilula.

Quem administra esse fundo ? '

Uma comissdo autonoma, que de modo algum estd
sujeita 4 autoridade e fiscalisagdo da companhsa dc
que provem o fundo administrado. ;

E' este depositado na Caixa Geral de Depositbﬂ
e ndo onde e pela forma que a Companhia entendessﬂ‘
mais lucrativa.

A fiscalisagio da sua aphcacio pertence ' ndo f
Companhia, mas 4 Direcgio da Fxscahsaq.io’ de' Caml"
nhos de Ferro .

1

a

Assim pois, nem o Governo tem oldireito de in*
por determinada forma de assistencia 4s Companhias
nem as pode esbulhar de uma parte das suas receitas
nem pode impor-lhes determinada forma de a admi®
nistrar, desprestigiando-as e creando, com elementos
do seu pessoal, organisagoes em que elas*nao teem iﬂ'
tervencdo e auctoridade. b b
Assim o entendeu a.Companhia do Vale do'Vb“]
ga, quando foi consultada sobre o projecto do decret®
declarando que nem poderia reconhecer a sua'va

1{
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dade, mem aceitar tal. imposicio:~Desde logo provi-
denciey” para acudir aos casos.de tuberculose que
porventura se manifestem, encarregando d’essa assis-
tencia especial a sua Caixa e dando-lhe uma dotagio
suplementar de 30 contos anuaes nos termos da se-
guinte Ordem, de Servico de 17 de margo ultimo:

Ordem Qe servigo

Tendo o QGoverno feito sentir a necessidade de assistencia
especial aos ferroviarios {uberculosos pelo seu mternamento em
Saf | torios, quendo preciso [or, como fratamento preventivo ou
Curativo, e iy exigind. as excelentes condi¢Bes hygienicas d’estas
Iinhas a ‘¢reacdo de um sanatorio privaiivo, a Companhia, empe-
nhada em corrésponder com a sui boa vontade 4 louvavel solici-
(ude do roverno, resolve o seguinie :

| — Alem dos auxilios por ¢la dados 2 C.ixa d'Aposentagdes
¥ Sororros, ‘concede & mesma, a partir de 1 deé abril ultimo, um
S.bsiiio especial de 300008000 anuaes para ser incorporado no
capital da’ Caixa por presticdes mensaes,

- 2.-Em ftroca d'esse subsidio incumbe & Caixa dispensar a
Necessaria e convenlente assistencia saos "gentcs que sejam ataca-
dos da tuberculoss, ou que precisem de cura, de repouso e de es-
peci | assistencia na convalescenca, procedendo-se de acordo com
as mdicacbcs do Service de Safide,

' 39-Quando, para o cumprimento das disposi¢des anferiores,
S¢ j.lgue necessario o inte namento de agente num sanatorio,
quer da AssistenciaiNacional, quer da outra empreza ferroviaria,
Ol a suu 'permanencia por algum tempo (m local aproprisdo, a
Caixa ccorrerd ao encargo resultante.

"4 _No relatorio anual da Caixa serd mencionado aparte o
Modo ‘como se deu cumprimento 4s presentes prescriproes.

Este € que € o caminho legal. )

Nio se recusam as emprezas a olhar solicitas pelo
bem-estar do pessoal, nem regateario os meios de
évitar que a tuberculose o flagele.

Nio podem porem abdicar dos seus direitos, nem
Consentir que o Governo usurpe ilegalmente as suas
atribuicoes e disponha de receitas que elas adminis-
tram e aplicam nos termos dos seus contratos.

E' pois perfeitamente justificada a sua recusa ao
Cumprimento de um decreto cujos preceitos brigam
Com a lei.

* Uma coisa é a obediencia 2 lei, outra a aceitacio
Subserviente de quantos wkases governamentaes usur-
Pem autoridade, que ndo teem.

iaa s
Engenheiro Plinio Silva

O ilustre engenheiro Sr, Plinio Silva, antigo direc-
tor dos Caminhos de Ferro do Sul e * ueste, acaba, em
Virtude de despacho ministerial, de ser reintegra-

0 no seu cargo.

As conclusoes do mquento que, a sey pedido, foi
feito. sobre o conflito havido entre o Sr. Silva e o an-
t‘EO administrador dos mesmos Caminhos de Ferro,

que motivou o afastamento do distinto engenhelro
dﬁ lugar que com tanta inteligencia, honestidade
€ energia, ha tempos vinha desempenhando, levaram o
Ministro a resolver a sua reintegragdo no lugar onde
0 8r, Plinio Silva ir4, sem duvida, continuar a exercer
4 sua benefica acgdo.

Congratulando-nos tom o resultado do inquerito,
felicitamos o Sr. Plinio Silva, bem como o pessoal dos

\Minhos de Ferro do Sul e Sueste gue tem nele um

vVerdadeiro amigo.

¥3 sl
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A aviacdo do Tuttro

O motor de explos@o e a helice serao provavelmente
substituidos na aviagao futura por um propulsor
de reacgao directa.

Do (Brazil-Ferro-Carril)

A aviagio com os motores e aparethos de que
actualmente dispde, parece estar perto de atlnglr 0 seu
limite de wvelocidade e altura,Restam porem alguns
k:lometrns a ganhar em rapidez, e algumas centenas
de metros em altitude, gragas a celulas .afmadas,
motores levados ao maximo do rendimento e resis-
tencia, a helices tornadas mais leves e solidas pelo du-
raluminio, a pilotos de habilidade e audacia incompa-
raveis; todavia ndo se deve esperar ‘que os avides
vOoem a mais de 500 qullometros a hora e que ultra-
passem 12.000 metros acima do nivel do mar.

O motor de explosdo, super-comprimido, funcio-
nando com benzol as pequenas altitudes ¢ com gazo-
lina 4s grandes alturas, é ainda o rei dos moto-pro-
pulsores. Sel-0-ha eternamente ?

Nio parece que ele deva ser destronado pelo mo-
tor a vapor, empregado por-Ader no seu “Vampirow.
e que os Estados Unidos reabilitaram utilizando-o
em automoveis, e até mesmo em avides. O resultado
das experiencias foi apenas satisfatorio para os atitos
e ainda nada se sabe sobre o que diz respeito’ao mais
pesado que o ar.”’

O motor elétrico, por emquanto estd abandonado.
No entanto, o dirigivel «La Francer de Renard e
Krebs, era provido de um motor elétrico que chegou
a desenvolver a fraca potencia de 8 cavalos. Este mo=
tor era alimentado por pilhas. Nio se pode imaginar
um motor elétrico instalado a bordo de um aviio
atualmente, pois os acumuladores seriam de um atra-
vancamento enorme de um peso proibitivo. A unica
solugdo seria alimentar este aparelho por telemecini-
ca, por ondas transmitidas do sélo ou pela captagéo
da energia elétrica esparsa na atmosfera.

O motor de ar comprimido muito preocupa atual-
mente os alemdes que, na Rhenania, efetuaram nume-
rosas experiencias, cujos resultados nao: sio amda
conhecidos.

Os aparelhos funcionando com oleos pesados,
alcool, carvio de madeira, taes como os Diesel, os
seml-Dlesel o Cartrait, etc., devem ser identificados
com os motores de explosdo. As turbinas de gds;a
a Coanda, a Odier, ndo deram resultados satisfatorios.
A turbina Odier forma wm grupo-propulsor . que con-
serva o emprego da helice.

Chegar-se-ha, a aperfeicoar ainda mais o motor
de explosdo e a hellce? Ainda se nio perderam todas
as esperancas. O motor de propulsdo por meio de rea-
¢do € objecto de numerosos estudos. A propulsie ha-
seia-se no efeifo do impulso provocado pela reagao,
no ar amblente de um jacto gasozo. Em suma, é a
aplicagdo do principio do foguete,

O Sr. Esnault-Pelterie vé neste propulsor o motor
do futuro. Atualmente, um joven engenheiro francez,
o Sr. H, F. Mélot, experimenta na secgdo tecnica da
Aeronautica de Paris, um propulsor de novo modelo. |
Este aparelho pb6de ser adaptado aos avides de tipo
comum. Os gases necessarios 4 combustio sio forne-
cidos por essencia, alcool e oleos pesados. :

O gir6ptero de Papin e Ronily, que se eleva verti-
calmente como um helicéptero € que comegou a ser
experimentado durante a guerra, tambem é baseado
no principio da propulsido por meio de reacdo.

Que resultado terdo os esforgos dos interessados?
Este novo motor suplantard a formula actual: motor
de explosdo-helice? Mais tarde se sabera.
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Politica e financas

NAO PODE HAVER BOAS FINANCAS QUANDO A POLITICA E PESSIMA = - .'

Por melhor, por mais intensa, por mais firme que
seja a intencdu dum cronista fmancclro ao falgr das
abaladas finan¢as portuguesas, de ndo buhr na poli-
tica do pais, essa inten¢io ndo pode deixar de ser con-
trariada, desobedecida, negada, no momento doloroso
que ora atravessamos. “Nio mencionemos 0 excre-
mento |» — dizia 0o bom Alencar dos Maias, quando
se falava da -malfadada politica. E naquele tempo, a
politica era uma politica de paz pddre, sem revolugdes,
sem tiros, propria para ser comentada a lareira e nos
serGes literarios, com risadas, num ar de galhofa in-
consciente - .. Que diria hoje o poeta das Flores e
Martirios, se porventura ressuscitasse? Que substan-
tivo mais exacto encontraria ele para substituir o ter-
mo pelitica ? Qualquer, porem, que fosse a palavra in-
ventada ou descoberta para definir a coisa, ndo evita-
ria que a mesma coisa fosse o objecto obrigatério de
todas as conversas, e até um tema obrigatorio para
quem quer que tenha de comentar, em publico ou no
privado, a marcha das finangas portuguesas,

E' conhecida a formula de Mauveas: politique
d’abord. Mas, se a politica deve vir em primeiro logar
ndo é porqgue ela seja, de todas as funcgbes sociais, a
primeira na ordem das dignidades: nesta ordem, ou-
tras fungoes ha que lhe sdo eminentemente superiores ;
é a primeira, sim, tem a primasia, sim, na ordem das
necessidades, na ordem cronologica, na ordem das
oportunidades. Assim mesmo Mauveas definiu o pen-
samento da sua formula. Assim mesmo é necessario
compreendé-la. A politica é a condigao sine gua non
de todas as outras formas de actividade social. F’
absurdo, pois, exigir bbas finan¢as duma pessima po-
litica.

Ninguem ousard negar que a nossa pol:tlca é pes+
sima, Ninguem poderd, logicamente, exigir uma poli
tica financeira s3a, quando o governo do pais se encon-
tra nas mios dos piores, mercé do sistema de selecgio
invertida posto a vigorar no advento da Liberdade,
por via do chamado sufragio universal.

Lemaitre definiu os liberais uns sujeitos que com-
batem ininterruptamente os efeitos das causas que eles
proprios, ininterruptamente, defendem. S6 um espirito
liberal, uma mentalidade deformada por uma filosofia
social desordenada, seria capaz de combater a orien-
tacdo financeira dos nossos governantes, abstraindo
totalmente das ideias politicas que os informam e do
sistema politico por que se governa o pafs; — ou me-
lhor: do sistema que desgoverna o pais, ¢ pelo qual
eles, politicos, se governam a si proprios.

Propositadamente, escrevi sisfema, € ndo regimen.
Porque uma coisa é a forma que o governo dum pafs
reveste, e outra as Ideias e os principios que informam
esse governo. O absurdo liberal mantem-se e eviden-
cia-se abertamente, quando se pretende, ao mesmo
tempo, levar 4 Rocha Tarpeia 08 homens que nos go-
vernam desde 1910, e ao Capitolio os que tomaram
conta do pafs de 1834 até a revolugdo de 5 d’Outubro.
Os escandalos na administracao publica nio comega
ram nesta data ; nem foi a partir de 1910, tampouco

que o gaverno da nagao passou a ser exercndo por in- -
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competentes ; nem o nosso descalabro financeiro nas-
ceu com a implantagio da republica. .

Todos estes males vém muito de traz E nem esta
anarquia moral, intelectual, social, economica e finan-
ceira, onde nos afogamos, seria stsweI se antes dos:
homens que hoje governam mal o pais, outros nao
tivesse havido governando tdo mal,como eles, em no-~
me dos mesmos, principios, precisamente, e abrind®
assim aos seus confinuadores o caminho amplo, que
nos ha-de conduzir a ruina total.

Verdade seja que os homens d’hoje ultrapassam,
em muito, os homens d'ontem. Mas este facto tem uma
dupla explicagio: a 1.") é que, conforme dizia Leo-
nardo de Vinci, “é um, fraco discipulo aquele que nido
ultrapassa o seu mestre;» e a 2.%) é que a mossa ruina
tem sido, logicamente, a boule de neige que engrossa
sem - cessar, a medida que vai descendo o ‘flanco da
montanha. o _

Referindo-se a aurora financeira de 34, Oliveira
Martins escreveu no | tomo do Porfugal contempo-
raneo:

«E se com efeito 0 or¢amento era magro de mais:
para sustentar os politicos ; se o comunismo democras=:
tico era bem mais dificil de manter do que o monas-

tico, pois os pedintes ndo se contentavam com o caldo:
e a broa das portarias: é tambem facto que os homem
a]guma coisa hav:am de comer.»

|

1

"A franquesa com que todas as portas se abriam a

foda a gente : a seguranga com que todo o individuo,

por soberano, se achava apto para tudo; o sistema,

que destruira a administracido especialisada nas anti-,
gas juntas e conselhos, e confiava a solucio de todos
0s negocios as assembleias saidas do cdos da eleig¢io;
a vitoria que deitdra tudo abaixo e enchera de orgu-
lho os demolidores, tudo concorria para inchar as vai-
dades e esquecer as ambigdes. »

Ndo nos esquecamos de que vém do mesmo tem-
po, e 'da meésma gente, as formulas celebres da poh-
tica ‘liberal - '

«Nido pode haver ministros bons; e porqué? Por-
que os ministros sio seis, e os pretendentes seis mil.»

“FEm _que se parecem os funcionarios,.com os-papa~

moscas? Em que estio todos de bdca aberta
“(Quem ataca .o géverho nunca safu’ denﬁachado»
“Cada governamental é um artigo da Carta»,
Estas formulas bastam para caractérizar a corrupgio
da' politica portugueza logo nos alvores do' Liberalis-
mo: Osipoliticos desse tempo nio eram melhores que

os d'hoje. Ld estava j4 Rodrigo da Fonseca para'di-"
Cada um sabe de si, Deus sabe de todos, e ai de

zZers.
nds se o povo wm dia viesse a saber!'E em matéria de

corrupcio eleitoral,.4 mesma raposa manhosa COI]fCS-'

sava: os deputados sdo como as casas : saiém mais
baratos depois de feitos. O Idolo de Pau, como recen-"
temente Daudet apelidou o safragio unwersal jd nesse
tempo era Simultaneamente, uma virgem corrompwa
e um factor importante da corrupgio moral 'da sbele-
dade portuguesa

Com tais mestres no passado, com fais exen?plos
diante de §i, como ndo hido-de os politicos deste mo-
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mento septir=se fortes da sua incompetencia, esenho. ( pafs:| tratasse de)salvar 0 pdo de icada dia. O Estado

rés absolutos do' pafs, e das riquezas do pafs? Durante
0s seis ou sete meses que esteve no poder, 0 governo
Alvaro de Castro augmentou os impostos em cérca
de 300.000 contos. O improvisado estadista e finan-
ceiro Velhinho Correia, declarou ha dias no Parla-
mento que em pouco.tempo.tinha ji arrancade-4 Ca-
mara — 4 Nagidce, éque ele devia dizer... —mais de
40.000 contos; se 14 deixassem estar 0 Governo mais
meia duzia de dias, teriamos — deliciosa coisa! — o
or¢camento equilibrado. - . r e L ry

Por aqui se vé a concepgio simplista que esta
gente possue do que seja equilibrar o or¢gamento do
Estado, -e-a nenhuma considera¢do em que tem os
interesses do pais.

Portugal é lauta bida,
lbbos famintos, comel !

Comer, comer, ‘comer—eis a preocupa¢io maxima
dos nossos governantes. O pafs 14 estd a trabalhar

para os orcamentivoros. E' preciso mais dinheiro? O

remédio & simples: augmentam-se o0s impostos. As
clientelas -orgamentivoras: € que ndo diminuem: e,
como Oliveira Martins escreveu, nem os pedintes po-
deriam ¢ontentar-se com o caldo e a brba das porta-
rias. idos - conventos ; sfechados 0s conventos, o caldo
< a broa; sdo distribuidos, em mais largas proporcdes,
mas  secretarias ido Terreiro do Pago. E como os ins-
itinctos alimentares sdo imperiosos & comuns, um qua-
drupedante qualquer pode vangloriar-se em S, Bento
de ter arrancado. ap pais mais. 40.000 contos d'impos-
tos, que ninguem; protesia ! |
E ficaremos simplesmente por aqui? E' vontade do
ex-chefe do governo que ndo. O pafs, que antigamente
ndo .podia nem: devia pagar mais, para sustentar as
camarilhas ;monarquicas, hoje, para sustentar as ca-
marilhas republicanas, pode pagar fudo quanto ao sus-
tento das,mesmas camarilhas seja necessario. E como
4 voracidade e 0 numero dos correligionarios augmen-
tam todos os dias, é preciso que todos os dias, tam-
bem, a nagio alirgue os corddes 4 bolsa, para pagar.
As palavras do ex-chefe do governo, ha dias pronun-
ciadas no Parlamento, sio, a este respeito, significati-
vas e claras:
«A Republica, para se defender, tem de fazer uma
Ppolitica financeira radical e fortes,
“uE’ preciso ‘que se mantenham as auctorisacbes
para a venda da prate, do ouro, € de tudo quanto
seja preciso. Venda-se tudo, para ndo se emititem no-
tas’(.‘jEu'bé ‘estou para impellir o governo a essa obrar,

“«A obra dos que no parlamento impedem a vota-
¢40 'dos impostos que propuz, € teem de ser aprova-
dos, ¢ uma obra negativa, esquecendo-se aqueles que
a executam oe qué o'parlamento € representante do
Estado, ¢ que s@o os interesses deste que os parlamen-
tares teem que defender. s |

A fraqueza dos republi‘anos ante essa acgdo tem
«de acabar. O bloco tem a forga do numero, e essa é
que ha<de imperar. A

A votagdo desses impostos faz parte do programa
do 'bloco, e, por isso, eles teem de ser prontamente
aprovadosr. r s Ry s RN

O predominio que nos Bancos e Companhias teem
08 ricos e Gs inimigos do regimen tem de passar para
as' mios dos republicanos, sendo indispensavel que o
Estadc republicano int®rvenha nas repectivas adminis-
tracoes, partilhando dos lucros. _

'O Fstado republicanc tem de ser o dominador,

E" isso, precisamente. Nio se trata de salvar o

nao se contenta’jd com a expoliacio por'via do im-
posto: o Estado, agora, para cumulo, pretende anichar
os seus correligionarios nos Bancos e companhias

‘onde os ricos e 0s inimigos do regimen predominam,

exigindo tambem comparticio nos lucros. Comunis-
mo pure ? Eyidentemente. “Nas proffiessas, como na
linguagem em Que essas. promessas sio feitas. O sr.
Alvaro de Castro, a quem sempre faltou a inteligen-
cia, para se mostrar republicano doutrinario, acaba

“agera dejrevelarssé como um dos mais perfeitos repu-

blicanos da especie alimentar.
Irdo por aiante, tais projectos? Tudo acontece...

O homem 14 disse; o bloco tem a forca do numero, e
essa € que ha-de imperar. E como o bloco tem a for-
ca do numero (contra a razio) hdo-de manter-se as
auctorisagGes para a venda da prata, do ouro, e de
fudo quanto seja. preciso... para qué? para que o
Estado republicano seja o dominador! E o novo ge-
verno, safdo duma mogio de desconfianga ao,gover-
no Alvate de Castro, votada precisamente contra a
sua politica financeira de expoliacio e mistificagdo,.
vai ser obrigado, pela forca do numero do tal bloco,
parlamentar de nulidades, a seguir essa mesma poli=
tica j4& unanimemente condenada? O governo Rodri-

"gues Gaspar continuard a obra do seu antecessor?.,

Onde iremos,, nesse caso, parar? O governo Alvaro
de Castro  tomou conta do. poder com a libra a.reis
125,000, e deixou-a com ela a 153.500 reis. Nao. foi
nada : em seis mezes, diferenca para mais, em cada
li“ra, d= 27.600 reis! Encontrou a circulagio fiducia~,
ria_em 1.419:012.184.800 . reis, e .deixou-a .em reis
1,580.680.023.500. Diferenga para mais: 160:767.839.001;
Se 0 novo, governo se propde continuar a obra do
seu antecessor, s6 Deus nos poderd valer!

As Associagcoes Comerciais do pais comegaram .
agora o0 seu protesto contra semelhantes destinos go-
vernativos, Que formas energicas e eficazes, porem, esses
protestos serdo capazes de revertir? Terao eles a for-
¢a de persuacgdo suficiente para convencer os.politicos a
mudar de rumo? Nao o crémos. Lembrémo-nos das
declaragoes dosr. Alvaro de Castro: nds temos a forga
(bruta e inconsciente, poderia acrescentar) do numero,
e essa ¢ que ha-de vencer. Com cabegas e cabegas desta
o;der; como serd possivel um governo de compeéten-
cias | ' SRS

Hs reparacdes alemas

Segiindo a Gazefta de 'Voss a partir de 1928 a Ale-
manha ndo poderd pagar os 2.500 milhdes de'marcos
ouro que deve entregar anualmente, segundo o plano
dos peritos, e faz aluzdo a impossibilidade de enviar
para o estrapgeiro tdo importante quantia ;sem gue
fiquem comprometidas a industria € o valor da moeda
alemd, o que equivale a dizer que os aliados se verao. .
forcados a restringir as suas exigencias. Li Ty

Referindo-se & soma total que a Alemanha terd de
pagar a titulo de reparagdes, calcula essa importancia
em 17,300 milhdes de marcos ouro, repartidos pela
seguinie forma: . | Y

Emprestimos estrangeiros, 800 milhdes ; producto .
da venda das accdes privilegiadas dos caminhos.de;
ferro, do_Fstado, 500; obrigagdes industriais, 5000 ; .
obrigagdes de caminhos de ferro, 11.000 milhdes. .., .

Esta consideravel quantia, julga a referida Gazeta,;,

que poderia ser amortizada no prazo, que fixaram os . .

os peritos, A razio de 1.500 milhGes de marcos ouro. .
por ano
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Companhia dos Caminhos de [erro [Portugueses

DA

(IREL A TORIO)

ALTA

(Continuagdo do'n.* 877)

A referida Portaria, tendo imposto, ainda, 4s Com-
panhias a obrigac¢do de aplicar exclusivamente o pro-
ducto da nova sobretaxa ds melhorias do pessoal, aten-~
tou ndo sé contra os mais rudimentares direitos que
estdo previstos nos respectivos contractos e leis vigen-
tes, mas, até,—o que € ainda peior, — contra a aucto-
ridade dos seus dirigentes.

Esta clausula, além de ser humilhante para os Cor-
pes Gerentes das Companhias, tem dado origem, jd,
a varios actos graves de indisciplina, pela ingerencia
—que o Pessoal pretende tér, sob o pretexto impli-
citamente declarado de fiscalisar que os seus direitos
& melhoria ndo sejam ofendidos — nos actos adminis-
trativos.

E é exactamente quando uma onda d'insubor-
dinagdo cresce e ameaga ftudo subverter que, em vez
de se dar forga e auctoridade aos dirigentes para os
auxiliar na manutengdo da disciplina, sem a qual ndo
ha servigo ferroviario que preste, se deprime a acgio
dos superiores hisrarchicos, esbulhando-os da pleni-
tude da sua ac¢io administrativa em proveito dos in-
feriores :

Como serd possivel, assim, manter-se 2 disciplina ?

Vem a pélo, tambem, advertir que a isengdo dos
chamados generos de primeira necessidade da sobre«
taxa maior, s6 na aparencia favorece o consumidor,
pois as emprezas ferroviarias sio sacrificadas, sem o
menor beneficio para ninguem,

Na realidade, a isencdo ndo favorece sendp os com-
erciantes d’esses generos, em prejuizo das receitas da
Companhia, porquanto a sobretaxa nas tarifas de trans-
portes sG entra comeo factorminimo no prego d'aque-
les generos.

Antes de concluir, o Conselho d’Aministragio da
da Companhia dos Caminhos de ferro da Beira Alta

lembra ainda a V. Ex". as reclamacdes e os protestos

que j4 dirigiu anteriormente ao Governo contra as

disposi¢bes que estdo inserfas nos artigos 7 e 8 da Lei
n. 952 ée 5 de Margo de 1920, e nos Decretos n.”
7017 e 7018, que foram publicados em 12 de Outubro
do mesmo ano, pelo motivo do Estado, com mani-
festa e flagrante infragdo do que estd expressamente
estabelecido no contracto de concessdo de 3 d'Agosto
ae 1878, pretender apropriar-se de receitas que cons-
tituem legitima e exclusiva propriedade da Compa-
nhia, ‘conforme o exposto na representagdo que foi
enderecada ao antecessor de V. Ex*. em 17 de No-
vembro de 1920,

Por ultimo devemos ainda notar que € um erro .

decretar uma sobretaxa uniforme para todas as;Com-
panhias, sem  atencdo ds condigdes, tio diversas, em
que elas exercem o seu trafego.

‘Primeiramente : os encargos das emprezas que exs

ploram a via larga ndo podem equiparar:se ‘aos das

que exploram a via reduzida: ndo s6 porqueilas pris

*meiras sdo, forgadas a dispender somas muito:mais

elevadas com a aquisi¢do € conservagio do seu mate-
rial fixo e circulante, mas, ainda, porque teem de su-
portar obrigagdes muito onerosas de que a via redu-
zida  estd isenta, como. por exemplo 0s servigos in
ternacionaes, efc.

Para bem se calcular as sobretaxas diversas, de
que deveria fazer-se aplicagdo 4s diferentes'linhas, a
fim de as ecualar (visto que a egualdade, segundo o
conhecido axioma, consiste em fratar desegualmente
entidades constituidas em- situagdes diferenfes) deve-
ria. atender-se, conforme j4 foi ponderado em oficio
d’esta Adminisragdo de 10 de Setembro ultimo & Ex!"*
Direcgido da Fiscalisagio de Caminhos de ferro:

a) —ao rendimento anual kilometrico (kilometro
via e kilometro trem) de cada empreza:

b) — 4s caracteristicas 'do seu trafego;

¢) = ao perfil das varias linhas e condicﬁcs em que
é feita a sua exploragio.

Ora, encarada a questdo sob este tnpltce aspecto,
logo se verifica que é a Companhla -que representa-
mos, aquela, d'entre todas as emprezas que exploram
a via larga (sem exceptuar os Caminhos de ferro do
Estado), a que estd em peiores condigdes:

1."— por seraque tem o menor rendimento anual

por kilometro via e por kilometro trem, mas. com dife- .

ren¢a muito sensivel em relagdoa todas as o ltras em-
prezas de via larga. .
Fsta inferioridade manifesta-se. nio sd. nos. com-

mercadorias, pelo facto de abundarem na egiac
da pelas suas linhas as mercadorias classificadas de

pobres, que estdo, em grande parte, isentas da snbrg.-;_ ‘

taxa maior, pagando sémente a de 200 °/,.

2,° — pelas enormes dificuldades e encargos resul-
tantes da exploracdo, devidos ao perfil muito aciden- -

tado das suas linhas.
Do_exposto resulta que, se a sobretaxa ultimamen-

te decretada ¢, ndo s6 em si, mas nas condi¢des em .

que o foi, deﬁclentl,ssima para atender ds. necess;dades
do trafego de todas as emprezas, essa deficiencia cres-
ce de ponto no que respeita 4 Companhia da Beira
Alta, pelas condicoes de sensivel inferioridade em que
ela se encontra.

Em conclusio: o Conselho d'Admmlstracio faz
decerto violencia a si proprio ao levar este protesto &

_ boios de passageiros; mas, ainda, no referente ds,
0 Servi-
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presencga de V. Ex.*. '‘Mas, por outro lado, nio pdde

esquecer que The incumbe defender os interesses dos
séus acionistas e obrigacionistas, cruelmente sacrifica-
dos desde’ ha tantos anos, e até os proprios interesses
dos clientes da linha e do publico, em geral, arriscados
:ots rrllais graves prejuizos pela manutencdo da situacio
ctual.

A defeza ‘de'todos esses interesses for¢ca a Com-
Dan!na a . protestar energicamente contra 'a denegacao
d'e justica que representa a Porfaria n.” 3.759 ¢, mais
ainda, a fazer expressa reserva naq s6 do seu direito a
utilisar a faculdade do jd citado paragrafo 3. do art.
38 do seu Contiacto (faculdade que, decerto, ndo foi
estipulada para fins platonicos), mas, ainda, do seu
direito' '4s indenisagbes que inquestionavelmente deri-
vam do facto do Governo ter recusado deferimento
ds suas reclamacdes, baseadas na justica a mais evi-
dente, colocando-a assim n'uma situagdo verdadeira-
mente intoleravel.

Saude' e fraternidade
Lisboa, 1 de Novembro de 1923
O Administrador Delegado
(a) Luiz Ferreira da Silva Vianna
IL™%e Ex."* Sr. Ministro do Comercio ¢ Comunicagdes.

Caixa de Aposentagdes

' "Em 31 de Dezembro de 1923, o ca-
__pital da Caixa de Aposentagdes so-

YRR o s e e e ..Escudos  208,088$75,2
.Em 31 deDezembro de 1922, o mes-
mo capital erade. .. ...« Escudos  287.943$49,1
Augmento em 1923...... " 11.045$26,1
e
O capital d’esta Caixa estava repre-
sentado pelos seguintes valores, ao
preco do custo: |
100 ‘obrigacoes 4 1/2 0/0 1™ serie da
Companhia Naciomal de Caminhos
de ferro.. .. -. Lo alel .-Escudos 6.143%07
200 obrigagdes 4 1/20/0, 2.* serie da mes-
ma Companhia -+, ... -;Escudos =~ 12.539§80
20 obrigacdes 3 0/0 1.° grau da Compa-
nhia dos Caminhos de ferro da Beira
IARF AL QU Q9N ... ees-.Fscudos 4.650851,2
60 ‘obrigacdes 4 1/2 0/0 do Caminho de
ferro da Beira Baixa. ... .. Escudos  4.685$00
50 obrigacdes 4 1/2 0/0 2.° grauda Com- |
“ panhia dos Caminhos de ferro Por- :
tuguezes. .. ... .. .... T ML Escudos 3.700$00
10 obrigagdes 6 0/0 do Banco Nacional
“Ultramarino .. ......... -Escudos 900§00
50" obrigacoes 4 1/2'0/0 ouro do mesmo
Baéo Vs L VIR J38 .--..Escudos 4506875
200 obrigacdes nominativas da Compa-
nhia das Aguas de Lisboa.-Escudos  11,252§57
300 ‘obrigagdes de 'coupon da mesma
Companhia. <. 5. ... ..+ Esciidos  10.450837
600 obriga¢des' 6 0/0 serie A da Com-
‘parhia Geral do Credito Predial Por
tuguez ... . SRR AT R Escudos  41.236%75
600 obrigacoes 6 0/0 da Companhia In-
dustrial de Portugal e Colonias Esc.  36.224§82
150 obrigagdes 6 1/2 0/0 ouro Empres-
timo Governo Portuguez 1923 Esc.  66.692§29
IO A - ;.. Escudos 211.981$03,2
Em cdnta'de deposito 4 ordem na Casa
H, Burnay & C.* vencendo juros 4 |
razio de 6 0/0 a0 ao. ., .Escudes _ 87.006$82
Total Escudos 208.088$75,2

{Continua)
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Linhas Espanholas — As receitas {das princi-
companhias eéspanholas desde 1 de Janeiro do cerrente
ano, sao os seguintes :

| Diferenca em

COMPANHIAS IRECEITAS relacio . 1923

o 2 o L e e AR e 117.120.006,10{ + 4.925.070,17
Madrid a Zaragoza e
KRCARLE. 5 oy aid izt s 105.408.407,20| + 4.564.086,29
Andaluces,. ... -e---- 23.810.504,36| + 2.227.504,63
Madrid, Céceres e Por- ik b sl el
“HioAL . Neaacy Levraas]  5.003.98258 + 114.520,17
Oeste. «vnienrornsasr.|  3.486,575,03| + 356.6049,95
Medina del Campo a frad dael
Salamanca. +:-- - .| 1,040,024,40,— . .54.983,90
Sul de Espaiia...:«- .-l 3.595457,07 + 558342,30

As cifras correspondentes 4s companhias do Nor-
te, M, Z. A. e Medina del Campo alcangam até 20 de
Maio, as das restantes até 31 do mesmo mez. .

—No dia 16 do mez passado foi aberta ao publico
a nova linha de Sol-Ventas do Metropolitano de Ma-
drid. |

Vio muito adeantados os trabalhos da construgdo
da linha de Puerta del Sol 4 glorieta de Quevedo.

Linhas Brazileiras. — O Brazil cormemorou fes~
tivamente no dia 12 do mez findo em ‘Petropolis 0
septuagessimo aniversario da inauguragio da sua pri-
meira linha férrea, a de Mand. | piu 1k, -

— Segundo o relatorio do exercicio de: 1923, a
companhia Noroeste do Brazil apresenta, pela pri-
meira vez durante a sua existencia, um saldo positivo
que mostra que entrou em franca prosperidade a sua
exploragdo. _

Nos tres ultimos anos teve as seguintes 'Ireceitas:
) (gt ey i 6.831.307§412
110 X IR e ka1 T Seeee. 0 9.407.0658264 .
75 R el T N ap ¥ o e _ 10.973.4548982 .,

A despeza do ultimo ano ainda ndo estd apurada,
mas o que j4 estd averiguado é que foi inférior & or--
camentada de 9.093 contos, havendo portanto, em
relacio’ a esta, o saldo minimo de 879.874§982 o que
¢ bastante apreciavel. ' |

'— No dia 8 de junho ultimo foi' inaugurado o ro-
vo ‘tamal de Montes Claros e os trogos -de Jequi
a Sincord e S. Bento a Quixada, da Central do Brazil.

Os tres novos trogos da réde Bahiana somam ao
todo 111 quilometros. ' At !N

Essas linhas que, partindo, respectivamente, ‘da
Central do Brazil, pelo prolongamento do ramal de
Montes Claros; de Machado Portela, na réde Balfiana’
e do prolongamento da Bahia e Minas, para Arassahy,
fazem juncdo, as duas primeiras, em ‘Tremedal, e a
terceira, com ‘o referido prolongamento, da Bahia €
Minas, ligando-se ao'ramal de Montes Claros pela Ji="
nha Arassahy-Bocayuva. 107 eUY Sniisiie

Bocayuva e Sincord, pontos até onde vdo os tre<'
chos que se inauguraram, distam, respectivamente. de’
Tremedal, 309 e 435 kilometros. Do trecho Affligidos’
a Buranhem, de que foram inaugurados; 0 ano pas-’
sado, 22 kilometros, faltam 32 kilometros.'= je
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Para a conclusdo da grande obra, e que vird a ser
a ligacdo Rio-Bahia, restam pois, 770 kilometros.

Os trabalhos deé econsirugdo desses trechos estio
sen. o executadosicom toda a regularidade, sendo de
esperar que fiqguem em breyve coneluidos, como é de-
sejo do sr, Ministro da Viagio:

A extensio acttial da-réde da Lentral do’ Brasnl
é de 2.733.467 kms., assim divididos:

Linha do Centro 1.077.873; ramal de Sdp Paulo
(largd), 380.810; ramal" de Catibda tlarkd) 1003; ra-
mal de Sdo- Drugo (farga), 291; ramal de’ Dona Uara
(larga), 1.662; ramal do Matadourd' (farga); 3.270; ra-
mal—de" Mangaratiba (larga;), 8T.185; ramal dé Par’a-
camvby? (targal, 5216; ramal de Lima Duarte (krga’,
225058 ramial’'de Piranga (estreita), ;6.977; ramal de
Paraopeba (larga), 102.128; ramal de Mariana (estreita)
85.010 ramal de' Santa Barbara (estreita), 76.312: r4-
mal de Bello Horisonte 14.343; ramal de Montes (.la-

ros: (estréita), 103,725 Linha . Luxiliar (estreita), 240.108;
Cﬁ'cnhﬁ Pavuna' (estrenta) 4.002; Linha de Purtela a

Sunta Rita de Jacutinga (est -eitd) 146, 679; Linha'de
Affohso ‘Arinos 4 Valengd (estreita), 59.060; ramal de
LLerena ‘@ Figuete' (éstreita), 17.200; ramal de Diaman-
tina_|estreita), 147.500; e Variante' de'Pod 15:340. 7"
(A ‘--'-Vzie em brcve proceder-se 4 conclusio dos ra-
maes" ‘de’ Itajubd a Soledade de Itajubd e de Lavas‘
entre~Carmo da Cacliceéira e a cidade de Lavas, e en-
tre Fres Coragdes e Carmo'ra Cachotira, da Rede Sul
Mineira, ! para. cujos trabalhos foiz utonsada a verba
de 7.602.400$567.

<4 Deve ser maugurada amda este mez a lmha

electrica de Campos do Jordao.

— A Companhia do Noroeste do Brazil abriu con-
cursa para a compra de diverso matenal, entre o qual
se contam 3 .locomotivas “Montain» (4-8-2) de 12 to-
neladas de: tracgio e umas 70 'de peso total e 48 de
peso aderente. !

A receita rda Central: do'Brasil na semana de 7~

a 12 de Abril ultimo atingiu ‘a cifra de 3.195.514$233,
consrderada como: @ malor apurada até aquela data.
~— Abriu recentemente 4 exploracio ‘o ramal de
Angrados Reisida Estrada de Ferro de Oeste Minas,
compreendido entre ‘as estugdes de Antonio Rocha
e Rio Claro.
—Segundo o relatorio 'da Companhia Brazil cOreat

Southern: as contas relativas 4 exploragio das linhas
de Qu o lhqu: com a extensio de 175, kmnav7,
e de’ Borba com 123,""700, correspon-

dentes a0’ Semesh'e de 1 de 1th0 a 31 de Dezem-

bro e 1923, dde cemo, feceitas  na, de Quarahy
a ltaqui, 200,411$710;, e despeza 293,9558239, do. que

qsulta um deficit. de 33.4538520; e na de Itaquia S -

ba,, receita' 118.378§009, despeza 164.430$030, deft-

cit 4665235 70.
Laminhos de ferro da Hunona ~Desde o dia
] do  mez; passado os cagiinhos de ferro do Estado hun-

garo.adotaram o pagamento dos precos de transportes |

em, ouro, O, que  representa um, augmento de 35 a

40 °/, sobre os pregos das tarifas que J, eram bastante

eleudos y gy avil
Caminhos de. ferro. federaes sulssas — Se-

gqndo_q balancete destes caminhos de ferro relativo .

1923, tiveram uma receita liquida de 3.600.000 fran-

co; As! recettas brutas atingiram quasi 307 milhdes

igaqeos,, as despezas cerca de 260 milhdes, e pors
tanto.areceita biuta de 107 milhdes.. -

Linhas russas — Foi solenemente aﬁaugumda al
nova linha férrea de Baku a Julfa, que liga o sistema
ferro-viario  russo com s caminhos. de ferro persas e

turcos., Bste melhoramento: é, geralmente, considerado
de made importancia para o intercambio ' comercial
e estreitamento de rela¢Ges entre os trez paizes. .
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. a exploracgio das lmhas fe'reas o deficir atinge d c1fra

Estados Unicos da America = Segundo as ul-
timas estatisticas dos Caminhos de ferro dos Etados:
Unidos, desde 1 de Janeiro a 15 de Agosto de 1023,
as diferentes companhias .de caminhos: ue ferro iesta’
belecidas em Nova York puzeram em circulagio’ 2034
locomotivas e 3374 vagdes de mercadorias, tudo mar
terial novo.

Caminhos de ferro Sul-Americanos — Foi
inauguradd no. mez passado a linha férrea que Ilga
Buenos Aires-a capital da Bolivia, La-Paz: i

A partic de Buenos, Aires, na bitola de-1 ametro ate
La Quiaca, cidade da fronteira Argentitta, estendendo=
se 1.705 kilomietros; dahi até La Paz, mais 691 kilc~
metros.

Os. jornaes argentinos referem-se a este facto.com
grande, entusiasmo assegurando um grande desenvol-
vimento as relagdes comerciaes entre 08 palzes banha-
dos pelo Pacifico.

Buenos Aires ests agora llgada a tres portos do
Pacifico, da, seguinte maneira :

A Antafoga.sta. no Chile — Buenos Aires-La Quia-
ca, 1,795 kms'; La Quiaca~Uyuni, 204; Uyuni-Antofo-
gasla, bl % total 2,701 kilometros.

_Arica, no. Chile— Buenos Aires-La Quiaca,
1.705 kms.; La Quiaca-Uyuni, 294; Uyuni-Viacha, 915;
Viacha- Arlca 416; tatal; 3. ozo«kumros*

A Moﬂenda no Pert, através do lfgo thlcaca,
Buenos Aires-Viach, ‘2,604 kms. de Viacha a ‘Mol-
lendo, inclusivé “a favegacio do "lago Titicaca, 829
total, 3,433 kilometros.”

A ligagdo de Buenos Aires com Lim caplt:il do
Perti, depende da terminacao dc um tle ho com uns
400 k:lometros

~khas mexicanas — No exerc:cno de 1923—23
os caminhos de fefro 'do Mexico tiveram um deficit
de 23.290.000 pesos. Eesde’que o Estado chamou a si

de 230.497.316.

D. Denrique de la Torre

Foi nameado Sub-chefe do '%ervu;o ‘do Trafcgp da
Companhia dos Caminlios, de Ferro do,Norte  de
Hespanha, o ilustre Director do, OSSO colega de Ma-
drid Gaceta de los Camﬁas de erﬂo. Q Sr, D. Hen-.
rique de la Torre.

D, Henrique de la Torre que amda ha mezes foi
agraciado pelo seu governo com a cruz de Affonso |
X, como prémio i Sua valiosa acgdo como. publi-
cista ferrovidrio. acaba de ser consagrado tambem .
pela Companhia_do Nerte gue, escolhendo-o para;o
desempenho de um_ elevado cargo a que srascendem )
as primeiras flguras do fq:rramnsmo, praticou  um
acto, ndo s6 de justlca, digno, de louvor, como. de boa,
admmxstracio dada a competericia excepcional do no-
meado que, gragas unicamente ao seu. muito, valoro
alcangou, — como_ diz a. Gaceta— o generalato. da sua
profissao passando por todos os postos, :

A0 nosso ilustre colega nq;,naqpol d’ aqul enmamos K
as nossas sinceras EAiCHtacOess . 1o ouina’l ] .

. I
[ !

Gazeta dos C'#mipbos de Ferro .

Faltando a um “dos “néssos antlgos as {lgnantes,
para encadefnar a sua colégiio o n." 463 desta Gazeta
de I de' Abril de 1907, rogamos a fineza de algum as-~
signante a quem ele nﬁo faga falta a fineza de o ceder,
vendendo-o.a esta Administracio.
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Relatorio sobre as principals
causas da alta dos pregos

O Boletim de Previdéncia Social, interessante pu-
blicagio do Instituto de Seguros Sociais Obrigatérios
e de Previdéncia Social, referente ao segundo semes-
tre de 1023, insere entre outros valiosos elementos de
apreciacio da industria de seguros sociais e da situa-
¢io econ6mica do operariado portugués, um magni-
fico trabalho soba epigrafe acima, da autoria do Sr. An-
drade Saraiva, vogal da comissdn incumbida de estu-
dar as causas da carestia da vida, gque julgamos digno
de ser lido e meditado por quantos se preocupam com
a nossa situacio econémica; e como, certamente, a
maioria dos nossos leitores nio tém & mado o referido
Boletim, com a devida venia a seguir 0 transcrevemos.

Em todos 0s paises aliados os preos tém descido depois da
erra; entre n6s, pelo contrdrio, tém subido progressivamente.
odavia Portugal ndo foi um pafs vencido e sujeito a indemniza-
¢des, como a Alemanha € a Austria, nem se operou nele nenhuma
transformacio social como na Russia e possai, com a8 suas co-
16nias, recursos econdmicos €omo poucos.

Portanto a nossa crise econGmica, manifestada pela alla pro-
gressiva d 8 pregos e p:la depressio cambial, répresenta uma ano-
malia que nio pode ser explicada pelo jogo natural das chamadas
leis econbmicas,

Como base de estudo e discussio vou apresentar resumida-
mente &5 principais causas a que, em mei entender, se deve atri-
buir a alta dos pregos em Portugal.

1.+ — A desvalorizag@io da nossa moeda

A d.svalorizacio da nossa moeda, representada pelo agravi-
mento cambial, é hoje a determinante principal da alta dos p egos.

A desvalorizacio da moeda, em rela¢io ao valor dos produ-
tos de primeira necessidade, ¢ um fendomeno geral que se vem
observando através dos séculos em todos os pafses. Assim hi seis
séculos comprava-se um alqueire de trigo por um vintém, hd um
séeulo por um cu dois tostdes ; hd oito anos por $80, e outros
géneros em proporcdo. Esta desvalorizigdo lenta e geral da moeda
exerce ute umainfluéneia benéfiea na vida econdmica dos povos,
porque ajuda a libertar as geragoes presentes das usuras do pas-~
sado. M.s quando a desvalorizagdo se opera por uma firma re-
pentina, como sucedeu entre nos depois de 1918, ¢la‘telermina
uma perturbagdo econdmica geral e um desequilibrio na situagio
de todas as classes, sociais, o .

Em quatro angs a nossa moeda tem sido reduzida a2 décima
parte’do valor que tinha ao terminar a guerra,

" Mus dizer que os precos subiram, porque a moeda se desva-
lorizou ou o cimbio subiu, o mesmo & aizer qué uma criatura
esté doente porque tem febre. A desvalorizagdo da moeda ow alta
cambial sdo apenas manifestagdcs da crise e ndo as suas verda-
deiras csusas. : .

Portanto, o que sdbre tudo importa & saber quais os motivos
que’ determinam essa desvalorizagio. < . N 4
" Em men entender, as principais causas da desvalorizagdo da
nossa moeds sdo as seguintes . '

O aumento sucessivo da circulacdo fiducidria. - O valor das
hetas em circulacio em 1914 regulsva por 83.000 contos, hoje deve
elevar-se a cérea de 1.000 000 contos. jEm oito anos o nosso meio
circulante fiducidrio aumentou 12 vezes ! Semelhante facio nio
pouia deixar de influir poderosamente na desvalorizagio da nossa
moeda e correspondente aumento dos pregis. O aumento suces-
sivo da circulacio fiducidria foi principalmente devido & falta de
actualizagdo dos impostos. .

Durante a_guerra os Governos cvitaram por todas as formas
aumentar o8 impostos ou simplesmente actualiza-los, para eviter
descontentamentos e possiveis perturbacdes. Depois da guerra,
devido, A instebilidade governamental, a0 enfraquecimento do po-
der piilico, & falta de espirito de sacrificio colectivo e ao excesso
de ego {Smo, 0 Estado ndp pode também actualizd-los ; de forma
que tev'e de correr ao expediente desasiroso eilusorio de aumen-
tar a crculacdo fiducidria p.ra suprir a falta de receitas, i E por
cada nova emissdo de notas que fazia ou autorizava, o Esfado

diminufa o valor real dos impostes estabelecidos, na proporcdo

1S 20 Slards
od ol 2

em que se desvalorizava a moeda ! De forma que com 0 aumento
da circu_la%io figuc_;éqig 0 !Es_tadg;;sé conseguiu ggl realidade fazer
uma grande reducdo dos impostos, pois antes da aprovagio d

iltimas leis ftribuldrias’ os cont?rbninfgs em geral gi‘u pcag'ava%;
um téreo do- valor real gue pagavam em 1914, 'em que as receitas
regulavam por 80.000 contol, que cortesponderi sm gcinalmente d
mais de 900.000 contos. lcnut1od 10g oliznSys

Se o Estado tivesse vctualizade o8 impostes, a elevagdo dos
precos nunca leria stingido as proporgoes a que chegarsm. Por
outro lado, a propria elevacio dos pregos determinava também o
aumento da circulagdo fiduciaria, visto que as transacgdes exi-
giam uma mass monetdrig ou circulante muito superior. De for-
ma que, 0 sumento da cinculagdo fiducidria, sendo yma das prin-
cip is csusas da desvalorizacio da moeda.e da 'subida dos piegos
é também até certo ponto uma consequéncia déstes.

Mis a desvalorizacdo da nossa moeda, ¢m relacdo ao prego
dos pro 'ilos e 'Ag nioedss estrangei as, ndo pode atribuir-se ape-
nas ao aumento oa circulagio fiducidria, visto queesta aumentou
apenas 12 v.zes ao passo que os precos e o cimbio, tém subide
15 a 20 vezes. L

 Notasse ainda qué 0 sumento derl2vezes na circulagio fidu-
cifiria nfo (evia importar um aumento igual nos precos, visto que
de 1014 para cd tamb&m devia ter havido algum aumentoinas
transagoes. et _ '

~Em relagio a0 prego dos produtos e da subida do cimbi &
circulago actual de 1,000.000 contos, carresponde a muito menos
dos 83.000 ecntos de 1914, o que significa que o nosso meio cir-
culanie j& & deficiente para as trynsaccdes aos precos por” que
actualmente sdo feitas. E &ste facto revela-se bem na maior difi=
culdade que héd em obter capitais/e no aumento extraordindrio da
{axa do juro. R . Y et

E se o Estado puser g'onto no aumento da emissdo de nctas
de Banco, parec.-me fora de divida glie ps precos se ndo poderdo.
aghentar muito tempo hd eleva¢do em que se encontram e terdo
de baixar até o mvel corresponden € ao aumento da nossa eircu=~
ll%;;ﬁo fiducidria, isto & cérca de 10 a 12 vezes o que eram em

Porlanto, a primeira condi¢do que actualmenie & necessérid
para estabilizar 0§ pregos e os fazer'retrogradar é ndo emitir nem
mais uma nota. Qs <apitais rareardo, os assambarcadores ndo
puderdio, alargar as suas aquisicdes, a procura dos produtos di-
minuird, e o prego lerd de descer, porque os precos vdo muito
além do que comporta d mossa circulagio fiducidria, ¢éreca dé 40,
por cento, ' | i BT

O aumento dos precos até 10 ou 12 vezes em relagiio a 1014
pode~se considerar normal, Ou apenas nominal, visto que a n@ssa,
circulagdo fitucidria aumentou c&ca de 12 vezes e nio pode pre~
tender-s¢ que a libra ‘'ouro ou moeda forte tenh lioje o mésmo
valor, quando existe 1.000,000 co tos de notas ém-circalicdo,
que tinha em 1014/ em wque circulav.m apenas 83.000 gontosce
papel moeda. i 18 GIARY sHell

~ A libra ao par, por 4850, s6 pode admitir-se em regime de
notas convertiveis, mas em regime de papel moeda inconvertivel
e sem limite de emissio, pretender que.a libra volte-ao par a 4§60
¢ uma puerilidade. Em face do aumento da nossa circulacdo fidu-/
cidria, poder-se¢ hd considerar realmente a0 p.r quando a libr
drscer a cbrca de 60§. Dentro déstes limitis o» pr.gos poder -se~
iam considerar normais em/face da formiddve ‘quantidade ‘e pa-
pel moeda que tem sido emitido ; € 0 seu aumento seria apenas
nominal ou aparente, isto & o resultado da desvalorizagdo da
So:sa moeda ¢ nio do wumento real do vglor ou preco dos. pro-.

utos.

~_Este aumento_nominal dos pregos nenbym mal «carry tani
a produciia ndo sofresse com issp, € usire ifi‘!dﬂsui'&ﬂ%aim

saldrios de fodas 4s classes subissem paralelamente

Assistiriamos_ apenss a_uma corrida vA de pregos, saldrios e
ordenados, . Mus' infelizmente esta corrida niio € igual e parilela
para todas as . classes e individuos, sucedendo q,« uns flcam res,
tardddos, outros sio atropelados e esmagadcs pelos mais favores .
cidos, mais expeditos ou menos escrupuloses, “ '~ 7 P/

O mal estd nesla perturbagdo g desequilibria da situacio
econbmica das diferentes classes, resultanie da desigualdade o
avineo dos réditos de ‘cada uma’ 18). BRSNS M S90S

pasm 9€ ab ol 9
. (Continua),
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VIAGENS™E TR

Transporte de adubos em transito
para Espanha

Por despacho’ministerial de 5 deste mez foi deter-
minada a aplicagdo da tabela 15 da farifa especial n.” |
de 'p. v., aos transportes de adubos das estacoes dos
Caminhos de Ferro do Estado, (M. D. e S, S) em
transito por Portugal, com destino s estacdes da
linha espanhola de Salamanca & Fronteira 'de Portugal.

mandial do petidlio

A producdo
" Ag cifras que ab’z’;ixQ"publicamos representam a

produgdo do: petrélio em todo o mundo nos anos de
1921 21923 : |

ANSPORTES

haxli 1923 1922/ 1921

Estados Uni- . . L1V

dos....... 735,000 000 557.030,000 472.083.000

México., - - -« ' 140.472.000 ' 180.278.000 193.3097.587
Russia... - - 38.167.000. 32.966.000 . 29.150.000
Persia. «+..- - 25,000,000, 21.009.000 16.672.540
Indias holan-

“'desas ... 15.000.000 - 16.720.000  10.950.105
Romania..... 10,800,000  9.803.000  8.328.000
India....... 7575000 - 7.700.000  8.000.600
Perti . - 6.370.000 . 5314000  3.069.280
Pelonia. .. . 5.000.000 5.227.00) 5.167.000
Sarawak..-.. 3.887.000  2.849.000 1.411.000
Veuczuela. - 3.800.000 . 2.201,000  1.433,000
Argentipa . - 3.250.000 . . 3.008.000 1.747.410
Trindade.. .- 3.087.000 2:445.000 2.304 000
Japdo ... .... 1.695.000 2.042,000 2.447.000

_gipto' e dir 1.037.000 1.188.000. 1,055.000

ranga.... - . 500.000 496.000 302.000
Colom-bia;-- 5 s di ; 426.(”0 323.000 "
Alemanha.. . 354.000 319.000 200.000
Canadi... .- 175,000 170,000 190,338
Tchec o-slo- , :

vaquia .- .. 100.000 120.000 "
Italia. ...... 32.000 31.000 - 34.400
Argelia..... . 9.000 0.000 2,088
Inglaterra....... . . 1.000 1.000- "
Outros pai-

$8S. ... v. 200.000 " 100.000 2.6%2

705.065-000

1..'0‘10‘995.060 854.800.000 -

L

MANUAL

00 VI

ANTE EM PORTUGAL

. Acaba de sahir a 5." edigio do Manual do Via-
Jjante ‘em Portugal do nosso’ falecido director L. de
Mendonca e Costa, “

Esta edicdo estdi completamen

te actualisada por

Carlos d'Ornellss, tendo mais de 200 paginas-de texto
e perto de 30 mapas diversos.
Pédidos a esta redacgio.
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OFFICIAL)
Direcgéo Beral de Caminhos de Farro '

Minda o Qoverno da Rephblica Portugeesa, ptlo ‘ministro
intermo, do Comi.-re/o'e C muniéu¢hes, confor nando-se com os
parecores doo Conselho Superior e Obras Publicas, Admin stra-
¢do Gesal dos Correios « T legrofus e Dirvegdo Fiseal de Explo-
ragdo de Caminbos de Fe o, aprovar na generdlidade o projecto
de clett ificacdo do Caminhio de Ferrodo Cal- do So & “ascaesy,
ainesentado pea'Soced de Estonl, em 21 de Janeiro do corrente
ano, Sob as seguintes conuiches & ‘

A2 A excengdo dos toabelhos u levar . a efeito no irvgo com-
preen ido ente a estagdo do C is do So iré (agulha de s.ida).e
Alcantara-Mar, fica 'depend nte da 1 ect ficicdo do ragado, que
for definiuv. mente aprovado, d puis do parecer da comissio no-
medda por poriania ‘e 3 do corrents, para . ste estudo ;

2. Quunto ao detlh-d. execucd fica a empreza subordi-
nada As p:es: rigdes da fiscalizag@o do Governo ‘que's rd exércida
de comiun achrdo peld A ministraciio Gefal dos Correios ¢ Tele-
grafos' e Direcgdo "Fitcal de E?lora'cio de Caminhos dé Ferro

Pagos. do Gove no_ Ua Repfiblicd, = 24 de Junho de 19240
Min stro, inierino, do Comercio e Comunicacdes, — Helder Ar-
mando des Santos Ribeiro.

Atendendo ao pelido da. Companhia de Caminhos de Ferro
Por.ugueses ¢ a0 p.recer de Conselbo Superior de Obras Pibli-
cas : manda o Governo da Repfiblica Poi tuguess, pelo Ministro
do Comércio ¢ Comunicagaes, que seju declarasa sobrante a par=
cela de terreno, com a drea o€ 31U m:tros quadrsdos, sit. ada
junto da estagiio de Brago du Prats, com a con.igd) de a mesma
Companhia, em caso de alienagdo, construir o respectivo muro
de vedagdo, com s allura nuinina ve 2 metros.

Pagos do. Governo da Republica, - 21 ve Junho de 1924-0
Minisiro do Comerwo ¢ Comunicsgoes, — Nuno Simdes,

iy
Um novo combustivel

Preocupa-se actualmente o governo ausiriaco com
a exploragio de um invento de grande importancia.

Um quimico alemio inventou um processo pura
extrafr dos’ residuos da hulha, do coke e dé outros
produtos secundarios uma essencia sintética que ape-
nas difere da gazolina pelo cheiro e coloracio.

A"composi¢io quimica do novo produto & absolu-
tamente identica 4 da essencia mineral, .

Esse noyo processo, que vae revolucionar a tec-
nica, tornando o uso do combustivel muito econo-
mico; principalmente nos motores de ‘explosdo, ji
obteve patente de invengdo em quase todos 0s paizes.

O governo austriaco deliberou explorar o processo
em larga escala nas fabricas de Wollersdorf os pro-
prietari’s actuaes dessas e oufros capitalistas partici-
parao do negocio. 20 9851 A
' s

S reservas metdlicas no Banco de Franca

» A 22 de Dezembro de 1923, as reservas metdlicas
totaes do Banco de Franga elevavam-se a francos
5.836.683,0C0, ou seja um aumento de 12.843.000 fran-
cos sobre o ano precedente. _ |

. O encaixe ouro aumentou de 5.586.000 francos
e 0 encaixe prata de 7.257.000 francos.
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NOTAS SOBRE A CARTEIRA COMERCIAL

Demos ‘nontro "bgar a nota de gquanto subiram o cambio & a

circulagio fiduciaria nos ultimos mezes,—durante o governo Al-

varo de Castro Lembraremos aqui que, apesar desse enorme it
gmunto da circalagdo fiduciar'a, o comercio continua a lntar com
as maiores dificuldades para efectuar as suas transacdes habi-
tuais. Ascrescentem-se a essas dificuldades os dificuldales que
resultam do grave problema das transferencias das coloaias para
a metropole, ¢ ter-se-ha uma ideia exacta de momento angustioso
que o comercio alravessa. . .

.. «Ora, .neste. momento, quande para ai se barafusta contra
as f rcas vivas, acusaado-as de quererem novos augmentos da cir-
calagdo fiduciaria, ¢ coaveuiente franscrever para aqai 05 dados
ultimamente fornecidos pelo Balrtim Comercinl e:Financeiro (#.°
245 do I ano), ¢ que demonsiram claramente que 0S SuCessivos au-
gmentos da circulagdo fiduciaria ndo tem aproveitado ao comer-
cio, mas sim ao Estado. O Estado ¢ quem desvalorisa sistematica-
mente a moeda, pelo constante reaurso d inflacedo, para satisfa-
zer os suas despezas inateis e exorbitantes

Diz o Bolelim:

" «O valor aa carteira comercial do Baaco de Portugal nos ul-
timos dez annos, uma vez que se tome em conta o desvio das fun-
¢des proprias que se den d moeda, fornece algumas indicagoes so-
bre o estado actual da nossa economia, as quaes ndo podem ser
indiferentes ao meio comercial.

o Assim, juntando as importancias das letras descontadas e
das tomadas sobre o paiz, temos o seguinfe quadro:

Anos  Letras descontadas ¢ letras sjo pais  Diferengas annaes
Contos Contos

1914 93.868 = a

1915 77 824 162048 %

1916 00.807 =g 27983~

1917 111.670 -+ 20 863

1918 223.613 -+ 111.943

1919 248.191 + 24,578

1020 642,167 + 393.976

1921 631.583 — 10.584

1922 847 .422 -+~ 215.839

1923 1.352.166 - 504.744

« Vé-se pois que o movimento da carfeira comercial s6 deixou
de augmentar nos anos de 1915 e 1921, baixando respectivamente,
nos anos em relagdo ao ano anlarior, 16.044 contos e 10.584 con-
tos. O augmento que houve naste movimento, entre os anos de 1914
e 1923, foi de 1.258.298 contos.

Mas, admitindo que os valores representados pelo movimento
da carteira commercial em 1923, apenas subiram de prago cerca de
20 vezes comparativamente a 1914, vemos que a verba de 1.352.160
contos, fica reduzida a 67 .608 contos, ou seja uma diferenca para
menos de 26 200 contos em relagdo ao movimento da.carteira e
1914, que foi de 93 868 conlos. 3 '

_ «Nota-se que -0 augmento ndo lteve por origem a ereagdo de
novos valores, ¢ foi unicamente necessario para se poder continuar
o movimento dos que jd existiam em 1914 ¢ com a ravante de
alguns d’esses valores terem sido destruidosyco
renga de.26.260 contos acima encontrada

«Mas foi o comercio que primitivamente se dirigin o Banco
de Portugal para este lhe descontar e tomar as suas letras, as
quaes, como se vé, teem representado apenas o augmento de pre-
cos ¢ ndo o da quantidade de readorias? "on e B

«Pode dizer-se afoitamente que ndo: e basta a comparagdo
dos aagmentos da circulagdo fiduciaria e dos debitos do Tesouro
ao Banco de Portugal, durante o mesmo periodo, para se vér a

nenhuma culpa que o comercio tem. w'estes facios. ‘
Augmgnto da cuewlagio Augmento do rtcb{gm do

Anosi

¢ aria em cada . Tesouro do Bunco de Por-
' -l ano \ tugal ews cada ano
Contos (1.1 c1y oy 0NOS
1915 18,501 22,144
1916 25.358 22.536
1917 52.754 37.355
1918 80.703 65.890
1919 06.793 971.940
1920 240.375 186.317
1921 125,898 139.765
1922 317.213 286.637
1923 > 365.799 401.312
1.323.454 - 1.253.896

Assim, vé sé que do angmehto de 1.323 454 contos, que feve'

a circulagdo fiduciaria enire 1914 ¢ 1923, apenas 09,338 contos

07
catribuir @ m

“ados ‘e cada um dos membros que o con

no indica a-dife-
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deixaram dti -passatgleo i’{-‘mcoaro pubh”c:,aatudes;g:rmpam
o movimento comercial. as outras quantias. vieram para o
i tomertigh o e meti ot Takoirg publice, &, coma 1Ba -
présentavam novosvalores, o i efeifo foi augmentar o prego dos
existentes, resultando de aqui forcosamente o acrescimo da impor-
tancia da carteira comercial. R .
~«Quando pois se quetram atribuir ao eomercio as culpas do,
augmento da circulagdo fiduciaria devim antes comparar-se estes.
numeres; por eles se vé bem a injustica de semelhante acusacdo. '
Oulro facto que comprova esta assergdo & que o movimento

- da carteira comercial foi em alguas anas _iai_ar.fdr'@o augmento da
circulag@o fiduciaria; e n'outros pouce excedeu esse augmento,
como se vé pelo quadio seguinte: S ———— 5 Al
 Anos Augmento dn civeulagio fiducia- > Movi ento dit Cor
A timenit o sé - leira Comereial
1915 e . AR e 1 1.
1976 43 319 - 90.807
017 06.673 111.670
1978 177.376 223 613
919 2741169 { 248 191
1920 514. 544 . 042.167
1921 640.443 631.586
1922 057 .655 847 .422
1923 1 323.454 1.352 166

- —t —— - - |
«Assim, & medida que os anos decorrem apds o inicio da
guerra em 1914, o angmento da circulacdo fiduciaria vae-se apro-
ximando do movimento da carteira comercial, a ponto do primeiro,
se fornar superior ao segunio nos anos de 1919. 1921 ¢ 1922 No.
ano de 1923. apesar da grande crise monetaria que se manifeston,
o excesso do movimento da carteira comercial sobre o angmento
dautcirculagﬁa fiduciaria em relagdo a 1914, foi apenas de 28.712,
contos.

«Somos po’s levados @ seguinfe conclus@o: que, a ndo se
admitir a hipotese duma baixa importante na quantidade de mer-,
cadorias actualmente existentes. relativamente a 1914, 0 comercio,
ndo tem rec !'dn ao Banco Emissor por forma_a que se lhe possa:

/minima culpa no angm:nto da c:%rztacﬁa fiduciaria,
parecendo ‘@ntes que, em maifos casos ha importantes compensa -
coes de valores dispensando a interveng@o da moeda. '

Augusto da Cosla i

i.

ki |
Conselho Superior de Caminhos
de Ferro de Hespanha

No dia 20 de Maio ultimo teve logar a ultima reu-
niio deste Conselho para a discussdo e aprovacdo do
projecto da nova Regulamentac¢io Ferrovidria

Da noticia que sobre o assunto publica a Gacefa
;ie los Camiiios de Hierro, recortamos as seguintes pa-
avras: -

@ trabalho realizado pelo Conselho Md‘%'
«Caminhos. (de-Ferro merece os louyores do. gopfn-;

Ailitaa
#yalizaram na defeza,dos interesses que representam.
wPorem ag¢ima dos seus pontos de vista particulares,
sesteve sempre o amor e o patriotismo. Dai resultara
“que nessa obria de conjuncto, tdo contraposta de in-
ateresses, - predominard sempre -aequidade e o bom
“senso. - ' -5 ,'

«lmpunha-o assim-a transcendencia do problema
«deposto nas mios do Conselho Superior de Cami-
snhos de Ferro, Gragas a esse bom senso, ou para
smelhor dizer, a esse sentimento do dever que presi-
«din no espirito-de todos os membros do Conselho,
agse chegou por alguns ou talvez por iodos eles, 20
iszerificio ‘de ‘convenieneia particular ao interesse do
“publico.’ ‘ T4 HYOIE

sAgora o Directério Militar dard a ultima palavra.
«E' de crer, dada a sua actividade, que ndo demore a
#resolugdo. A Hespanha exige mais esse esforgo dos
«geperaes que o formam. O problema ferrovidrio, jun-

uto ao de Marrocos, formavam uma barreira inacessi-

ayel aos anteriores governos; ha bastantes anos. Mes-

“ - wmo que outras questdes ndo fosstm resolvidas pelo

«Direztorio; sendo o estas' duas, sé.-porsi 0 torna-
syam crédor .da gratiddo nacional.
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SOGIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em todas as exposigbes e especiaimente’
ade fal.u;doasenlo das mais cgtes comp:cGRAHD-PRIX
Milto: 1906 Madrld :Ju:'%“i.‘mli’i{n‘;i““m Braxellas, 11910
Tarim, Y91t e Cand, 1915 '

Capital : 20,000.000 de francos
& i | Sz
"‘hﬂ’mmﬂ‘i" st - Seae secial e Diréccao Geral :
_8 ’-r,,_,q.. i s Ll 5, Rue La Boétie — PARIS

'W-_r-u-—aa-—--

mw. ' OFFISINAS DE CONSTI UCGAO :
' sm Raiemas (Norle-Franga) e La Cr yé.e (Belgica)

Material de Caminhos de Ferro ¢ de Tamways
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vlas.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BEIalaO & BRAVO — Rua Augusta, 177, I,

Freios para caminhos de ferroa vapor e electricos

Amortecedores de CNOQUES para os ganchos de engate dos camirnihos de ferro

, "WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREIN VI LE

SEVRAN (S., 0. FRANCA

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Somedade anonyma s ATELIERS GERM Al N

Séde soclal em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Seccdo MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
. s Carruagens de Juxo e ordinarias  — Carruagens de tramways.
_ Vagocs de mcrcador as. de todos os typos. — Vagbps-msteruar — Vagdesstones. — Tendars. — Pegas de sobrecalente,
Fomcccdores das grandes administragbes ¢ co ..panhias belgas. francezas e estrangeiras.
seccio PONTES e VIGAS
.01 A B AL Vigas'em' todos os generos.” — Apparelhos para elevagdo.
' AL ' Sece¢fio AUTOMOVEIS

Gamuacns alitomoveis. <~ Motores fixds; @ essencia ‘e a petroleo. — Pegas mechanicas ¢m todos os generos.
Enderego telegraphico : GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

upmanhntu am Pnriugal COMPTOIR DE COMMERCIO INTERNACIONAL, Ltd.. Successor IAHIII llE um IETn
Séde - LARGO DE S. Jurike, , 1




