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© sraid»

Felizmente que de quando em vez, para retempe-
rar as forgas espirituaes um tanto amolecidas pela de-
Solacgio que nos causa o descalabro moral que ha cérto

tempo parece &
Querer avassalar a
Sociedade, se pro-
duz um aconteci-
mento que nos vem
€ncher a alma de
Jibilo e dar-nog
alento a continuar-
Mos a ter confianca
Nas qualidades da
faca que ainda rea- |
gem por formain- ||
Confundivel. k

Ha pouco mais |
de dois anos que ||
Gago Coutinlio | -
€ Sacadura Cabral
fazendo a travessia
do Atlantico pelo
ar, fizeram vibriy
9 mundo todo e
Entusidsmo e admi-
"acio pelo brilhan-
t feito que ainda
N30 houve outro
Que se lhe egualas- | s e X s
S¢. Hoje mais uma pagina cheia de beleza para a his-
tofia" da raga portuguesa acaba de ser tragada por
!'itf) Paes, Sarmento Beires e Manoel Gouveia, ras-
Bando os !ares 'desde Vila Nova de Milfontes até 4

JUBIL O

Lisboa=-[Nlaacauwu

formosa cidade de Macau, esse padrdo delantigas gl6-
rias que no Oriente se conserva a atestar ao mundo
inteiro a obra valorosa dos nossos antepassados cujo
sangue 0S NOSSOS
' ousados aviado-
res hoje-provam ain-
da lhes correr nas
yeias.

O “raidr» Portu-
| gal-Macau, acto de
valor e sciencia, de-
ve-nos,  nao tanto
pelo que pratica-
mente cle possa
acarretar em nosso
beneficio, mas mais
¢ muito mais pelo
que elle representa
moralmente sa-
ber, audaci-, ener-
gja e disciphna do
| espirito, — servir de
incentivo a outros
e m pre e ndimentos
de ordem prafica,
isto é, de que nos
advenham vanta-
gens materiais para
as quaes, ndo sendo

necessario tanto heroismo, é comtudo indispensave]
dispendér uma boa parcela de energia, inteligencia
e forca de vontade, tantos os obstaculos de natureza
viria que se Ihes opdem e que é necessario afrontar
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com o mesmo sangue frio com que os heroicos avia-
dores investiram com os fenenomenos metereologicos
que lhes puzeram a vida em risco,

Glorificando os seus bravos aviadores, o povo por-
tugués prova continuar comungando no grande ideal
do enobrecimento da Patria, lema este que deve ser o
de todos os povos dignos de serem livres.

E’ necessario, é indispensavel mesmo, que para que
o nome de Portugal continue a ter noconceito das nagoes
a consideragdo que atravez de seculos conquistou, o
povo luziada tomando como exemplo, 0s seus irmaos
Coutinho, Cabral, Paes e Beires, dignos continuado-
res dos Gamas, Magalhdes, Albuquerques e tantos ou-
tros que a historia imortalizou, siga com a mesma te-
nacidade, com a mesma  energia, com a'mesma fé,
a mesma inteligencia e até com a mesma temerida-
de, em todos os ramos da sua actividade, a marcar o
logar de distingdo que lhe pertence. -

Nada de desfalecimentos. Disciplinemos o espirito
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que anda um tanto desordenado, e cheios de fé e de
esperanca em melhores dias, trabalhemos, trabalhemos
sempre e caminhemos sempre para a frente.

Nio ha que recuar.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro que tem sempre
pugnado por tudo quanto possa concorrer para o en-
grandecimento da Patria portuguesa, deixando aqui
expresso o seu fervoroso jubilo pelo heroico feito dos
nossos aviadores, faz votos para que ele seja mais um
estimulo para o revigoramento das famosas caracte-
risticas da nossa racga, € para que numa comunhdo ds
todos os portugueses, sem distincgdo de crédos poli-
ticos e religiosos, a gloriosa Patria de Camdes, saindo
da situagio um tanto angustiosa a que foi arrastada
por essa “grande guerrar de horrenda memodria, se
erga dentro em breve tempo, a situagdo de desafogo ?
mesmo de explendor a que tem jus. '

Viva a Patria portuguesa !

Vivam os gloriosos aviadores!

H nossa anarquia financeira

No momento em que este artigo comega a ser es-
crito, estd sendo transportada para bordo dum vapor
inglés a prata existente na Casa da Moeda, pslo Estado
hipotecada, por intermedio do Xavier n.° 2, mentor
oficial do Xavier n.” 1, e como é do dominio publico,
aos banqueiros de Londres: taes sio os indices da
nossa prosperidade financeira, dias depois de ter sido
anunciado ao pais o equilibrio total das suas finangas,
ornado ainda por cima com um suzperavif tio reium-
bante, que levou o pae do primeiro rebento deste ge-
nero a desistir de formar governo, tanto é evidente
que o governo Alvaro de Castro-Xavieres se lhe an-
tecipou em competencia e em gloria financeira. . .

O superavit Afonso Costa, se nio_existiu,*podia
muito bem ter existido. Nesse tempo, os homens do
regimen estavam ainda suifenfemente puros em mate-
ria de negocios para atenderem, acima de tudo, aos
interesses nacionais; a reacgdo era sincera contra os er-
ros do regimen monarquico, entrado de ha muito em
completa dccomposicdo; e, sobre tudo isto, a existencia
das camarilhas politicas republicanas ndo pesava so-
bre 0 Orcamento do Estado como hoje peza. Quer
dizer: os republicanos, nesse tempo, ndo tinham ainda
creado os seus interesses particulares; dai a possibi-
lidade de se fazer uma politica financeira sa e hones-
ta, libertando o Estado de despezas inuteis e prejudi-
ciaes, sem que o governo tivesse de lutar imediata-
mente com uma revolucio de correligionarios esfo-
meados. Hoje, uma politica financeira dessa ordem
ndo serd possivel sem o acompanhamento imediato
duma revolugdo. Os vinte mil funcionarios publicos
que o actual ministro dos Estrangeiros, quando, se-
guidamente a Monsanto, foi presidente do ministerio,
adimitiu 2 meza do Orcamento, continuam a comer
com enorme apetite, e ndo estdo dispostos, portanto,
a que lhes tirem a mangedoura. .-

Eis porque todas as prometidas compressdes de

POR AUGUSTO DA COSTA

despezas, anunciadas clamorosamente pelo actual go-
verno, ticaram e hio-de, fatalmente, ficar em coisa ne-
nhuma.. O proprio Afonso Costa, se quizesse tentar
um novo superavii, ndo sei se o conseguiria: mas,
dado o seu actual estado de espirito conservador (no
momento critico que atravessamos precisa-se nas Fi-
nangas dum radical inieligente, energico, preocupado
exclusivamente com a salvacdo das finangas portu-
guesas, contra todos os conluios politico-financeiros
existentes, contra todas as plutocracias que nos minam
e arruinam) faltando-lhe a coragem para usar de novo
o celebrado gafo de nove rabos, ¢ tendo criado inte-
resses novos, —o proprio Afonso Costa sossobraria
antes de realizar qualquer coisa de visivel e de util.
Isto, com Afonso Costa, que, digam o que disserem,
ainda é uma pessoa inteligeute, capaz de ofuscar to-
dos os correligionarios e todos os financeiros da es-
pecie Pina Lopes ou Velhinho Corréa, e uma pessod
de prestigio entre a massa republicana. Quanto mais
com Alvaro de Castro (Xavier, que nio tem outro
prestigio que ndo seja o prestigio dum conspirador
profissional, acolitado e amparado na sua missio de
ministro das Finangas dum pafs em ruina por outr0
Xavier ndo menos Xavier do que o presidente do mi-
nisterio. - - :

E’' desta incompetencia fundamental dos nossos di
rigentes financeiros que resulta o agravamento cons-
tante da critica situacio em que o pafs se encontra.
E como a incompetencia é manifesta, atravez das
obras por ela geradas, ninguem acredita j4 na possibi-
lidade — se é que alguem, ingenuamente, alguma vez
nela acreditou... — de ser o sr. Alvaro de Castro 0
salvador do pafs. Este ministro das Finangas tem a md
sorte de prometer precisamente o contrario daquilo
que pode dar, ou, entdo, a m4 sorte, ainda pior do qu€
a primeira, de ver as coisas contrariarem-lhe sistema
ticamente as palavras. Donde este dilema: o ministr?

:
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das Finangas, ou é um mistificador vulgar, ou é um
calixto tremendo-..

Prometeu. quando, ha seis mezes, tomou conta do
Poder, a libra 2o par dentro de pouco tempo.-. e 0
libra, s6 para contrariar o ministro das Finangas, sua
biu, subiu... Protestou contra os augmentos da cir-
culagio fiduciaria, por serem prejudiciais, & a circula-
¢do fiduciaria, s6 para contrariar o ministro das Fi-
nangas, subiu, subiu... Agora, pretende convencer o
pais de que extinguiu em seis mezes de governo um
deficit superior a 400 000 contos, arranjando ainda
um saldo positivo de 39.000 contos. Como sempre,
neste capitulo, como nos capitulos anteriores, os factos
ndo se cangcam de desmentir as promessas do governo
Alvaro de Castro. A mistificagdo financeira continua:
as receitas foram enormemente acrescentadas (no pa-
pel), juntando-se-lhes dinheiros de economias que
nunca serdo realizadas e de dividas que nunca serio
cobradas; e pelo mesmo processo mistificador as des-
“pezas (no papel) foram enormeménte reduzidas. Assim
Incontestavelmente, é facilimo arranjar um equilibrio
financeiro superavitario .. Mas a prova provada de
que tudo isto ndo passa duma tremenda burla,
éncontra-se no facto da apresentacdo ao parlamento
por um governo de ha muito agonisante, da cha-
mada lei dos meios. A ser aprovada, esta lei, pelos
poderes latitudinarios que daria ao governo em maté-
ria financeira, dar-lhe-ia margem a um regabofe de
despezas escandalosas comparavel ao que se seguiu a
Monsanto, e que de vez nos liquidaria as avariadis-
simas finangas nacionais, O governo aproveitou a pre-
guica constitucional do parlamento — maquina de per-
der tempo, assim classificou Léon Daudet a preciosa
Instituicio — que ndo lhe permitiu até hoje discutir e
e aprovar o Orcamento do Estado para o proximo
ano economico, e aproveitou a oportunidade para pes-
car uma lei de meios que o deixasse 4 vontade em
materia de dinheiros publicos.

Aconteceu, porem, que o parlamento ndo esteve
pelos ajustes: ou por uma razdo de dignidade parla-
mentar ofendida pela proposta do governo, ou por ter
reconhecido — e ji ndo foi sem tempo...—que o
actual governo sé desandava e ndo andava, compro-
metendo cada vez mais os interesses do pafs, o certo
& que o parlamento pds o governo na rua...

... governo morreu, pois, definitiva e totalmen-
le. Paz A sua alma, apezar de todas as carrapatas fi-
Nanceiras, politicas, disciplinares e militares, que por
ed deixou em aberto e sangrando. Resta saber agora
s¢ 0 novo governo serd ainda chefiado por Alvaro de
Castro, e orientado ainda, pelos mesmos principios em
Materia de finangas. Tudo é possivel na politica portu-
guesa, — até mesmo termos um governo presidido por
Afonso Costa, que ninguem acredita que esteja dis-
posto a ser herdeiro directo de todas as carrapatas até
hoje arranjadas pelos seus inumeros discipulos em ma-
teria de finangas, e correligionarios em materia de

Politica. . .
h i il
«© Commercio do Porte

Comemorando o 70.° aniversario da sua publica-
¢do, este nosso colega publicou no passado dia 2 um
numero especial aj cores com os retratos dos seus
fundadores.

E’ umy numero bastante interessante que fica regis-
tado na nossa estante.

Com bastante 'prazer felicitamos o nosso querido
amigo e brilhante jornalista Bento Carqueja actual di-
rector e proprietario, *desejando-lhe imensas prospe-
Midades.
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Gompanhja dos Caminhos de ferro
do Norte de Hespanha

Recebemos um exemplar da «Memoria» do Con-
selho d’Administracdo desta Companhia apresentada a
Assembleia Geral que teve lugar em 24 de Maio ulti-
mo, relativa ao exercicio de 1923, por cujo envio aqui
deixamos registado os nossos agradecimentos.

Como nos anos anteriores esta «Memoria» € um
bom elaborado documento do qual constam minucio-
samente todos os elementos para bem se poder apre-
ciar a situacio da Companhia, a mais importante da
peninsula e que actualmente explora diferentes linhas
com um total de 3.75Q kilometros.

Tem esta companhia luctado, como todas as de-
mais suas congénuas, com as dificuldades que sobre-
vieram apés a guerra, mas gracas a sua boa adminis-
tragio tem pouco a pouco melhorado a situagio, sen-
do de esperar que, resolvido que seja o problema da
reorganisacio do regulamento dos caminhos de ferro
de que se estd ocupando a Comissio para esse fim
nomeada pelo Directorio Militar, ndo demorard muito
que venha a reconquistar a propriedade de outros
tempos.

Desse interessante doeumento recortamos os nu-
meros que seguem, e que ddo uma ideia geral da si-
tuacio da Companhia:

As receilas totaes ascenderam a Pesetss 309.203.064,62
com 0 aumento de Pesztas 11.843.291,45
em relagdo as obtidas em 1922,

As despezas importaram em Pesetas
com o aumento de Pesetas 2.511.986,89.

A diferenca ou producto liquido & de
FEOREAE L M IAFRELERRRT b Y S I
deste producto liquido deduzimos, como se
diz anteriormente, o imporie das somas que
se satiefizeram ao pessoal por conta do Es-
tado, em excessos das somas que este nos
entregou para esse fim ou seja Pesetas.

O importe das quantias que a compa-
nhia paga, com 0§ seus unicos recursos, aos
agentes reformados e 4s familias dos faleci-
dos, esse conceito de pensdes de reforma,
viuvez e orfandade, elevou-se no ano a
Pesetas . b OB A R, S LA,
com aumento de Pesetas 105.219,13 em re-
lagdo ao ano anterior.

Os encargos ascenieram a Pesetas.
com 0 aumento de Pesetas 3.211.574,14 so-
bre o ano anterior.

A diferenca entre o producto liquido e
0s encargos, deduzidos daqueles as quantias
pagas em excessos do adeantamento do Es-
tado e as pensdes de reforma, determina um
excedente de receita de ao qual juntando o
beneficio liquido de obtido este ano nas mi-
nas e Surroca, formam um excedente total
de Peletiis o ol i B L e T 2 ST L AT

Por prudencia o e¢onselho acordou destinar 7.000,000 de pe-
setas A Reserva de Previsdo que com esta aplicag@o atingird a
soma de pesetis 34.000 000,

O excedente liquido permite ao Conselho propor a distribui-
¢do de um dividendo de 24 pesetas por acg@o, ficando os impos-
tos correspondentes a cargo da Companhia,

As receitas do trafego foram em 1923
de Pesetss

209.593.,036,38

00,610.028,14

5.732.092,84

3.128.365,09

68.432.691,36

SIS & Sa Ok (o30B80%922.95
e em 1922 de Pesetas  297.027.732,58
havendo portanto um aumento de Pesetus 11.835.190,37, ou 3,98

por cento.
| N
Conselheiro Fernando de Sousa

No paquete S. Miguel chegou na quinta-feira a
Lisboa, o nosso director Conselheiro sr. Fernando de
S ousa.
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Sanatérios para os ferroviarios
tuberculosos

Um deereto digno de louvor

— ———— e —
- — — —_ _— _

J4 ha tempo que, conforme oportunamente a Ga- tina, foi acolhida. Julgamos mesmo que a maioria dos
zeta teve ocasido de referir, devido A iniciativa do dis- interessadcs ainda hoje ignora a existencia do diploma
tincto funcciondrio superior dos Caminhos de Ferro ha dias publicado, e s6 assim conseguimos encontrar
do Fstado, sr. Carlos de Vasconcellos Porto, foram a explicagio de ndo se ter até hoje, gue saibamos, pro-
creados para os ferrovidrios do Estado, os sanatérios duzido a mais insignificante manifestacao de agrado
para tubercul6sos, para o qguie, nic sendo suficientes as a lal respeito.
receitas ‘a isso destinadas, o Governo no Decreto de A classe ferrovidria é das que sempre luctaram, €
Margo ultimo pelo qual foi auctorizado 0 augmento hoje mais do que nunca, gragas a carestia da vida,
das sobretaxas sobre os pregos de transporte, fixou a  com dificuldades monetérias.
forrqa de se Cplh@l‘&tl’l novas receitas para essa assis- D’ahi uma constante preocupagao pe[o dia seguin-
tencia, por meio da arrecada¢?o ce determinada per- te. A falta do conforto no lar, o problema da educa-
centagem sobre o producto das respectivas linhas, e, cdo dos filhos, e as mil e uma dificuldades que a cada |
prevendo o estabelecimento de identica assistencia a0s  momento. se entolham ao ferrovidrio, fizeram dele
ferrovié(ios das emprezas particulares, deixou para um um- misanfropo, um. como .qug descrente em tudo
outro diploma a fixagdo da formula para a obtengdo quanto possa, sem ser produto do seu unico esforco,
dos fundos necessdrios a esse fim, vir em seu beneficio.

Esse novo diploma veio publicado no Diario do F’ talvez tambem devido a isso, a indiferenga que
Governo de 12 do mez findo, e por elle € criado junto s aqui assignaldmos; mas estamos bem convencidos
de cada companhia de caminhos de ferro, esse fundo de  que, logo que, o que hoje apenas se acha escrito nas
assistencia aos tuberculdsos ferrovidrios, destinado es- golunas do “Diario do. Governon se torne uma efec-
pecialmente 4 construcgdo e sustentagao de sanat6rios. tiya realidade, todos os ferrovidrios, una voce, nao re-

Esse importante degreto que dignifica os ministros _ cysardo, antes pelo contrdrio, terdo nisso o maior pra-
que o subscreveram, nio podia passar despercebido 2  zer, em prestar a devida homenagem aos homens bons
Gazeta dos Caminhos de Ferro que sempre puglou que por uma forma tio eloguente lhe prestaram tao
pelos interesses da prestimosa classe dos empregados yalieso servigo.

e ;;:: aéxtdoggstg;s Sfi:ggu(;l;lﬁos L?Ee nrfri?:“ct’edl%a':";e?ﬁ E' que estamos numa épaca em que se duvida de
Fnerecgido'arz)s g liblbic?)s Lt A L tudo emguanto se nio torna realidade palpavel ou bem
P P ‘ visivel. E forgoso é confessar que ha uma certa razao

mai? ﬁ‘;f::g gge :g;:g“g:ga ep?]{]é”;‘edr?‘;fﬁgg"éiﬁfz para isso; na nossa legislagdo encontram-se muitos di-
tradicio dos seus 38 annos ‘de existencia e com a de- plom? ? fEItO? cggi ai m”;; nobrtf:s :;Itencﬁes- € que, Ot
: T nio foram levddos A pratica, atirados para o esqueci
dicacio dos seus colaboradores, na maioria tambem ¢
homins dos caminhos de ferro, nio podia deixar de ;nept? 4o fo;am-lno' ‘?05 forma que nio correspondem
- Y e : : s intengdes dos legisiadores.
registar com merecido jabilo a simpatica e util me- C ¢ tg d & i e
dida que, justo é que se diga, se deve em grande par- . =00 ¢ decreto dos sanatérios para os Ierrovi:
te, i iniciativa do ilustre Medico Chefe do Servico de 195 nio.(sie dard, porem, esse caso, estamos disso bem
Satide da C. P., Sr. Dr. Carlos Lopes, que ha muito ~cOnVenctaos. ;
para esse fim trabalhava, e que agora encontrou quem A’ boa vontade e dedicagdo do Dr. Carlos Lopes,
nos bancos do poder sé lhe viesse associar, concreti-  OHtras andam ligadas e mais outras ainda se Ihes liga~
sando o seu valioso auxilio no decreto a que acima a9 & a0 duvidamos que dentro em ndo longo prazo
nos referimos, .0 . Sr. Dr. Nuno Simdes, Ministro _‘eremos o ‘prazer de registar a inauguracio dessa for-
do Comercio, a cujo nome os ferrovidrios e suas fa- fma de assistencia aos que exgotam a melhor das ?“gs
milias jamais deixario de emprestar aquela estima que o va> 1198 trabalhos de caminhos de ferro, e ainda
merecem todos aqueles que no decurso da sua vida ‘nals, O VETOS depois essa assistencia tornada exten-
deixam apés si como um rastro luminoso, uma obra '3 s suas familias, 0 que, iamos jura-lo, ndo € ideid
verdadeiramente meritéria. que nio ande j4 a criar raizes no espirito altruista do
Injusti¢a seria ndo deixarmos aqui tambem consi- i C[I)arlos Loﬁez’ ¢ o Heull
gnado o nome do Snr. Dr. Queiroz Vaz Guedes que ara que todos quantos nos lelam liquem con
quando ocupou a pasta do Comercio formulou um cendo bem as disposicoes desse dignificante decreto,
projecto de lei sobre o assumpto que foi presente 4 3 SCEUITES transcrevemos.
Calnal’a dOS DEDUtadOS; Onde all‘ld.i IIOJC SC CHC()HU'& Ar{igo 1"’ ™ E’ criaao j“nto df' cada-e“‘preza explﬂl‘!l -‘Ora

esquecido, bem como ao seu secretdrio, 0 engenheiro de caminhos de ferro do continente o fundo de assistencia aos
Sr. José de Abreu que com verdadeirz dedicagdo \herculosos ferroviarios a que se refere o decreto n.? 9:551, de
27 de margo do corrente ano, o qual serd destinado especialmente

: ! i a o : 8 u
G pe{slst;nmg i %rlargou ((iie mio 0 assumpto em 2 construcdo e manutengiio de sanalorios para tratamento de tu-
quanto nao viu publicado 0 ecreto. o TN bercu'osos, podendo tambem ser aplicado & instalagdo e susten-

Mas se é& com verdadeiro prazer que aqui deixa- t ¢iio de estabelecimentos para curas de 1epouso ou conva'es=

mos expresso o nosso louvor aos aucfores de tao  cenea de outras doengas, ’ , .
Art. 2.° = O fundo de assistencia, a que se refere o artigo an-

| d‘E“'flca_nte _ obra, nio podemos deixar de expri‘mlr lecedente, serd constituido : r
tambem o nosso desgosto pela quasi indiferenga com 1.* - Pela percentagem de 1 por cento sobre a receita tutal

que pela classe para a qual essa mesma obra se des: das mesm.s emprezas.
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2.0 — Pelos donativos ou subsidios de quaesquer entidades
oficiaes ou pariiculares e pelas receitas provenientes do produto
de festas organisadas para este fim.

3.9 — Por outras quaesquer verbas com que as emprezas en—
tendam dever dotar essa assistencia.

Art. 3.9 — A administragdo e fiscalisag@o d'este fundo serdo
em cida empreza, confiadas a uma comissdo administrativa au-
tonoma, composta de cinco funcionarios, sendo quatro nomeados
pelss respeciivas emprezas, um dos quaes serd sempre o chefe do
servico de saude, e o quinfo eleito pelo pessoal, como seu repre-
sentante

§ 1.° — A eleicio do representante do pessoal serd feita por
todos os agentes que fagcam parte dos quadros das mesmas em-
prezas e regulada pelas suas diregd s.

§ 2." — Este conselho, cujss fungdes sdo graiuilas, serd no-
meado trienalmente, podendo ser reconduzido.

Art. 4.° — A importancia do fundo a que se refere o artigo
1.° serd pelas respetiv:s emprezas depositada na Caixa Geral de
Depositos e a ordem da com'ssdo administrativa.

Art. 5.° — Quando a importancia do fundo de assistencia
nio permitir a qualquer empreza a instituicdo ¢ sustentagdo d«
sanalGrios ou a percentagem de wuberculosos ndo justifique a sua
construcdo, poderd essa vmpreza utilizar-se pira esse fim dos si-
natorios ou hespitais pertencentes a qiialquér oilra empreza con-
genere, de acordo com ela e indemnisindo-a pelo sen fundo pro-
prio dos servigos que r«ceber. '

Art 6."— Os saldos resultantes da aplicagdo, nos termos do
arligo 5.°, do fundo d: assistencia, a que se refere o artigo 1 *,
reverterio em cada empreza a favor da Caixa de Reformas e Pen-
s0¢s do respetivo pessoal. '

Art. 7. — O pessoal tecnico e administritivo dos sanatorios
serd nomeado pelo consélho de administragdo das respetives em~
prezas, sob proposta do seu servigo de satde.

§ finico — Os medicos e enfermeiros dos sanatérlos gosam.
das mesmas regalias dos funcionarios de egual categoria dos ser-
vicos de safiie das respetivas emprezas.

Art. 8.9 = Os {er enios adquiridos ¢ os edificios construidos
por este fundo sio, p ra todos os efeitos, considerados come de-
Fendcncia das linhss fareas e consituem, juntamenie com os
undos respetives propriedade inalicnavel e obras acessorias, a
que se refere o artigo 1.” do regulamento de policia e exploragao
a¢ 31 de Dezembro de 1864.

Art. 9.°— A fiscalizacdio d'estes servigos pertence a fiscali-
zacio do Governo nos Caminhos de Ferio.

Art. 10.% - Pelos servicos medicos da fiscalizagdo do Go-
verno serd organissda anualmente a (statistica d’estes servigos
em todss as emprezas.

Art. 11.9 — A arrecadagio das importancias destinadas ao
fundo de assistencia comecard a fazer-se em relagdo so dia 1 de
abril do corrente ano.

Art. 12, = Fica revogada a legislacdo em contrdrio.

- i
[Publicagoes recebidas

A B C n.” 206 — Interessantes artigos entre eles a
continuagio das memorias de “Jodo Franco e 0 seu
tempor» de Rocha Martins.

Gaceta de los Caminos de Hierro — Revista
tecnica ¢ profesional. Administrador: D, Carlos de
Sousa, N.° 3406 de 1 de Junho de 1024,

Banco, Ferrocarriles, Industria e Seguros.
Revista ilustrada, Electricidade, Comercio, Obras Pu-
blicas, Metalurgia, Navegacdo, Agricultura, Aduanas,
Minas e Tranvias. Director gerente D. Joaquim Roca-
mora. n.” 11 de 1 de Junho de 1924,

Revista Inteinacional de Dun — Edigdo por-
tugueza de Junho de 1924. Interessantes artigos com
algumas gravuras.

Boletim da Associagao Internacional do
Congresso dos Caminhos de Ferro — Numero
correspondente ao mez de Junho corrente.

Brazil Ferro-Carril—Redacgio e gerencia, Ave-
nida Rio Brenco, 117 Rio de Janeiro — Recebemos 0
numero de 5 do me2 de Junho que, como de costu-
me apresenta uma excelente colaboragio.
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VIAGENS E TRANSPORTES
Sobretaxas — Novos multiplicadores

A partir de hoje os multiplicadores a aplicar 20s
precos das Tarifas nas linhas da Companhia Portugue-
za, passm a ser as seguntes :

Passageiros de 1.” classe...-.-- .. multiplicador 11
M " ?_a 1L e .” 10,5
" A A I et e , " 10

Todos os demais transportes ficam rujeitos ao mul-
tiplicador 11, com excepc¢do dos das mercadorias de
primeira necessidade que continuam sujeitas apenas ao
multiplicador 6, salvo quando se destinem a exporta-
¢io, caso em que lhes é aplicavel o multiplicador 11.

— Tambem as Companhias Nacional e da Beira
Alta e a Sociedade Estoril, passam desde hoje a apli-
car os mesmos multiplicadores que a Companhia Por-
tuguesa,

Servi¢co de comboios entre a Figueira
e Banhos de Amieira

Como nos anos anteriores a Companhia estabelece
este ano durante a temporada de banhos um servigo
de comboios tramways entre Figueira da Foz e apea-

siro de Banhos da Amieira, compostos de carrua-
gens das tres classes, sendo a partida de Figueira 4s
7,56, e a de Banhos de Amieira ds 10,05

Para estes comboios que comecam a circular hoje,
sio vendidos bilhetes do § 4.° das Tarifas especiaes
n° 11, havendo tambem bilhetes de ida e volta em
3." classe, pelo duplo do prego dos bilhetes simples ou
seja 3$00, incluindo os impostos e a sobretaxa em vi-
oor.

A estacdo do «Est» em Paris.—A Companhia
do “Fst» vae ampliar brevemente a sua estagao ter-
minal de Paris. As obras estio calculadas em 200 mi-
lhdes de francos. A fachada do edificio que tem 135
metros passard a ter 200, a gare terd 28 vias,

0 movimento de passageiros em Londres.
— Segundo uma estatistica publicada pela Railway
Gazette, durante 0 ano de 1923 os caminhos de ferro
Underground de Londres transportaram 3006 milhdes
de passageiros; a Companhia geral de Omnibus
1.134.000.000, e os tramways associados 190 milhdes,
o que perfaz um total de 1,630 milhGes, o que repre-
senta um augmento de 188 milhdes sobre o ano an-
terior.

— O Parlamento inglez auctorisou um credito de
70.000 libras por ano para o pagamento das viagens
dos deputados, entre Londres e as terras de suas resi-
dencias.

Cada deputado 'receberd um livro com 12 vales
de que utilisario um em cada viagem, trocando-o na
bilheteira da estagio pelo bilhete simples ou de ida
e volta para o percurso a efcctuar.
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Companhia dos Caminhos de [erro [@?ortugueses

D A

(REL A TORIO)

(Continuacdo do n.* 870)

&

O percurso de comboios em 1923 foi de 579.295
kilometros, ou sejam mais 34.941 kilometros do que
em 1622; tendo contribuido para este augmento:

a) — os comboios «Sud-Express” que circularam
durante todo o ano de 1923, emquanto que em 1922,
tinham sido tri-semanaes até 14 de Fevereiro;

b) — os comboios rapidos n.” 3 e 4 que circu-
laram diariamente desde 1 de Julho até 15 d’Outubro,
quande em 1922 foram tri-semanaes durante todo o
ano ;

¢) — os comboios de mercadorias n.”* 35 e 36 que,
em 1023, se realisaram 4 vezes por semana durante

todo o ano, tendo sido iniciado esse servico em 27 de

margo de 1022, etc.
O percurso de vehiculos de passageiros, compre-
hendendo o material circulante da B. A. e das linhas

extranhas, foi em:

)11 7 S 1 878.822 kilometros
| 1612 R A Ry 1.72%.663 "
A mais em 1023... 153 159 "

ou seja um augmento de 8,94 °/, justificado pelo
maior numero de pasageiros (30.351 a mais).

Classificacdo 1023 1022

Diferenca em rela-

cdo a 1922
Excedentes das receitas

sobre as despezas:

A A 0.408.632823,8|  5.610.745808,4| -  3,878.886$25,4
DESPEZIS v v aiaarer | 8.203.263§19,7| 4.384.504853.3+  3.818.668866,4
Excedentes . ....... 1.705.360804,1 1.235.1518845,| + 6027859

- 4

Trabalhos extraordinarios e complementares
— Aquisi¢cao e construgcdao de material
— Novas Instalacgoes

As despezas realisadas com a construcdo d'uma
nova carruagem e de 3 fourgons para comboios de
mercadorias foram custeadas pelas nossas antigas Re
servas.

Pelo motivo da insuficiencia das receitas, nio pu-
demos executar os trabalhos extraordinarius e comple-
mentares que estavam previstos no nosso programa
de melhoramentos, embora muitos d’eles se.impuses-
sem pela sua grande urgencia e necessidade.

Tendo o Governo Alemio suspendidota entrega
de todos os materiaes que finham sido contractados,
nos termos do acordo Bemelmans, aguardamos o re-
sultado das negociagdes que estio presentemente en
taboladas com o Governo Portuguez, a fim de}'co-
nhecermos as condigdes em que nos serdo entre-
gues as 5 locomotivas que comprdmos 4 casa Henschel
& Sonh, de Cassel, e'as carruagens e vagdes queles-
tio encomendados a outros fabricanies.|

Porto de Figueira

A Junta autonoma do Porto e Barra da Figueira,
que foi creada no espitito de promover o melhora-
mento e desenvolvimento do mesmo porto e barra
tem, por falta de "recursos proprios e do Uoverno,
atravessado uma vida deveras precaria e dificil; pois
até os diminutos rendimentos que, pela respectiva lei

organica, de direito lhe pertencem, teem'sido lenta"
mente distribuidos.

No entanto, taes proventos ¢do presentemente, com
a acentuada desvalorisagao da nossa moeda, insvficien-
tissimos; e, assim, se impoz ultimamente a necessidade
de se actualisarem aqueles rendimentos iniciaes e de
se crearem novos e justificados impostos ou taxas, de
cuja aplicagio, em conjunto, possam resultar receitas,
que permitam a efectivagio dos referidos melhora-
mentos.

Uma comissdo especial, composta de elementos
da Junta, estd actualmente trabalhando n’essa orien-
facado.

Nio obstante os fracos recursos obtidos, conse-
guiu-se, ainda mo ano de 1023, realisar algumas pe-
quenas dragagens e a reparagdo dos muros da doca.

Estradas

Infelizmente continua no mesmo estado dos anos
anteriores a situagdo relativa 4s estradas que mais in-
teressam ao desenvolvimento do trafego da nossa li-
nha, nada se tendo feito digno de meng¢3o durante o
ano findo.

Portaria n.” 3.759 de 21 de Setembro de 1923

Deixamos aqui transcrita a reclamacio que o vosso
Lonselho d'Administragdo dirigiu em 1 de Novembio
do ano findo a S. Ex." o ministro do Comercio
e Comunicagdes, protestando contra as disposicdes
exaradas n'aquele documento:
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Ex."® Senhor:

O Conselho d’Administracio da Companhia dos
Caminhos de ferro Portuguezes da Beira Alta vé se
forcado a dirigir a V. Ex." o seu mais energico pro-
testo contra a forma, tdo injusta como insuficiente,
porque a Portaria n.” 3759 de 21.de Setembro ultimo
resolveu, quanto a ela, as insistentes reclamacgdes que,
jd& por varias vezes, tem apresentado ao Governo,
acerca da necessidade, imperiosa e inadiavel, de se-
rem actualisadas as suas receitas, a fim da Companhia
poder atender aos seus impreteriveis encargos.

Por oficio de 31 de Julho ultimo patentedmos cla-
ramente a V. Ex.}, em confirmacio do que j4 muitc
antes expuzemos em oficio de 6 de Fevereiro, d'este
ano, quaes as necessidades minimas da Companhia
no tocante a sobretaxas, fundamentando a nossa recla-
macgdo em factos incontroversos.

O custeio da administragdo da Companhia é pau-
tado com a mais exemplar parcimonia; mas o facto €
que as despezas, que oneram a exploracao das linhas,
acham-se todas elas, sem uma so excep¢do, multiplica-
das por 30, 40, 50 e mais vezes, conforme se pdde
verificar pelo confronto dos precos de 1914 com o0s
actuaes.

Como po6de, pois, bastar 4 Companhia a sobre-
taxa de 600 por cento—para mais, com a restri¢io de,
sobre certas mercadorias chamadas de primeira neces-
sidade, s6 recahir a sobretaxa de 2 O por cento?

£ntio, com a multiplicagdo das receitas por 4
e por 10 é possivelfazer face a multiplicagdes de 3!/,
40, 50 e mais vezes nos encargos

Para assim ser, tornar-se-hia necessario que, em
1015 e anos anteriores, a Companhia nadasse na abun-
dancia; e todavia, é publico e notorio que ela tem
sempre |ictado com as maiores dificuldades, ndo ha-
vendo ano algum, ainda, em que pudesse ter feito
face integralmente a todos 0s seus encargos:

Se o desequilibrio sempre existiu, calcule-se que
terrivel agudeza ele agora atinge, sem que isso tenha
conseguido mover os Governos a um acto de justiga.

Por demais graves sio certas circunstancias da cri-
se, que a Companhia atravessa, para que lhe seja li-
cito incorrer na perigosa responsabilidade de as en-
cobrir ao Governo.

Estd sendo da maior urgencia executar muitos tra-
balhos ordinarios de conservagido. Exemplos:

Renovagdo da via, cujos carris, muitos ainda da
Primitiva, precisam, em vista do seu grande desgaste,
ser rapidamente substituidos. Esta obra devia ter fi-
cado concluida em 1922; mas ainda agora sé esta exe-
Cutada na terca parte.

Reforco e renovagdo das pontes e viaductos meta-
licos, existentes ha 43 anos. Estes trabalhos deveriam
ter sido iniciados em 1021 para finalisarem em 19026
— mas, nas actuaes circunstancias, ndo ha a menor
Possibilidade de lhes prevér sequer o inicio.

Poderia a Companhia calar ao Governo a extrema
8ravidade d'estes factos? .

Eles ahi ficam expostos mais uma vez, para que,
a todo o tempo, as responsabilidades vio a quem fo-
Quem.
~ E evidente que a Companhia, tendo grandes “de-
ficitsn nas despezas ordinarias da sua exploragdo, re-
Sultantes da margem entre os coeficientes 4 e 10 (re-
Ceitas) e 30, 40, 50 (despezas), estd absolutamente im-
Pedida de atender aqueles encargos extraordinarios.

—————

Em seu referido oficio de 31 de Julho passado, o
Conselho d’Administracio d’esta Companhia recordava
2 V, Ex* o art.’ 38 do seu contracto, cujo paragrafo
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3. reza assim:— “Na falta de acordo entre o «Go-
“yerno e a Empreza acerca das modificagoes a intro-
sduzir nas tarifas, terd cada uma das partes o direifo
“de estabelecer, desde logo, como méiximos, os precos
“das tarifas francesas que n’esse tempo estiverem em
uyiglr para os caminhos de ferro francezes.»

Do direito consignado poderia, pois, a Compa-
nhiaiusar por seuunico alvedrio, sem depender de ne-
nhuma licenga do Governo, visto que o paragrafo es-
tabelece tal direito precisamente para o caso de falta
de acordo.

l odavia, esta Companhia dava uma prova evidente
do seu espirito conciliatorio, limitando-se, n'aquele
oficio,a recordar os seus direitos e a reclamar tiao sé-
mente a sobretaxa de 700 por cento, mas sem limita-
¢Oes algumas; limitacGes que tambem aquéle para-
grafo ndo estabelec2 'nem auctorisa.

E que a sobretaxa reclamada é muito inferior ao
limite permitido pelo dito paragrafo 3.° conhece-se
dos numeros seguintes, que tomam como base a co-
Ejacj'lo de Esc.: 1850 para o franco —inferior 4 reali-

ade: -

By 28 3
—Tarifas portuguezas c¢/so-
bretaxa de 700%.. « « « « 240 176 120
Tarifas francezas....-- 315 2085 132,6

Mas a estas diferencas acresce :

1."— Alem d'estas tarifas, o governo francez con-
cede 4s Companhias importantes subsidios para as ha-
bilitar a solverem, nao sé as suas despezas d'explo-
ragao e encargos d'obrigagdes, mas, até, aos acionis-
tas, dividendos remuneradores. Assim. mostram os
estadistas d'aquele Paiz comprehenderem que o bom
funcionamento® de servigos, tio importantes como os
ferroviarios, € imcompativel com o descredito das res=-
pectivas emprezas. E acresce que o privar de remu-
neragio o capital empregado em obras d’'interesse
publico, éfum [golpe de morte vibrado a todo o fo-
mento _futuro.

2.~ confronto supra é feito com a taxa recla-
mada de 700 por cento para as tarifas portuguezas ;
mas a Portaria_vigente apenas concedeu 600 9/, e ainda
com a restricio de certas mercadorias sé pagarem
200, por cento.

3.°— Os proprios 600 °/, concedidos sofrem ainda
outra restri¢do, de sé poder ser aplicado o augmento
4 melhoria da situagdo do pessoal. Parece entio que
o Governo admite que o agravamento d’encargos .in-
cidiu, unica e exclusivamente, sobre o custo aa vida
do pessoal e que nenhum:dos outros encargos das em-
prezas sofreu qualquer agravamento :

Tal criterio, alem de errado, é altamente iniquo
e injusto.

Mas que, na verdade, o espirito de justia andou
de todo alheado da Portaria, prova-se pelo facto d’ela
sG ter concedido ds Companhias a sobrelaxa de
600 "/, reduzida a 200 °/,, quanto aos artigos classifi-
cados de primeira necessidade; ao passo que, para
os Caminhos de ferro do Estado, o despacho mimste-
rial de 20 d'Agosto anterior el:vou a sobretaxa a
700 */, (em vez de 600 °/,) e 300 °/, (em vez de 200 “/o)
para alguns generos de primeira necessidade, visto
que essas mesmas restricdes sio menores do que as
impostas 4s referidas Companhias. E nenhuma restri-
cdo se preceituou quanto 4 aplicagdo das receitas.

Esta desegualdade flagrantissima mais agiava
ainda a injustica feita 48 Companhias, porquanto rc-
vela que ela foi conscientemente praticada.

(Continua)
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Unido Internacional de Caminhos de ferro

—

A reunido das comissdées em Florencga

Até A data, sé de mais duas reunides, alem do da
comissio do «Trafego de Passageiros”, chegou até nés
conhecimento.

Sao elas:a comissdo de «Troca de material circu-
lanter e a comissao de «Cambios e contas recipocras.

Cumprindo a promessa feita na nossa noticia ante-
rior referente A comissdo do «Trafego e PPassageiros,
noficia em que 0s passaros funestos em tipogralia e as
oralhas pousaram 1ao largamente que nem o nome
do ilusire delegado portugués o distinclio Engenheiro
Chefe do Servigo do Trafego da C. P-, sr. Manuel
Gongalves de Campos Rueda,-escapou, vamos infor-
mar os nossos leitores do que se passou nessas duas
reunioes-

Ambas tiveram lugar em Florenga, a pri:.eira nos
dias 1 e 2 de Maio passado e, a segunda, nos dias
5eb0.

A’ reuniio da comissio de “Troca do material cir-
culanter — a primeira — assistiram os delegados de to-
das as administragoes que dela fazem parte (Alemanha,
Austria, Belgica, Bulgaria, Franga, Urecia, Hungria,
Italia, Polonia, Suissa, e Tcheco-Slovaquia), sendo a
ordem do dia constituida pela apreciagdo dis duas se-
guintes questoes :

1. — «Unificagdo internacional dos sinais que
designam as series principaes dos vefculos destina=
dos a emprego reciproco.»

2. — «Utilisagio em ftransporte internacional de
vagoes da propriedade das Administracdes ou de par-
ticulares e providos de dispositivos especiaes e, even-
tualmente, de machinismos productores de energia
destinada a produzir, em chama, determinadas con-
digdes necessdrias 4 conservagdo da mercadoria, Dis-
posicdes a considerar debaixo do ponto de vista da
seguranga para sua admissio em trdnsito e dzbaixo
do ponto de vista da taxa a aplicar no que diz espe-
cialmente respeito ao peso morto suplementar a rebo-
car em virtude da existencia dos dispositivos e dos
machinismos.»

Apreciando a primeira das questoes, sobre a qual
sé tinha ji pronunciado uma sub-comissao composia
pela Alemanha, Frarca e Tcheco-Slovaquia, a comis-
sio aprovou, com ligeiras alteragdes, as proposigoes
feitas pela sub-comissao, que ficou ainda encarregada
de estudar a designag¢do das principaes séries de va-
goes, quer das administragoes quer de particulares,
pelo primeiro algarismo do numero de ordem ins-
cripto nos vagdes, sendo a sub-comissao augmentada
pelo delegado da Tcheco-Slovaquia.

~ Sobre a segunda gquestio, como fosse assunto
que, ji depois de ter sido apreciado pela comissdo do
«Trafego-Mercadorias», ainda estivesse pendente do
estudo da comissio das “Questdes technicas», sob
proposta do presidente, foi resolvido que se aguar-
dasse a conclusio dos trabalhos daquella comissido,
que deverid indicar se os vagdes em questio devem
ser assinalados ou ndo com sinais especiais.

A sessdo foi encerrada depois dos delegados se fe-
rem pronunciado sobre quaes as questdes que devem
constituir o assumpto da Ordem do Dia da futura reu-
nido e depois de ter sido lida e aprovada a acta das
sessoes realisadas.

A’ sessio da comissio da de “Cambios e contas
reciprocas» _assistiram os delegados da Alemanha,
Austria, Belgica, China, Franga, Inglaterra, Holanda,
Italia, Romania e Tcheco-Slovaquia, tendo faltado os
delegados da Letonia, Noruega e Russia.

A comissio, na reuniio de Florenga, limitou vs
seus trabalhos 4 apreciagdo da 1.* questio da Ordem
do Dia — »Organisacio da Camara Unica de Com-
pensagdo, cuja creagdo foi decidida rela Comissdo na
sua reumaio de Nice (9 de novembro de 1923,»

Sobre ela foram presentes & assembleia um. pro-
jecto de Regulamento elaborado pelos. Caminhos de
Ferro do Estado Belga, j4 com parecer de uma sub-
comissdo para esse fim especialmente nomeada, e um
projecto do delegado da Romania, que, por proposta
da presidencia, ndo foi apreciado mas submetido 2
apreciagio de uma sub-comissio constituida pela Ale-
manha, Belgica, Franga, Italia, Romenia e Tcheco-Slo-
vaquia, .

O projecto belga eria um Escritério Centrdl de
Compensagio em Bruxellas, ao qual serd dada enti-
dade civil segundo as leis belgas e que funcionard
entre as Administracdes ferrovidrias de uma maneira
semilhante 4 das “Claeing-Houses» criadas entre os
bancos ingleses.

A segunda questdo inserta na Ordem do Dia —
«Fstabelecimento de uma Estatistica Internacional para
as Administragdes de Caminhos de Ferro»—néo che-
gou a entrar em discussao em virtude do seu relator,
o delegado italiano, ter declarado que fora impossivel
proceder 4 elaboragio do relatorio, tendo-se resolvido
que a comissdo se ocupe d’ela na sua proxima reunido.

A sessio foi encerrada depois de terem sido apre-
sentadas e aprovadas mais duas novas questoes a es-
tudar de futuro.

okt
Hviacao comercial

Parece que finalmente a aviagdo vae ter em Portu-
gal aplicagdo a servigos postaes e comerciais como jd
em diferentes paizes ha bastante tempo se pratica,

() governo, em vista dos pedidos que lhe tem sido
apresentados por diversas entidades para o estabeleci-
mento de carreiras comerciais aereas, resolveu incum-
bir uma comissdo, para esse fim nomeada, de estudar
a forma de levar taes projectos 4 sua efectivagio.

A referida comissdo que foi nomeada por porfaria
de 21 do mez findo, é constituida pelo Director do Co-
mercio e Industria, o engenheiro Sr. Oliveira Simdes e
Eng.” Sr- Roldan Pego pelo Ministerio do Comercio,
Eduardo Santos pelo Ministerio dos Estrangeiros, Te-
nente-ccronel Percira dos Santos pelo Estado Maior
do Exercito, Comandante Sacadura Cabral pela Avia-
¢io Maritima, Capitio Correfa de Matos, piloto avia-
dor, pela Aviagio Militar, Azevedo e Silva do Aero-
-Club, e pelo delegado da Associagio Comercial de
Lisboa, Sr. Pereira da Rosa,




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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QO funicular aéreo mais™

alto do mundo

PDe Chamonix & Agulha do Meio-Dia

Jd& ha muito tempo que os transportadores aereos
sdo empregados nos paizes montanhosos para as n -
cessidades da industria ou da engenharia militar; em
(irenoble, em Briangon, por exemplo, prestam gran-
des servigos para o abastecimento dos fortes. Até ha
pouco, porém, s6 existiam na Europa dois caminhos
de ferro suspensos empregados no servigo de trans-
porte de passageiros: um perto de Méran, no Tyrol;
outro na Suissa, em Grindenwald. Este ultimo, que
data de 1909, tem inicio no valle, numa altitude de
1.257 metros e termina 420 metros mais acima no
flanco do Wetterhorn. Um verdadeiro brinquedo ao
lado do que deve ser inaugurado, dentro de breves
dias, em Chamonix, e que constitue um récord mun-
dial muito audacioso. O novo funicular aereo, de facto,
transportard os viajantes, de 1.059 metros para 3.843
metros de altitude, isto é, quasi 800 metros mais acima
da «Cabane des Grands Mulets» (3.050 metros) e a
menos de 1.000 metros abaixo do cume do Monte
Branco.

A linha parte dos «Peregrinos?, nio muito longe
da grande estrada, um pouco acima da aldeia de Bos-
sons. Passa por cima dos Pinheiros até alem do chalet
de «Pierre-Pointuer, passa parto de “Pierre-a-I"Echel-
ler, onde tem comego o atalho classico do Monte
Branco, e chega ao pé da “Aiguille du Midi». 4 esta-
¢do «Les Glaciers» que fica a uma hora e meia do ca-
minho dos «Grands Muletsr. Dirige-se d’ahi para o
“Col du Midi», proporcionando vistas soberbas sobre
as geleiras, sobre a$ agulhas montanhosas e sobre o
vale de Chamonix.

A certa distancia acima d0© garganta elevar-se ha
a estacdo de «Col du Midir, com um importante hotel.
Do terrago do hotel, o turista dominard Valle Branco,
magnifico campo de neve onde se poderdo praticar
no mez de Agosto os sports de inverno. Jd deste pon-
to se gosard um magnifico panorama sobre a vertente
italiana; avangando um pouco mais, abranger-se-ha a
admiravel descida das neves da garganta do Gigante
até ao “Montenverss cujo facil acesso o celebrisou,
mas onde o mar de gelo perde todo o seu explendor.
Emfim projecta-se continuar a linha ao longo do espi-
nhaco para atingir o cume da «Aiguille du Midin,
muito dificil para os alpinistas e reputado pelo seu pa-
norama um dos mais belos dus Alpes.

*

* %

A construgio deste caminho aereo apresentava con-
sideraveis dificuldades. Comecados em 1900 e inter-
rompidos durante a Grande Guerra; recomecados em
1022, por iniciativa do sr. José Vallot, director do
Observatorio de Monte Branco, os trabalhos foram
executados inteiramente por uma das grandes firmas
francesas, a Sociedade de Dyle e Bacalan, cujo enge-
nheiro-chefe, Sr. de Blonay, soube resolver, comn rara
habilidade, problemas que ndo enfrentaram os coms-
trutores das duas pequenas linhas acima citadas.

Para conduzir “os materiais ao pé da obra, era in-
dispensavel estabelecet um funicular de servicos sobre
torres de madeira. Foi necessario, portanto, abrir ata-

)
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1hos para utilisar primeiro o taabalho das mulas, onde
os declives o permitissem. Mas os pacientes animaes
ndo podiam dar as voltas a que os obrigavam as si-
nuosidades do caminho, conduzindo fardos de 4 me-
tros de comprimento. Essas torres provisorias, que, s
vezes, chegavam a 13 'metros de altura, forum trans-
portadas em pedagos. Quanto ds pecas mecdnicas, que
pesavam 4s vezes 500 kilos, foram transportadas 4s
costas dos montanheses. Um cabo levando a carga
corria sobre os hombros de vinte e cinco homens-ro-
das, que subiam penosamente 4 medida que outra es-
quadra de homens-tractores puxava o cabo preso a
uma polia. No mez de Agosto de 1910, foram precisos
dez dias desta manobra, em 80 centimetros de neve,
para fazer galgar 456 mefros a um transformador.

O transporte dos cabos foi tambem muito traba-
lhoso. O cabo mais grosso, cabo sustentador, pesa 16
kilos, por metro corrente; uma bobina de 1.100 me-
tros, com o seu carrinho especial, representava uma
carga de 24 toneladas. Depois de reforgadas as pon-
tes, tornou-se possivel rebocar cada bobina, com dois,
até d4s rampas de 12 centimetros por meiro. Nos de-
clives superiores, ergueram-se 4 beira do caminho,
blocos de alvenaria, onde se ancorava um caminhao,
enjo motor movia um cabrestante que fazia subir a
bobina. Trazia-se esta 4 estacdo inferior onde o cabo
estava desenrolado e esticado, por meio de um cabo
mais leve, indo até 4 estagio superior, e formado de
elementos numerosos trazidos separadamente e para-
fusados uns nos outros.

A altura das torres varia, segundo o perfil da li-
nha’ entre 12 e 33 metros, nao incluidas as fundagdes.
Estas requerem uma solidez excepcional quand» a tor-
re se encontra perto de um escoadouro de avalanche.
Uma avalanche media, nesta regiao, contém cerca de
150.000 metros ciibicos de neve, misturada com cas-
calho, blocos de rocha, tendo 4s vezes alguns metros
de diametro, troncos de arvores cortados ou arranca-
dos e a terra que eles arrastam. Ela destaca-se entre
2.800 e 3.000 metros de altitude e vem esmagar se
ao nivel de cerca de 1.000 metros, isto €, ap6s uma
queda de 2.000 metros, que dura de 8 a 20 segundos.
As avalanches de poeira formados de neve pulverulen-
ta e de agulhas de gelo, tambem sdo muito perigosas
segundo diz o Sr. de Blonay que as observou muitas
vezes. A sua queda é fulminante; dura de 2 a 5szgun-
dos, numa diferenca de nivel de 1.000 metros, provo-
cando um deslocamento do ar que € suficiente para

_deitar por terra florestas inteiras a 500 ou a 600 me-

tros de distancia.

Para resistir a estes assaltos formiddveis, construi-
ram-se ao pé de cerfas torres um para-avalanches,
uma especie de muralhdo de alvenaria, cuja massa
chega a atingir 250 metros cubicos, destinado a cortar,
como a proa dum navio, a onda de neve,

* %

¥

Vejamos agora como funciona este funicular. A li-
nha compreende duas vias de rotagdo paralelas, dis-
tantes 4 metros, de eixo a eixo, sustentadas por lorres












