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‘A garantia de juro das linhas
| de SQalamanca 4 ] ronteira

A portaria de 13 de Maio nltimo veiun resolver wm
litigio pendente ha mais de wm ano entre 0 Governo
# a Companhia das Docas do Porto acerca da liquida-
¢do de juro das linhas de Salamanca d fronteira.

Tao contrario d boa razdo foi a hermeneutica do con-
tracto agora adoptada, com abandon) da que foi inva-
riavelmente seguida durante cerca de 40 anos e confir-

- mada por. despach) governamental em 1917, que a Com-
panhia protestando contra ela, recorreu ao juizo arbitral,
para o que se vae constituir o respectivo tribunal.

Publicamos em segnida as alegagies ‘que a Compa-
nhia vae apresentar ao Tribunal.

As instancias do comercio do Porto a favor da
Pronta ligacdo da linha do Douro na Barca de Alva com
a4 que de Salamanca viesse 4 fronteira determinaram a
Promulgacio da lei de 22 de Julho de 1882, que deu
Ogar ao contracto definitivo de 12 de Outubro do
Mesmo ano com o Syndicato dos Bancos do Porto.

. Nos seus preceitos essenciaes a lei garante ao Syn-
dicato ou 4 companhia que organisar para a constru-
¢d0 das linhas de Salamanca 4 fronteira o complemen-
to do rendimento liquido anual até 5 Y/, em relagio
40 custo da ‘construgdo. Seria este o dos orgamentos
dprovados, deduzida a subvencio do governo hespa-
nhol, ou o custo efectivo, caso seja superior ao assim
Caleulado.

A despesa arbitrada ¢ 40 °/. da receita bruta com
O minimo de 2.500$00 por kilometro para esta, O en-
Cargo do Fstado nio pode exceder 135.000$00 anuaes.

-~ Quando o rendimento liquido exceda 5 °/,, metade
do excesso ¢ entregue 30 Governo até reembolso dos
€01 plementos de rendimento.

As contestacdes entre as duas partes sio julgadas por
Um Tribupal arbitral com dois arbitros por cada par-

por 3. FERNANDO DE SOUZE

te e um quinto designado pelo Supremo Tribunal de
Justica na falta de acordo.

O contracto reproduziu aqueles preceitos no seu
art. 1.°, explanando-os pela forma seguinte no § 5." do
mesmo artigo:

§ 5. — Para a redugdo, a moeda portuguesa, do
custo da construcdo, o cambio serd de 180 reis por pe-
seta; para as reducoes dos adeantameutos provenientes
da garantia de juro, regulard o cambio comercial entre
Lisboa ¢ Madrid ao tempo do encerramento das res-
pectivas contas.

O art. 2.° prescreve no § 2.° que a Companhia en-
vie periodicamente ao Governo a conta do rendimen-
to bruto, do qual se deduzirio as despesas calculadas
pela forma determinada, isto €, 40 °/, da receita com
o minimo kilometrico de 2.500$00 para estas, para de-
terminar o rendimento liquido.

Por escriptura de 8 de Janeiro de 1885 creou o
Syndicato a Compafiia del ferrocarril de S1lamanca e
la frontera de Portugal, cujos estatutos da mesma da-
ta lhe fixam o domicilio em Madrid.

No art. 8.° prescreve-se que os juros ou dividendos
e a amortisacdo das acgdes em pesetas ou francos se-
jam pagas ao cambio de 180 reis por peseta ou franco.

Assim ficou estabelecido o cambio par para a de-
terminagio do capital base da garantia e para os pa-
gamentos a fazer aos accionistas.

Aslinhas foram adjudicadas sobre a base or¢amen-
tal, liquida da subvengdo, de 49.526 650,5 pesetas, que
representavam 8.914.797$090 reis, presumido custo da
construgio.

Mais tarde a lei de 19 de Agosto de 1889 fixou-o
em 7.400.000$00 base da garantia de juro, elevando a
270.000$000 o maximo do complemento garantido 4
Companhia das Docas do Porto e Caminhos de Ferio
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Peninsulares como arrendataria das linhas de Sala-
manca.

Aqueles 7.400 contos correspondiam a 41.224.507
pesetas ao cambio par conforme o cusio efectivo da
consteucao determinado em relatorio de 30 de Abril
de 1889 por uma comissdo de engenheiros portugue-
ses nomeada pelo Syndicato Portuguez.

Até 4 lei de 1889 a garantia de juro estava assegu-
rada 4 Companhia hespanhola com séde na Hespanha,
constituida pelo Syndicato. A ela tinham de ser pagos
0s complementos do juro garantido determinados em
" reis e reduzidos para o pagamento em pesetas ao
cambio do dia na ocasido do encerramento das contas
conforme o § 5. citado.

Como tinha pois de se interpretar o contracto de
18827 ¢

A estipulacio fundamental era a garantia de juro
de 5°/,, com 0 maximo de 135.000800 para os comple-
mentos reembolsaveis, de um capital em pesetas, que
se transformaria em reis ao cambio par.

) juro representaria pois uma quantia subtrahida
na sua determinacido, como o respectivo capital, 4 in-
fluencia das variagdes de cambio. As duas parcelas
que a constituiam : receitas liquidas da linha e adean-
tamenfo complementar do Governo portuguez, eram
portanto forgosamente calculadas ao cambio par.

Determinado assim previamente em reis esse adean-
tamento, havia que entrega-lo a uma entidade hespa-
nhola. Nessa transferencia intervinha entdo o cambio
do dia, encerrando-se as contas com o pagamento. O
Governo estava debitado por certa cifra em reis,
adeantamento calculado ; creditava-se pelo pagamento
feifto e com esse pagamento encerrava a conta, efec-
tuando-o ao cambio dessa data.

Repare-se bem na létra do § 5.°:

Diz primeiro em relagio ao capital a que se garan-
te o juro. «Para a reducdo a moeda portugueza, do
custo da construgao toma-se o cambio do dia no en-
cerramento das contasr.

Essa conversdo é a dos adeantamentos provenien-
tes da garantia. Para os reduzir é preciso te-los pri-
meiro determinado, e se depois de liquidados se redu-
zem ao cambio do dia (e aqui jd se ndo diz, como
para o custo da construcgdo, reduc@o a moeda portu-
gueza e sim apenas redugdo) é porque ao cambio par
foram calculados, como é logico.

Havia que subfrahir o calculo 4s vicissitudes do
cambio. A sua base sdo receitas em pesetas obtidas
dia a dia durante o periodo semestral considerado, das
quaes hd que deduzir para despesa 40 °/, com o ma-
ximo de 1.000800 de reis por kilometro. Que cambio
se havia de adoptar neste calculo, sendio 0 cambio par
para manter homogeneos todos os seus elementos?

S6 assim a receita liquida calculada se podia ba-
lancear com o juro de 5"/, garantido a um capital
em pesetas convertido em reis ao cambio par afim
de se determinar o adeantamento complementar.

Calculado esse adeantamento proveniente da ga-
rantia, havia que entregal-o a uma companhia com
séde em Hespanha e para isso intervinha entio o cam-
bio do dia.

Assim se procedeu inalteravelmente desde que co-
megou a exploragio em 1887 até ao presente, quer no
periodo findo em 1008 em que a peseta estava abaixo
do par, quer posteriormente com o cambio acima do
par.

Depois da lei de 1886 o adeantamento, cujo maxi-
mo foi elevado de 135.000$00 a 270.000$00, passou a
er entregue 4 Companhia das Docas, mas a sua de-
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terminagdo continuou sendo feita pela mesma forma,
como eranatural.

A Companhia apresentava as contas semestraes das
receitas do trafego em pesetas, que se convertiam em
reis ao cambio par, deduzindo-se 1.000$00 por kilo-
metro para despesa por ndo terem chegado as receitas
a0 minimo previsto de 2.500$00. Obtinha-se assim uma
receita liquida em reis, que se deduzia de 370.000$0)
juro garantido, determinando-se por esta forma o
adeantamenfo com o limite maximo de 270.000$00 e
pagando-o em reis. '

Pela aplicagao da lei de 1887 deixou pois de a ter
0 § 5.°do art.” 1.” do contracto de 1882, pois nio ha-
via que reduzir a pesetas os adeantamentos liquidados
g _por isso ndo havia ocasido de intervir o cambio do

ia.

Os debitos do Syndicato para com o Governo fo-
ram pagos com obrigacdes do 1.° grau, a cujo cou-
pon estd afecto aquele adeantamento.

Essas obrigagbes estio rubricadas pelo Director
Geral da Thesouraria que assim autenticou a garantia
do Estado.

Foi s6 em 1917 que a Direcgdo de Fiscalisagdo dos -
Caminhos de Feiro, chamada a intervir na liquidagio
da garantia de juro, aventou nova hermeneutica do
contracto ao cabo de 35 anos. Pretendia que as recei-
tas do trafego se convertessem em moeda portuguesa
ao cambio do dia; baseando-se para isso erradamente
no art. 1.- do § 5.” do contracto de 1882, que se refe-
ria 4 transferencia dos adeantamentos liquidados.

A Companhia reclamou contra esse calculo.

Na sua argumentagdo alegava que, a aplicar-se o
cambio do dia 4s receitas se devia egualmente aplicar
ds despesas.

Ndo aceitava porém essa inlerpretacio do contra-
cto, tanto assim que findava a sua exposi¢io pedindo
que se mantivessem 03 processos seguidos até entdo.

O Governo depois de ouvir as estacdes consultivas
competentes e de acordo com os pareceres da Procu-
radoria Geral da Republica e do Conselho Superior
de Finangas, deferiu o pedido e mandou fazer a liqui-
dagio ao cambio par. Ficou assim fixada a jurispru-
dencia, egual 4 anterior, que continuou a ser seguida
depois desse incidente, até que, sem ocorrer facto novo
algum, a Reparticio de Caminhos de Ferro veiu propor
outra forma Ze liquidacdo da garantia de juro alta-
mente sofistica, aplicando-a ao ano de 1922.

A Companhia apresentou o seu calculo, segundo a
formula tradicional, em oficio n." 4476 C de 9 de Mar-
¢o de 1923, reduzindo a receita em pesetas a escudos
ao cambio par e deduzindo os 204.000$00 correspon-
dentes 4 despesa de 1.000800 por kilometro visto a re-
ceita por fim ser inferior a 2.500$00.

Chegava assim a um, complemento de juro de
273.403%12, tendo pois direito aos 270.000$00, maxi-
mo do adeamento.

A Repartigio entendeu porém que devia tomar a
receita em pesetas, e deduzir-lhe os 204.000$00 de
despesa reduzidas as pesetas ao par. A diferenca,
520.350,47 pesetas, receita liquida resultante da ficgao
legal, tinha, na sua opinido, que ser transferida para
Portugal para a Companhia das Docas, representando-a.
pois a quantia equivalentr ¢m escudos ao cambio do
dia. Qual? O que lhe aprouve tomar arbitrariamente
e que era nessa ocasiao de 3$40. Assim obteve a quan-
tia de 1.840.711$11 que excede em 1.470.711%11 o
juro garantido, pertencendo ao Governo metade desse
excesso como reembolso de adeantamentos e mais
135.000$00 adeantados por virtude da liquidagdo pro-
visoria do primeiro semestre, O total a entregar ao
Estado seria pois de 870.355855.

Era transparente o sofisma desta dedugio.



‘GAZETA DOS CAMNIHOS DE FERRO

Ou se devia comecgar por deduzir as receitas bru-
tas em escudos ao par e toda a operagio se continuava
em escudos, como sempre se fez abatendo-se a recei-
ta liquida aos 370 contos de juro de 5 ¢/, garantido
a 7.400 contos, custo da construgio das linhas, ou
calculando-se em pesetas, como se fez agora, a pese-
tas ao par se reduzia o juro garantido, como ao par
se estabelecera a equivalencia do capital a que se as-
segurava o juro de 5 °/, o que daria para os 370 con-
tos 2.050.505 P. e portanto o seu complemento seria
1.513.855, P, superior ao maximo de 1.500.000 P. ou
270 contos.

O artificio é agravado pela deshonestidade de se
tomar como real e transferivel uma receita liquida que
se sabe perfeitamente que ndo existiu. -

Nos termos do contracto arbitraram-se 204 contos
ou 1.133.333 pesetas para a despesa de exploracio,
quando esta atingiu 2.097.462,20 pesetas, tendo sido
necessario, para cobrir o deficit, o anfecipo ou adean-
tamento reembolsavel do Governo hespanhol, de
481.500,80 pesetas. aiem das 235.619,08 pesetas de re-
ceita da sobretaxa de 15 °/, para a pessoal, que nao
entra na do trafego.

O resultado final do exercicio, apesar das receitas
fora do trafego, foi um deficit de P. 26.555,82.

E é a uma empreza nesia situagdo que se atribuem
dispenibilidades taes, convertidas a um cambio arbi-
trario, que depois de coberto o juro do capital lhe fi-
caria um saldo de perto de 1.500 contos!

E essa conversdo da suposta receita liquida resul-
tante de uma ficgdo legal é feita 4 sombra de um pre-
ceito do contracto, que se referia, ndo 4 receita liqui-
da mas ao adeantamento a receber do Estado, isto €,
4 diferenca entre ela e o juro garantido!

E quando nesse preceito erradamente invecado —
relativo a transferencias do adeantamento para Hespa-
nha, que deixaram de ter razio por virtude da lei de 1889
— se estabelece o cambio comercial ao tempo do en-
Cerramento Je contas, adopta-se um cambio muito
anterior, pois as contas nao estio ainda encerradas!

Tao arbitrario é esse procedimento, que a Reparti-
€40 poderia com a mesma carencia de fundamento le-
gal adoptar o cambio actual, pois s6 agora foi apro-
vado pelo Governo o processo de liquidagdo. Chega-
ria assim a uma receita liquida de cerca de 2.415 con-
tos e a um reembolso de 1.172 ou mais 300 que o0s
calculados. Pode haver maior acumulac¢iio de absurdos?

Sobre essa liquidagdo, contestada energicamente
Pela Companhia, foi ouvida a Junta Consultiva de Ca-
Minhos de Ferro, que por grande maioria se pronun-
Clou a favor da liquidagdo ao cambio par reclamada
Pela Conrpanhia. A Procuradoria Geral da Republica
ratificou o seu parecer de 1917.

S6 o Conselho Superior de Finangas manifestou
Opiniio contraria 2 que emitira naquela data, sem for-
Mular porém agora um s6 considerando que justifi-
Casse esse novo criterio.

_E S. Ex.* o Ministro do Comercio, pondo de parte:
4 Jurisprudencia assente pelo seu antecessor em 1017 ;
O parecer minuciosamente fundamentado da Junta Con-
Sultiva, que é a Corporacido especialmente encarregada
de emiur parecer sobre a liquidagdo das garantias de
luro, quando haja desacordo; o parecer da Procura-
oria Geral, estagdo consultiva de especial competen-
Cia juridica para a interpretacio das leis; as alegagdes
da Companhia em oficios de 17 de Julho de 1023 e de

de Margo ultimo, conforma-se com o unico parecer
Contrario e nio fundamentado do Conselho Superior
€ Finangas em contradigdo com o que anteriormente
Ormulara !

Invoca a resolugio ministerial o art.” 1.° § 5. do
Contracto que prescreve as redugdes dos adeantamen-

Caminhos e eno Porivg o8

Comissdo do Museu Ferronidne (WENE)
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tos provenientes da garantia de juro ao cambio co-
mercial do tempo do encerramento das contas e fixa
em 870.000$00 o reembolso da Companhia. Esta cifra
redonda representa os 870.355%55 calculados pela Re-
particio e arbitrariamente arredondada na Portaria.

Ora, a redugio do adeantamento, calculado nos
termos do coniracto, que teria de ser a de 1.500.000
pesetas representaria 4.800 contos ao cambio arbitra-
riamente adoptado de 3$20 em Marco de 1923 (data
que ndo era a do encerramento das contas, que estdo
por encerrar), quantia que a Companhia teria que re-
ceber seguindo-se A letra a Portaria. A tal absurdo se
chegaria assim ! .

O calculo da Reparti¢gdo baseia-se na reducio 2o
cambio comercial ndo do adeantamento, mas da re-
ceita liquida e sé sobre a base desta, arbitrariamente
reduzida assim a escudos, se calculou aquele nessa
moeda, sem o reduzir pois.

A Portaria adopta portanto os resultados de um’
calculo que de modo algum foi subordinado i regra
invocada.

Assim, apds 42 anos, se veiu estabelecer hermenesu-
tica nova de um contracto contra a pratica inalteravel-
mente seguida e ratificada pelo juizo das estacdes com-
petentes e do proprio Governo, E fez-se isto apGs mais
de um ano de delongas, dando logar a falta de paga-
mento do coupon de obrigacGes garantidas pelo Esta-
do, com prejuizo do credito da Companhia e do pro-
prio Estado!

Por isso langou a Companhia mio do ultimo re-
curso que o contracto lhe proporcionava para a de-
fesa dos seus direitos, requerendo o juizo arbitral na
esperanca de que o venerando Tribunal reconhecerd a
justica que 1he assiste.

Por todos os documentos do processo e pela pre-
sente exposigdo fica portanto provado:

1. —que a estipulagio fundamental do contracto
foi a garantia do juro de 5 °/, a um capital de pesetas
41.111.111 equivalente, ao cambio par, a 7.400.000$00.

2." —que esse juro € representado por duas parce-
las; receita liquida calculada nos termos estipulados
no contracto, adeantamento complementar feito pelo
Governo com o limite de 270.000$00 -

3. — Que os 370.000$00 de juro garantido repre-
senfam ao cambio par os 2.055.555 pesetas juro de
5°/, do custo da construcio, que o contracto'mandou
converter em moeda portuguesa ao cambio par;

4°—que a reducgio do adeantamento ao cambio
comercial ao tempo do encerramento das contas pre-
vista no contracto era uma operacdao final imposta
pela transferencia da quantia liquidada para Hespa-
nha e presupunha a previa liquidagao do adeantamen-
to ao cambio par;

5°—que essa reducgio deixou de ter logar, desde
que a lei de 1889 transferiu para a Companhia das
Docas, com séde no Porto, a garantia assegurada a
uma Companhia hespanhola com a sede em Madrid-

6."—Que esse preceito -do contracto ndo pode pois
de modo algum ser invocado para justificar a inter-
vencdo do cambio do dia na liquidagido do comple-
mento do juro garantido ;

7. — que desde 1887, apds a conclusdo das linhas
até 1022, foi essa a pratica seguida, libertando-se a li-
quidagdo da garantia das vicissitudes do cambio.

8. — que em 1917, quando se aventou hermeneu--
tica diversa, o Governo confirmou a anterior, de acor-
do com o parecer das corporagdes consultivas compe-
tentes e continuou a segui-la até 1922, :



VIAGENS E TRANSPORTES

Novo horario de comboios

Entra hoje em vigor nas linhas da Companhia Por~
tugueza o novo horario de verdo o qual apresenta al-
guns importantes melhoramentos no servxco de com-
boios.

Na linha do Oeste sdo creados quatro novos com-
boios entre Lisboa-Rocio e Torres-Vedras, dois as-
cendentes e dois descendentes, os quaes partirio de
Lisboa-R. 4s 11-20 e 20-36 para chegarem a Torres
Vedras 4s 13-30 e 22-45; e de Torres-Vedras 4s 8-00
e 17-15 para chegarem ao Rocio ds 10-10 e 19-27.

Tambem o servigo da linha de Vendas Novas é
melhorado com o estabelecimento de mais dois com-
boios, um que parte de Lisboa-Rocio 4s 13-17 e chega
a vendas Novas 4s 20-06, e outro que parte de Ven-
das Novas 4s 16-55 e chega ao Rocio 4s 23-02.

O servigo de comboios tramways entre Lisboa-Ro-
cio e Vila-Franca é prolongado até Azambuja pelos
comboios que partem de Lisboa-Rocio 4s 13-17 e
19-27 e chegam a Azambuja ds 15-15 e 21-17, e pelos
que partem de Azambuja ds 7-38 e 16-23 e chegam
ao Rocio 4s 9-30 e 18-29.

Tambem os comboios cmnibus que pelo horario
tem paragem em Azambuja fazem servigo de tram
ways para esta esta estagio.

Os precos dos bilhetes entre Lisboa e Azambuja
sdo, incluida a sobretaxa em vigor e o selo: 12515 em
1.; 8865 em 2.*; e 5850 em 3.* classe.

O horario dos comboios para a a linha do Norte
apresenta tambem algumas modicagdes, sendo as
principaes as seguintes: o rapido do Porto passa a
partir de Lisboa-Rocio 4s 8-20; o Sud-Express 4s
12-20; o Directo-Madiid 4s 11-10; o Omnibus de
Leste 4s 21-25 e o Omnibus de Oeste 4s 19-05.

Restriccdo de servigo nas linhas do Sul
e Sueste

Segundo um recente Aviso da Direccio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, até aviso em contrario

e r—— —

0.” — que as corporagdes consultivas competentes,
com excep¢do de uma, se pronunciaram no mesmo
sentido, quando, sem factos novos que levassem a in-
firmar e modificar o criterio juridico adoptado, foi
proposta outra forma de liquidagio;

10.” — que a interferencia do cambio do dia arbi-
trariamente fixado dd logar a uma iniqua espoliagio,
atribuindo 4 Companhia, por uma ficgdo sofistica,
avultada receita, que ela nio aufere, e declarando-a
devedora ao Estado de consideravel quantia por par-
tilha de lucros, que nio auferiu;

11. — que a hermeneutica do contracto proposta
pela Repartigio e perfilhada pela portaria de 13 do
corrente mez, dd logar d infrac¢do das leis de 1882
¢ 1889, pois deixa de facto de ser assegurado o juro
garantido, arruina a Companhia, pondo-a no estado
de insolvencia, e prejudica o credito do Estado, que
deu a sua garantia 4s obrigagdes por ela emitidas ;

12.° — que por todas essas razoes de legalidade,
justica e interesse publico se deve voltar 4s normas
anteriores, reduzindo a escudos ao cambio par a re-
ceita do frafego das linhas e fazendo em seguida to-
das as operagbes em escudos para a liquidaclio da ga-
rantia de juro.
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nao se aceitam remessas de vagio completo em pe-
quena velocidade provenientes das linhas combinadas
com destino a Vendas Novas, Garvdo até Lagos, e de
Tunes a Vila Real de Santo Antonio.

Servigo de 'Camionagem entre Louza e Avd.
passando por Gois, Arganil, Coja e Vila Cova—

A partir do dia 5 deste mez a estacio de Coimbra,
da C P, terd 4 venda as tergas e quintas feiras, bilhe-
tes de 1 ", 2% e 3.% classe para as povoagdes sérvidas
pelas carreiras de camionetes da Empreza Automobi-
lista da Beira L.da, nas mesmas condi¢des do estabe-
lecido para Lisboa-Rocio, |

Os bilhetes sdo vilidos para o comboio que sae de
Coimbra a farde e para a camionete que sae de Louzd
no proprio dia da venda.

Sdo ampliadas a estacdo de Coimbra asdlsposu;oes
relativas a bagagens constantes do art.” 2.” da tarifa
delcamionagem.

Sobre os pregos dos bilhetes vendidos em Cmmhra
incidird a sobretaxa de 210 %/,.

Festas,Camoneanas— Bilhetes especiaes
a precos reduzidos

Por motivo das festas Camcneanas que devem ter
logar na semana proxima, todas as linhas ferreas por-
tuguezas estabelecem a venda nas suas estagdes de bi-
lhetes de ida e volta sobré Lisboa, com a redugio de
50 °/, sobre os bilheles ordinarios, vdlidos por todos
0s comboios, com excepgdo dos rapidos e do Sud-Ex-
press.

Com uma tdo importante reducg¢ao de pregos é de
esperar grande concorrencia de forasteiros a capital

Bithetes de tramways entre Lisboa e Azambuja

A Companhia Portugueza acaba de publicar em 2 °
aditamento A tarifa especial intermnan.' 3 de g. v., a
tabela de pregos dos "bilhetes das.varias es-tagdes e
apeadeirosY desde Lisboa Rocio até Carregado para
Azambuja ou vice versa, para o servico de framways
para esta ultima estagdo”’que é hoje inaugurado.

G |
Companhia de Salamanca
a Fronteira de Portagal

Nio se tendo a Companhia dos Caminhos de Fer-
ro Peninsulares exploradora da linha de'Salamanca
4 Fronteira de'Portugal*conformadofcom a determi-
nac¢io do Ministerio do Comercio para éntrar nos
cofres do Estado com a quantia de’800 contos rece-
bidos como garantia de juro, requereu a convocagao
do Consetho Arbitral que, em harmonia com os
termos do contracto de concessdo decidird a questdo
em ultima analise.

SECN s

Conselheire Fernando de Souza

Parte no “proxin o sabado no paquete S. Miguel
para a Madeira, afim de tazer duas conferencias para
o que fora convidado pela Juventude Catolica da-
quela cidade, o nosso director Conselheiro Fernando
de Souza. |

Desejamos-lhe uma feliz viagem.
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O Metropolitano de Lisboa
e a ponte sobre o lejo

A e S

Duas obras grandiosas que se projectam e que pa-
rece serem acarinhadas nos meios oficiaes: o Metro-
politano de Lisboa e a ponte sobre o Tejo.

E' a continuagdo da megalomania de que infeliz-
mente todos os portuguezes, mais ou menos sempre
enfermaram.

Lisboa sem um sistema de exgotos conveniente ;
com as suas artérias, na maioria mal iluminadas ou
completamente 4s escuras; sem agua bastante para as
necessidades dos seus municipes e falta quasi absoluta
no verao para as regas das ruas; com um servigo de lim-
peza que tudo deixa a desejar e que pela forma como
estd sendo feito dd lugar a que muitas vielas, pela acu-
mulacdo do lixo proprio e do que n'elas os morado-
res depositam, se transformem, dias e dias, em verda-
deiras estrumeiras; com o pessimo estado em que se
encontra o pavimento das ruas, que, excepgdo feita
das principaes artérias do centro da cidade, quasi es-
tdo intransitaveis; Lisboa onde a grande maioria das
habitacdes modestas nio teem retrete, onde o grande
numero de bairros e arruamentos novos se encontram
por concluir; onde ndo ha casas suficientes para abri-
gar tndos os seus habitantes; onde ndo ha a higiene
nem o conforto de que ja hoje desfructam todas as
principaes cidades dos outros paizes da | uropa, ndo
pensa em se lavar, em se compor de forma a apre-
sentar, ao menos, um aspecto decente aos olhos dos
estrangeiros que nos visitam. Ndo: Lisboa sonha com
um Metropolitano; Lisboa quere uma ponte sobre o
Tejo. Para qué?

Segundo noticiam os jornaes, numa das ultimas
sessOes da Camara Municipal foi aprovada uma pro-
posta do engenheiro Sr. Raul Caldeira para a cons-
trucio de um mefropolitano, e que a comissdo parla-
mentar da Camara dos Deputados déra o seu parecer
favoravel ao projecto da ponte sobre o Tejo com al-
gumas modificacdes.

Que o metropolitano seria um melhoramento para
a nossa capital, ndo ha duvida; o transito nas ruas
principaes ficaria mais reduzido, os electricos mais
descongestionados, acrescendo a circumstancia, que
nio é para desprezar, de passar a haver um novo meio
de transporte de passageiros a fazer concorrencia a
Companhia Carris. Mas nio seria de melhor critério,
primeiro fazer com que a Carris puzesse mais carros
em circulagdo, e estabelecesse todas as carreiras para
a qual tem ha muito o privilegio, descongestionando
assim o transito do centro da baixa, e facilitando mais
Icgares nos carros ao publico que deles se serve?

Antes de cuidarmos em consfruir uma ponte sobre
0o Tejo, de vantagens muito duvidosas, e de prejui-
z0s certos para a navegacgdo que passaria a ter na sua
parte mais alguns riscos—os pilares e arcos da ponte,
as correntes mais ou menos alteradas, etc.,—ndo seria
de muito melhor aviso favorecer o estabelecimento
de carreiras amiudadas e com barcos decentes entre
as duas margens do Tejo?

Diz-se que a ponte facilitaria o desenvolvimento
da margem sul do Tejo de forma a formar-se ahi uma
nova cidade, continuagdo de Lisboa. Mas, senhores,
para que é isso preciso, se Lisboa ainda estd em gran-
de parte por construir? Porque ndo tratamos primeiro
de a acabar, para entio depois quando j4 ndo chegas-

" POR ANDRADE GOMES

se para a sua populacdo se alargar para a outra mar-
gem do rio?

Nenhuma das razoes apresentadas em defeza da
construccdo da ponte colhe, e n6s divisamos em todo
esse grande interesse na sua adjudicagio a gqualquer
empreza, apenas uma. questio de negocio.

Formada a empreza, emitir-se-hdo accoes, estas
terdo certa cotacio no mercado; com elas se jogard,
e n'esse jogo alguem ganhard, menos o publico que
ficard 4 espera da ponte por longos anos ¢ a vér... os
navios a enfrarem e a sahirem como até agui sem ©
trambolho da ponte. Do mal o menos.

Com o Metropolitano, o *“Metro» como é chic di-
zer-se, nao nos enganaremos muito, dizendo que su-
cederd pouco mais ou menos O Mesmo,

Porque nao cuidardo os srs. édis primeirameute
a sério das canalisa¢Oes da cidade, da sua iluminagio,
do abastecimento de agua, do calcetamento do pavi-
mento, da conclusio de varios bairros e arruamentos,
do problema da habitagdo e finalmente da limpeza ?

Ja é tempo de nos curarmos da mania da gran-
deza que, no fim de contas, nos arrasta sempre a uma
vergonhosa pelintrice.

Qual de nés é que nido teve j4 alguma vez cérado
de vergonha ao ouvir estrangeiros que nos visitam,
atraidos pela propaganda que fazemos das maravilhas
da nossa terra, chamarem-nos selvagens?

E que é sendo selvageria o estado de imundicie
d’aquela rua 24 de Julho, com as suas barracas, bar-
raquinhas e barracées que diao a impressio-de um
acampamento de ciganos? O que é séndo selvageria
o assalto dos mendigos de todos os tamanhos e fei-
tios, ao estrangeiro que dssembarca em qualquer caes
de Lisboa? O que é sendo selvageria a falta de retre-
tes nas habitagbes modestas; o embandeiramento com
roupa sordida, esfarrapada, nos bairros mais pobres,
a pingar sobre as cabegas dos transeuntes; os montes
de lixo por todos os lados exalanao fétidos pestilen-
tos; as nuvens de p6 que o vento e os desenfreados
aufomoveis levantam, quasi asfixiando-nos; as ruas e
as estradas esburacadas » cheias de lama qu< os au-
tomoveis tambem s¢ incumbem de fazer esguichar
para cima de nds, sujando-nos a cara e inutilizando-
nos o fato? '

Entdo nada d'isto merece a atengido dos ilustres édis ?

Isto das cobras grandiosas em Lisboa s6 ¢ compa-
ravel com esse feromeno que quasi quotidianamente
observamos : individuos miseravelmente vestidos, su-
jos, mal cheirosos, que parece desdenharem das vanta-
gens da agua, ostentando grossos corddes e aneis d’ouro.

Se ndo fosse o soberbo sol com que a natiireza
nos brindou que se incumbe de esterilisar os miriades
de microbios que por todos os cantos germinam, € 0s
aguaceiros com que de vez em quando nos mimoseia,
lavando as ruas, julgo que jd todos teriamos morrido
de tifo ou infeccio semetlhante, pois que para a Cama-
ra Municipal é isso uma questao secundaria.

V4, Senhores das Camaras tratem primeiro de tor-
nar Lisboa, a nossa querida e formosa Lisboa, uma ci-
dade asseiada e civilisada, e depois deem-se ao luxo
dos “metros» e das pontes gigantescas.

Trate-se primeiro da higiene e do conforto d’esta
populagdo, na sua maioria miseravel 4 forga de ndo
ter meios bastantes para se nutrir e se lavar.
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Os mibdes de libras ¢ um ‘mal
que nao tem remedio...

[ o 5 & S ou

T

i

Os leitores devem !embrar-se das declaracoes re-
tumb antes, feitas no Parlaménto pelo sr. Alvaro de
Castro, no dia 7 d’abril deste ano, Acerca dos creditos
que nos foram concedidos em Londres, e que pode-
riam elevar-se até A importancia de dois milhdes de li-
bras. .. Esses creditos constituiam o resultado da mis-
sdo que levou a Londres o director geral da Fazenda
Publica, sr. Alberto Xavier, e destinavam-se, rro entender
do presidente do ministerio e ministro das financas, a
restabelecer o equilibrio das nossas contas, restabele-
cendo automaticamente o credito do Estado e, como
consequencia, melhorando a situagdo geral da pracga,
desafogando o comercio, a industria, a lavoura, todos
os ramos, enfim, da producio nacional. Boas contas
deita o preto, costuma dizer-se. O preto, neste caso, é
o presidente do ministerio, que jd nos prometeu a li-
bra ao par, dentro de pouco tempn. ..

Em que consistiam estes creditos ? E melhor trans-
crever o relato parlamentar da sessio em que o as-
sunto foi tratado, na parte que directamente nos inte-
ressa:

“Q sr. ministro das financas declara. .,

Aproveitando o'ensejo de estar no uso da palavra, faz as se-
guintes declaragoes :

Posso comunicar & Camara, para conhecimento do Parlamen-
to e do paiz, que estdo assegurados ao Tesouro, em Londres, sber-
turas de creditos em libras.

Estes creditos serdo de duas categorias. Pela primeira cateyo-
ria e abertura dos creditos efectuar-se=ha por series sucessivis de
200.000 libras até 20 total de 1.300.000 librus.

Se as circunstincias aconselharem, o Tesouro poderd cont r,
por esla cutegoria, com disponibilidades de muis cerca de meio
milhdo de librus. :

Pela segunda categoria de craditos o Tesouro, alem de somas
provenientes dus cpera¢des da primeira categoria, poderd obier
uma serie sucessiva de credifos a curto prazo, Sempre renovave s
0 que consentird elev:r as disponibilidades totais a 2.090,000,

Os creditos da primeira e segunda categoria nenhuma relacio
nem ligacao tem com # aquisi¢do dos fornecimenios (¢ mercado-
rias, constituindo disponibilidades absolutamente livres que o
Tesouro poderd aplic r como julgar util e necessario-

Estes creditos serdo obtidos por operagdes de tesouraria in-
teiramente deniro das competencias e faculdades do ministerio das
Finangas.

Acrescenia depois que a tesouraria garante, fora destes cre-
ditos, os meios de acudir a qualquer situagio.

Quais us garantias concedidas pelo governo: para
a o})tencao destes creditos? Todos n6s sabemos que
os ingleses sdo0 muito nossos amigos; mas tambem to-

’ e § g G4 151
sr. Xavier séelamada nos jornais estrangeiros.a peso de
lihras e de francos, para que todo o mundo soubesse
que Portugal gozava ainda, apezar de endividado, dum
grande credito na'praca de Londres. S6 a0 Temps, de
elogios ao sr. Alberto Xavier, pagou o pafs 20.000
francos. .. I m el

Quanto & forma por'que seriio utilizados essés cre-
ditos, nada se sabe. Fstes dois millioes 'dé libras, des-
tinando-se ao Estado e ndd/ao’mércado, sumir-se-hao
pelos mesmos canais misteriosos por ohde'sé éxgotam
todas as receitas 'do Estado, sem ‘que 4 sithacio do
pais melhore um dpice que seja. J4 'l4 vao qua<i dois
meses depois das declaracdes do presidénte da miris-
terio, ¢ nem o cambio melhorou, ném'as finangas do
Estado mudaram para melhor. Pelo contrario. O'cam-
bio continua a' agravar-se, e a ¢irculagao fiduciaria
continua a subir vertiginosamente, apesar de'todos os
protestos feitos pelo governo em contrario. "1 O

Se nada se sabe sobré a ‘utilizagio'deste credito,
nada se sabe tambem — dparte a hiputéca Ga prata —
das condi¢des em que ‘ele foi negociado, nem 'dos re-
cirsos com que o Estado ‘cofta para o PHhgamento dos
respectivos juros, Quanto a prasos, o' ministro das'fi-
nangas logo declarou a sua ignoraneia, dizendo que
nada podia precisar a esse respeito; ‘podendo ser' mais
ou menos longos; e quanto a'taxa 'de 'destonto,—Se-
nhor, ndo somos dignos!—infsrior 4 taxa tisial Uo'Bat-
co de Londres... Tanta géhtileza da‘parte’ dos nossbs
credores, é para nos fazer desconfiar. ©Opobre, yuan-

-do ‘a esmola é grande; desconfia, Nio me recordo

dos nés sabemos que para os ingleses, mais do que -

para ninguem, ‘amigos, amigos, negocios a narte...»
E por maior que seja o prestigio financeiro do sr. Al-
berto Xavier, a sua cotagic em Londres e em libras
nunca poderd ser mais elevada do que é em Portugal
e em escudos.—Portanto, os ingleses pediram garan-
tias: e as garantias que nds lhes demos foi, como é
do dominio publico, a prata existente no Banco de
Portugal. A missio do sr. Alberto Xavier a Londres
consistiu, pois, numa hipoteca da nossa prata aos ban-
queiros da City. O presidente do governo, interrogado
a esse respeito no Parlamento, ndo poude desmentir a
voz corrente: “tanto podia ser garantia a prata, como
quaisquer outros valores que o Estado achasse conve-
niente.» Mas foi a prata. Este foi o lado positive da
viagem do sr: Xavier a Londres, depois pelo mesmo

neste momento com guem a historia seipassou nem
quem:a contou: mas lembro-meiter hido que uma vez,
certo senhor deu a um rapazito uma esmola dz gineco
tostées, no tempo do dinleiro emi prata ;¢ queo ra-
pazito achando:a esmola demasiaga, mal oseu bum
feitor voltou costas, foi logo bater'w moeda sobre um
poial, a ver nao, idsse ela falsa. . E .0 caso,agora,
comnosco; uma tio grande gengrosidade nio enco-
brird. uma grande pouca vergonha? Razio,deve far,
pois, quem habitualmente escreve na, Epoca umas. 1no-
tas diarias sobre o movimento dos cambiosie . .,
Se 05 bilhetes de 1esouro, forem turﬁad_qs_ Pl soval ves Qi re-
presentsm, bem ird o negacio, mas 0, peior ¢ se.elgs. 1 m’“‘sﬁ"‘a,l;"
]r};:i‘.).' milhdes esterlinos nos derem apenas 1,501'1,;3']??-".15 tin -
Neste caso, o tal
shivlockiano. ; ' i
Nos, em tempos idos, jd f.zemos nma operagio finance ra ¢m
Londres, por 12 m'Ihoes esterlinos, a qual apenas rendiu a - Es-
tado pouco wais de 3 milhoes,’ 31801 V€2l
E a historia repete=se a meuto. .. I . |

Jura modico totn: p=se<hia complétamente

O sistema de creditos permanentes ndo ¢ um miodo
de vida, j4 porque o Estado deve ter as suas finangas
equilibradas, jd. porque tudo quanto se pede empros-
tado tem, cedo ou tarde, de ser pago,~capital e juros.
Entre nds, os creditos s6 servem pana agravar o pro-
blema cambial, pela sgma de encaigos-0ii.0 gue nos
trazem, e as finangas gerais do. pafs, pela desorganiza-
¢ao financeira em que o Estado vive, E chega-se sem-
pre. a um momento, como agora, em que.o Estado
tem de pedir dinheiro & nagio para pagar. os creditos
em libras que em Londres lhe foram concedidos. Ain-
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“JPublicagoes recebidas

Relatdrio e Contas da Caixa Econdmica Postal e
Parecer da Comissde.Fiscal — Recebemos o Relatorio
referente a0 ano economico 1923-24, do qual com
brazer transcrevémos a seguir a apresentacdo das
contas 2ssignadas pelo Director dos Servigos de Con-
tabilidade. Sr. José Joaquim Xavier de Faria, a fim de
que o leitor possa apreci«r o desenvolvimento que tem
tido nos ultimos anns esta util instituigao:

3 ik L3

O relatério que tenho a honra de apresentar a V.
Ex." denuncia-nos um movimento sempre ascendente
nzs operacoes desta Caixa Econdmica.

Apesar  do. retraimento geral que <e nots em todo
0 paiz, explicado pelas dificuldades da vida em evolu-
cio constante; pela depreciagio da moeda e pela abs-
tencio de muita gente ém colocar os seus dinheiros a
render, nio se pode deixar de salientar que o nume-
rario representativo dos depositos nesta Caixa se ele-
vou este ano a 2.043.308 .71 ou seja mais 870.551$02
do que no ano anterior. - |

Consequentemente o numerdrio dos reembolsos
foi tambem maior, representado por 2.356.470$74 ou
Seja-mais 543'720$21 do que no ano anterior.

O aumento da taxa do juro para 4 °/, chamou a
esta Caixa novos depositos, tendo-se facilitado tambem
a realisacio dos reembolsos 4 vista, duas medidas de
grande alcance:’

O apuramento final das contas em 30 de Junho
diz-nos : |

Que nos fica em caixa um saldo de 25.754$52;

Que o valor do mobiliario estd em 840807 ;

Que temos na Caixa Geral dos Depositos, em corn-
ta de depositos um saldo de 5.448$35;

Que temos na mesma Caixa, em confa de Fundo
Especial, um saldo de 4.167$96 ;

Que em papeis de Credito, Iundo Especial, se apli-
Cou durante o ano a verba de 00.685564, elevando-se
A stia importancia real a 167.223%31, incluindo jd nes-
ta’ importancia a'‘aplicacdo dos” juros dos referidos

Papeis ; |
~ Que a Cooperativa dos Correios e Telegrafos, nos
fica devendo 32.000$00 do nosso emprestimo ;

Que temos feito adeantamentos ds Estagdes na im-

Portancia de 4.210%C0 ;
1Que nos dévem 23.290§95 de adeantamentos auto-
tisados a0 pessoal para ‘efeito de passes;
"~ 'Que o saldo'de Papeis de Credito, conta de depo-
Sitos 'morita a '2.521.263%00, achando-se nesta verba
_im;lu'id'a a importancia de 22:501 $00, relativa 4 subs-
Cricio pars a compra de 230 fitulos de Emprestimo
Consolidado-de 6 1/2 °/s ouro;

‘{Hue 'deve 1os & Administragio Geral dos Correios
€ Telegrafos a importancia de 40.000$00 cedidos nos
termos do art. 246.° do Regulamento da Caixa para
efeito de reembolsos A vista;

i A . :
da se o paisfucrasse alguma coisa com esses credi-
tos. ..  Mas, nao. O Estado utiliza-0s na sua quasi to-
falidade, e sem se saber em qué; em nada que se veja.

que se vé; simplesmente, = apezar de todos 0§ mi
lagres prometidos e das mais espetaculosas e menti-
rosas compressdes de jdespezas, € subirem cada vez
Mais, s encargos da Nagdo, para que possam ser pa-
B0s, 05, erros e as desvarios adminisirativos dos ho-
Mens gue nos desgovernam,

- e

Augusto da Costa
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Que o fundo Especial se elevou a 224.877$44;

Que a conta dos titulares apresenta tm saldo de
2.510.389%72.

Dos mapas juntos constam essas diferentes opera-
coes e o movimento estatistico por depositos e reem-
bolsos feitcs em todas as agencias do pais ou sejam
as estagoes telegrafo-postacs, telefono- postaes e postaes.

Nota-se que nalguns districtes, devido talveza pro-
paganda pouco intensiva, o movimento € nulo ou
guasi nule. Aos respectivos chefes de servico compe-
{e tal propaganda e & de prever que feita essa p.upa-
ganda muito haja a esperar para o desenvolvimento
rapido desta INSTITUICAO.

Lisboa, Caixa Economica Postal em 27 de Novem-
bro de 1023

O Director dos Servicos de Contabilidade
José Joaquim Xavier de Faria

Companhia Nacional,—Esta Companhia espera
receber em breve a encomenda que fez, de 20 carrua-
gens, 60 vagdes e 2 locomotivas para melhorar os
seus servigns de exploragio das linhis de Foz-Tua a
Mirandela e Braganca e Ramal de Vizeu.
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Lot gas”

“Linhas hespanholas. — Foram augmentados em
500"/, os prazos de transpoite, expedigao, transmis-ao
e entrega de mercadotias nas linhas hespanholas, 4
excepcdo das abaixo indicadas, que continuam sendo
transportadas dentro dos prazos anteriormente esta- °
belecidos : :

Peixe fresco, gado bovino, lanigero, caprine e sui-
no, assim como frucfas frescas, hortalicas e legumes
frescos, 'quando sejam transportados em grande velo-
cidade ;

Linhas italianas. — Os caminhos de ferro do
Fstado ita'iano resolveram aceitar anuncios no verso
dos bilhetes de passageiros € no interior das-caritagens
e tambem na parte exterior das paredes dos vagoes.

E' uma maneira de criar receita, como outra qual-
quer, |
Caminhos de ferro polacoes, — Os camiulos de
ferro da Polonia adquirirdm recentcmente na, Belgiwca
e na Alemanha locometivas da tipe: 2:10-€ para com-
boios de mercadorias. Estas maguinas podem rebucar
comboios de 1,700 toneladas emi terreno tom peque-
nas rampas, e 1.400 em grandes pendentus. A carga
maxima por eixo é de 17 toneladas. AT 221

Sio destinadas ao servigo entre Sosnovia e a regiio
mineira de Silesia e Varsovia, trajecto-que tem grandes
pendentes. '
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Companhia dos Caminhos de [erro [Portugueses

DA '
BEIRA ALTA
Bd) Bl B\ AU W\ 4 A\ V(i \ N -
(REL A TORIO)
(Continnagdo do n." 874)
<)
C assif caglo 1923 1922 i e
- petile Remdiras bl S B ' /s sobretaxas correspondem, no
Recei'as normars ' I:TII.Q7{}SI7.4I 1:528, 108581 -+ 183.807%30.4 12 COH]UﬂtO, a 82 n/ﬂ das receltasg‘totnes
SOPFctaxas .ricishoos _7_780._f':'-)fl:{lfl,_-i _ﬁ‘l f]gl.ﬁ375133—2 -1- 3.695.015%88,2{ 90,33 e a 454 ‘70 das receitas normaes.
TFotils .ol s8 . 9:498.632823,8,  5.619.745809,2 -+ 3.878.886:24,6( 69, %
Receitas liquidas
Cla- sificagio 1923 1022 gt ol i Lo by a) — Passageiros — As receitas
I SRR A —  d'tste ramo de trafego, em relagio
Passagei 08 ... .... .[3.275.411802,0 | 1.800.962§00 + 1.474.449842,0 | 81 87 55.d0 ano anterior, acusam, na to”
Granve Vlocid o e.... | 2.414.181:80,5 ‘:5('){1.1025()4.; Iagtll.(l};gg][}? ?4.74 talidade, um augmento de Escudos
Pequena Velocidude....| 3,735.435803,4 | 2 185, 200820, == 15505 y 0.93 AT ;
P te babda 73.602857 73.422813 | 4+ 180944 | 0oy 1:474.449§929 cegundo o map!
Fataen i L et 0.498.632§23 8 |5.010.745808,4 | + 3 878.880825,4 | 69, adeante:

1923 1922 Difereng s
e | e — e —— e ™ ™ et
Cl.sses .
Numero Pm'l“g"u" ¥ qui- Numero !'roduldol;‘ liqui- Numero | Frodutos liguidos
| AN T 43.738 699.992803 1} 38.628| 835.223§92,01.4- 5.110{+ 364.768810,2
- T o 131.420] 940.777911,5(124.825] 514,146861,1|+ 6.592(-- 426.631$10),4
A T 433. 118|1.507, 074541, 1{414.469| 873.120$40,3|- 18.049|-+ 033.945800,8
Cub.anp.t™ 127.507917.2] — 18.402805,7 - 4+ 49,105871.5
Totacs, .. .|608 276(3.275.411892,9[5717.925[1.8uv0.962500 |- 30.351|+1 474.440892,9
1023 1022
Classes
1 227 3y Totaes| s 1.° 2.8 3.0 | Totaes
Se v.con cional .... | 30.8601126 93%1425.036(582 834] 30.153(122. 121{410.708{563.072
o internoc’onal] 12.878] 4,487 8.082| 25 442] 8.475| 2.707 3.071 14.853
TotaeS vuceuis 45.738/131.420{433. 118|603, 276} 38.0623[124.828/414.4091577.925

Como ji4 sucedeu no ano anterior, constata-se

um importante augmento de passageirns de servico
internacional (a mais 10.592); concorrendo para isso,
sem duvida, a circulagio diaria do «Sud-Express»

e dos rapidos tri-semanaes (tornados diarios no pe-

riodo de 15 de Julho a 15 de Outubro) e ainda a si-
tuagio cambial do nosso Paiz, que tem atrahido ds

nossas praias, em elevado numero, os banhistas hespa-

nhoes,

O acrescimo de receita, na im-
portancia de Esc.: 1.474.440802,0, ¢
motivado pelo maior numero de
| assageiros que transitaram nos nos-
sos comboios (30.351 a mais) e pela
elevagio das’sobretaxas,

Contribuiram, egualmente para
este resultado: o desenvolvimento
dasrelagOes comerciaes ¢ industriaes,
0s servigos especiaes de festejos e
de banhos que; foram organisados
durante o ano e o augmento de pas-
sageiros internacionaes. '

No mapa a seguir damcs a nota
comparativa do trafego nacional e
internacional de passageiros, em re-
]agdo ao ano de 1922;

Verifica-se, tambem, um importante augmento na

3.0 classe, principalmente no sentido F. H. P. devido
a0 regresso de operarios pcrtuguezes que se encontra-
vam a trabalhar em Franga.

Egual movimento se notou no sentido Portugal-

Hespanha, pelo motivo da emigracio dos trabalhado-
res que alt vao procurar melhores proventos.

Cobrancas suplementares — O augmento é apenas
originado pelo maior numero de passageiros trans-

(Continua)



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

—J

~(PARTE OFFICIZAL

MINISTERIO DO COMMERCIO E COMUNICACOES

Secretaria Geral do Ministerio e dos Servigos
de Obras Publicas

Repartigao central

No uso di faculdade gue me confere{o n.® 4.° do artigo +7.°
da Constituicdo tolitica da Republica Portuguesa @ hei por bem
exoner:r, a seu pedioo, do lugaer de adminstrador geral dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, lugar para que foi nomeado em co-
missio por decreto de 20 de Ju'ho, de 1923, o engeuheiro Ernes-
to Julio Navarro, chefe da reparticdo de Obras Pablices, Portos
e Caminhos de Forro da Dirccgdo Geraljdos Servigos!Cenirais
do Ministério_das Colbnias.

_Q Ministro do Comércio ¢ Comunicagd:s assim o tenha enten-
dido e faga executsr. Pagos do Govérno us Repiiblica, 28 de Abril
de 1924, - ManuiL TeixeIRA Gomes — Nano Simdaes.

No uso da faculdade que me confere o n." 4.° do artigo 47."
da Constituicdo Politica ua Repiiblica Portuguez.: hei por bem,
nos termos do artigo 97.° do decreto n." 8:924, de 18 de Junho
1023, nomear para exercer inferinam.nte o lugsr de admmist a-
cor gersl dos Caminhcs de Ferro do Estado v capitdc de enge-
nharia Francisco dos Sintcs Pinto Teixeira.

O Mimstuu do Comercio e Comunicagd s assim o tenha en-
tendido e faca executar, P.cos do Govérno da Repliblice, 28 de
Abril de 1924: - ManuEr TrixgIRA Oomes - Nuno Simaes.

Direcgéo Geral de Caminhos de Ferro

?ortmla n. 4020

Tendo a Companhia das Doc: s do Pcrto ¢ Caminho+ de Ferro
Peninsulsres apresentado a conta da gerantia de juro das linhas
férre. s de Salamanca & Barca de Alva e a Vilar Formoso, rela-
tiva ao ano de 1922 ;

Atendendo ao § 5.° do arligo 1.° do contrato de 12 de Outu-
bio de 1882 determina que pura a reducgdo dos : diantamentos
provenientes da ga antia de juro regula o cambio comercial en-
tre Lisboa ¢ Maarid na épocs do encerramento das contes;

Conformando-se com o psrecer do Conselho Superior de Fi-
nang: s de 26 de Janeiro passado :

Mand) o Goyérno ds R:ptiblica Porfugues:, pelo Ministro do
Comércio ¢ Comunic. ¢oes, que a Compantia dis Docas do Por-
to e Caminhos de Ferro Peninsulares, em comprimenio co artgo
5 © do contracto de 1882, entre nos cofres do Estado com a quan-
tia +.e 870,0008, como reembolso da garantia de juro ¢ rrespon-
denie ao ano civil de 1922,

Pacos do Govérno da Repiiblica, 13 de Maio de 1024, - O Mi-
nistro no Comé cio’'¢ Comunicagdes, Nuno Simdbes.

Caminhos de Ferro do Estado
Bdministragdo Geral

Tendo-se¢ 0 Conscelho (e administri ¢io dos Caminhoe d~ Fer-
ro do Est«do recusedo_a cumprir alguns despachos do Ministro
do Comércio ¢ Cc:munic'agées, ¢ tendo-se dirigico a0 me<mo Mi-
nistro em trrmos que colocarem sob a algad: do regulamentio
diséiplinar de 22 de Fevereiro de 1913 os funciondrios dos mes-
mos Caminhos de Ferro que faziam parte daquele conselho e ndo
sendo o mesmo regulamento aplicivel aos vogais que nele repre-
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sentavom os organ‘smos eccnomicos; vszncdo da faculdade que
me € conferida pilon ®4." do :rtigo 47."% da Constitui¢do P 1=
tica dn Reptiblica pertugu za: hei por bem exonerar os cidaddos
Cezar da Silva Azevtdo e Joaquim Nunes Mexia dv membros do
conselho d: sdministracio dos Caminhos de Ferro do Estado,
cargos para que tinham sido nomeados por decrefo d: 25 de Ju-
lho de 1923,

O Ministro do Comé:cio e Comunicacdes assim o tenha en-
tendido e fsga executar. Pagos do Govérno da Repiblica, 10 de
Maio de 1924, - MaNUEL TeIXEIRA GoMES.--Nuno Simdes.

Administragao Geral das Estradas e Turismo
Reparticdo de Estradas

Tendo a Companhia do Caminho de Ferro de Pinafiel 2 Lixa
suspendido os seus servigus, além do prazo estabelicido no n.°
3.° da condigdo 25.® do contracty lavrado, em 17 de Dezembro
de 1910, entre 0o Govérno ca Republii a e Antbnio Cerqueira Ma-
gro, que, nos termes da po taria de 22 de Maio de 1011, trans-
ferin todos os dircitos e obrig.coes impostas pelo referido con-
tracto para zquela Compannia, & qual, por portaria ce 14 de
M.irgo de 1914, foi concedido v prolong.mento da linha, ge que
& concessiondria, desde a cidade de P.nafiel a Entre-os-Rios, com
as clausulas e condigdes do mesmo contracto ;

Ussndo da faculdade que me confere o n.* 3.° do artigo 47.°
da Constitu:¢cdo Poliuca da Republica Por.ugueza, e 00 pro-
posta do Ministro do Comércio ¢ Comunicagoes :

Hei por bem decretar o seguinte :

1.v Qe u referida concessdo seja considerada caduca :

2. Q.e, nos termos da condigdp 28.* uo contracto de 17 de
Dez.mbio de 1910, seja posta em p aca a exploragio da diwa L=
nha, por todo o resto o tempo que derar a concessdo, com as
mesmas clausulas, cendigdes, die1wos ¢ encargos do citado con-
iracto.

O Ministro do Comércio € Comunicagtes assim o t-nha en-
tendido e fada executar. Pagos do Governo di Repiibl.ca, 1 de
Maio de 1024, — ManvEL TrixriRA GoMmes — Nuno Simées,

CAKTEIRA DOS ACIONISTAS
Gompanhia dos Caminhos de Ferra Portoguezes da Beira 4lfa

Assembieia Garal Urdinaria dos Obr.gacicnistas

Sio prevenidos os Snrs. Obrigac onistis d'esta Companhia
de que a Ass=mbleia Geral Ordinuria convocada para 29 do cor-
rente mez, fcou adwa a para as 15 horas de quinta feira, 12 de
Junho p. f , na séu¢ do Comité, em Paris, 19 Rue ce Milun, por
ndo ter sino depcsitado o numero suficiente d : titulos para o re-
guler funcionamento da mesma Asscmbleia.

De «onf rmidsde com o preceituado no art.® 37." dos Estatu-
tos, esta segunda renido deverd ocupar-s¢ des assumptos que €s-
tavam marcados p.ra a primeira ; purém, as suas resolugoes se-
rdo vulidus qualqu.r que seja o num:ro e o cupital rep esentado
pelos Obrigacionisias presentes. ‘

O prazo para o Jeposito d’ubrigagbes foi por esse mol.vo,
amplisdo até o dva 28 do mez de Maio corrente, inclusivé, devendo
electu.r-se em Lisboa, na Cusa Henry Burnay & C.* — 1v, Rua
dos Fanqueiros ; no Porto, no Banco Alianca, e em Paris, no
Comptoir N. cional o’'Escompte, 14, Rue Bergere.

As procu  agdes dos Obrigacionistas resident=s ¢m Poriugal
deverdo ser leg.lis.das por notario, e as dos resioentes em Fran-
¢a, pelo maire d. sua resid ncia, ou por notario,

P ris, 20 de Mifo e 1924, - O Comité de Paris

ik

Curso de cambios, comparados
Em 20 ‘e Abril

Em 30 de Ma o

Comprador | Vendedor | Comprador | Vendedor
Lon 'res, 17,8 15 1,64
Paris . 1320 1840 2120
Mad: d. . 4000 4680 4400 4510
Alemanha . — — -
Amsterdam 12800 116 0 11600
New York . 34200 34500 32200 32750
Italia “1500 1510 1450 1470
Suissa . 6030 6H 50 AT 820
Bruxellas . 1343 1360 1740 1800
Libras . AN el e e












