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(Eis o texto da representagao que € apre-
sentada d Camara dos Deputados
pelos representantes de Companhias
de caminhos de ferro do Continente):

Senhores deputados da Nagdo Portuguésa:

E’ incontestavel a primacial importancia da
nossa réde ferro-viaria, factor indispensavel da
vida economica do paiz. ImpGe-se o melhora-
mento das suas condi¢oes de exploragiao pela
ampliagdo das instalagdes e pela desafogada do-

tagdo de meios de traisporte, bem como a . ons-

truccdo de novas linhas correspondentes és ne-
cessidades constantes da economia nacional.
Entendeu o Estado e bem que devia recorrer

para sto & cooperacdo da iniciativa privadasoba
forma d’emprezas concessionarias, que, auxilia-
' das por ele, angariassem 0s capitaes que tinham

de ser incorporados por essa forma no patrimé-

“nio nacional.

Constituiramsse pois sucessivamente diversas

companhlas, que exploram 1,655 km. dos 3 269

que em 1921, segundo a estatistica oficial, cons-

- const tuiam a rede do continente. Dos 23, 555 123

Passageiros e 5:749:142 toneladas de mercado-
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ri-s transportadas couberam-lhe respectivamente
18.596.371 e 4.424.889. B istam esses numeros
para darem a medida da grandeza do seu esfor-
¢o, realisado pelo recurso ao credito, que para
ser continuado, como se faz mister, carece de ser
amparado e fortalecido.

Aspiram os capitaes que acodem ao apelo
das emprezas a uma justa remuneracao, sem a
qual se ndo angariam. Procuram por isso os pai -
zes que teem a nitida compreheasdo das condi-
¢Oes de progresso da sua rede ferrov aria fortale-
cer o credito das companhias, utilissimas coope-
radoras do Estado.

Ainda ndo ha muito vimos, durants a guerra,
em. diversos paizes e emquanto durava o regi-
men exwpuonal de transportes por ela exigido,
assegurada 4s companhias a situagdo aaterior.
E pa-a ndo multiplicarmos exemplos basta citar
os da Franga, cuja legislacao em materia de ca-
minhos de ferro tem sido fonte principal da nossa.

Desde 1859, quando se quiz dar n’aquele
paiz_vigoroso impulso & construccdo de linhas
productivas a que o Estado garantiu, determina-
do juro, houve o cuidado, na combinacao esta-
tuida, de assegurar 4s companhias os dividendos
do seu capital-acgoes,
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Pela mesma forma se procedeu invariavel-
mente nas conven¢Oes subsequentes e durante a
guerra, Ainda agora,; no regimen adoptado de
federacdo das emiprezas sob a hegemonla d'um

consetho e com recurso a um fundo comum, se:

teve o meticuloso cuidado dé assegurar o divi-
dendo das acc¢Ges e gdrantir o jure’das obriga-

¢oes, cujo entargs ¢ Estads herda’com a rever-

sdo das linhas e entretant> o garantel =~

Esta _politica inteligentere equitativa fortale-

ceu de.tal. modo: o credito-das-companhias, que
o papel dos caminhos. de ferro-¢ bem aceito pelo
publico. Ainda ultimamente;a‘reparacdo dos
enormes estragos causados pela guerra nas re-
gioes invadidas e um’vasto plano de mélhora-
mentos abrangendo a electrificagdo de muitas li-
nhas poderam ser executados pelo recurso ao
credito, coroado do melhor exito.

Nao tem sucedido infelizmente 6 mesmo entre
nés..Ndo se quiz compreender que a remunera-
¢do directa do capital ndo é requisito essencial
dos caminhos de ferro e que a sua utilidade é
consideravel, mesmo quando a ndo proporcio-
nam. Aceitam-se sem hesitagdo sacrificios impos-
tos ao Thesouro pela construcgao e conserva¢iao
das estradas que nenhum rendimento directo ddo,
e regatelam-se auxilios aos caminhos de ferro, que
em geral provéem ds suas despezas de conserva-
¢do e exploragdo. Torna-se, pois, cada vez mais
dificil a situagdo das emprezas. S6 algumas d’e-
las estdo em condigbes de poder dar modesto di-

“videndo, ‘que nunca excedeu 6 °|, aos seus ac-
cionistas; outras encontram-se em regime de
convenio e a principal d’elas nem aos seus obri-

gacionistas do 1.° grau poude assegurar o paga-

mento regular do «coupon.»

A essa precaria situagdo corresponde a re-
cep¢do, pelo Estado, de mais de 2 ooo contos de
impostos de transito selo e assistencia sobre o
trafego ‘'em 1921, sem falar dos langados sobre
as companhias, dos transportes gratuitos e os
pregos redusidos de servigos publicos e do enor-
me augmento do material colectavel devido 4 va-
lorisagdo economica do peiz pelas facilidades de
transportes.

Entretanto eram’ agravadas com impostos

variados, quando sé a sua receita liquida consti-
tue matéria colectavel.'E para mais abalar o seu
credito e afugentar iniciativas vem a lei n.° 952

fazer reverter para o Estado, pelo § 1.* do artigo”

8. os saldos das receitas provenientes das so-
bretaxas, impedindo-as portanto de djstribuir o
dividendo, a que téem incontestavel direito as
acghes e constitue’ um encargo moralmente
obrigatorio, quando haja possibilidade de o
solver. | -

Protestaram as companhias coritra esse me-
nos prezo do'seu direito perante o governo, es-
perancadas na iniciativa ‘d’este, para que a tal
anomalia se pozesse termo. Tendo-se porem
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mantido  a situagdo creada pela referida lei,
vem hoje recorrer ao Po ler legislativo, ap<lan-
do para as atribuigoes que.lhe confere o art. 26.°
n.” 1 da Coanstituigao, afim de que se ponha ter-
mo a uma situacdo juridica atentatoria dos seus
direitos e nociva aos interesses do paijz.

O decretode 31 dedezembro de 1864 sdbia lei

- basilar do novo regimen ferroviario, considera no

no seu art. 19.% as emprezas ‘‘de caminhos de
ferro comissarios de transporte ou ‘recoveiros.

“T'eem pois o direito de cobrar do.publico o
a remuneragdo dos servigos prestados e'de dis-
por da receita assim obtida para os fins previs-
tos nos estatutos, baseados nos contractos da
concessio, leéis especiaes que a‘leéi géral ndo pode.
infirmar. | Y

O caracter especial do servico de interesse
publico, que prestam, e 45 monopdlio, que usu-
fruem, de uma parte de dominip pub ico (por
elas constituido), deu. logar ao estabelecimento
de tarifas, typ s de contractos de transporte,
sujeitos 4 homologacao prévia de Governo. As-
sim se ga-ante a egualda i de tratamento dos
que a esse servigo recorrem; e se salvaguardam
os intereses geraes. Nao perdem por isso as t -
xas aplicadas o séu carac.er de remuneragéo, que
ao transj ortador pertence, nem ds receitas pode
ser atribuido destino diverso do que as compa-
nhias teem difeito de lhes dar. ,

O encarecimento- da - exploragdo e a dépre-
ciagdo da moeda, seu principal factor, levaram

-as empresas a pedir sucessivas auctorisacoés de

auBmento das tarifas, quer pela sua remodelacdo,
quer pel » comodo recurso a sobretaxas, cuja per-
centagem foi crescendo, de 10 °|, em 1915, quan-
do. o cambio sobre Londres estava a 36, até
1.000 °|, ao presente, com o cambio inferior a 2.

As sobretaxas san pois a actualisacdo, alids
incompleta, das tarifas e revestem o mesmo c-ra-
cter jurid co, tendo as emprezas di-gitos, sobre
elas eguacs aos que teem sobre as receitas pro-
venientes das tarifas normaes. De modo algum
represéntam uma concessdo graciosa do Estado
de que este possa dispor, avocando a' si parte
da receita d’elas obtida. ' ‘

A reversdo, para o Estado, do saldoda re-
ceita das sobretaxas representa pois um verda-
deiro confisco injusto, com infrac¢do da Consti-
tuicdo que garante o direito de propriedade e, um
golpe terrivel no credito das companhias, jd tao
abalado pelas dificuldades que as assoberbavarm.

Como hdo de obter recursos para construc-
¢do d: novas linhas, ou para obras complemen-
tares importantes e acquisiges de material cir-
culante, quer augmentando o capital-acgbes, quer
emitindo novas obrigacGes, que teem alids de
manter-se em certa correla¢do tom aquele?

_ Quem subscreve ac¢bes que dé antem@o estdo
inhibidas de receber dividendo ? E como emitir
obrigag6es quem administra sem remuneéragio,
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sem conﬁanqa no fututo, vendo confiscada parte
des suas ‘receitas?

Que confianga poderd) inspirar companhlas
reduzidas -a tal extremidade, o que ndo sucede
em qualquer outro;paiz?,

Contema mesma lei outra dlsposu;ao egual-
mente ‘atentatoria dos''direitos das emprezas.
Prescreve o art. 1.° que o producto das sobreta-
Xas, «que. 0 Governo autorize ou, tenha, autoriza-
do» nao serd computado para o calculo da anui-
dade de resgate.

A base do’calculo da anuldade éa recelta li-
quida, diferenca entre as receitas e as despezas
dé exploragdo, Como, se cerceiam as primeiras,
abstraindo da sua.actualizagdo e se tomam as
segundas pela citra actual? A’ eliminacéo das so-
bretaxas' no calculo devia corre*sponder equiva-
lente reducdo nas.despezas. |

A enorme, perturbagao economica a que a
guerra -deu logar ¢ uma, circunstancia extraordi-
naria e-de forga maior, & sombra da qual néo
pode o Governo impor 4s companhias um resga-
fe ruinoso, nem o ’menos amoldado &' letra
dos contractos, pois se falseia o calculo do pro-
ducto liguido. E’ o0 caso de; recordar o conhecido
aforismo : «Summum jus; summa injuriar.

Por ultimosha que ter em conta a redaccao
do artigo 8.%da léi, que reza ‘assim'y” "

Art. 8 «Emquanto durar o regime das so-
bretaxas sobre tarifas ferrowarlas, o producto das
sobretaxas. a que se refere o artigo antcnor serd
exclusivamente destinado: - 0l

1.° a ‘cobrir o deﬁcnt da exploragao de cada
rede;

.° a pagar, os. trabalhos extreordinarios do
primeiro: estabelecunemo premamente autorisados
pelo Governoj

3.° a satisfazer os ‘encargos financeiros obri-
gatorios, conforme 0s respectnros ‘estatutos e con-
tractos. ., :

§ . 1.° O productor das. reCEItBS que excedam
as despezas referidas neste artigo reverterd a fa-
vor do Estado, como receita extraordinatiar.

As éobrelaxas cons;deradas «a que se refere o

art, anterior», sdo todas as que o, Goyerno auto-
rise ou tenha autonsado:.Deu—-se assim & lei efeito
retroactivo, - ¢ontra ois bons' principios juridicos,
agravandc»-se 0 conﬁsco de receitas de tal sorte
determinado. |

E’ .de notar que o artigo néo dlsungulu nas
sobretaxas as duas parcelas, que naturalmente as
deviam contribuir; a renumeragdo propriamente
dita ‘do transporte e o imposto que a proposito
d’este o Estado cobra.,

Ndo se inseriram na referencia ao producto
das sobretaxas quaesquer palavras restrictivas,

como estas : «com exclusdo do respectivo produ -

cto 'de mpostos de Yransito e adicionaes» ou «na
parte que'd’cle pertence ds emprezas».
Fosse qual fosse a intencdo do legislador, a
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aplicacdo da lei tem de ser féita pelas suas dispo-
sicoes explicitas, Ndo seria outra a jurisprudencia
dos tribunaes, se lhes fosse ‘afecta a questao e as-
'sim 0 dhtendem eminentes e autorisados juris-
consultos. Apesar d’isso as emprezas procederam,
em relacdo 4s sobretaxas, antes e depois da lei
n.° 52, como procediam anteriormente, isto €,
liquidando os impostos indistinctumente sobre as
‘receitas-bases e as de aquelas.
Uliimamente a portaria de setembro de
1923 veiu suscitar A0V0. exame do assumpto
pela Hermeneutica da lei n. 952 '

Era nela determinalo que o producto do au-
gmento das sobretaxas fosse exclusivamente apli-
cado a melhorar a situagdo do pessoal

Protestarsm as emprezas contra esse menos-
prezo dos seus direitos derivados dos art. 1718 do
decreto de 31 de dezembro de 1864.
~ 'A elas competia conceder livremente as pos-
siveis melhorias dé vencimento ao seu pessoal,
sem que taxativamente  lhe atribuisse o Goyerno
receitas que nio eram destinadas somente a essa

parcela dos encargos da exploracao.

Pelo''que respeitd aos impostos, entcnderam
umas que’ deviam tomar para base da sua liqui-
dacédo a totilidade das receitas ; Julgaram outras
que a exclusiva atribuicdo do produclo da nova
sobretaxa a beneficio do pessoal ndo comporta—
'va a deducdo dos impostos, com 0 que ndo cons
cordou a Direcgdo de Fiscalisagao.

‘Procedeu-se entdo, como era natural a novo
estudo " juridico do texto da'lei n. ® 952, chegan-
do-se 4 conwcgao de que onde a lei ndo distin-
gue'ndo é licito distinguir, ‘e por isso o producto
total das sobretaxas devia ter exclusiva aplicacdo
aos fins indicados no art. 8. da lei, tendo sido
indevidamente entregues ©0s imposstos que ndo
correspondiam 4s receitas-bases.

Que destino tiveram éssas quantias? Foram
incorporadas no fundo especial dos Caminhos de
Ferro do Estado para serém aplicadas a obras e
melhoramentos de conta d’estabelecimento nas
mesmas, em vez de terem identico destino nas
linhas das companhias de que provinham, como
sucederia segundo a rigorosa observancia da le-
“tra da lei.

" Teve o legislador em vista aplicar todos os

recursos disponiveis a melhorar os caminhos de*

ferro com as' receitas d’eles provenientes, o que
implica a sua utilisagdo total nas suas proprias
linhas de que provem.

Nio veem as emprezas solicitar uma aplica-
¢do retroactiva da interpretacdo da lei, que mais
adequada se lhes afigura 4 sua letra exphmta

Compreendem bem quanto seria dificil a res-
titui¢do de quantias que’reverteram para o fun-
dos ‘Caminhos de Ferro do Estado e que devem
ter tido ja aplicagdo.

Desejam, ao menos, que de futuro esses recur-
sos sejam aplicados nas linhas de que provem, o
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que se obteria pela creacdo de um fundo comum.

A melhor solucdo seria porem a revogagdo
pura e simples dos art. 7.° e 8.° da lei n.” 952,
que sao nela uma excrecencia determinada por
vivas preocupacoes de momento e votada para
evitar a greve geral dos caminhos de ferro, que
entdo se anunciava. O objectivo principal da lei
nos seus primeiros cinco artigos foi a concessao
de melhorias a0 pessoal dos Caminhos de Ferro
do Estado.

Da revogacdn do art, 7.° resul'ard a elimina-
(o de um preceito injusto, que ndo pode regular
qualquer operacdo de resgate, como as leis supe-
riores da equidade e a complexida ‘e das circuns-
tancias presentes se ndo harmonisariam com a
aplicacdo pura e simples da formula dos con-
tractos.

O art. 8.° no que ndo é incompativel com os
contractos e a Constituigan, que asseguram o di-
reito de propriedade das companhias sobre as
suas receitas, pode-se capitular de inutil.

N&o havia necessidade da lei especial para
que as receitas da exploracao fossem aplicadas a
custear as respectivas despezas e a satisfazer os
encargos obrigatorios conforme os estatutos e
contractos. Ld estdo os representantes do Gover-
no: Direc¢ao de Fiscalisagcdao e Comissario do Go-
verno para verificarem a boa conservagao das li-
nhas e d> material, a aplicacdo das receitas, o
cumprimento dss leis organicas.

Quanto as obras complementares necessarias,
essa me-ma acgao fiscal provoca a sua execucdo,
a que nenhuma empreza sz furta dentro das suis
dxspombilud des, a ponto tal que, sem esperar
pela lei n.” 952, téem executado importantes me-
lhoramentos, com reclamacées até dos obrigacio-
nistas do segundo grau de algumas d’elas.

Desse artigo desnecessario s constitue novi-
dede il gitima e nociva o seu § 1.°

Exactamente duas compantias, que nenhuma
subvencdo nem gsrantia de juro receberam do
Estado, as da Povoa e de Guimardes, e estdo
constituidas exclusivamente ¢ m capitaes nacio-
naes e se acham em condigoes de dar dividendo
ds «cgOes véem-se inhibidas de o fazer por aque-
fe preceito da lei. Sucede i1sto no momento em
que preparam a sua fusdo e se procurs angariar
capitaes para o prolongamento da linha da Po-
voa, da Boa Vista 4 Trindade. Como obte-los e
emitir novas acgdes, se ficam privadas de divi-
dendo ?

A Companhia Nacional estd em condigdes de
di-tribuir modestissimo dividendo, equivalente em
parte ao «coupon» de obrigagbes que foram subs-
tituidos por acgbes Nao lho consentem, porem,
exactamente quando projectava alqrgar a sua
acgdo e construir a linha de Vizeu a Foz-Tua.

Para qué manter um artigo em parte inutil e

no resto nocivo ao interesse publica e atentato-

rio de direitos garantidos pela Constituigao?
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[Publicagoes recebidas

Revista ilustrada de Banca Ferrocarriles,
Industria y] Seguros, de Madrid.—O n.” 9, cor-
respondente. a 10 deste mez, entre muitos artigos
e noticias de palpitante interesse insere um extracto
da sessdo de 22 de Margo do Conseltho Superior Fer-
roviario em que foram discutidas e ficaram assentes
diversas bases do novo regulamento dos Carnmhos
de ferro.

Gazeta de los Caminhos de Hierro, de Ma-
drid.-—O n.* do dia 1 de Maio publica em fundo um
magnifico artigo de Alfredo Armento sobre o ensino
profissional ferroviario, no qual incita a Associagdo
dos Empregados e Operarios dos Caminhos de Ferro,
e crearem Academias oficiais de ensino ferroviario.

Brazil-Ferro~Carril, do Rio de Janeiro — O
n.’ de 17 de Abril ultimo excelentemente colaborado,
como de costume, insere um interessante artigo de J.
Monteiro Junior, sob a epigrafe Borrasca Cambial no
qual o acticulista faz criteriosamente a analise da ques-
tdo cambial da Franga, em que os seus pontos de vista
sdo concordes c¢om as medidas adoptadas pelo da
Poincaré.

Anali delle utilizzazioni delle acque, -Nu-
ma magnifica edigio da Tipoorafia del Senato, de Ro-
ma, foi recentemente publicado o 1. fasciculo destes
anaes, cuja direcgao estd a cargo do Engenheiro Carlo
Bononi do Conselho Superior das aguas.

Inicia-se esta publica¢do de uma forma brilhante.
Alem de dois belos artigos, em que abunda um vasto
e profundo conhecimento dos seus auctores sobre os
assumptos n'eles versados — Lagos e derivagoes, do
Engenheiro Luigi Kambo, e Digues e reservatorios cons-
trutdos e em construgdo, até 193, do Engenheiro Car-
lo Bononi—inserem os anaes, uma resenha technica e
noticiario, e um resumo da legislagdo, tanto italiana
como estrangeira, sobre o regime do aproveltamento
das aguas.

O texto é acompanhado de gravuras e d’uma linda
coleccdo de fotografias de diques, reservatorios e ou-
tras importantes obras de engenharia construidas para
a melhor utilizagcdo das aguas de lagos, torrentes, etc.

E' um livro de grande interesse para quem se ocu-
pa do estado do aﬁroveitamento das aguas como fonte
de energia electrica e por isso aconselhamos a sua lei-
tura aos especialistas portuguézes que n’ele encontra-
rio, sem duvida, alguma coisa para augmentar a sua
bagagem.

Agradecemos o exemplar que nos foi enviado.

Legislagao Portugueza.—n.** 43, 44, 45 e 47.

Recebemos faltando-nos o n 46 E’ director o dis-
tincte advogado de Coimbra sr. |. Pinto Loureiro.
Administracdo Coimbra Editora, Lda. R, Ferreira Bor-

ges 79 Coimbra.

Revista nterna,clonal de Dun—publicada por
R. G. Dun & C." Agencia Mercantil — Recebémos o
o numero 5 respeitante ao meéz de Abril. -—Redacﬁo
200 Broadway, New York, E. V A.

Railway uazette-—-Recebemos 062 18 de Maio
do corrente com 35 pagmas de excelente colaboragao

A Grande Novela. Recebemos o n,” 9 d'esta
interessante publicacdo. Intitula-se " Sobre as aguas do
mar... do escntor ST, Paulo Frenré '

» b AED% .?‘.:.!.

Os  abaixo asmgnudo:. vcm poxs tmpetrar ‘do

';Poder Iegts,lanvp a revogagda. dos art. 7.0.¢ 8.°

da lei n.” 952 de 5 de Margo de 1g20.
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Unificacao de metodos
de ensato de carris

(Do Raylvay Engineer)

Examinando os resultados de alguns recentes en-
saios de carris Jaminados em diferentes oficinas, mas
de um mesmo. perfil e especificacio, observdmos com
surpreza as diferentes propriedades de diversos carris
Cuja composi¢do quimica média era pouco mais ou
menos a mesma, Citaremos apenas um exemplo nota-
vel: os carris de ago sobre soleira basica, fornecidos
por uma fabrica, com 0,60 por cem por termo medio
de carbono, e 0,75 de manganeso (os dois principaes
elementos da composi¢do que influem nos resultados
da experiencia) acusaram, depois das costumadas pan
cadas do martelo pilio de uma tonelada a uma altura
de 2”13 e 6™10 sobre o perfil normal britanico de 47
kilogramas por metro, uma flecha media de 72,9 mili-
metros; a resistencia media de ruptura por traccéo foi
de 82,7 kilogramas por milimetro quadrado, com um
alargamento de 13,9 por cento sobre 76 milimetros en-
tre sinaes.

Noutra fabrica situada na mesma regiio, produc-
tora igualmente de ago sobre soleira basica, os carris
que tinham por termo medio 0,61 por cento de carbo-
bo e 0,7/ por cento de manganeso, apresentaram uma
flecha media de 79,8 milimetros e acusaram uma re-
sistencia de trac¢do de 84,6 kilogramas, por milimetro
quadrado, com um alargamento de 14,6 °/,.

Dito por outras palavras: o carril que, segundo a
sua composi¢do, devia ser mais duro, revelou-se na
aparencia o mais brando, pelo menos do resultado do
ensaio 4 pancada, embora no ensaio de tracgio se evi-
denciasse com bastante exactidio a dnreza diferente
que denunciava a analise.

Nos dois casos as medias das composi¢des quimi-
cas a grandes partidas de carris, sdo escolhidos ao
acaso.

Comparagoes deste genero fazem supor que se os
ensaios jd foram determinados, ficam comtudo muitos
factores com ele relacionados que poderiam ser objecto
proveitoso duma investigagio para os unificar quanto
possivel.

No que respeita a ensaio e pancada, existe uma es-
pecificacio normal britanica relativa 4 construgdo da
maquina; mas apenas encontramos regras sobre a pro-
fundidade e natureza dos cimentos, o raio de superfi-
cies de alcance para os barretas e o martelo pildo e
detalhes analogos de construgdo.

QOutra prescrigio bastante singular estipula que o
martelo pilio ndo deve retirar-se de cima da pega por
meios automaticos; e portanto, esta maneira de operar
€ muito mais precisa do que a operagdo 4 mio. Ha
porem, diversos factores de importancia secundaria,
que nio constam da especificagdo e que podem exer-
cor uma influencia apreciavel nos resultados obtidos.
E’ necessario que o martelo pildo caia guiado, e a me-
.. nor. coincidencia ou o menor obstaculo nas pecas es-
corregadias e o menor defeito de lubrificagdo, pode
‘bastar para reduzir a sua potencia.

“-Sa g barreta estd calgada nos suportes-com cunhas,
-0 que se faz a meudo para a ter direita ¢ impedir que
se torca ao receber uma paficada obliqua, acontece
que o ajuste é tio escasso que uma pequena parte da

potencia do pildo é aborvida pelo rocamento do carril
nos seus apoios. Ndo é dificil idear um aparelho sim-
ples que sirva para medir a energia desenvolvida pelo
martelo pilio no momento do choque e que permita
comparar € comprovar a exactiddo relativa de diferen-
tes maquinas de ensaio. '

Por outro lado, ndo se teem em conta nas especifi-
cacoes, diversas consideracdes relativas as mesmas
barretas. Uma das mais importantes é o modo de es-
friamento das pecas submetidas 4 prova do choque.
Os carris concluidos colocam-se em fileiras sobre o
resfriador e por causa do seu imediato contacto es-
friam lentamente. Porem as barretas de 1™50, serra-
das a quente, quasi sempre se esfriam separadamente
e falta-lhes, por conseguinte, o leve recozimento a que
estio submetidos os carris, em virtude do seu esfria-
mento lento. .

Se se tomam barretas de comprovacio de carris
concluidos para as comprovar com as barretas a pan-
cadas iniciais, procedentes das mesmas sangrias, é raro
nado acontecer que os resultados medios obtidos com
os carris acabados, acusem uma classe de agodigeira-
mente mais doce que os resultados dos primeiros
ensaios.

Claro estd que se pode remediar isto obrigando as
fundicdes do ago por especificacio, a esfriar as barre-
tas procedentes de cima dos carris quentes na prancha
de esfriamento, de maneira que figuem todas subme-
tidas ao mesmo grau de recosimento.

A mesma diferenga é contudo mais notavel quand©
a fundigio do ago obtem beneficio da amplitude que
Ihe dd a especificagdo normal britanica ao efectuar os
ensdios a pancada sobre as partes superiores dos car-
ris, em vez de cortes de carril obtidos por dupla ser-
ragem do centro do lingote. | i, GHaf

A queda que se obtem pela soltura do alto do car-
ril, qualquer que seja para o comprador a utilidade de
conhecer a resistencia da prova, posto que representa
a peor condigao possivel do lingote, por uma parte, é
susceptial de segregacdes de carbono, pelo menos em
pequena quantidade, e, por conseguinte, pode ser mais
duro que o resto do carril; por outra parte, pode ser
temperado mais ou menos pelo laminado a frio, por
radiagio e porque a primeira parte do lingote passa
pelo lamiador, por cada duas vezes, uma.

Mostraram-nos recentemente uma serie de ensaios
de um lote laminado de carris bullhedo (de dupla ca-
beca dissimetrica), tipo normal britanico de 47 kilogra-
mas; as primeiras provas realisaram-se com pancadas
fortes, e as barretas de comprovagio tomadas nos car-
ris acusaram por termo médio uma segunda flécha que
excedia 9,5™, a das provas iniciais. Se tivessem apre-
sentado a flécha maxima admissivel de 104™. (o que

nio era o caso), a flécha val para as sangrias ou.coa-

dos em .questdo teria variado uns 114 milimetros ; e,
contudo, seria o caso para se perguntar formalmente
se essas sangrias podiam ser despresadas, jd que tinha
seguido um metodo de ensdio sancionado pela expe-
cificagdo e que o limite fixado por esta ndo se tinha ul-
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Linhas hespanholas—Foirecentemente aberto 4
exploragdo na provincia de Cuenca um tramway aereo
florestal, mandado construir pelo Estado.

‘Com . o0 estabelecimento desta linha, a primeira de
um plano de, vias de penetragdo, podem explorar-se
florestas que se estendem sobre uma superficie de
60.00 hectares, sem comunicagao com o mercado pela
carestia do transporte Fundar-se-hdo fabricas de des-
tilagio das madeiras provenientes da limpeza, que
hoje se nio aproveitam.

O cabo-via do tramway é de 26 milimefros de dia-
metro, -.construido deé aco de primeira qualidade, e o
cabo tractor € de agh fundido e tem 13,5 milimetros
de diametro.

A linha une o monte Mu¢la de Maderar com a
povoacdo de Ufia, e tem uma extensdo de 1.273 me
tros e um desnivel de 210 metros, '

Pode transportar por hora 12 toneladas de mer-
cadorias. _

—Por decreto de 20 de Margo nltimo foi homolo-
gada a concessdo feita 2 Sociedade Anonima de Tra-
‘mways Electricos de Granada de um caminho de ferro
secundario, sem garantia de juro, entre Alhendin e
Durcal, na provincia de Granada.

— Foi recentemente aberto d explora¢do unicamen-
te “para servico de mercadorias em pequena velocida-
de o trogo de 15 kilometros de Cremallera-- onserrat
a Mauresa-Alta, com o qual fica completada a linha
da bitola de 1 metro de Barcelona Martorell-Mauresa
e estabelecida a ligagdo com as de Mauresa-Berga-
-Guardiola, todas pertencentes 4 Companhia Geral dos
Caminhes de Ferro Cataldo.

Dentro em pouco tempo deve ser inaugurado o
servigo de passageiros e mercadorias em grande velo-
cidade.

Linhas francézas — O . onselho Superior dos
Caminhos de Ferro de Franga na sua reuniio na pri-
meira dezena de Abril resolveu fazer algumas modifi-
cagoes nos precos das tarifas de transporte em gran-
de e pequena velocidade gue ainda ha pouco tempo
foram augmentados.

v .

trapassado, quando nem as fléchas répresentavam com
exactiddo as propriedades fisicas dos carris.

Se passamos agora ao ensdio por tracgdo, encontra-
mos as mesmas dificuldades, talvez algumas vezes me-
nos graves, Todo o mundo sabe que os resultados dos
ensaios por trac¢do podem diferir de forma notavel,
conforme o coperador que dirige a maquina fér mais
ou menos habil. Algumas vari ¢bes na aplicagdo do
esforgo, pequenas inesxactidoes no alinhamento das
barretas na maquina de ensdio, metodos distintos de
ajustameénto e preparagdao de barretas: todos estes fac-
tores exercem influencia capital nos resultados que se
obtem, sobretudo quando se trata de agos extrema-
mente duros que actualmente se fabricam para carris.

Por conseguinte, alem da unificagio dos limites de
ensdio, parece necessario proceder a nma investigacio
rigorosa dos metodos e das maquinas empregados nos
ensdios, a fim de que os resultadcs que se obtenham
nas diferentes fundigoes de ago, possam ser empréga-
das sobre uma base perfeitamente igual. ' -

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Com essas redugdes sdo beneficiadas 48 gorduras
e derivados, moveis e objectos manufacturados, mate-
rias tintorias, massas indivisiveis e ‘objectos de dimen-
sOes excepcionaes, materiaes de construcgdo, resinas,
materias inflamaveis e oleos mineraes; cales, cimentos
e gesso, peixe fresco e laranjas da Argelia.

Tambem sdo reduzidas as despezas de manutencio
aplicaveis a vehiculos leves, como moticicletas, trici-
clos, sid-cars, ete.

Vé-se que houve necessidade de baixar pregos o que
prova que se ndo podem fazer grandes reduccdes de
precos por se correr o risco de, embora augmentando
o0 trafego, setundar um prejuizo, tomo ha pouco su-
cedeu em Inglaterra tambem se rifio podem augmen-
tar mais' que até um certo limite, porque tambem ré-
dunda em pura perda ' TGN

No calcular os limites maximo e minimo, é:que
estd a dificuldade, - 0L a0nam

Grandes augmentos ou reducgdes: de precos atira-
dos bruscamente sem as devidas precau¢oes levam
quasi sempre ao que agora acontéceu eém.Frafi¢a, tio
depressa fez como teve de desfazér) + 0 2ulinn e

Por cd, felizmente, ndo se'tem dado esse caso, |

Os augmentos que se “tem 'féito nos pre¢os dos
transportes  em ‘caminho de ferro tem sido tio justifi-
cados que ndo tem dado legar a'incoheréneias. '+ '

Nel221 & 1]

Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes da Beira Alta, —Sevundo’o relatorio do
Conselho d'Administracio desta‘companhia relativerao
exercicio de 1923, que ha desser presenté 4 Assem-
bleia geral «de 20 do corrente mez, a receita liquida
foi de 0.408.632§23 8, mais 3.878.880$25,1 do gue em
1022, As degpezas atingiram a ¢ifra de 8.208.263$10,7,
mais 3.818.668%00/4 do que em:1922 "Houve nortanto,
um saldo positivo, noultimo exercidiv dé 1,205.369$04,1
ou sejam mais 00.217859 do que mo ‘ano anteriory o

iezog

L]
. - . i > fw ..

Uniac Internacional dos. Cami-
nbos de ferve .

Nas ultimas sémanas do passa'do_;més-dé.abril'e

no dia 8 do corrente tiveram logar em Florenga as -

reunioes das 5 comissdes da Unido Internacional dos
Caminhos: de:Eefro. i1l -1 zamoiae]l 2neyavih tstoq

Por parte da Companhia dos Caminhos de-Ferro
Portuguezes foi- a Florenga tomar parte da missio; da
comissdn do «Trafego Passageirosy o distinto enge-
nheiro Chefe do Servigo do Trafego sr. Manuel Rueda.

Logo que 'nos cheguem pormenores dos:assumptos
tfratados, daremos aos nossos leitores um:relato do
que s¢ passou nas diferentes reunides, convictos desde
j4& de que retrataram e foram tomadas interessantes

resolugbes sobre assumptos da maior importaneia: para

os caminhos de ferro. |

HAULIR i
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N(RELATORIO)
@ " 30

SENHORES ACIONISTAS:

Em observancna ao dlsposlo no a:tlgn 40 dos Es-
tatutos, a Assembleia ‘Geral Ordinaria dos Acionistas
estd convocada para as-quaterze horas do dia 20 de
Maio a fim de: i)}

“a)—"apreciar-as contas do Exercicio de 1023%
b)—discutir e votar as ccnclusdes do Relatorm do
I(:Zcmselho d Admmlstracﬁo e 0 Parccer do Conselho
iscal

c)—eleger de . conformtdade com o nrece:tuado
nos artiges 22.° e 34.” dos Estatutos, um membro
para o Conselho d'Administragice cinco membros
para o !Conselho. Fiscal; sendo  trés efectivos e dois

Suplentes..

Temos a honra de submeter. a0 vosso exame 0
Relatdno, Balanco e Contas referentes 4 gerencia e
1023 (44.” 'Exercicio) -

A situacdo dificilima que estd atravesaando a nos-
sa Companhia desde 0 ano de 1014, em virtude da
Ders:stente e acentuada depressao camblaI e do regi-
Men de excepcdo ¢ de ruina a que teem estado su-
J€itas as _emprezas ferroyiarias, com as iniquas e vio-
lentas pr‘ov:denuas governatwas que teem sido decre-
tadas n’estes ultimos anos, . tornou-se agora, em face

do sensivel agravamento que se estd operando dia-

riamente nas condlcées financeiras e economxcas do
Nosso Paiz, mais perigosa e inquictadora. =
chontrapdo se as referidas emp:ezas privadas das re-
ceitas que lhe sio absomtamente necessarias para po-
derem Qcorrer #0s_ S€us mais urgentes e inadiaveis
ent:arges, ds quaes a nossa Companhia tem incantes-
avpl dlfelto pelas garantias que The estdo asseguradas
no seu Contracto de Concessdo, fomos, mais uma vez,
nd ano ﬂndo, compelidos ainstar, com, os Poderes
ubltcosf pelo fiel- cumprimenfo dos. deveres e obri-
E'acﬁes ‘que Ihes cumpre acatar. e observar, com,_o
Major rigor, na defeza do bom nome e dos interesses
Vltaes ‘da Nagio. ,
mo. tere;s ocasiio de verificar, nas confas ane-
3&5 a’este Rélatorio, as despezas ordinarias da explo-
ragio em 1023 montam a quasi o dobro Pas do ‘ano
anterigr
Para'a compensagio d’um {do consideravel exce-
edente ‘de encargos foi a nossa Companhia, apezar
dos seus insistentes pedidos, apenas auctcrisada, em
20 de Fevereiro do ano findo, a por em vigor o fovo
R‘lmm tanfario cujo estudn tinha sido, por poriaria
de”'17" de Dezembro de 1921, confiado a uma Co-
Eﬁ!ssao (o que produzm no conjuncto um augmento
de cerca de 20/, sobre as antlgas tarifas; e a elevar,
em Outubro, a sobretasa dée 500 °lo para 600 °/o cOM
a ¢ond1¢ao e’xpressade uap!icar exclusivamente o aug-
'm’fi:‘o ge recéitas provemenfe d’essa elevagio d md}wrla

de situacdo do Pessoalv, como se, por acaso; o agrava-

mento dos encargds resultante da forte desvalorisd-

cdo da nossa moeda sd se fizesse sentir no custo da
vida do Pessoal e nio incidisse com egual, ou ainda
maior, intensidade nos demags gastos.

Para avolumar ainda mais esta injustica, ao passo
que se recusava terminantemente 4 nossa Compa-
ia, 'sob o pretexto do encarecithento dd vida, ‘uma
concessao mais ampla,’ dispensava-se aos Caminhis
de Ferro ‘do” Estido um ‘tratamento’ diferenté, visto
que, na mesma ‘ocasido, era-lhes concedida a elevacdo
da sobretaka ‘a 700 ¥/, sem’ a menor restriccado na apli-
cagao das receitas; alem d'outros beneficios nos ftrans-
portes’ dos generos classtﬁcados de’ primeira necesm-
dader?if 1 N

Mais adeante publicamos, na integra, o protesto quie
esta Comparhia’ dirigiu, em 1 de Novembro de 1023,
a S Ex” o Ministro' do' Comeércio e Comumbacﬁes
confra ‘as 'disposi¢des constantes da Portaria 'n.” 3.759
de 21 “de Setembro der mesmo ano, ‘que elevol' a
sobretaxa ‘de 5002 600 /. ; recordando 40" thesmo
te-mpo as suas anteriores 'reclamacgdes respe1tantes a
Lei 'n. 052 1de 5 de Marco de 1920 ¢ 40§ decretos

N 7,017 e 7.018 de 12/ d'Outubro ‘do mesmo ano. '

Em ‘presenca 'do - 'exposto, a'Companhia continua
impossibilitada’ de ‘pagar'a niener parcela de juros é.s
obrlgqcées do 2 P grau : |

L' ol
£ 4

Resultados da Exploraqao

Receltas

Aa rég'e_i.faé -brutas- d-o ~trafego em 19-23 eleva-

TAMESE A, pos o pmi e wnens o ow BSC. o 9:964:022880,3
A deduzir-: ot oy ufisbizdsiil & ofaasmisy -
Reembolses naimpor-- . o, o
taricia de Esges «v4 c55 -797-$845
Impostos pagos ao Es- 10y me 409
ctado, de Escis « 400 592$’72 465 .390$56,5
Reeeitas liquidas. =~ on.in.. Es¢. " 0:408.632 23,8

ousejam, Esc:: 37. 544$00 por kilo=
metro exp]orado
'As  receitas hqutdas em 1922 fo--

ram de Escudosis «» < v ese s, 075:610. 745808 4
0 que da uma diferénga’ a‘favor de P

3:878.886$25,4

e S

1023, de Escudos...‘_.,..-. .....

correspondente a_um augmento clc 60 %o €m relacao
40 ano anterior. . . .

Para a boa.apreciagio dos resu]tados obttdos for-
necemos, na nota abaixo, separadamente, as receitas
liquidas normaes do. trafego e as das espectivas sobre-
:iaxzi% zgm' comparagao com eguaes prodpctos do ano



GAZETA DOS CAMNHOS DE FERRO

169

0 prejuitos causados nos camingos ue ferro
0 Japao qelo recente (erramole

.

S

-

O Boletim do Congresso Internacional de Caminhos
de ferro,. no seu numero do mez de Abril insere uma
“ Nota dos estragos causados pelo ultimo terramoto,
nos caminhos de ferro japonezes», da auctoria do En-
genheiro dos Caminhos de ferro do Estado do Japdo,
M. Mitono -Nawa, que, por o julgarmos de flagrante
inferesse, a seguir o transcrevemos.

Prologo

. O centro do grande tremor de terra de 1 de Setem-
bro.de 1923, que atingiu, entre outras regides, as cida-
des de Tokio, e Jokohama e produziu estragos consi-
derayeis na. parte principal destas cidades, foi aparen-
temente ,no. mar, a cerca de 80 kilometros a sud-su-
deste de Tokio.

. Qs sismografos da secgdo sismologica da Universi-
dade imperial de Tokio deixaram de registar imediata-
mente apGs o primeiro abalo violento, de maneira que
se tornava. dificil obter esclarecimentos exactos sobre
a extensao.das.vibragdes, mas o maximo notado acusa
uma amplitude. dupla de 101.™ e um periodo de 1,5
segundo. Alem disto, a ajuizar pelos prejuizos sofridos
por diversas construccdes, a aceleragao da vibragdo foi
de 000.™ por segundo nos pontos altos da cidade,
onde o terreno & uma formagdo dilavial relativamente
firme, e.de 1,500 a 2.000.™" na parte baixa da cidade,
consistindo, em . terrenos de aluviao inconsistentes ou
em terrenos . recuperados- Em Jokahama, Kamakonra,
(Odawara, etc, situadas na visinhanga do centro sio-
mico, atingiu aparentemente mais de 3.000™" por se-
gundo.

Pelo. que respeita o Tokio, o recente abalo sismico
parece ter sido um pouco menos violento que o d» 11
de Novembro de 1855. Pouco tempo depois rebenta-
ram incendios em mais de 80 pontos diferentes da ci-
dade. Descobriu-se entio que a canalisagio da agua
estava inutilizada. Alem disso os violentos ciclones
que rapidamente se sucederam agravaram considera-
velmente a intensidade do fogo, e a variagdo da direc-
¢io do vento, junto aos ciclones, favoreceu a propaga-
¢do dos incendios em todas as direcgdes.

Foi em consequencia destas circunstancias que o0s
estragos foram muito mais importantes que em 1855.

Em 1 de Setembro, passou sobre Tokio uma baixa
- pressdo, e de manhd levantou-se uma furiosa tempes-

" tade que se foi acalmando a pouco e pouco, e no mo-
mento do primeiro abalo, estava um tempo lindo, com
um ceu sem nuvens € uma ligeira brisa. Pela uma hora
da tarde comegaram a cair trombas, umas apds outras
.nas regides ao longo dos rios Soumida e Kauda; um
~eumulus  que tinha aparecido por cima do bairro de
‘Honjo.e-dos seus arredores permaneceu até 4 noite, e
quando os incendios se manifestaram, esse monte de
nuvens refletindo o clario das chamas apresentava um
espectaculo: magnifico, mas aterrador. -

Como a via ferrea se desenvolve com muito pouca
largura, sobre iuma grande extensdo, os estragos cau
¢+ sados pelo fogo nos nossos caminhos de ferro do Es-
2fado’-ndo atingiram’ sendo mnuma parte relativamente
I fraca. Os prejuizos sofridos foram devidos em grandes

—

parte ao tremor de terra e ndo ao fogo. ! is 0 resumo
desses prejuizos:

Quadro indicando os estragos ocasionados nos Ca-
minhos de ferro do Estado.

Superficie das regidos assoladas—Cerca de 8.470 k™.2

LAnhES deBtPiiBee, oo 33 yvsavien simiegiaeisiedla 600 k™.
Quantidade de ponies destruidas ........... 68
Comprimento total das partes dest uidas ce

DOTHES o1 . o vt roidsicte sian sa g Le oM a0 a e i Bo 0 80 ceees 4609
Quantidade de tineis destruid $.... ....... 32
Comprimento total das partes destruidas de

RAMEIND L e s a b aatlh o' (e nide et S4B bt Hain ol 870 ™
Quantidade de edificios principaes de estagdes desiruidas:
De tijolo, queimadas.....ccveveraneerrnees 4
D IO K 5 e Cia o8 L8 0 n sare o4 ko ain draidhia' 13
De madeira, derruilas ou meio de-ruidas... 22
Q :antidade de uacidentes em comboios devi-

dos. 80 ircmor de terra. cudvesisnesdivunorabos s . 22
~de locomotivas queimadas ou avaria‘as. ... 53
ede rarruagens de passageiros queimadas... 386
«de vagdes de mercadori-s queimados....... 817
«de carruagens elec ricas queimadas..... S 31

1 Pontes e viaductos

Os estragos nas pontes foram, na maior parte, 0
desabamento total ou parcial, a rutura, a deslocagio,
etc, dos arcos e pilares; as vigas metalicas pouco
damno sofreram, salvo as que cairam. _ ,

Ponte sobre o Banjou, grande linha de Tokaido. —
Este viaducto consistia em duas pontes para via uni:a,
cada uma com vinte e oito tramos de alma cheia de
21”34 de comprimento. Os pilares, de fijolo e canta~
rla, assentavam em pogos elifiticos com 3,"65 de eixo
maior e 2,"30 de eixo menor, Destes pilares quarenta
e quatro foram quebrados n'um ponto proximo do ni-
vel da agua e afundaram-se no rio; os pogos inclina-
ram-se e alouns eixos deslocaram-se lateralmente, ou
no sentido da via, de 60 cm. a 1,"05.

Quarenta e sete vigas foram derubadas para o rio
e impediram o escoamento das aguas. |

Ponte sobre o Sakawa, linha de Atami.— Era cons-
tituida por oito tramos armados para dupla via, de
45,70 de comprimento e duas ordens de dezeseis tra-
mos de alma cheia para via simples, de 18,%30 de com-
primento Os pilares dos tramos de 45,70 ndo sofre-
ram nenhuma avaria. Estes tramos tinham pogos cilin-
dricos de cimento armado de 4,"40 de diametro, colo-
cados a uma distancia de 30 pés (9=15) de eixo a eixo,
cujo apoio estava acerca de 15™ de profundidade. Os
pogos eram cheios de cimento e, sobre esté’ massico,
erguiam-se colunas de cimento com cunhaes de pedra
até o taboleiro da ponte; os pogos ndo eram ligados
entre si. Sob a acg¢do das vibragdes num vdo de asna
de 45,70 de comprimento, abalou separou-se do tabo-
leiro e afundou-se.

Quando dos tremores de terra anterioves, alguns
pilares que tinham sido construidos sumindo os dois
pogos por uma arcada constituindo assim um unico
massi¢o na parte superior tinham muitas vezes ruptu-
ras e fendas onde o arco unia 0s dois pogos. No ‘caso
recente, essa avaria produziu-se ém varios pontos. O
viaducto sobre o qual a grande linha de Tokaido atra-
vessa o Rokugo era formado por duas ordens de cin-
co tramos armados para dupla via de 36,60 de com-
















