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O nove regimen ferrovidrio hespanhol

O que se projecta

SR Y -.Vb

Publicimos na, Gazefa de 1 de Margo o decreto
de 31 de Janeiro ultimo, do Directorio hespanhol, pelo
qual foi creado o Conselho superior de caminhos de
ferro, destinado a regular e inspecionar as linhas
ferreas

‘Esse diploma hxa mmucnosamente a composi¢do
do novo Conselho, mas nio define as suas atribuigoes,
que por. emgquanto se limitam a informar acerca do
projecto do novo regimen ferroviario, que foi apresen-=
tado, propondo as solugdes oportunas, e a implantar,
4 organisagdo que definitivamente se adopte.

E' pois uma grande comissdo d'estudo, em que
teem representacao o Governo, as Companhias, as cha-
madas forgas vivas economicas e o pessoal ferro-
Viario,

0 rég_irhen que prepara serd por ele aplicado. Ao
Seu estudo vae servir de base um minucioso projecto
de 14 de janeiro, do qual se extractou j4 o que se re-
fere 4 composicio do Conselho, nio tendo sido ide-
Cretado o que respeita ao papel d'este e ao re-
Rimen que vae reger os caminhos de ferro. Melhor foi
3551111, porque ha nesse prmecto disposi¢des inaceita-
VEis e outras que a critica de uma corporagio compe-

tente corrigird. .
Importa entretanto dar conhecimento dos topi-

Cos d’esse projecto, cuja aplicagio revolucnonana pro-
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por J. FERNANDD DE SOUZA

fundamente a economia da rede ferro-viaria hespa-
nhola.

Acha-se esta fraccionada por numerosissimas com-
panhias, possuidoras de concessdoes que foram succes-
sivamente outorgadas sem plano.

A ndo ser as Companhias do Norte, de Madrid-Sa-
ragoga-Alicante, dos Andaluces, todas as outras explo-
ram pequeno nwnero de' kilometros, destacando-se
d'estas Madrid-Caceres-Poriugal, que ndo [eguala
ds outras na extensio das suas linhas.

Constituida sem plano, é irregularissima’essa’rede.
Pretende por isso o projecto realisar o que chama a
sua estructuracion, integrando-a gradualmente, por
meio de resgates, num plano que seja a base da ge-
rencia. ;

O criterio que domina o do projecto é o de uma
larga intervencdo do Estado, que constroe as novas
linhas, realisa as operagoes de credito precisas, e su-
bordina 4 accio do Conselho —em gue prepondera
pela nomeacgio dos seus vogaes — a dasgcompanbhias,
tornando-se associado d’estas como obrigacionista es-
pectal -

Assim, o Estado -ordenard e custeard’as acqurslcoes
de malerial e a execugio das obras realisadas pelas
gmprezas ou por ele.
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As novas linhas serdo construidas pelo Estado
e exploradas por ele ou por emprezas.

As emprezas sio classificadas conforme teem con-
cessdes perpetuas, totaes ou parciaes, ou concessoas
temporarias.

Estas dividem-se em emprezas que nao requerem
auxilio do Estado, que podem desenvolver-se com au-
xilio do Estado, ot que mesmo com esse auxilio terdo
deficit.

N'um mapa anexo sio classificadas as emprezas
existentes em harmonia com esse eschema.

Entram no novo regimen as emprezas que o solici-
tem e as linhas que o Estado possue ou venha a pos-
suir, por construcgio, resgate, ou reversao.

Os prazos de concessdo e as datas em que fermi-
nem serdo fixados quando as emprezas se integrem
ne regime.

A base 4. providenceia acerca dos modos de
obter os capitaes precisos, pela creagio de uma divida
especial ferroviaria do Estado e de uma Caixa ou
Fundo ferroviario do mesmo, alimentado por exce-
dentes do juro, e amortisagio do capital do Estado
e pelo augmento dos impostos sobre passageiros e
mercadorias comparados com as de 1023,

Segundo a base 5." serio apresentados pelas em-
prezas planos dé obras e melhorias das suas linhas
por quinquenios com a indicagdo da ordem d'execu~
¢do e meio de obter os capitaes e em: cada ano os
projectos a executar no ano seguinte.

O Conselho superior elaborard o plano de acqui-
sicdo do material para as actuaes concessGes, bem
assim o das linhas e obras independentes daz rede
actual,

Segundo a base 6.* a legislagdo vigente serd modi-
ficada pelo Conselho sobre a base de uma nova clas-
sificagdo das linhas. A construcgao de novas linhas
serd feita pelo Estado ou confiada em determinadas

condi¢des a outras entidades.
A base 7." fixa a organisa¢io do Conselho (que se

acha decretada) define as funcgdes que é chamado a
exercer € que sio:

propor o plano d'estructuracion e novo agrupa-
mento das linhas, e resgates antecipados;

propor, de acordo com as emprezas ou por inicia-
tiva propria, os planos de obras e acquisigoes de ma-
terial de cada empreza e as dotagdes correspon-
dentes ;

propor a construcgio de novas linhas pelo Estado,
¢ o systema d’exploracdo das suas linhas ;

estabelecer e modificar as tarifas, inspeccionar e fis=
calisar a gerencia das emprezas ;

regular a creagdo e emissdo da divida especial
ferroviaria ;

promover os coavenios entre companhias para uni~
ficagio da administragdo, exploragio e typos de ma-
terial ;

determinar, ouvindo as emprezas, as amortisagdes
necessarias e modificar as organisagdes dos tribunaes
de trabalho ferroviario.

As emprezas teem que dar conhecimento ao Con-

selho dos contratos de fornecimenfos superiores a |

50.000 pesetas e das obras de custo supzrior a essa
quantia, dos quadros numericos, das alteragées de ven-
cimentos, dos contratos de trabalh», dos balancos e
contas, de actos que alterem o inventario ou o ambi-
to de negocios da empreza relaciona ios com a explo-
ragao.

O Conselho subdivide-se em comisst2s perma-
nentes d’exploragio comercial de fusdo d=2 linhis e de
unificacio do material.

A ‘base 8." define o que sdo os capitass do Estado
e dos concessiondrios. Os primairos sio constituidos
pelos anticipos que faga, pelo valor real dos terrenos,
obras, linhas e material cedido a emprezas.

O valor real de estabelecimento dos concessionarios
é constituido pelas quantias gastas no e<tabelecimento
das linhas, sujeitas a coeficientes de amortisacdo; 0s
terrenos, edificios, escriptorios, oficinas, contractos de
fornecimentos; o activo da caixa.

Esse valor ndo pode exceder a capitalisagdo a 4,25%/,
da media do rendimento liquido nos ultimos anos, po=
dendo-se proceder em certos casos 4 avaliacio arbi-
tral.

Provisoriamente toma-se para base a capitalisacio
do rendimento a 4,5 9, até que se faga a avaliacio
definitiva.

Define ainda a base o que chama capifaes reaes
dos concessionarios, valor real de estabelecimento, de
que se deduza o capital obtido pela emissio de obri-
gaches a cujo juro e amortisagdo se ocorra pelas re-
ceitas das tarifas. Cada emissdo deve ser considerada
com a margem respectiva sem que o juro real possa
porem exceder 7 /..

O capital do concessionario sujeito a amortisa¢do
obtem-se deduzindo do capital real as subvengoes re-
cebidas ¢ os fundos obtidos por obriga¢Ges jd amor-
tisadas. |

O capital-acgoes dos concessionarios ¢ o correspon”
dente ao valor total desembolsado das acgoes, sempre
que nio exceda o capital real. |

Segundo a base as tarifas devem ser orga-
nisadas de modo que o rendimento global de cada
rede cubra as despezas de exploragdo, os encargos de
reformas, osjuros e amortisagdes nas emprezas do ‘acti-
vo saneado, o juro e amortisagdo do capital do Esta-
do e o mesmo para o do concessionario, com 0 mini-
mo de 3 ou 4 °/,, conforme exced2 ou nio metade do
valor real d’¢stabelecimento. .

Para as emprezas de activo nio saneado ter-se-d
em conta, em vez do capital real, o valor real d'esta-
belecimento com o rendimento minimo de 3 /..

As tarifas vigoram pelo praso maximo de 6 anos-

As emprezas podem propor tarifas especiaes den-
tro dos limites das que forem fixadas pelo Conselho-

Segundo a base 10.* a revisdo de tarifas é feita no
altimo ano do praso de vigencia, podendo duranfe ele
ser modificadas, se houver alteragoes do rendimento
de exploragdno que assim o exijam,

Podem ser concedidas reducgdes de tarifas exigi-

i



das pela economia nacional, compensando-as a eleva-
¢io de outras ecu um imposto scbre os transportes
até o limite de 2 /..

A base 11." regula a reparticio do producto liqui-
do enire o Estado e os concessionarios. Se se trata de
emprezes de activo nao saneado, depois de cobertos
0s juros e amortisagOes, a empreza e o pessoal rece-
bem do excedente respectivamente até 0,25 e 0,5 °/, do
valor d’estabelecimento do concessionario, como pre-
mios de gerencia.

O saldo, se o houver, reparte-se entre o Estado e o
concessionario na propor¢io do capital do Estado e
do valor d’estabelecimento.

A parte que couber ao concessionario serd exclusi-
vamente consagrada 4 amortisagdo de obrigacgoes e en-
cargos, até que pela melhoria do activo a empreza
possa figurar entre as de activo saneado.

Os participes do Estado revertem para a Ca:xa
ferroviaria.

Se em vez de lucro ha prejuizo, divide-se este pro-
porcionalmente entre o Estado e o concessionario.

Quanto ds emprezas de activo saneado, quando
haja capital real do concessionario, os productos liqui-
dos aplicam-se arbitrando 3 °/, ao capital real até o
maximo de 3 °/, do crpital-acgdes. O excesso reparte-
S¢ enfre o Estado e o concessionario em determinadas
Propargdes, até se chegar a 4 °/, do capital real. Do
excedente saem os premios d’exploragdo atraz indica-
d1s, repartindo-se o saldo entre o Estado e a empreza.

Quando todos 0s encargos do concessionario este-
jam amortisados, baixa-se a 2 %, o juro minimo do
Capital real da empreza e os excedentes repartem-se
Entre esta e o Estado.

As emprezas de activo nio saneado podem passar
Para o grupo de activo saneado, desde que o capifa]
'eal seja pelo menos egual ao terco do capital-acgoes
€ que por um convenio com os obrigaccionistas seja
Feduzida a importancia das obrigagdes.

A base 12." refere-se 4s emprezas que mesmo com
duxilio do Estado terdo deficit.

Sio sujeitas a uma inspec¢io emquanto dutar o
Fegimen transitorio, quer se integrem ou nido no novo
fegimen, sempre que recebam auxilio do Estado.

Sio nomeadas Delegagdes para estudarem todos
08 servicos sob o ponto de vista tecnico e economico
denfro do "prazo de 4 mezes a fim de proporem as
Medidas para normalisar a situacdo ¢ o regimen de
tarifas,

"Em vista da informagio o Conselho classifica-as
Num de trés orupos: emprezas que comportam eleva-
(o de tarifas, com ou sem modificagdo da organisa-
C40; emprezas que carecem alem disso, de medidas go-
Vernativas indirectas, como impostos sobre transpor-
tes paralelos, etc; emprezas que mesmo com auxilios
Mdirectos nio podem ocorrer com as tarifas & explo-
fagdo,

As do primeiro grupo podem entrar no regimen
fuHmdo classificadas de activo saneado ou ndo sanea-
do, conforme os casos.

Para g5 do segundo gmp‘b' serdio propostas ao Gover-
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no as medidas indirectas necessarias, tendo um mez as
emprezas para se integrarem no regimei.

Para as do 3.° grupo cessa oregimen provisorio no
mez seguinte ao da classificacdo e podério entrar ou
nio no regimen, submetendo-se no caso negativo 4s
consequencias das bases ou das suas concessoes.

A base 137 refere-se aos resgates, sendo a anuali-
dade calculada tendo em conta as receifas do ultimo de-
cenio e das que se computem para o futuro em vista
das tarifas podendo-se contar com a indemnisagio pe-
lo crescimento de receitas do trafego.

Nio havendo acordo, recorre-se a juizo arbitral.

O resgate pode ser global ou por concessoes ou
por linhas de trafego importante, conforme o Governo
entender,

Para as emprezas de capital saneado o Estado to-
ma a seu cargo o servigo de juro e amortisagio das
obrigacdes hypotecarias.

A base 14" eslabelece as regras da creagido da
divida especial ferroviaria, sendo as emissOes fixadas
anualmente no orcamento.

A base 15" determina o estabelecimento de rigo-
rosas regras de contabilidade para as emprezas.

A base 10." prescreve a admissao de tropas de ca-
minhos de ferro nas emprezas para adquirirem a pra-
tica necessaria e @ 17.% estatue a solugao das questées
sociaes por tribunais especiaes.

Em disposi¢oes adicionaes ¢ determinado que as
emprezas reembolsario em prestacées o Estado da
importancia dos adiantamentos recebidos para ‘0 peg’
soal, procurando-se conciliar esse reembolso com a
boa marcha da exploragao.

Os anticipos para material consideram-se encargos
das emprezas.

Sdo isentos d'impostos as fusdes, arrendamentos e
transferencias que resultem da aplica¢do do regimen.

Proibem-se passes que ndo sejam justificados por
motivos de servigo.

As Disposicdes transitorias manteem a sobretaxa de
15/, emquanto se ndo reformarem as tarifas e redu-
zem, segundo percentagens indicadas num anexo, os
anticipos 4s emprezas para subvengoes ao pessoal,

Esses antecipos e a sobretaxa de 15"/, cessam -para
as emprezas que no prazo'de 6 mezes nido solicitem a
sua enfrada no novo regimen.

Logo que sejam admitidas, cessa o regimen proviso-
rio- Se o nao sdo, cessam os anticipos e autorisagao
para elevar as tarifas acima dos maximos legaes.

Em mapas anexos vem classificadas as companhias
e se indica a percentagem de reducg¢ido dos anticipos.

Tal é oregimen de socialismo do Estado, que em
Hespanha se prepara para as emprezas de caminhos
de ferro.

Noutro artigo o apreciaremos.

E. igl
Manual d0 Viajanie em Porfugal

Completamente actualisado, sahird - por todo este

‘mez.

Pedidos a esta redagiio.
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Pelo Governo Civil de Lisboa foram ha dias man-
dados afixar nos caes de desembarque do Porto de
Lisboa e em nutros logares publicos exemplarcs de
uma espécie de edital redigido em francez contendo
umas tabelas de pregcs estabelecidos para pagamen-
to dos fretes de malas e oulros volumes que 0s pas-
sageiros que desembarquem necessitem de fazer trans-
portar para os seus domicilios.

Esse documento que abaixo transcrevemos para
apreciagdo des nossos leitores, muito embora fosse
publicado na melhor e mais louvavel das intencoes,
tem uma redacgdo tao patusca e tais erros de palma-
toria que nos leva a conviccdo de que o sr. Governa-
dor Civil — Le Préfect (com ¢ e tudo) — o assignou
de cruz.

Logo no primeiro periodo diz-se ... Monsieur'le
Préfect vient d’approuver, par deped:e da 18 rcou-
rant,... elc.

Como se vé é o Préfect que assigna o edital que
avisa o publico de que ele proprio Préfect vient d’ap-
prouver, efc.

Mas esta ratice é o menos. No 2.” periodo 1é-se:
Le prix des transports faits par les commissionaires et
porteurs de Lisbonne, ¥ compris toute somme per-
(;ue a la douane (Poste-Maritime-de-Désinfection),
.., Seront desormais établis de la facon suivante:

Entdo os pregos dos fretes dos mogos comprehen
dem quaesquer direitus que por ventura os passagei-
ros tenham de pagar 4 alfandega, ou outras despezas,
como as de impressos, sélos, etc,, ete.?

Barata festa.

E segue depois de ter classificado o bairro de Al-
cantara de arrondissement, a tabela que prevé pregos
para Malles de calle venant de I Amérigue, e se esque-
ce das que podem vir de Africa ou ainda de outro
ponto qualquer.

Pagardo todas como se viessem da Amnierica?

E as que vio embarcar? Sio transportadas de gra-
ca? E esta America comprehende tambem o Brazil
ou sé a America do Norte, como é vulgar deprehen-
der-se? ,

Mais abaixo a tabela para carrocgas estabelece para:

Grande charretée (charretée compléte).. 45%00

Petit " » n ; 60$00

De forma que uma carroga grande, completamen-
te carregada, paga menos do que uma pequénal!

E’ pyramidal.

Ora valha-nos a Nossa Senhora do Bom senso.

Segue o tedr do edital que é encimado com as ar-
mas da Repriblica Portugueza:

PREFECTURE DE LA POLICE
Commissionnaires et charretes

Dans le but de mettre fin aux abus pratiqués par
les commissionaires et porteurs, Monsieur le Préfect
vient d’approuver, par dépéche du 18 courant, le suij-

vant farif concernant tout particulierent les transports.

confiés aux commissionnaires et porteurs.

Le prix des transports taits par les commissionnai-
res ef porteurs de Lisbonne, y compris foute scmme
pergue 4 la douane (Poste-Maritime-de-Désinfection)
pour les termes prescrits dans le § unique de Varticle

11.° du Reéglement du 19 Novembre 1923, seront dé-

sormais ¢tablis de la fagon suivante:

A partir du Poste-Maritime-de-Désinfection et ré-
ciproq:uement, pour n'importe quel endroit de la ville,
porvu pu'il soit compris dans l'ancienne circonvalla-
tion, aussi bien que pour tout Zarrondissement d'Al-
cantara les commissionaires et porteurs toucheront:

Malles de calle venant de I'Améri-

que et reconniues grandes 6500 Esc.
Malles 'de ‘calle de grandeut ordi- |

naire . 5860 »
Malles de calle cabine 4500 © »

" .14 beliche: ' 1$50  »
Sacs de voyage de po:ds nan supé-

rieur a celui de ces derniéres 1$50 »
Petits sacs et chaises de voyage. 1800 »
Grandes barriques. 4 4800 »
Petites barriques . 3501 »

~Machines a coudre | . 5800, »

Canapes. . ... ., 3%00
Fauteuils ; 1$50

Grands paniers, lits, calsses. $acs de caf€, du sucre
ou de n 1mporle quelle marchandlse, ne démssant ja-
mais 100°Kilos 0508 p. k.

Si, par hasard, le poids d'une de ces marchandises
ou de plusieurs: de méme respéce, appartennant au

meéme expediteur, dépasse 100 Kilos on payera au sur-
plus, $07 pour chaque kilo excédant.

Dans les cas d'une impossibilité de pesage, les

agents de la police peuvent, au besoin, étre appelés A
tarifer les marchandises en question, suivant ses di-
mensions et toujours d’accord avec les taxes établies
par ce réglement. '

En cas que les agents de la pohce chargés de ce

service, entendent qu'il est plus avantageux pour les
voyageurs que les camionnages soient régléb par char-
retées, le voyageur devra payer:

Une charretée compléte, n'importe quels soient les
objects A transporter et les conditions dans lesquelles

le transport doit se faire, renfermant la remise des ba-

gages A leurs endroits:

Grande charretée (charretée com- |
plaéte) . . - 45%00 Esc.

Petit charretée ’charretée compléte‘) 60%00 »

Petit chariot-couvert (charretée

compléte) - . , L w101 1056800 1 v
Grande chanot-couvert (Plus de 2 '
animaux d’attelage) . 7500 »

Quand, par exigeance des propriétaires des baga-
ges, on aura a transporter en cllarrette des volumes
dont la taxe de transport, d’aprés le présent réglement,
n'atteigne pas le montant de 15$00 on touchera 25500

Quand, 'par exigeance des propriétaires de baga-
ges, on aura a transporter en charrete des volumes
ne complétant pas une.charretée et dont la faxe de

transport, d'aprés ce réglenient, soit supérieur & 20$00

et inférieure a 25500, on touchera 30500,

Quand, por exigeance des voyageurs, on aura i

transporter en charrete des volumes ne complétant pas

une charretée et dont la taxe de transport, d'aprés ce

réglement, soit supérieur 2 25800 et inférieur & 30$00,
on ne touclnera que ce qu'est indiqué.

Lorsqu'un voyageur, par miotif d'urgence, ne puis-
se pas attendre au moins 2 heures. il payera par le ta-
rif suivant:

Un ‘minimum de 25800, si la taxe a apphquer aux.
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bagages est inférieure 4 15$00; une mimmum de 30$00
si la taxe & appliquer aux bagages est inférieure 2 2550C,
la_taxe ordinaire a partir de 25$00.

1 Pour ces derniers transports on touchera en plus
du farif établi, 20 °/,, si les bagages appartenant 2 plu-
sieurs voyageurs doivent éfre transportés 2 différents
endroils.

_Sous peine d'amende, aucune marchandise ne
pourra demeurer plus de 5 heurs sans étre livrée a sa
deslination, aprés avoir €té confiée au service de ca-
mionages.

Sous peine d’amende, les marchandises qui doivent
suivre pour les gares du quais d’embarquement et qui
.aient €1é confi€es au service de camionages, au moins
.2 heures avant le départ des Trains et 'embarquement
-deq voyageurs, devront étre transporiées dans ces ga-
res ou quais d’embarquement de fagcon a ce qu’elles
puissent suivre sa destination ce jour méme.

Les porteurs, demeurent responsables des domma-
ges qui pourront advenir aus passagers, quand ceux-
-ci, ou leurs bagages ne suivent pas, au tort ou négli-
gence des mémes porteurs.

~ Les propriétaires des bagages peuvent louer des
«charretes. W 4 |

Pour les Transporte destinés i des endroits com-
pris enfre I'ancienne et la nouvelle circt mvalation, sauf
pour_l'airondissement, d'Alcantara, il y aura a payer
ure sur-taxe de 40 °/,, et au deld de 1a nouveile cir-
cumvalation il est permis aux porteurs un accord spécial
avec les voyageurs,

- Quand 1] y aura un débarquement aprés le coucher
du_soluil, et que, pour ce matif les porteurs aient a
distribuer d2s bagages provenants de ce débarquement,
les pascagers payeront une sur-taxe de 25°L.

~ Sous peine d’amende, les porteurs scnt obligés de
transporter gratuitement 2 leur destination, les bagages
appartenant 2 des passagers pauvres, voyageant aux
frais_ de I'Etat, des Consulats ou d'une Société de
bienfaisance, :
Le Préfect

| _ (a) Filipe da Silva Mendes
Mniszzalrd iy 3 igygpoonnseal
Cobradores mecanicos nos caminhos de ferro

N’agumas linhas ferreas de elevadorés em Nova
York existem uns aparelnos para a cobranca do porte
a0s passageiros, bastaindo para uma pessoa se servir
deles.introduzir numa ranhura do aparelho uma moe-
-da e dar uma volta & manivéla.

. Estes aparelhos vdp ser substituidos por outros
mais perfeitos, accionados a electricidade, que funccio-
nam com mais simplicidade.

- Introduzida por completo a moeda no receptaculo,
fecha-se o circuito, que deixa livre o torniquete e pode
?i;ar o suficiente para dar passagem a uma pessoa de

6ra para dentro, e ndo de dentro para féra, A moeda
conserva-se A vista emquanto nio se deposita outra.

Quando nio hd nephuma moeda enfre os contac-
tos, o torniquete funcciona liviemente para dar livre
passagem s6 aos passageiros de dentro para féra.

. Quando, se introduz uma moeda que nao € a que
corresponde, passa por enfre os contactos e € devol-
vida ao passageiro por um conducto inclinado, sem
funcecionar o torniquete.

LI

Deste modo sio suprimidos naquelas linhas os ven-

.dedores de bilhetgs para os pontos em que o prego €
reduzido e uniforme.
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Caminhos de ferro ingleses—O Tribunal crea-
do em Inglaterra em 1921 com o fim de se pronun-
ciar sobre a fusdo de diversas emprezas de caminhos
de ferro, concluiu nos fins do mez de Setembro a sua
espinhosa missdo, pois que, se para se chegar a um
accOrdo entre a Midland & South Western e a Brigh-
ton & Dyke nio houve grandes difficuldades a veucer,
outro tanto ndo succedeu com a fusao da Mid Suffolk
e a Leek & Manifold sobre que bastantes complicagoes
se levantaram,

A fusio das citadas companhias, que se encontra-
vam insolventes, representa nao sé a salvagao dos ca-
pitaes dos seus accionistas, como um grande beneficio
para o publico que fica com 0s servigos ferro-viarios
mais ampliados. |

Algumas companhias, inglezas, entre as quaes a
Great  Western Railway, vao proceder a importantes
melhoramentos nas suas linhas, substituindo grande
parte das vias e do material circulante.

Serd feita a renovacdo de 560 miihas de via, para
0 que serdc necessarios carris de aco, cujo peso atin-
ge 34.000 toneladas; e 200 milhas de travessas.

A despeza a efectuar com essa grandiosa obra 2sid
orgada em quatro milhdes de libras.

Tambem as linhas inglezas vdo proceder 4 repara-
c¢io de grande numero de locomotivas, carfuagens €
vagoes, bem como 4 acquisicdo de muito desse mate-
rial ‘circulante novo, cujo custo estd calculado em
2.269.700 libras esterlinas.

Espera-se que todoes esses grandes melhoramentos
se concluam dentro de deois annos.

Linhas BrazileiraS.— Foram autorizadas a au-
gmentar as suas tarifas a8 Companhias dos Caminhos
de Ferro de Dourado e ltalibene, a 1. em 15°/ e a
2 Bm. 251, _

Caminhos de ferro do Chile — J4 se acha con-
cluida a electrificagdo da linha principal, de via larga,
de  Valparaiso a Santiago, que tem a extensdo de 187
kilometros, bem como o ramal dos Andes, de 39 ki-
lometros.

A despeza feita com a transformacio eleva-se a 7
milhdes de dollars. ‘

A respectiva empreza jd recebeu todo o material
que fora encomendado 4 casa Westinghouse Electric &
Manufacturing C.° de East Pittesburgh, e que consta
de 39 locomotivas, das quaes 15 para comboios de
mercadorias, 6 para expressos, 11 para comboios mix-
tos e 7 para manobras.

As locomotivas para comboios de mercadorias sdo
equipadas com 06 motores de 280 cavalos cada um,
e podem desenvolver uma velocidade de 56 kilome-
tros 4 hora com uma carga de 700 toneladas.

' As destinadas aos comboios expressos podem atin-
gir a velocidade de 96 kilometres por hora com uma
carga de 770 toneladas.

As experiencias realisadas com a circulagio de
comboios deram o melhor resultado.

Linhas espanholas — Deve inaugurar-sé por

" todo este mez a parte da linha de Barga a Manresa,

dos Caminhos de ferro Cataldes, tendo-se ja procedi-
do ds experiencias de circulagio de comboios que
deram resultado satisfatorio.
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[Publicagoes recebidas

Brazil-Ferro-Carril — Revista semanal. —Avenida
Rio Branco, 117-3..— Rio de Janeiro. Insere entre va-
rios artigos A consogracdo d’uma campanha, por Paulo
de Frontin e as Tarifas de transporte interessante ar-
tigo de redacgio.

Annali delle utilizzazioni delle Acque.— Vo-

lume 1, Fasciculo 1.". do engenheiro Luigi Kambocom

o prefacio do engenheiro Carlo Bononi.—Interessante
estudo sobre utilisagdo das aguas.

Camara Poituguesa de Comercio e indus-
tria.—.—Revista mensal que se publica no Rio de Ja-
neiro.— Séde Avenida Rio Branco, 174, 1.°.

A morte tragica do Cavaleiro Fernando de Olivei-
ra.—Edicdo de A Grande Novela que se vende a 1$50.
25 °/s do producto da venda deste follieto reverte a
favor da subscrigio para a compra duma lapide a co-
locar da Praga do Campo Pequeno em homenagem
ao glorioso cavaleiro. Pedidos 4 redacgdo de A Gran-
de Novela — R. da Horta Seca, 7-1.—Telephone C 27.

A. B. C. —Interessante revista ilustrada. Director,
Rocha Martins.—Redagido, Rua do Alecrim, 65, tele-
fone, C. 2440. Insere lindas gravuras e interessantes
artigos principalmente a continuacao das memoriis
de «Jodo Franco e o seu tempor do seu director.

Manual do Assentador de Sapadores de
Caminhos de Ferro.— Por Luis Acciainoili, capitdo
do B. 8. C. F.—Recebemos um exemplar do interes-
sante Manual que o ilustre capitio do Batalhdo de
Sapadores dos Caminhos de Ferro, Sr. L. Acciaiuoili,
publicou recentemente e cujo oferecimento muito agra=-
decemos.

Destina-se este livro 4 instruccdo dos sargentos
chefes derassentadores, e foi elaborado em harmonia
com o programa estabelecido pela portaria n.° 2.300
do Ministerio da Guerra, de 1 de junho de 1020,

O Manual do assenfador que vem preencher uma
importante lacuna, pois que saibamos ndo existia ne-
nhum compendio tio completo para instruir os sar-
gentos que desempenham o importante papel de diri-
gir o assentamento das linhas ferreas, é dividido em
cinco partes e estas subdivididas ainda em capitilos
pelos quaes se acha metodicamente dessiminada toda
a materia indispensavel 4 instruc¢do completa d'um
bom assentador.

Da primeira constam as nogdes geraes de matema-
tica— Algebra, Arithmetica, Geometria, Geometria ana-
litica e Topogrofia — indispensaveis como preparato-
rios para as materias das outras partes que se ocupam
de Construc¢do— Infrastructura e Superstructura—
Conservagdo e Sinalizacdo.

Todo o texto é acompanhado de mapas e gravu-
ras explicativas e tabelas Jiversas, como de tranfor-
macdo de declives e graus de inclina¢do, medidas de
taludes e de passagens de nivel, valores de ordenadas
da curva para baliza, espessura de farelas e chapas
de folga, medidas de carris e de travessas, etc. efc.

llustra tambem o magnifico livro tres bonitas es-
tampas do caminho de ferro de Martinganga e uma
com o pessoal do B.S. C. F.,, com a competente fer-
ramenta, que trabalhou na construcg¢io d'essa linha.

A seguir transcrevemos com a devida vénia o ca-
pitulo 1 da IV parte que bem merece figurar nas co-
lunas da Gazefa.

Metodos de conservagao
e inspecgado a linha

Nos trabalhos de conservagdo, nio se protege a
via com sinais, devendo entdo haver todo o cuidado
em ndo colocar ferramenta sobre ou nas proximida-
des da linha.

Os materiais devem ser descarregados a, pelo me-
nos, 1%,50 féra dos carris e nuaca na entrevia, a nio
ser em casos especiaes o balastro, mas de modo a
nao ser tocado pelo material circulante.

A conservacao pode ser feita:

1.° Por reparagoes parciais.

2. Em revista metodica. |

1.” Por reparagoes parciais : A repara¢do parcial é
feita nos pontos onde os chefes de distrito indicarem
ser necessario faze-la. Mais vulgarmente aparecem as
seguintes deformacdes da via:

a) Parafusos e tirefonds largos : Na inspecgdo se-
manal, deve haver o maior escrupulo em verificar se
os parafusos e tirefonds necessitam de aperto, e exe-
cutar imediatamente esta operagao.

b) Garrotes : N'um alinhamento, pode uma junta
apresenfar uma irregularidade — garrofe —que é pro-
veniente, ou do deslocamento da via e aparece nas
juntas das duas filas, ou do alargamento da via e apa-
rece s6 n'uma das filas. |

Quando aparece nas duas filas, ripa-se a linha, ten-
do-se préviamente desguarnecido os topos das traves-
travessas do lado para onde ela tem de ser puxada ;
quando aparece s6 n’uma fila, tiram-se os tirefonds
n‘'uma extensdo conveniente, com as alavancas leva-se
a junta, ou 4 largura da via nos pontos proximos, se
esta ndo for superior nem inferior a 5 "/w da largura
normal, ou 4 largura normal dada pela gueija se os
limites. passarem os 5 "/w, € aperta-se novamente o
material de fixacdo.

Se nao for suficiente a ac¢do das alavancas, apli-
ca-se o genicrow, aproveitando-se para este trabatho
a hora em que os carris recebam maior calor.

¢) Se a irregularidade existe no carril — carril for-
cido—executa-se como se fosse um garrofe.

d) Saltos : Muitas vezes a linha apresenta uma bai-
xa, que ndo desaparece, e ou € visivel 4 vista desarma-
da, ou se nota nos comboios.

Batendo com o olho da bita, tira-se um som 06co,
quando se toca uma travessa na linha neste estado.

Entdo, com as cruzetas, verifica-se o nivelamento
nesta parte, e desguarnece-se a linha, para que o ata-
que se possa fazer energicamente. Completa-se a ban-
queta, e aplica se o perfil transversal tipo.

2.° Em revisia metod ca : E' feita a seguir, numa
extensdo, pelo menos, de um hectometro, durante os
seis mezes de estiagem (Maio a Outubro) e em cada
dia, de modo gne o caminho descoberto num dia seja
reparado convenientemente e regularisado ao despe-
gar o trabalho desse dia,

Consta de:

a) Descobrir o caminho suficiente para ripar a li-
nha para a rectificacio do alinhamento.

b) Descobrir a linha completamente para a rectifi-
ca¢do do nivelamento.

¢) Substituir o material fixo.

d) Corrigir o alargamento da via e folgas.

e) Balastrar e aplicar o perfil transversal tipo.

a) Rlinhamento de via, ripegens:

Para se fazer a ripagem da linha sémente se des-
cobrem as travessas nos topos e junto dos carris.

Duas éguipes de homens com alavancas, colocam-
se uma em cada fila de carris, ficando quem dirige o
trabalho afastado dos grupos, indiferentemente numa
das filas, se for em recta, e na fila inferior, se for em



curva. Um dos assentadores segue com a alavanca so-
bre o carril, até passar;pelo ponto que precisa ser ri-
pado. O chefe manda fazer alto, e as duas equipes
aplicam as alavancas nesse e nos pontos visinhos, €, a
uma voz,¥puxam certos as alavancas.

Quando a ripagem € feita numa grande extensio,
comeca-se pelas juntas, depois os meics, tendo o cui-
dado de nio esforcar o material fazendo grandes des-
locagdes.

~ Em alinhamento recto, rectifica-se o tragado cin-
gindo-se ds estacas de referencia, quando existam, ou
a pontos fixos de referencia. Nas curvas, as estacas
ddo-nos o seu tragado.

Quando nio existam-’estacas, o arredondamento
da curva faz-se pelovalor da flecha correspondente ao
arco de circulo, que tem como comprimento o dobro
do valor ‘do carril normal.

Se o raio for conhecido, a tabela da os valores das
flechas para as’feordas®iguais ao dobro do valor do
carril normal,

Opera-se do modo seguinte :

Com um cordel de comprimento maior do que o
dobro do comprimento do carril adoptado, colocam-
S¢ dois assentadores, segurando-o um em cada ponfa.
Aplica-se o cordel sobre a fila exterior da curva, aper-
tando-o sobre as cabecas nas juntas, de modo que fi-
que uma junta sempre em falso.

Escolhido um sentido para se proceder 4 rectifica-
4o do tragado, assenta um dos cperadores, chamado
Primeiro operador, a ponta do cordel na junta que es-
tiver mais proxima do ponto de tangencia, e que pode
licar, ou no alinhamento recto, ou no curvo. O outro
Operador o segundo, passa uma junta em falso, e as-
Sénta o cordel na junta a seguir. O chefe do trabalhao,
depois de ter bem tenso o fio, mede a flecha da junta
€m' falso, ¢ manda ripar a linha na junta do segundo
Operador, afim de obrigar a flecha a ter o valor gue
lhe ¢ devido. = 23

Levantada a flecha ao seu valor, o primeiro opera-
dor pge o cordel na junta seguinte, que é a que es-
teve em falso, e o segundo operador passa para a
lunta seguinte, ficando agora em falso a junta onde o
Segundo operador tinha estado.

Continua-se assim até chegar & outra tangente.

h Devem corrigir-se ¢s garrotes antes de medir a fle-
a.

Levadas as juntas a sua posigdo, 0os meios ¢ entre-
Meios sdo ripados;a vista.

— No caso de se ndo conhecer o raio da curva,
Medem-se as flechas em tcdas ag juntas e tira-se a ne-
dia, que di a flecha media, e, que é a que se aplica
€m todas as juntas. .

Suponhamos que a soma de todas as flechas foi de
1325, e que o numero de flechas medidas [oi 14, 0
Valor da flecha-media a aplicar serd 0™,004.

b) Nivelamento longitudinal e transversal da via:

“Para rectificar o nivelamento ¢é necessario desco-
brir a linha completamente. Depois procuram-se duas
Cstacas de nivelamento contiguas, cujo nivel se trans-
Porta para os carris mais proximos por meio de regua
€ nivel, e depois com as cruzetas nivelam-se os pontos
Intermedios.

Se ndo hotiver estacas procuram-se pontos firmes,

por esses pontos se levantam com as cruzetas as
luntas proximas. '

Nio havendo pontos firmes obrigados, nivela-se pe-
los pontos altos, isto é, escolhem-se os pontos altos e
POr eles nivelam-se os outros.

Niveladas as juntas, rectifica-se a olho nu (deitan-
do-se o chefe sobre a linha e visando os pontos altns)
O restante alinhamento, Mevantando-se os meios e en-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tremeios. dos carrias até ficarem com a mesma incli-
nacgao, _ BN

Nivelada uma fila, com a regua e o nivel iranspor-
ta-se transversalmente o nivel para a outra fila, levan-
tam-se as juntas, depois os meios e entremeios.

¢) fubstituir o material fixo :

Substituigdo de carris e travessas :

1) Carris: Para fazer a substitui¢io dos carris te-
mos de verificar primeiramente se a largura da via esta
certa, para se poder saber de qual dos lados se tem
de refirar o material de fixagdo.

Se a via estd larga, temos de tirar os tirefends do
lado exterior, porque eles estio frouxos,

Se a via tem a largura exacfa, tiram-se os {irefon-
ds do interior da linha. Entdo protege-se a linha com
os sinais, as distancias do regulamento, tiram-se as eclis=
ses duma das juntas, os parafusos das eclisses da ou-
tra junta (0os que fixam o carril a substituir), e alar-
gam-se nao sO os outros parafusos como os tirefonds
do outro lado.

Solto o carril, puxa-se este da sua cama, colocan-
do-se a seguir o outro, seguindo-se¢ 0 Processo inverso
para o aperlar, tendo o cuidado.de limpar bem a su-
perficie de sabotagem.

1) Travessas: As travessas para substituir s inufi-
lizadas, devem j4 vir sabctadas. Marca-se no carril um
trago a giz, que indica a posi¢io exacta da travessa,
excava-se em toda a sua extensio de modo que a ex-
cavagio fique mais baixa que a face inferior da traves-
sa, despega-se a ftravessa da cama, com um mago de
madeira e faz-se sair.

Coloca-se a nova, assentando-a sobre a cama da
inutilizada. Faz-se denois a pregagio.

Evidentemente que, se se quizer substifuir uma tra-
vessa, onde nao haja espago nara a correr (via simples
em tunel, entre plataformas de estacoes), temos de re-
tirar o carril por completo. Se f0r em via dupla, nestes
ultimos casos, temos de prefundar mais a excavacido
para que a travessa passe sobre a linha da outra via-

Limites de tolerancia para o material de via e remogéo
para o0s depositos:

I) Carris: Hoje ndo se empregam sendo cartis de
agu € o seu desgaste na face de rolagem €é muidssime
lento e regular.

O limite de tolerancia varia com o numero de
comboios que circulam, o peso e altura dos carris ; no
emtanto, o desgaste nunca deve exceder 0",020 nas li-
nhas de resguardo. Este desgaste verifica-se pela apli-
cagdo da cercea de ferro sobre o carril,

Se os carris aparecerem fendides, torcidos ou sela-
dos, de modo a nao prrmitirem ligagoes perfeitas, ou
nao se possam destorcer cdmpletamente, sao substitui-
dos, bem como os que fenham os bordos das cabecas
desgastados, ou que os desgastes sejam de {al modo
irregulares que ndo admitam ligagGes com 0 pequeno
material. :

11) Travessas: As travessas apodrecidas, pela acgdo
dos agentes atmosfericos, as rachadas, quebradas ou
ardidas devem ser substituidas bem como aquelas que
ndo segurem a fura¢do, quer nas superficies de sabo-
tagem, quer pela exiguidade de espessura, sendo o li-
mite para esta de 0" 00 abaixo do carril.

I11) Eclisses : Substituem-se quando aparecem par-
tidas, curvadas ou com desgaste nas juntas, tal que,
ndao obstante a colocagdo, dos calgos de aco macio, se
nio faga uma ligagio perfeita entre as cabegas dos
carris.

IV) Tirefonds: Consideram-se inutilizados aqueles
que tiverem a rosca, a arreicada ou as arestas laterais
da crista de tal modo desgastadas que nido penmitam
um aperfo seguro.
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V) Parafusos : Sio substituidos quando a rosca nio
segurar a porca em virtude do desgaste, ou quando a
porca estiver caldeada. Deste material escolhe-se aque-
le “que. servir' ainda para as linhas mortas ou de res-
guardo, onde os limites de tolerancia sio maiores, fi-
cando entdo fazendd parte dum deposito.

Das travessas que ndo servirem para deposito, em-
pregam-se nas vedagoes.

— Desgaste, troca e aplicagdo dos celgos de ago macio nas
8C iSS8S :

As eclisses em contacto com os carris sofrem des-
gaste, que muitas' vezes € desigual, produzindo dife-
rengas de nivel na cabega dos carris.

Nas linhas por onde circulam expressos ndo se deve
admitir diferenga de nivel entre cabegas de cariil con-
tiguas, podendo porém haver um limite de tolerancia
de 0,001 para as linhas principais, de 0,"U02 para res-
guardos '@ 0™,004 para linhas mortas, valores adopta-
dos pela C. P.

Muitas vezes o aperto dos parafusos, igualmente
feito, modifica esta diferenga de nivel. Quando, porém,
o aperto ndo € suficiente, trocam se as eclisses, se fo-
rem do mesmo tipo, e trocam-se as juntas (na outra
fila), se forem de tipo diferente.

Se o efeito do desgaste ndo desaparecer ainda as-
sim, empregam-se os calgos de ago macio entre a face
inferior do verdugo do carril e a junta superior da
eclisse.

E, muitas vezes, é necessario limar em plano inclinado
a parte saliente da cabeca do carril.

a) Corrigir o alargamento da via e folgas:

Inclinacdo transversal dos carris :

Se pela aplicagao da gueija se verificar que ha uma
diferenca superior ao limife admitido de 0,003, e que
entdo € necessdrio corrigir a inclinagdo transversal aos
carris, faz-se a rectificagao com o aperto dos tirefonds.

~'Pode suceder que ele nido seja suficiente, entdo
modifica-se a sabotagem, alargando os tirefonds das
fravessas proximas, levantando o carril a uma altura
suficiente para se poder cortar 2 superficie com a enx6
de via.

Faz-se esta uperagio sémente em travessas usadas
ou sabotadas 2 mdo, devendo o entalhe ser feito sobre
a superficie ja sabotada.

(QQuando aparece um grande numero dc travessas
do mesmo carril, que necessita de correcgio, faz-se
esta em todas as travessas desse carril.

Emprego das cevilhas de madeira:

Quando a furagdo numa travessa deixa de ter apli-
cagdo, mas devendo ufilizar-se ainda a travessa, ta-
pam-se¢ o0s furos por meio dumas cavilhas de madeira
creosotadas, batendo com uma marreta sobre elas, até
ficar completamente preenchido o furo. Cortam-se as
extremidades com uma enxo, de modo a ficar de nivel
com a superficie de sabotagem,

Para fazer nova furagio, aplica-se o frado junto ao
logar ocupado pelas cavilhas e nunca sobre elas.

— Distribuicdo dos carris. quadramento ras juntas e regula-
rizagdo das dimensdss das folgas :

Verifica-se a regularizagio das dimensdes das fol-
gas, por meio do esquadro de assentamento de via, Se
a junta apresenta uma folga de 0",010, superior 4 indi-
cada na tabela das folgas, temos de a regularizar, para
0 que se protege a linha, préviamente, com os sinais
Fegulamentares,

Soltam-se os Zirefonds que estejam presos pelas re-
cravas das eclisses, alivia-se a pressdo dos tirefonds so-
bre os carris, e em cada junta, num deles, desapertam-
se os parafusos das eclisses. :

Pelas seis juntas seguintes e seguidas, distribuem-se
os calgos correspondentes ao valor que € dado relo
termometro,

o7

O sefimo carril é tirade da fila, e conforme as jun-
tas estiverem apertadas ou largas, assim se abrem ou
batem as folgas. o i0:i

E necessario ter em vista que, se devem correr os
carris duma fila, primeiramente, depois os da outra,
estando fixados os primeiros. _

Batem-se as folgas, batéendo com um fecho assente
sobre as travessas contra outro fecho ligado ao sexto
carril.

Abrem-se as folgas introduzindo nelas um corta em
frio, aplicado sempre na patilha do carril.

Feita a regularizagio das folgas das juntas numa
das filas, procede-se 4 das outra fila, dum modo idén-
tico. verificando-se sempre o quadramento das juntas,
de modo a ndo exceder o limite de tolerancia.

Terminada a regularizagdo das folgas marcam-se
nos carris, a giz, as posicdes novas das travessas em
relagdo a estes, e com magos de madeira fazem-se cor-
rer as travessas, depois de se ter aliviado a pregagio.

Emprego dus fechos de carril na redugédo das folgas :

Pode suceder que, nio obstante a regularizagio das
folgas ser feita & custa das folgas das outras juntas, o
deslocamento seja feito de modo que, ao aplicar as
eclisses, os furos destas ndo coincidam com os dos
carris.

Entdo substitui-se um carril comprido por um cur-
te, ou inversamente, conforme houver excesso ou falta.

Se ndo tiver aplicagio este caso, temos de langar
mao dos fechos de carril que, definitivos nio podem
ter uma extensdo inferior a 6, e provisorios teem um
comprimento minimo de 0" ,08. b e e

Os fechos de 0,08, 0®,09, o 07,145 nio tem fura-
¢do. Os de 2",30 e os seguintes, que se obteem au-
tmentando de 0™,30 em 0,30, os de 4".27 e os seguin-
tes, aumentados de 0™,27 em 0,27, os de 4,"405 e os
seguintes, aumentados de 0",465 em 0”405 e os de
0",465 e os seguintes aumentados de C™,465 em 0",465
teem todos dois furcs de cada ponta, para serem eclis-
sados com eclisses lisas, e apertados com parafusos
ao modo ordinario. .

O assentamento dos fechos sem furagio faz-se so-
bre uma travessa, sobre que se apoiam lambem as
extremidades dos dois carris onde ha a folga.

Seis tirefonds fazem a fixagdo, tres de cada lado,
apertando dois a patilha do fecho, dois a das extre=
midades d'um dos carris, e o0s outros dois a das do
cutro. :

Os fechos com furagio assenfam-se e ligam-se
como se fossem carris em linha corrente.

Vamos gar um exemplo para um catril de 8,"30,
do modo como se podem regularisar as folgas. .

Suponhamos uma folga maior que 0,"2 e menor
que 0,"3.

Augmenlam-se as folgas, até que se possa aplicar
um fecho de 0,09, ou se troca um carril de 8" por
por um de 6" ¢ aplica-se um fecho de 2" 30.

Nas curvas deve-se procurar substituir os carris
curtos por compridos. | -

¢) Balastragem da yia. parfil transversal do balastro;

Renova-se a balastragem da via do modo seguinte:

Reune-se o balastro, que se tem de substituiry até
ao nivel superior da cabega das travessas, numa das
filas, descarrega-se .o balastro novo sobre este lado da
linha; em seguida remove-se o restante balasteo an--
igo, deixando sémente a parte sobre que assentam; as
travessas, A aqulra parte de balastro antigo, o calo, é
entdo tirado, espalha-se uma camada de balastro €
ataca-se. -

Rectifica-se o nivelamento, faz-se um segundo ata-
gue, se fOr necessario, e completa-se o perfil da linha.

Dspositos de carris, travessas e material de 1ixagdo ;

Para que imediatamente se possa acorrer a qual-




quer acidente, ¢ necessario ter um deposito, ao longo
da via, de carris, de kilometro a kilometro. O numero
de carris, em deposito varia, sendo funcdo da via ser
dupla ou simples. Assentam sobre uns suportes de
madeira, e fixos a estes por tirefonds.

Conservagdo dos materiaes que fazem parte de apa-
relhos de muganca :

Se a patilha das langas das grades de agulhas ndo
apoia perfeitamenteé no plano dos carris, nao havendo,
portanto, um perfeito contacto da ponta da lanca com
o carril encosto, atacam-se as travessas do lado que
teem o0s coxins mais baixos, ou faz-se com a enxé
um entalhe na superficie onde se apoiam os coxins
mais altos. . 1T AHI4 1 HA N

E necessario verificar sémpre 0 alirgamento da
bitola da wvia nos aparelhos de mudanga, fazendo-se
imediatamente a correc¢ao devida. '

Se aparecerem quebrabas-ou deformadas as langas,
varinhas, devem ser substituidas imediatamente.

Inspecgdo 2 likha e sinaes convancionées indicando 0 de-
feito observado na via; |

Aflinha deve ser periodica e cuidadosamente revis-
tada, verificando-se a largura da via, aperto de para-
" fusos e tirefonds, ataque das travessas, efc:

Para fazer notar ao agente encarregado da conser-
vagdo ostdefeitos encontrado:, e que necessitam repa-
¢a0, marcam-se sinaes conveéncionaes sobre a travessa,
ou sobre o carril, feitos a giz de alfaiate.

Cumpridas as correcgdes indicadas, apagam-se to-
dos os sinaes a excepgdo do primeiro e ultimo.

2
Trafego internacional com Espanha e Franga
Conferencias P. ;H' o

De novo as mds condigdes internas em que se en-
contram o0s Caminhos de Ferro espanhoes veem im-
pedir o estudo e a efectivacido de medidas que podes~
sem desenvolver o trafego internacional realisado en-
tre 0"nosso Paiz e a Franga, por caminho de ferro, por
forma a atingir a quantidade e importancia que atin-
gia antes da guerra,

- De 'ha!jd bastante tempo que o pernicioso efeito
dessas mds condicoes tem vindo a fazer-se sentir, afec-
tando desde as mais importantes causas 4s mais pe-
quenas. Presentemente a incerteza que ainda existe
naquela nagdo sobre os nossos regulamentos ferrovid-
rios e sobre a reforma tarifaria, deu logar a que as
Companhias francesas, convictas de que em uma ga-
rantix de estabilidade por parte da Espanha nada serd
possivel fazer de proveitoso, proposessem o adiamento
de Conferencia do Trafego Internacional Franco-Hispa-
no-Portugués, que, segundo a delerminagdo da assem-
bleia realisada em Paris (27 de Outubro de 1923) de-
via ter logar em Sevilha nos primeiros dias do mez de
Maio proximo, para o principio de Outubro.

Consequentemente, s6 em OQutubro poderdo ser
tratados os assumptos de que a referida conferencia se
vai ocupar e, dahi, um atrazo que bem pode ser ava-

liado em um ano, ou quasi, sem serem tomadas reso-

lugdes e postas em vigor medidas com que, se muit_o
teem a lucrar as Emprésas ferro-viarias; muito benefi-
ciard tambem o publico que necessita de'se utilisar
dos seus servigos. 2 al)"
MWanu:l do viajante em Portugal

Em portuguez e fancez compram-se 2 exemplares
de cada, na rtedacgio da “Gazeta dos Caminhos de
Ferror, na R. da Horta Séca, n.” 7-1.°.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sobretaxas

A Conipanhia dos Caminhos de Ferro de Valle
do Vouga alterou, a partir de hoje, os mulfiplicadores
que estava aplicando desde 1 do mez findo para o
efeito das sobretaxas, 0s quaes passam a Ser os se-
guintes:

Passageiros em 1.* classe...  Multiplicador 11

» g )t rh » 1015
» R 7. Yo e » 10
Todos os demais transportes, excepto as
resfricotiss 2o Lo Wl A IS Sl R 10
Restricches: s / nvile 1o anoir) A

Venda de bilhetes e despacho directo
de bagagens da linha de Cascaes
para Hespanha

A partir de hoje as estacGes de Esfaril, Monte Es-
toril e¢ Cascaes vendem bilhetes e despacham baga-
gens directamente para Badajoz e Sevilha da linha de
Madrid a Zaragoga e Alicante, Valencia de Alcantara
e Madrid Delicias da linha de Madrid a Caceres e a
Portugal, Fuentes de Oiioro e Salamanca da linha de
Salamanca 4 Fronteira de Portugal (via Pampilhosa)
e Medina del Campo da linha de Madrid a Salaminca
(via Pampilhosa Vilar Formoso),

Os bilhetes sdo vendidos nas condicdes e 10s rre-
¢os das tarifas geraes de cada linh, acrescidos das
sobretaxas e impostos em vigor. |

A travessia da cidade de Lisboa entre Caes do
Sodré e Lisboa-Rocio é de conta dos passageiros.

O peso excedente aos 30 kilos de bagagem conce-
didos aos bilhetes inteiros, e aos 15 para os meios bi-
lhetes, é taxado nas condigOes € pregos das tarifas ge-
raes acrescidos das sobretaxas e impostos em vigor

O transporte das bagagens entre Caes do Sodré
e Lisboa-Rocio, ou vice-versa, € feito por confa do
caminho de ferro o qual cobrard no acto da expedi-
¢do e por cada volume 2s taxas fixadas na tarifa de
Camionagem da C. P, e correspcndente sobretaxa.

O participe das linhas espanholas é cobrado em
moeda portugueza ao cambio anunciado por Aviso ao
Publico periodicamente afixado nas estacoes.

Compapbia Internaciopal dos
Wagons-Lits

Segundo’ o Relatorio apresentado & assembleia ge-
ral no dia 15 do mez finPo, elevou-se a 46,000,000 de
francos as receitas desta importante companhia no
anno de 1923. |

Ha um acréscimo sobre o anno anterior de 12 mi-
lhdes, sendo o dividendo a repartir pelos.accionistas de
57,50 francos por ac¢io, em vez de 31 em 1922,

No anno findo viajaram nas carruagens da Com-
panhia um milhdo ¢ meio de passageiros, e foram for-
necidas nas carruagens-restaurants 6.800.000 refeigoes.

Esta. empreza que como se vé se encontra flores-
cente, tem em servigo 1.880 carruagens, e propoe-se
ampliar 0s seus servicos, para o que estd tratando de
construir mais material, devendo tambem brevemente
estabelecer diversos melhorameantos no Sud-Express
Paris-Madrid e Paris-Lisboa.













