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Hltcragoes das sobretaxas

por 3. FERNANDD DE SOUZA

Publicagio permanente, tecnica e profissional, " O decreto de 28 de Margo ultimo autorisou final-
mantem-se a Gazefa escrupulosamente allieia 4 politi- mente a elevagido das sobretaxas a 1.000 %, e semanas
ca, se bem que o exame das provideucfas oficiaes antes o mesmoaos Caminhos de Ferro do Estado. Outro
acerca de assumptos ferroviarios € a chronica da vida decretoda mesma data uniformisou a sobretaxa reduzi-
economica e financeira do paiz imponham juizos da aplicavel a determinadas mercadorias consideradas
e apreciagOes que dificilmente podem deixar de se re- de primeira necesidade, elevando-a em todas as linhas
lacionar, de longe gque seja, com a polifica, a 500 °/s j4 autorisada para as do Estado e modificando

Pois - havemos de guardar silencio acerca da ne- ligeiramente a respectiva lista, de modo que ficasse
fasta instabilidade ministerial, 'da ausencia de criterio sendo a mesma em todos os caminhos de ferro do
uniforme que oriente a acgio oficial em materia de Paiz. Generos houve, como o assucar, ¢ bacalhau e
caminhos de ferro? outros, cujos pregos elevatlos pouco sao afectados pela

Ainda no ultimo ‘numero analysimos o disparata- sobretaxa e que dispensavam reduccdo d'esta. Quiz
do pareé:er da Camara dos deputados aterca de ca= Porem o Governo tirar pretextos 4 especulagdo para
minlios de ferro mo Minho. Hoje temos que nos UOVOS augmentos de preco, como se ela os precisasse

referiv ds vicissitudes doregimen das sobretaxas. Como Eis a lista decretada:
¢ sabido, s@o estas destinadas a actualizar os pregos (1) EM GRANDE VELOCIDADE: Azeite, batatas, casta-

das tarifas em harmonia com a desvalorlsac&o da nthS, fructas, hortali¢as, legumes verdes ou secos, lcit.c, bacalhau,
hioeda: peixe fresco, salpicado, salgado ou em gelo, taras vasias;

(a) EM PEQUENA VELOCIDADE :—Azeite. acucar, baca-
Foi autorizada a primeira sobretaxa de 10 9/, M  Ihau, ‘batatss, farinha de centeio, milho e trigo, em barricas on

1915, quando o cam bio sobre Londres estava a 36 sacaria ordinaria, «briquetiess de carvio mineral nacional, ¢ar-
Flevou-se em 1016 a 25 %/, e em 1017 a 40 nr vio vegetal, centeio, fachina, milho, motano, toros de pinho para

. G Cris mings nacinnaes, ¢ airoz,
tom o cambio a 31. Subiu'depois a 57 °/,, até que a

lei 050 de 1920 a elevou a 100 °/,, tendo sido neces- Contem o primeiro dos decretos citados varios
sario em outubro d’esse ano ir até 200 Y/, e em prin- preceitos, de alguns dos quaes discordamos e que im-
Cipios de 1022 a 300 °/s, quando o cambio estava a porta analysar.

41/2, e em setembro desse ano a 500 °/ com o cam- Em primeiro. logar substituem-se as sobrefaxas
bio a 2 1/2, subindo para 600 °/s nas linhas de com- por multiplicadores, o que simplifica os caleulos e d4 a
Panhias e 700 °/, nas do Estado em sctembro de 1923,  verdadeira nociio da actualizagio dos pregos. O mul-
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tiplicador em cada empresa é proposto por ela con-
forme as circunstancias do trafego.

Estatue-se porem a diferenciagio dos multiplica-
dores nas classes de passageiros, o que levou umas
emprezas a adoptar os numeros 11-10,5-10 para as
3 classes e 11-10-0 outras- A Povoa que tem s6
duas classes aplicou os multiplicadores 11 e 9. D Vale
do Vouga, depois de ter adoptado 11-10-9, vae elevar
a 11-10,5-10 como em outras linhas.

Nio me parece justificada esta diferenciagio, por-
que agrava a que racionalmente foi introduzida nas
taxas-bases das tarifas e que ja fratava com certo fa-
vor as classes menos elevadas.

Precos-bases em réis: ... ¢+vees s 30 > 22 15
>  com o mulfiplicador 10.... 300 220 150
" noon " 1) s <3807 2427 165
] n n " ] l-]O, 510 330 231 150
» n n n 1 l‘]n'g 330 220 135

Preceitua ainda o decreto que se destine uma per-
centagem da receita, fixada para cada empreza, 4 as-
sistencia aos ferroviarios tuberculosos nos sanatorios.

Parece-nos materia que pertence ao dominio da
livre accdo das emprezas, que teem o direito de fixar
a remuneragido do seu pessoal e se'ndo furtam ao
cumprimento dos seus deveres de assistencia. Preferi-
vel € essa livre iniciativa a um tal ou qual socialismo
d’Estado, que vem invadir a esphera da sua acgdo, es-
quecendo que a homologagdo de tarifas incompleta-
niente actualisadas ndo & uma concessdo graciosa,
e sim um acto de justica distributiva, cuja omissdo
constitue uma lesdo de direitos reconhecidos por lei.

Todas as empresas timbram em dar assistencia ao
sett pessoal, subsidiando largamente as Caixas de so-
corros e pensdes e assumindo até os encargos dog
seus deficits, mantendo com sacrificio armazens de vi-
veres para abastecimento do pessoal, indo alem do
que os regulamentos estipulam, quando se tornam pre-
cisos socorros exiraordinarios.

A imposi¢io de uma assistencia especial deve ao
menos revestir forma judiciosamente elastica, excluin-
do a uniformidade de percentagens. Foram ouvidas as
emprezas, como devia ser, embora o decreto o nio
preceitue. O contrario seria uma violencia.

Apurou-se que algumas ha, em cujo pessoal é qua~
si desconhecida a tuberculose por efeito da salubri-
dade da regido, das condigbes de vida féra de gran-
des centros, pela moderag¢io do servigo.

Mal se justificaria um’ encargo elevado, que se lhes
imponha, quando seria preferivel deixal-as pagar, di-
rectamente ou por intermedio da sua Caixa, as pen-
soes de internamento de tuberculosos nos sanatorios
creados pelo consorcio das grandes linhas. Pelo me-
nos a percentagem que elas fixem melhor aplicagio
terd sendo entregue 4 respectiva Caixa em froca d’esse
encargo especial.

E' de notar que o decreto n.” 9579 de 5 do cor-
rente acrescentou aos precos nas linhas do Estado
uma sobrefaxa adicional de 5 °l, sobre fodas as recei-

a1

fas do trafego, sendo 1,5 °[, para a Assistencia aos
ferroviarios e o resto para a Caixa de p2nsdes. a fim
de compensar o encargo da melhoria d2 pensdes aos
reformados e pensionistas.

Tendo sido poucas semanas aites.elevado a 11 o
multiplicador n'aquelas linhas, esses 5 "[, representam
na realidade 55 "l, dos pregos-bases das tarifas.

Junte-se o agravamento brutal do selo, que acaba
de ser quintuplicado com ilusorias excepgdes, pois hoje
ndo ha bilhetes de prego inferior a $40; junte-se a so-
bretaxa proposta a favor d'estradas de acesso a esta-
coes no projecto relativo a estradas; junte-se o impos-
to de transacgio e ver se-d com que lamentavel faci-
lidade se oneram os transportes e se complicam os
Seus pregos.

Assim pois parece-nos que o Estado ultrapassa a
sua funcgio impondo 4s companhias a cedencia de
uma percentagem das suas receitas para a assistencia
aos tuberculosos. Que a lembre e aconselhe, compre-
hende-se; que dé facilidades ao estabelecimento de
sanatorios € rasoavel.

Deixe-se porem a livre iniciativa exercer-se e essa
assistencia revestir a forma que as Companhias, que
sao entidades sui juris, entenderem mais adequada s
condi¢bes das suas linhas.

Outro preceito do decreto (de que discordamos) é
o do termo posto 4 isengdo do imposto de transacgio
sobre os transportes em caminhos de ferro,

Um dJos considerandos justificativos do decreto
mostra a intengdo de fazer sahir esse imposto da
receita das sobretaxas, send> pois pago pelas empre-
zas, 4s quais se tira assim perto de 2 °|, das receifas
do trifego. A redacg¢io do preceito — e juridicamente
é s6 este que obriga, independentemente da intengdo
do legislador — ndo logra pdr termo 4 isen¢do, a nio
revestir o caracter de um decreto dictatorial.

Alei de 1922, que creou o imposto de transacgio,
isentou d'ele os transportes em caminhos de ferro, em -
quanto ndo for autorizada a inclusio do impoasto nos
precos de transporte. Este preceito pde indiscutivel-
mente a cargo do publico o imposto, acrescentando-o
i remuneragio de transporte. Mantem-se assim fiel
aos principios do nosso direito fiscal em materia do
servigo publico representado pela exploracio dos ca-
minhos de ferro. O imposto de transito juntava-se ds
tarifas e incorpora-se nellas. O imposto do selo é co-
brado aparte e adicionado ao porte.

E' o publico e ndo as emprezas quem o paga:
Nio fez excepc¢io o imposto de transacgio. Acrescen-
ta-se ao prego do transporte? E' devido e pago pelo
publico. Entendeu o Estado que ndo deve onerar as
emprezas cujo unico rendimento colectavel ¢ a recei~
ta liquida.

Por isso ficou estatuido que o imposto de transac-
¢io sO ¢ cobrado quando o prego do transporte o
compreenda e o faga pagar ao publico.

Ha mais. O imposto de transacgio em caminhos
de ferro estava estabelecido e era cobrado ha 60 anos
sob o nome de imposto de transito. E que ¢é este
sendo um imposto sobre cada operagio de transporte?
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E quem o paga? O publico, para o que se incorpora
0 imposto na taxa. E porque no coatracto de conces-
sdo nas linhas do Norte-Leste, Beira Alta e Lisboa-

Cintra-Torres ficou estabelecido que o imposto de
transilo Nimeona poedavin n\'l‘F(-jer 5 cx(" nﬁo pOdE Ser
nessas linhas creado novo imposto, que subL outro

nome representa o augmento do de transito e portan-
to a infraccdo de um contrato.

Importa ainda observar que o imposto de transac-
¢io & de 1 °/, mas diversas adicionaes elevam-no a
perto de 2 °/.. E' de recear que as Camaras Munici-
paes, usando e abusando da faculdade que lhes foicon-
cedida, comecem a langar adicionaes por ahi fora.
como tenfaram fazer com o imposto d'exportacio.

O recente decreto que declara terminada & isencgio
foi omisso, porque ndo declarou explicitamente que o
imposto se considerava compreendido nas sobretaxas
concedidas.

Algumas companhias interoretavam esse preceito
no sentido de terem de cobrar do publico o imposto,
hermeneutica que nio foi aceite. Outras porem enten-
deram que da omissdo do decreto resultava a coati-
nuagdo do sfafu quo, visto ndo serem elas que teem
que pagar o imposto. Nem faz sentido que se tire
sob a forma do imposto o que sedeu sob a desobreta-
xas, quando as necessidides das nossas linhas sio
tanfas.

Surge finalmente uma duvida juridica suscitada
pela ultima sobretaxa concedida em setembro de
1023 exclusivamente em beneficio do pessoal. Enten-
deram enldo algumas companhias que, em vista d'esse
destino exclusivo, ndo recahiria o imposto de transito
sobre a nova sobretaxa. Outras porem pensaram que
O regimen seria o mesmo para este que para os an-
teriores e por isso sO a receita liquida de imposto re-
vertia a beneficio do pessoal.

Essa dualidade de interpretagbes deu logar a mais
profundo exame do assumpto por jurisconsultos com-
petentissimes, que foram unanimes em reconhecer na
lei n.” 950 de 1920 uma omissdo, da qual resulta que
oimposto ndo recae nas sobretaxas, pois a receita que
d’ela resulta deve ser aplicada exclusivamente aos fins
indicados na lei: pagamento de deficits d'exploragio,
d’encargos financeiros obrigatérios e de melhoramen-
tos da conta d’estabelecimento.

A lei deveria ter dito «com exclusdo do imposto de
transito e respectivos adicionaes». Como o ndo disse,
nenhum tribunal deixaria de dar razio a quem ale-
gasse que o pagamento d’esse imposto ndo é devido.

Entregaram pois as companhias sob a forma de
imposto quantias que deviam ter ufilisado para me-
lhoramentos nas suas linhas.

E como os impostos revertem integralmente para
os Caminhos de Ferro do Estado, a cujo fundo espe-
cial ficam pertencendo, sdo estes beneficiados 4 custa
das companhias.

Se fosse s esse ¢ defeito da lei engendrada sob
a pressio de ameagas de greve e sob a influencia de

preconceitos jacobinos contra as companhias !
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Aquela monstruosidade bolchevista de fazer rever -
ter para o Estado os saldos das sobretaxas impedindo
as companhias de dar dividendo 4s suas acgdes, € um
dos maiores atropelos ao direito que entre nos se tem
comefido.

Urge expungir da nossa legislagdo, essa vergonha,
yue em devido tempo foi estigmatisada na Gazefa.

E’ inadmissivel a-wdiosa excepgio estabelecida para
emprezas que prestaram relevantes servicos ao paiz
com a sua iniciativa e crearam uma das melhores par=
celas do patrimonio nacional.

i

ma obra pirduravel
de Mendonca ¢ Costa

A melhor forma de consagrar o nome do nosso
Director, cujo passamento a Gazeta comemorou no
seu numero, de 1 deste mez, € pdr bem em evidencia
toda a obra que com o seu fino espirito de infatiga-
vel trabalhador e de grande patriota legou ao seu paiz
que tanto extremecia. |

Ndo €, pois, demais que hoje rememoremeos, pondo
em especial destaque, um dos melhores trechos d’essa
obra e que define sé por si a individualidade de Lzo-
nildo de Mendonga e Costa— a Sociedade Propa-
ganda de Portugal.

Foi Mendonga e Costa quem a idealisou e com o
auxilio de um punhado de amigos, patriotas como
ele, a funaou em 28 de Fevereiro de 1000, pelo .que
foi nomeado seu Secretirio Perpetuo.

-Para se apreciar o valor d'essa obra eminente-
mente patriotica, basta conhecer o programa da So-
ciedade, por ele elaborado, e que tem sido rigorosa-
mente cumprido, e eslamos certos continuard a sé-lo
pelos bons portuguezes continuadores da obra do seu
fundador, que se encontram 4 frente de tio honrosa
missao,

1§ esse famoso programa:

“Esta Sociedade, fundada em 28 de Fevereiro de
«1000, tem por fim, pela sua ac¢io prepria, peld in-
“tervencdo junto dos poderes publicos e administra-~
«Goes locaes e pela colaboracdo com as forgas vivas
“da nagdo, promover o desenvolvimento intelectual
«¢ material do paiz, e principalmente, esforgar-se por-
“que ele seja visitado, admirado e amado pelos nacio-
anaes e exlrangelroq

“A Sociedade é absolutamente alheia, no desem-
“penho dos seus fins pafrioticos, 4s questdes politicas
ne religiosas.

“A sua acgdo exerce-se em :

“q) Organisar e divulgar o inventario de todos os
“monumentos, riquezas arfististicas, curiosidades e
“logares pitorescos do paiz, e todas as praias, ther-
“mas e logares de montanha adaptaveis ds curas de
“ar ou ao alpinismo, sua exposic.’lo. clima, accdo the-
“rapeutica, alojamentos e comumcacoes terrestres. flu-
nyiaes e maritimas;

“H) Publicar itinerarios, guias e cartas rofeiros de
“Portugal ;

“¢) Organisar ou auxiliar excursdes e passeios ter-
“restres, maritimos ou fluviaes, e colaborar n'esse sen-
“tido com as sociedades congéneres ;

«d) Promover, por meio de congressos, exposi¢oes
“e festas a concorrencia dos extrangelros e uma cir-
“culacao cada vez mais activa dos nacionaes dentro
“do paiz;



ag) Ministrar, na sua séde ou por intermédio dos
useus delegados oflt representantes nos diversos pon-
atos do paiz, a todos os excursionistas, nacionais e
sgxtrangeiros, as indicagdes necessarias a quem viaja
“por curiosidade, distracao, ou saude;

f) Fornecer a hoteis, casinos, estabelecimentos bal-
aneares e hidroterapicos, companhias de transportes,
vcomerciantes, etc., plantas de instalagoes, tabelas de
aprecos, indicagdes hygienicas ¢ listas.devobjectos de
auso corrente nos grandes centros de vilegiatura e ex-

“cursionismo ;
ag) Promover as reformas e melhoramentos de

sinstalacio e regimen de hoteis, emprezas de trans-
aporte e servigos loczes necessarios aos excursionis-
atas, auxiliando com a sua publicidade os que se to-
smarem e mantiverem dignos.de recomendagido;

af) Estudar todas as questdes de interesse geral
uconexas com os fins da Sociedade, Regulamentas
wadministrativos, viacio terrestre e marilima, ilumina-
«cao, alfandegas, medidas 'sanitarias, higiene publica
we privada, portos francos, etc);

7) Fundar um boletim mensal oficial da Sociedade,
scontendo todas as informacgdes uteis aos sens fins ;

j) Promover para os seus associados junito das
scompanhias de caminhos de ferro, emprezas'de na-
ayegacio, administracdes publicas e locaes, hoteis e
vestabelecimentos hidroterapicos, casas comerciaes,
«efc, quaesquer concessoes ou vanfagens.

«Acgdo dos Poderes publicos e Administracoes lo-
TCaes :

ug) Pedir aos poderes publicos e administragoes
«locaes a remocdo de todas as dificuldades opostas
«4 livre entrada, circulagio e sahida de pacionaes e
wexfrangeiros ;

up) Colaborar com o Estado e com as corporagoes
alocaes em tudo quanto possa valorisar as belezas na-
aturaes do paiz, conserval o nosso pafrimonio artis-
«tico, augmentar o seu conforto material e facilitar as
scomunicacdes, tornando as excursoes comodas ¢ apra-
wziveis ;

«¢) Promover a instalagio de postos de socorro
unos logares isolados; postos indicadores das estradas
ue cruzamentos, informagdes sobre logares e monu-
«mentos interessantes : € em geral, a balizagem com-
apleta das vias de comunicagio, € a iluminacdo das
#costas maritimas.

« Accdo internacional :

aq) Cooperar em todas as associagbes similares
uextrangeiras (“Sociétés de developpementr, sindicatos
ade iniciativas, «tournings-clubss, etc.) e com as agen-
ucias de viagens, recebendo e prestando todos os ser-
syicos que, de acordo com os seus fins, puder rece-
«ber e retribuiir;

«p) Promover uma larga propaganda no extran-
ageiro a favor do paiz, por intermedio das legagoes,
aconsulados, camaras de comercio, agencias privali-
a«yas da sociedade, ou pela acgdo individual ou colec-
«tiva dos seus S0cios.»

O que 4 sombra deste programa o paiz j& deve
4 “Sociedade Propaganda de Portugalr, é muito, e
se nio fora a terrivel guerra que se desencadeou na
Europa e que tantas desgragas nos acarretou, emper-
rando todos os elementos de progresso, mais ainda
teriamos hoje a agradecer-lhe. '

acal
Manual do Viajanie em Poriugal
Em portuguez e francez compram-se 2 exem-

plares de cade, na redacgio da «Gazeta des Ca-
minhos de Ferro», na R. da Horta Séca, n.* 7-1.°
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as

£s novas sobretaxas

lnfelizmente mais uma vez os caminhos de ferro
tiveram de lan¢ar mido do augmento dos pregos de
transporte por meio de sobretaxas, e provavelmente
ainda ndo serd pela ullima vez, visto que pegou a
a moda de todos os dias subirem de prego as coisas
mais ‘necessarias 4 vida, sem mesmo. se saber a razao
porque. - B

Como notficidmos, primeiramente os, Caminhos de
ferro do Estado que estavam cobrando a sobretaza
geral de 700 ", elevaram-na a 1000 ‘[, e a aplicavel a
ggrtos, generos de primeira necessidade, de 300 °lo a
00 1. |

Para evitar especulacoes, julgamos nés, a que se
prestava a forma de dizer, fantos por cento, adoptou-
se agora a indicagdo de multiplicadores, o que real-
mente tem certas vantagens e ndo dd logar a confu-
soes. ‘

Sempre’ que vinha um augmento de percentagem,
a qual incidia sobre os pregos base, e nio sobre es-
ses mesmos pregos ji sobrecarregados da sobretaxa
aites em vigor, creaturas bem intencionadas, propala-
ram que esse augmento era sobre o que se estava pa-
gando. Por exemplo, quando a sobretaxa passou de
300 Y, a 500 “l,, muita gente supunha, porque assim
Jho fazaim crér, que os 500 [, iam incidir sobre
os precas bases ji sobrecarregados com 300 °l: E
como.este caso muitos outros. Pois se até vimos n'um
jornal em letra redonda, ndo ha muitos dias, quando
do ultimo augmento nas linhas do Estado, que os pre-
cos tinham sido elevados mil vezes mais!

Porisso achamos melhor o processo de indicar o
multiplicador, pena € gue, eles ndo sejam os mesmos
em todas as linhas, o que deye com certeza dar logar
a grandeé trapathada nas taxas de servi¢o combinado
por parte do pessoal que facilmente se pode con-
fundir- [

Nas linhas da C. P., conforme o Aviso que distri-
buimos com o nosso ultimo numero, ficam existindo
cinco variedades de sobrefaxas, equivalentes a outros
tantos multiplicadores; sendo 950 °I, (multiplicador
10,5) mos bilhetes de 1.* classe, 900 “lo (multiplicador
10) nos de 2.% e 850 L (multiplicador 9,5) nos de 3."

Para os demais transportes em geral, com as res-
tric¢oes da que incide na sobretaxa de velocidade apli-
cavel a passageiros, que foi restabelecida, que é 6001,
(multipticador 7), e da de 500 "], (multiplicador 6)
que afecta deferminadas mercadorias consideradas de
primeira necessidade, passa a ser de 900 ‘I, (multipli-
cador 10).

N'outras companhias, como na do Vale do Vouga ,

e da Beira Alta a sobretaxa maxima é de 1.000°,
(multinlicador 11), -
Nas linhas . da Companhia de Guimardes as novas

sobretaxas comecaram sé hontem a ser cobradas, Os

multiplicadores sdo 10,5 e 9, respectivamente para bi-
Ihetes de 1." e 3.* classes, e 10 para as demais taxas,
com as restric¢des comuns a todas as linhas para ge-
neros de primeira necessidade que teem o multipli-
cador 0. |

E' pena, repetimos, que nao se pudesse adoplar os
mesmos 3nulﬁplicadores para todas as linhas.

Referimos acima que foi restabelecida nas linhas

"'—‘q
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da C. P. a sobretaxa de velocidade aplicavel a passa-
geiros, Essa sobretaxa que € tudo quanto ha de mais
justo, por se cobrar s6 quando se utilisam os com-
boios rapidos ou expressos de longo curso, onde €
natural se pague mais alguma coisa do que nos com=
boios cuja marcha é muito mais demorada, nunca de-
via ter sido suprimida.

Quem tem necessidade de utilisar um comboio ra-
pido, nio deixa de o fazer por ter de pagar mais 1540
por cada 50 kilometros de percurso, com sujeicao ao

minimo ‘de 100 kilomefros. ;
Estabelecida a egualdade de precos nos comboios

omnibus e rapidos, sucedia tornar-se de uma grande
dificuldade obter-se um bilhete para os ultimos, visto
que a eles s6 ndo afluiam os passageiros que se des-
tinavam aos pontos onde ndo tinham paragem senao

0s omnibus. _ Y
Assim ha uma tal ou qual garantia de se obter bi-

lhete para o rapido, o que ¢ importanie para quem
viaja em grandes percursos e tem pressa.
Actiialmente a sobretaxa de velocidade que é de
$20, captiva de 600 °lo (multiplicador 7), cobra-se para
os rapidos Lisboa-Porto, Lisboa-Madrid, e Sud-

Express.

Transporte de grupos desportivos
nas linhas do Minho e Douro

Pela Direccdo dos Caminhos de Ferro do Estado
acaba de ser publicada uma instrucgdo esclarecendo
aloumas duvidas yue se suscitaram sobre a interpre-
tagio a dar ao 2. aditamento 4 Tarifa especial inter-
na (n.' 1 de g. v.) que deram logar a abusos princi-
palmente da parte de sociedades de Foot-ball.

Fsclarece essa instrugio que os grupos de foot-
balista em cada excursio ndo podem exceder 17 pas-
saveiros, — 11 jogadores, 5 suplentes e 1 director.

Os grupos, até aviso em contrario, sé6 podem ser
ccnstituidos por homens, os quaes devem ir munidos
dos seus bilhetes de identidade da associagdo que
teem de apresentar ao revisor do comboio.

Os grupos devem requisitar com antecedencia 0s
bithetes mediante duas listas nominaes, uma para a
estacio de partida, e outra para o servigo do com-
boio. As estacoes fornecerio tantos-meios bilhetes
quantos os passageiros que fizerem parte do grupo.
que tem de seguir completo até destino.

Trafego de passageiros entre
Portugal e Franga

Fm virtude de alteragio dos impostos que inci-
dem sobre as tarifas nas linhas francezas, os partici-
pes d’essas linhas nas Tarifas internacionaes n.”* 301
e 312 g. v. (bilhetes simples) e 302 g. v. (bilhetes de
ida e volta) foram ligeiramente augmentadas.

Com este numero distribuimos aos nossos assi-

gnantes o aditamento a essas tarifas, publicado pela
Companhia Portugueza.

- s
AL SA

Previnem-se todas as casas que nos teem
escrito sobre anuncios a publicar na nova
odigao a sahir do «Manual do Viajante em Por-
tugal», de que s6 se aceitam anuncios até ao
fim do corrente mez.

O novo «Manualy estad prompto devendo
aparecer em principlos de Maio.

A Administracao

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DO COMMERCIO E COMUNICACOES

Direccao Geral de Caminhos de ferro

Decreto n.” 9:651

«Tendo as diversas companhios exploradoras do Caminho de
Ferro solicitado a elevacio das sobretaxss. com fundamento no
crescente sgravamento da situagio cambial e dos precos de mate-
riais dele resultantes, bem como das subvencdes que € necessirio
conceder ao p.ssoal ;

Considerando que as emprezas ferrovidrias devem procurar
melhorar as suas conices de exploragdo, de modo a conseguir-
se a maxima eficiencia dos servigos ;

Considerando que tanto as suas instalagGes como o seu ma-
terial circulante continunam a ser insuficientes, dando origem 2
constantes reclamagtss :

Considerando que a isengdo do imposto de franszcces alé
agora concedida ds emprezas ferrovidrias, por forga do artigo 3.°
da lei n.* 1:368, ficou dependente da permissdo de se incluir nas
firifas a sua importancia;

Manda o govérno da Republica Portuguesa, pelo minisiério
do Comércio e Comunicacdes, conformando-se com o parecer da
Junta Consultiva de Caminhos de Ferro, de 6 do corrente, autori-
zar as emprezas ferrovidrias a elevar até 11 o muliiplicador das
tarifas-bases, nas scguintes condigoes :

1.*—Devera ser estabelecido um regime diferencial na aplica
¢io des multiplicadores ds tarifas bases das trés classes de pas-
sageiros, de modo a tornar menos onerosas as passagens para «s
cl.sses menos abastadss ;

2.8 _0s «avisos a0 publicos serdo préviamente submetidos d
aprovagio do govérno ;

32 —F' restabelecida a sobretacha de velocidade em todos 0s
combois rdpidos de diversas emprezas, ficando, comtudo, ex-:lui-
da do aumento de sobretaxas concedidas por esta portaria;

4.* ~As cmprezas reservardo para o efeito do n.® 2 do artigo
8.% da lei n. 952, todas as possiveis disponibilidades do produfo
das sobretaxas, devendo ser submetido & apreciagdo da comissdo
instituida por decreto n.* 7:17, de 12 de Cutubro de 1920, o pro-
jecto de sua fixagdo e distribuigdo :

5.4—~Do produto da receita proveniente da aplicagdo dos no-
vos multiplicadores serd reservada uma percentagem a fixar pelo
govérno para cada uma das emprezas, e que destinard a um fundo
de assistencia aos tuberculosos ferroviarios ;

 02—Considera-se_terminada desde a data em gue comec m a
vigorar as novas larifas a isengdo concedida ds emprezas ferro-
'{(1);‘)1 s pelo artigo 3." da lei n.° 1:368, de 21 de Setembro de

A

Art. 2.° Fica revogada a legislagdo em contrario.

O Ministro do Comércio e Comunicagdes assim o tenha en-
fendido e fagca executar. Pacos do Govérno da Repfiblica, 'S de
Margo de 1024, <= MANUEL TEIXEIRA GoMES - Nuno Simaes.

Decreto n.° 9:652

Considerando que as emprezas de Caminhos de Ferro [@m
represent: do insistentemente sobre a carencia de fundamento para
a aplicagdo ao transporte de certas mercadorias consideradas de
primeira necessidade, de sobretaxas reduzidas;

. Considerando que o aumento de sobretaxas nas tarifas ferro-
vidriss representa uma parcela minima, no prego que o coméreio
atribue s citadas mercadorias ; -

~ Mas considerando que a supressio do regime alé agora se-
guido, poderia ocasionar sensivel elevaciio de prego de alguns gé-
neros e favorecer a especulagiio, com o consequente encarecimen-
to da vida:

Considerando a conveniencia de ignalar em todos 0s cami-
nhos de ferro essa sobretaxa reduzida e uniformizar, a lis'a de
mercudorias a que se aplica ;
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Considerande que nos Caminhos de Ferro do Estado essa
sobretaxa € actualmente de 500 per cento, o que equivale @ apli-
cagdo do multiplicador 6 4s tarifas bases;

Considerando que ¢ do maior interesse publico qus seja es-
tabelecido um regime preferencial para a circul.¢do de géniros
de primeira necessidade ;

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo ministér o
do Comércio e Comunicagdes, conformando-se com o pirecer ¢a
Junta Consultiva dos Caminhos de Ferro, de 6 do corrnte, que
em todos os caminhos de ferro do continente seja aplicado o mul-
tiplicador 0 4s tarifss bases das mercadorias a seguir indicadas
e que para clas seja sempre dada preferencia no transporte.

Q. V.— Azeile, batatas, castanhas, frutas, hortaligs, legu-
mes verdes, ou sécos, leite, bacalhan, peixe f ¢sio, salpicado, sul-
gado ou em géio, taras vazias.

P, V. — Azeite, aguear, arroz, b_calhan batatas, farinhas de
centeio, milho ¢ frigo, em barricas ou sacaria ordindris, brique-
tes de carvio mineral nacional, cerviip veg:t.1, centeio, frehing,
mitho, matono e t0z0s de pinho para oficin s naciona s.»

Art. 2.° Fica revogda a legislacio em contrdrio,

O Ministro do Comércio ¢ Comusticucoes assim o tenhy en-
tendido e faga executir Pagos do Governo da Reptiblics, 28 de
Margo de 1924, — MANUEL TrixEma Goves - Nuno Simdes.

Caminhos de Ferro do Estado
Administracdo Geral

Decreto n.” 9:579

Considersndo que os agentes dos Caminhos de Ferro do Fs-
fado que se impossibitam para o desempenho das suas funcoes
520 spoentados nos termos do regulamento especial da stia Caixa
de Reformas e Pensoes ;

Considerando que @&sse regulamento, publicade por de reth
de 31 de Janeiro de 1901, foi sucessivamente reformado por d cre-
tos de 22 de Margo de 1913 ¢ 206 de Setembro de 1022, estabel. -
cendo-se ssaim diferenies regimes de aposentagiio para os agen'es
dos referidos Caminhos de Ferro ;

Considerando que desla designaldade de regimes de reforma
e zinda das sucessivas modificacdes dos vencimentos fixos dést s
agentes resultam consideraveis diferencas entre 5s pénsoes atribui-
das a agertes da mesmna cafegoria e com o mesmo niimero de anos
de servico, verificando-se ainda que funciondrios com numerosos
anos de servico prestado ao Estado pereebem penstes de reforma
inferiores ds que se atribuiram a outros servidores da mesma
Administracfio, de categoria inferior ¢ com renos tempo de cer-
vigo ;.

Considerando que ji o Congresso da Repfiblica reconhecen a
justica de atender A situacio econOmica dos aposentades dos di-
versos servicos do Estado pela publicagio da lei n.0 1:332, spl-ci-
vel a todos o0s funciondrios reformados pela Cuxixa Nicional de
Aposentagoes ;

Considerando que importa igualments atender A rituaciio em
qre se encontram o8 pensionistas da mesma Caixa de Reform s ¢
Pensd s, os quais ainda hoje recebem apenas uma subvencio
mensal fixa de 708, qualquer que seja ¢ numero de comparticipan-
1es de cada pensdio de sobrevivéncia ;

Usando da uutorizagio concedida ao Covérno pela lei n.
1:355, de 15 de Setembro de 1922, por propost: do Ministro do
Coméreio e Comunicacdes, e ouyido o Conselho de Ministros: hei
por bem decretar o seguinte !

Artigo 1." I eoncedida acs agentes reformados pela Ciixa de
Reformas e Pensbes dos Caminhos de Forro do Estado m 1ho: ia
de pensdo, regulando-se esta pela que, nos termos das lei's vigen-
tes ou que vierem a vigorar, co.ber s0s funciondrios de igonal ca-
tegoria e tempo de servico dos quadros a que tiverem per;eacido.

§ finico. As melhorias de pensdo qos actuvis aposentados cu-
jos empregos foram extintos on cujas catrgorias foram mo fifica-
dss pela organizagiio dos servigos, anexa ao decréto n.* 8:024, de
18 de Junho de 1923, ou ainda que por qualquer ontra cauea nio
{ém ao presente correspondenie nos quadres du actividade, regu-
lar-se hdo pelas que couberem aos agentes-que disfrutam pen-io
igusl ou de importincia aproximada, estabelecendo-se para 8ste
ititimo caso proporgdo equivalente.

Art. 2° Emqusnto se reconhecer a necessidade de abonar,
sab qualquer titulo, subvengdes on melhorias complementares de
vencimentos, por motivo da carestia da vida, o auxilio a conce-
der per éste motivo aos aposentados serd para cada um de 80 por
cento da melhoria ou parte complementar do veneim: nto que cor-
responda ao agente que na efectividade do se; vigo tenha vencis
mento fixo igual oun aproximado 4 sua pensio de reforma, estr-
belecendo-se para éste fliimo caso a proporgio eqitivalente,

Art. 3.° E extensivaaos-agentes aposentados n concessio de
diuturnidade de servico, concedida pelo artigo 315 do decreto
1n.° 8:924. de 18 de Junho de 1923, em harmonia com o nitmero de
?uos de servigo que cada agente liquidou a dala da respectiva re-
orma.

Arl. 4% Aos pensionizias da Ca‘xa de Reformas ¢ Bensoes &
concedida igualmente melhoria da pensio de scbrevivéncia que
Thes foi legada pelos coniribuintes falecidos, regulando-sé esta
melhoria pela que nos t2rmos regulamentares lhes caberia sctua-
lizando, em harmonia com o presente decreto, as pensdes de re«
forma désses contribuintes. .

§ (nico, E igu.lmente concedida aos pensionist: s da Caixa
de Reformas e Penstes, como auxilio por motivo da carestia da
vida, e emqguanto ésse auxilio for sbonado aos agentes reformados
50 por cento da subvengdo ou melhoria complementar da pensio
que, nos itermos dor artigo 2° do presente decreto, cabeiia ao
agente que legott a pénsdo de sobrevivingia.

Art. 5.2 Todos «s abonos resultantes das disposicdes déste
decreto constitluem encargo da Caxa ¢e Reformas e PensGes dos
Caminhes de Ferro do Estado.

§ 1.° E eclevada de 7 a 10 por cento a importincia da coia
¢stabelecida plo n* 2° do artgo 9.° do regulameti.o anexo ao
decreio n.9 8:3u2, de 26 de Setembro de 1922,

§ 2° E criada uma sobretaxa adicicnal de 5 por cento sobre
todas as receitas do trafego, stndo 1 /; destinido ao funio de
Assisténeia dos Eerroviarios e o restanie destinado a Caixa de
R-fo mas e Pensdes.

§ 3.% 6 elevado, respectivam ute, 4 9§, 6§ ¢ 48,"0 prego anual
dos bilhetes ds ‘identitade de 1.2, 2.* e 8.% classe concedidos ao
pessoal, nos termos do § finico do urijge 19.° do decreto n.* 5862
de 7 de Junho de 1919, ¢ a 5% o que é concedid | &s pessoas de fa-
milia, com uma ¢ brang¢a de 0§, 48 e 33 por cada cupfio anual
gratuito, a que se refere o artigo 384.' do décreto n.* 5:6)5, de
10 de Maio, d= 1919. - '

§4° E devado a 20§ o prego anual dos bilhetes de assina-
tura concedidos aos estudanies, nos termos do n.* 2. do artigo
20.* do decreto n.* 5:862, ¢ cuja cibranga era feita mos termos do
§ 1.* do ertigo 21.* do de reto referido.

Art. 6. Fica revogada a legislacio em contrdrio.

O Presidente dp Mi \istério e Minisiro d: s Finanges e os Mi-
nistros de todas as repariigdes assim o tenham' entendido e facam
executar, Pages do Govérno da Repiiblicy, 5de Aoril de 1924, =
MANUEL  Trixema Goses—~ Alfvedo Ernesto de Sd Cardoso— Al-
varo Xdvier de Castro—Jos¢ Domingues dos Sdnlos— Amdiico
Olave Correid de Azevedo—Fernddo Augusto Pereira da Silva
— Domingos Leite Pereira —~Nuno Simdes Mariano Martins
Helder Armunde dos Santos Ribeiro - [iilio Ernesto de Lima Du-
que — Joaquim Anfdnio de Melo ¢ Castro Ribeiro.

A electricidade e 0 vapor em concorrencia

Efectuou-se recentemente nos Estados Unidos
uma interessante prova de forga entre duas locomoti-
vas, uma electrica, construida pelos caminhos de ferro
Mexicanos, ¢ outra.de vapor, do typo 2-8-2, moderna
com todos 0s progressos da engenharia.

O peso aderente das duas machinas era igual,
136,6 toneladas, incluindo o combustivel de que esta-
va provida a de vapor. FHa comtudo gue notar uma
diferenga importante: a forca da de trac¢io electrica
era de cerca de 92.000 libras, emquanto que a forga
da de vapor era sé 'de 78 100 r

- Engauchadas uma na outra em sentido zontrario,
a um dado signal puzeram-se as duas machinas em
marcha, resultando a de vapor ter sido arrastada pela
electrica. | _ | e

Dos™ dados colhidos pela corrente tomada, caleu-
la-se que a forga desenvolvida pela electrica no acto
do arranque desde o ponto morto fosse de 86.000
libras, e quando arrastou a de vapor atingiu 94.000
libras. |

Fizeram-se depois outras experiencias, deixando a
de vapor tomar alguma velocidade antes de dar cor-
rente 4 electrica, mas apesar d'esse partido dado 4 de
vapor, mal a electrica comegava a trabalhar, a outra
parava e pouco depois era arrastada. pig

Para évitar a patinacio das rodas, antes de come-

garem as experiencias, os carris foram cobertos de
arelac ji . v ‘.' Rl ¥

Manual do Viajante em Portugal
Completomente atualizi/lo a sair
| ~+ em Maio
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As docas de Brooklyn

——— N G

O Governo americano mandou consfruir em Broo-
klin imensos entrepostos de mercadorias, permitindo a
colocagdo do equivalente de 15.000 vagoes.

Ora, esses 15.000 vagdes representam 3,400.000 {o-
neladas, e, admitindo-se uma estadia média de trinta
dias nos entrepostos, correspondendo a uma entrada
e uma safda, é facil venficar a imporfancia da manu-
tencao do servico numa época em que a mao de obra
faz falta & em que se deve cuidar de economisar tanto
o teimpo, como o trabalho. Foi por essa razio que 6§
americanos se preocuparain, nessas instalagoes, com as
condigbes excepcionaeés que era mister atender para a
descarga, carga e transporte de mercadorias do navio
ao vagao, e deste ao mercado, e tudo impecavelmenie
feito tanto no sentido haorizontal, como no vertical.

A instalacdo de elevadores de carga.— Do trans-
porte horizontal nada ha a dizer, pois ndo entra no
objectivo deste artigo; porém, o problema dos trans-
portes no sentido vertical foi resolvido pelo emprego
de 00 elevadores de carga, instalados racionalmente.

Partiu-se da idéa seguinte: podendo achar-se no
caes 12 vapores, 0s elevadores deveriam assegurar nas
melhores condigbes a sua descarga simultanea ; isto re-
presenta 1.500 toneladas a manipular por hora, ou se-
jam 25 toneladas por hora para cada uma das 5 esco-
tilhas de cada navio; ora, se se quere evitar um nu-
mero excessivamente alto de ascensores, & mister que
estes sejum estudados com cuidado, para assegurar
por suas qualidades um servigo tdo intenso. Para atin-
gir este fim, recorreu-se, por um lado, a uma grande
potencia de suspersido para cada instalagiio, e por ou-
tro, aperfeicoou-se o servico cestas ultimas. A solugdo
adoptada deu inteira satisfagdo, ndo somente quanto
4 capacidade de transporte, como tambem em relagio
A adaptacio eompleta dos aparelhos ds condigOes es-
peciaes do caso particular. O acordo entre os trans-
portes verticaés e horizontaes é tio perfeito, que se po-
de realizar servico no qual o tempo perdido estd redu-
zido ao, estricto minimo.

Este resultado poude ser obtido apesar de sO dis-
porem por unidade de superficie de um numero de
ascensores inferior ao de outros entrepostos.

A particularidade mais importante destes elevado-
res de carga ¢ o facto deles funcionarem sem conduc-
tor, o que st pdde ser obtido com o auxilio das com-
binagoes da manobra de botoes 4 distancia, com re-
gularidade exactissima das paradas por andares. Com
e¢feito, para fazer sair os vagonetes dos camarotes, é
Preciso que o soalho destes corresponda exactamente
a0 nivel do andar, o que até hoje nio se podia fazer

- sém um conductor acompanhando a carga. Este ser-

"ico — sem pessoal de manobra — ¢é interessante néo
dmente no ponto de vista technico, como tambem re-
Jivamente a economia das despezas geraes da em-
Preza; com efeito, para estes 00 levadores de carga

tom o pessoal de reserva, dever-se-iam contar 110

tonductores. No mesmo caso, o mesmo servigo € efec-

tuado por nove fiscais. Contando 1.600 dollars por
omem e por ano (ou sejam perto de 8.000 francos, 0

Que é o salario efectivo dum pessoal deste genero) eco-

Nomisa-se, assim, cerca de 800.000 francos por ano.

Soma que permite prever uma economia aproveitavel

Nas instalacOes. Dever-se-ia ainda acrescentar que,

(Do Brazil Ferre-Carril)

gragas 2o mesmo sistema, obtem se uma diminticio
importante das despezas anuaes, porquanto, elimina-
dos os abusos dos conduclores, a grande capacidade

-das instalagdes assegura melhor rendimento,

Os noventa ascensores sao construidos cada um
de modo a suportar uma carga util de 5.000 kilos. De-
zoito delles servem ds mercadorias <os caes, para dois
andares, e tém uma velocidade de 30 m. 5 por minu-
to, o que ¢ suficiente, relativamente 4 pouca duracgdo
da corrida. Os outros setenta e dois sdo instalados
nos entrepostos e servem nove andares com a veloci-
dade de 45 m. 5 por minuto.

As camaras destes elevadores de carga tém 2 m.
85 de largura por 5 m. 20 de comprimento, ‘e podem
conter quatro vagonetes. A parada faz-se automatica-
mente e o soalho dos compartimentos chega sempre
&0 mesmo nivel dos andares. As perfas das gaiolas
dos elevadores abrem-se tambem automaticamente,
desde que o elevador atinge o andar, no qual estava
destinado a parar.

Os aparelhos sdo instalados por grupos, e nio mais
repartidos em todo o predio, como antigamente nos
hoteis, por exemplo. Deste modo, reduz-se o tempo
de espera ao estricto minimo: a vigilancia é, pois, fa-
cilitada. -

Os entrepostos d : Brooklyn sdo uma demonstragio
evidente das vantagens deste grupamento de instala-
¢O2s para emprezas industriaes de grande monta. Cada
grupo comprehende de sete a dez elevadores e serve
uma divisdo ou secgio de perto de 100 metros: deste
modo, esti-se aproximadamente certo que ao menos
um ascensor estd disponivel. sem que se seja obrigado
a esperar: ou, de outro modo, a duragio média da es-
pera nos grupos de dez elevadores é a decima parie do
que seria se todos os elevadores fossem isolados.

O comandoe automatico — Todos os ascensores des-
tes entrepostos funccinonam sem conductores. Como
acimla dissemos; sao accionados em cada grupo por
um “central” instalado numa pequena dependencia per-
to do grupo dos elevadores e-ocupada por um unico
homem, sentado a uma niesa analoga & de um «cen-
tril» telephonico. Sobre 12" parte vertical desta mesa,
cada ascensor ¢ representado por uma coluna de si-
naes luminosos brancos, representando cada lampada
um andar. Acima de cada coluna acha-se uma lampa-
da de cbr; se esta ultima estd acesa, isto significa que
todas as portas da cabine do elevador estio fechadas
e que se pode fazel-o subir sem perigo, utilisando para
esle fim os botdes alinhados sobre a mesa em irente
do operador. Os ascensores sio ligados com a ceniral
por meio de telephones, e o seu servico faz-se da se-
guinte maneira: tem se necessidade, por exemplo, de
um ascensor no setimo andar dum grupo, para aht
carregar mercadorias com destino ao terceiro; basla
uma vista d’olhos no quadro vertical para mostrar ao
operador que o ascensor n.” 5 estd disponivel'e se
acha no sexto andar, pois que a luz branca correspon-
dente a este andar e ao elevador comega a brilhar;
além do que, as portas da cabine estdo fechadas, o que
faz comprehender a Jampada vermelha acesa acima da
coluna do elevador numero 5; o operador ou con-
ductor averta o0 botio 7, a luz branca apaga-se desde
que o ascensor deixa o sexto andar, e acende-se de-
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pois a lampada 7, indicando a chegada do aparelho
no andar desejado: ahi as portas abrem-se automati-
camente e a lampada vermetha apaga-se. O operador
s6 poderd fazer andar o aparelho quando as portas
estiverem fechadas, operagdo que se faz guando o ope
rario que esld carregando o elevador toca num dos
botdes colocados ou na cabine, ou 4 direita e 4 es-
querda da porta do elevador. Logo qué o carrega-
mento se efetuou, as portas, fecharam-se, a lampada
vermelha acendeu-se e o conductor toca no numero 3,
correspondente a esse ascensor, para envia-lo ao an-
dar onde serao carregadas as bagagens ou mercado-
rias postas no setimo.

Se, durante certo tempo, um ou mais elevadores
sao destinados a um servigo especial, como por exem-
plo, «carregar um comboio com sacos de farinha, o
pessoal ndo precisa pedir a todo momento ao opera-
dor o destino desejado ; este ultimo sabe, pela luz da
lampada,: ora apagada ora acesa, se as portas estao
abertas ou fechadas, e por couseguinte, e o carrega-
mento ou descarregamento esta ot nao terminado;
pdde pois por o elevador de carga em movimento sem
perder um instante. Facil € comprehender o tempo
ganho com ftal servigo.

Pela mesma maneira, um ascensor péde-se tornar
independente da scentraly, pois cada um é provido
duma alavanca de manoebras necessaria 4 sna marcha
propria; mas, emquanto o elevador estd ligado ao
quadro da «central», ndo pdde ser utilisado, por estar
- em efeito para a manobra.

S

. rs%

EEERe

Uniao Internacional

dos Caminbos de ferro

Um boletim periodico

O secretariado geral da Unido Internacional dos
Caminhos ‘de Ferro (UU. L. €.) anunciou ji a todas as
Administragoes-membros que constituem esta interes-
sante e util agremiagiao, que deniro em breve-vai ser
iniciada a publicagio de um  boletim periodico da
U. 1. C., cumprindo-se assim o que, na assembleia ge-
ral de 1 de outubro, ficou determinado a este res-
peito.

Dada a grande largueza de vistas a copia de as-
sumptos deé que hoje se ocupam os diferentes orga-
nismos da U. L. C. e, ainda, as competencias de que,
em materia de caminhos de ferro, a Unido dispée, o
boletim prometido deve ser nma publicagdo deveras
interessante com cuja leitura muito terio a ganhar to-
dos a quem estes assumptos interessam.

Da divulgacio dos principios estudados e estabe-
lecidos tambem o publico gue viaja e os transporta-
dores terio muito a lucrar,

Aguardamos, pois, que o boletim prometido seja
publicado para sobre sobre ele fazermos o nosso juizo
definitivo, podendo desde jd4 assegurar-lhe um bom

acolhimento.
| fegal

Seguro de mercadorias

A Direcgio dos Servigos Comerciaes e Financeiros
dos Caminhos de Ferro do Estado acaba de publicar
um Aviso segundo o qual a partir de 15 deste mez os
premios de seguros de mercadorias expedidas nas li-
nhas do Sul e Suste e do Minho e Douro, feitos pela
Companhia Européa podem ser pagos nas estagoes de
destino. das remessas, sempre que os expedidores o
desejam decretal nas notas de expedigio.
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LINHAS E3STRANCGEIRAS

Caminhos de ferro alemaes—A administragio
autonoma que sob o titulo de «Caminhos de ferro do
fmperio / lemdao* tem a regencia de todas as linhas
alemas, tomou posse em evereiro ultimo.

O ministro das Comunicagtes que tem o cargo de
director da nova empreza e exerce a fiscalisagio, di-
rigiu uma circular ao pessoal dizendo que para o fu-
turo a Administragdo dos caminhos de ferro sé tem
de contar com as suas proprias forgas para a explora-
¢ao das linhas, e convida todos os empregados e ope-
rarios a que prestem o seu leal concurso 4 nova obra
comum que devem levar a cabo.

A nova empreza continuara portanto a ser pro-
priedade do Estado, e 0o que este pretende é dar
maior independencia economica aos caminhos de ferro
para poderem obter recursos proprios. Nio se frata
pois de uma conversio dos Caminhos de ferro sem
empreza particular, antes pelo contrario, o Estado con-
tinuard sendo o seu proprietario e o Parlamento po-
derd exercer a sua fiscalisagio como até aqui.

Caminhos de ferro belgas—Recomegaram os
trabalhos de electrifica¢do que foram suspensos por
causa da guerra.

Esti-se electrificando a seccio de Anvers-Eeokerom
da linha de Anvers-Santobiet-Dillo, e pensa-se ne
construir uma linha de enlace enire a ponte sobre o
canal, em Dam e Austruwel.

Espera-se que j4 no proxiino verao comecem a
circular comboios electricos.

Estio-se tambem concluindo as obras de electrifi=
cagdo na secgdo de Anvers-Wyneghem, da linha de
Turnhout, e nas de Anvers. Wounuelghem, da linha
de Lierve, Calcula-se em seis milhoes de francos a des-
peza com estas obras que abrangem 25 kilometros de
linhas.

Estd-se estudando o prolongamente da linha de
Anvers-Marienburg até Pulte, na fronteira alemd, para
0 qual jd o governo belga deu o seu consentimento, e
;1. electrificacdo das linhas de Anvers a Rumpot e Ma-
ines.

Linhas brazileiras — Foi recentemente inaugu-
rado o ramal de S. Sebastiio a D. Pedrilo no rio Gran-
de do Sul, que tem uns 120 kilometros de exlensio ¢
vae ser incorporado na réde do Estado. Sio trés as
estacdes do ramal e t€m as seguintes designagoes Dr.
Vanthier, Ledes e D. Pedrito.

— Foi aprovado um projecto e respectivo orga-
mento na importancia de 3.359.908$1060, para a cons-
irugic do prolongamento das linhas ferreas de Mos-
sord, na extensdo de 43,100 metros, entre S. Sebastido
e Caranhas.

Caminhos de ferro italianos — O governo ita-
liano auclorizou um credito de 420 milhdes de livas
para melhoramentos nos caminhos de ferro do Estado.

Caminhos de ferro argentinos—A Direccio
dos Caminhos de Ferro Transatinos reduziu de acor-
do com o governo, de 25 ‘s os
tarifas.

— A Companhia Paulista foi autorisada a abrir ao
servico publico o trecho de linha de Piratiminga a
Cabralia, com a extencio de 27km.728.

pregos das suas

-
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O amor ¢ a gueira

s B

+ O . por Andrade Gozr:_g§

O nosso querido amigo e secretario da redacgio
sr. Manuel de Andrade Gomes comemorando a passa-
gem do aniversario da tragedia de La Lys publicou
um interessznte livro intitulado O amor ¢ a guerra
Que dedicou aos heroicos combatentes da Flandres
¢ da Africa.

Do Amar e @ Guerra que constitu’u um autentico
sucesso de livraria transcrevemos a seguir com a de-
vida vénia o belo capitulo do interessante conto “A
morte do Expedicionarion. '

Tinha 19 anos apenas o José. Vein o sorteio e ld foi arran-
cado cruamente d familia que tanto o adoiava.

v« Mais um abrago do par, wm sofrcgo beijo da mdae, um for-
no adens da Qamorada é.. . ei=lo no meio da escolta como se fasse
um criminosa., :

Ld ao fim da estrada, ao voltar, onde se perd.a de vista a ca-
sita branca que lhe fora bergo, no agitar do barrete enviou no ul-
timo adens um pedago da sua alma; ¢ as lagrimas, brincando-lhe
nos olhos, cegavam-no ¢ faziam-no tropecar no caminho.

Pobre Jose ! — Para que trabalhos estaria ele guardado? !. ..

Que saudades iria ele fer. Aquele lar onde nunca sofrera num
desgosto, onde so havia afagos ¢ carinhos ; os pais ; a Marigui-
nhas, sua promelida, que sle tonto amava; aquelas vacas que
eram {do Suas amigas; a [ilarmonica onde ele nas horas vagas
Soprava num cornetim, cyjas notas retiniam ao longe e ecoavan
no seio da Mariquinhas, como se fosse a voz dele: tudo aquilo
emfim que era todo o sei mundo. . .

Emfim, que fazer 7—finka de ser... ¢ dai, a separagio era s
por lIres onos, ¢ lres anos por ohde quer se passam .. E como o
fiiés?‘o nque remidio hi ?» difargava a tempestade que lhe la
na alma.

Foi para a cidade ; sentoun praga, ¢ a primeira vez que trocou
0s modestes drijes de campeonio pela fardeta, quio pesada esta
the pareten ! 3 ‘

Uma mochila; umas. carretas aperiando-lhe o peite atd ali tdo
livre, uma espingarda ¢ um sabre :— que fardos tav pesades !

Nunca a enxaca lhe eustdra a erguer para erguer um pedaco
de sdle vijo; nunca the custira a sopear wm bor mals avesso d
charrua mas a «spingardd, achava-a fdo pesada. . .

Foi para a recruta. O wnstructor, um bratamontes d’um cabo
com vianle anes d¢ tarimba, insultava-o porque cle se ndo mexia
bem, dava-le epitetos de fazer corar um fadista, e o rubdr inan-
dava-lhe as faces, o pranlo cegava-o, e 0 coragdo valpitava-lhe
ardente pelos que deixara chorando.

Coujgrmau'-se gor Sfim.

Que remedio ' E, por uma nataral intuigde, que parece ser don
de quaptos nascemn n'esle famoseo paiz, comegou-se-lhe a avolumar
o espirite o idéa da patria, envolta n'uma aureola de gloria que
se esfumava Id muito longe, n’um horizonte ainia maﬁ esbogado

As vregrase que cle escrevia a miude aos seus, e que eram ma-
ravilhosamente compreendidas, marcavam . bem . as fases porque
10 passande; assim, o passe que as primeiras cartas mostravant
tidio pelu farde, as ultimas ji tinham wm caracter algo a nilita
rade com a sua fanfarronice a mistura

Um dia ao contrario do que era costume suceder, « carta do
José s6 deu logar a lagrimas. , _

la em breve'com o regimento para a Africa, ¢ ndo queria par-
tir sem lhes dar talvez o ultimo abrago.

E os velhos, coitados, os coragoes agrilhoados no mesmeo ¢lo,
ld foram até Lisboa, seis leguas de viagem, em deligencia, pelo
Sim, pelo ‘ndo, porque o comboto ndo ¢ das coisas mars seguras—
abragd-lo ¢ beiyd-lo, derramarem preciosas lagrimas, wm puro or-
Yalho de amar; dizerem-se adeuses até ao bota-fora.

A Mariguinhas, essa mais infeliz ainda ficou ld na aldeia si-
Sinha com a sua dor. ,

Era quasi noite, jd haviam desaparecids nas brumas do hori-
20nte os topes dos mastros do «Zairev, & os pais do Josd ainaa li

 Jicaram d beira do Tejo, n'uma quictagdo extatica, olthando o in-

Tinito. . .

Corria 0 mez de Dezembro. Um explendido dia de sol, de fem-
- Peratura calima e cfu azul. Dir-se-lia wma visita da primavera
Em pleno inverno. Pelo meio dia shegavam. os repatriados de Afri-
€0, no wZaires, 0 mesmo que levira o Jost.
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Desembarcaram, ¢ a grande massa de povo que enclia o Arse-

nal, lanrando se sobre elés nime frenezi epileptico a glorifica los

. ¢ eomo gue a quererenvolvé-los num wnico amplexo, forma nma

especie_de avalanche homana. que, salndo de chofre pela estreita
porta-de Arsenal, se lana n’nna pél--méle-dificit de deserever.

E n'aquela enorme mole, w'agaele vasto oceano de comogoes,
li estavam do's coragoes d espreita do Jost, 05 mesmos que quando
2le partin se quedaram olhando o infinito. . .

A on ta seguin enornie, tmpouente, até Vale de Pereiro, e nada
de vérem o sen fosdé. Morreria ?

Nao! - lhes disseram. —~ Foi para o hospital, porque vem
doent

Uma esperanga aind: no meio daquele tdo gran-e martizio.

N'uma louca ancipdade, correram ao hospital. Ld estava,
mas ndo parecia o mesmp. Fazia o6 vé-lo. As faces maceradas
cont enorimes olhsiras, ardendo em febre, os membros flacidos,
qrasi sem vigor.

Parecia um cadaver. Deijaram-se, abragaram-se e solugarom
muito, muito, quanto puderam, até que 0s sépararam para oS pais
se retirarem, que eram horas.

E foram-se para a terra os pobres veihos, com a esperanca que
lhes dira o medico de que em poucos dias o teriam jd muito me-
thor ae pé deles. .

Faltou ali, como ¢ partida, a Mariqguinhas.

Ndo joi porque ela ndo quizesse. ..

Uns quinze dias depois, efectivamente, ia para a terra.

A’ enegada ld estavam todos e desta vez tambem a namorada,
que, ao vé-lo, desmaios A filarmonica ndo faltow a prestar-theas
honras Era o heroi da ferra que chegira coberto de gloria e con-
taminado de doenga.

Mal podia caminhar, coitaio, ¢ no seut rosto abatido transpa-
recia a grande felicidade que lhe ia na alma, por se vér ali outra
vez junto dos seus, no meio de carinhos e sorrisos.

Envergava a sua modesta farda com divisas de cabo, que ha-
via ganito em Africa, ostentando ao peito uma fitinha preta e en-
carnada, unico premio da palria, por quem déra a sua mocidade,
foda a sua vida, emfim. . .

O mal cavdra fundo, muito fundo. A tuberculose, com fodo o
sew horrende sudario, empolgava-o dia a dia. 3

A primavera avangcava. O arvorede cobria-se das suds luxiu-
riantes ramagens. As searas matizavam-se de papoilas ¢ malnte-
queres. As oliveiras, que se erguiam em frente mesmo da casa do
Jost, onde ele outr'ora apanhira tantos nintos, estavam sobrrbas
¢ prometedoras como nunca.

Cd fora, tudo chelo de vigo: un sol que deslumbrava, vivifi-
cante, consolador: ld dentro, na alcova, o pobre José moribundo,
uma vida a extinguir-se, uma lampada a apagar-se. . Madru-
gada. O sol nasecente coloria dum vermelho vesanico a atmosfera
serena, e min dos seus raips, pencirando-se dissretamente pela cor-
tina de pane branco quée pendia na janela, 'a envolver numa an-
reola de luz a fronte do moribundo José; bafejado pelo zefiro duma
manhd de abril ¢ pelo halito santo de trés seios castos. De um la-
do a mde, de outro o puai, ¢ @o fundo, no ultimo logar ¢ de joelhs
a Mariquinhas, balbuciando preces afogadas em solugos. .

Impotentes, eles, para o salvar. ...

Mais um gesto, talvez, a despedir-se, um sorriso a eshogar-se-
Lheé nos labios, e o estertor a roncar-lhe na garganta.

Um suspiro. .. mdais outro, o ultimo. - Morreu o José!

K o sol coloria a atmosfera serena dum tom vermelho feirico,
¢ as arvores revestiam-se das suds mais luxuriantes ramagens. ¢
as gentis avesinhas soltavam d'¥ntre o arvoredo os seus canticos
inimitaveis, . .

Boletim da Camara Portuguésa de Comércio e In-
dustria no Rio de Janeiro. — Recebemos o numero re:
lativo ao mez de Janeiro que, como de costume, traz
uma interessante carta de Portugal devido 4 pena do
distincto jornalista Paulo Freire, e outros varios anti-
gos enlre eles a versio portugueza do artigo que o
Times publicou sobre a benefica acg¢do dos nossos
actos Comissariados em Angola, ¢ Mogambique.

A Grande Novela

Recebemos os n.” 7 e 8 desta interessante publica-
¢do. Intitula-se o n.” 7 o «Céxo» do interessante escri-
tor sr. Castelo de Moraes e o n.” 8, José Luiz «El Ter-
rible Peres» do nosso colega e illustre critico fauro-
machico do Diario de Lisboa sr. José Garcia Peres;
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Servigo de titulos
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~ Lisbon, 25 de Margo delo2a”
' O Administrader Delegado,
Luiz Ferreira da Silva Viana
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cﬂmpanhia des Com'nhos de‘feri'o Portuguezes
da Beira _Alla

Assemblela Geral Ordinarir dos Acionistas

De confoirmidude com of artiges 39, 40 e 41 dos Estututos, ¢
corvocada a Assembleia Geral Oraimaria dos Acionistus a'esta
Companhia, portadores pelo menos de vinte acgdes, pars as 14
horas ce terca deira, 20 de Maio p. §; na séde social da Compa-
ahia, em Lisboa, Kua Vicior Ceravn, n.* 1-2,,

O deposito das ic¢des ao portaar deverd ser feito, confor-
me pricatus o artigo 39, qumze dias antes da reunido ; em Lis-
bua, mu Casa Henry Burnay & C.* 10, Rua dos Fanquer0s; no
Por to, no Banco Alienga ¢ em Por's no Lomprtoir Nattenul o’Es-
comptes, 14 Rue Beige. e.

Feta reumidy tem por fim j—a) —Apreseatagiv do Balingo ¢
Centas do Fxercicio de 1923; b)) Discussiio ¢ votagiio do Rela-
torio. co  Gunsetho d'Administtagio sobre 0 mesmo gxercicio ¢
respectivo parecer do Conselho Fiscal: —¢) —Eleigdo para o cargo
ge Administr.do: vsgo po: cessagio de mandato e de trez Mem-
bros efectivos e de duis suplentes do Conselho Fiscal.

As procuragoes dos Acionistas residentes em Portugal deve-
rao ser legalisadas por notarios ¢ as dos residentes em Franca
pelo »maires ca siia residencia ot por noturto O recibo do de-
posilo servird para a Admissdo na Assembleia G ral.

Lisboa 7°de Abril de 1924
O CONSELHO D'ADMINISTRAGCAO

Atendenco 2o peiido da Comparihia dos Caminhos de Ferro
Portugueses dw Beira Alla € ¢ nwormandu-se com o purecer do
Conselho Superior de Obras Publicas, mandd 0 Govérno da Re
publica Porwiguesa, pelo Ministio do Comeregio ¢ Comunicagdes,
declarar sobrante a parcela o¢ terreno, cum a area de 5301257
sitngda 4 esynerda da linha ferrea da Bewa Alla, entre 0s quilo-~
mttr’ﬁs 205, UT4 ¢ 206, 400, conforme a planta junta a0 prove so
n,* 2782,

Pagos (o Guyérno da Republica, 12 de Abril de 1924

(1) Nuno Simoes

Fazsith:

Servico de passageiros e carga
entce Roma ¢ Budapest

Uma das consequencias do restabelecimento do fra-
fego de caminho de ferro entre Fiume e Agram, foi o
servico que acaba de ser estabelecido entre Roma e
Budapest para passageiros e mercadorias.

De Roma a Ancona o servico é feito por caminho
de ferro. Em Ancona ha diariamente vapores em cor-
respondencia com o0s expressos de Roma, que fazem
o servico até Fiume. D'este ultimo ponto a Agram e
d'aqui a Budapest a viagem ¢ completada pelo cami-
nho de ferro. ,

Este servico de que se esperam magnificos resul-
tados, é subsidiado pelo governo italiano.

Locomotivas de grande velocidade

——

Por encomenda da Companhia des caminhos de
ferro de Paris a Orleans, a General Electric Company,
de Eric (Estados Unidos), construiu recentemente uma
locomotiva electrica que atinge uma velocidade verda-
deiramente extraordinaria, Nas primeiras experiencias
realisadas aleangou a velocidade de 108 kilometros a
hora. - - -
Segundo a opinido dos engenheiros constructores
desta machina, esta pode chegar a atingir 200 kilome-
tros por hora, o que ndo era possivel verificar-se nas
experiencias feitas n’'uma linha pouco extensa.

Segundo as condigdes da companlia que fez a en-
comenda, 2 velocidade estipulada era apenas de 130
kilometro por hora. '










