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|, de Mendonca e Costa

O primeiro aniversario da sua monrte

A Gazeta dos Caminhos de Ferro perdeu com Men-
donga e Costa um indefesso trabalhador e uma ener-
gia inquebrantdvel que niguem jamais poderd intaira-
mente suprir. O exemplo inolviddvel que nos legoy,
estd, como ha um ano, vivissimo no coragao delquan-
tos com Ele trabalharam nesta cisa e procuram cons-
tintemente seguir as suas ' pisadas. Curvamo-nos
agora perante a sombra
daquéle aque foi o methor
dos companheiros e 0 mais
devotado dos "guias, des-
olhando no aniversirio
do seu falecimento, por
sobre o tiimulo que guarda
0 seu cbrpo amortecidos
as flores mais escolhidas
da nossa saudade!

Um ano decorrido de-
pois da morte de Men-
donga e Costa, pregunta-
mos a nos proprios se le-.
remos suficientemente
mantido a sua obra... A
Guazeta dos Caminhos de
Ferro ¢ a Empreza de An-
nuncios que tdio intima-
mente se prende com ela,
s10 'obra sua e trario
sempre consigo o sélo do
fundador. Ném nunca pre-
tenderiamos nds desvane-
cer o sinal da origem,
que s6 honra as duas em-

prezas e s0 nos honra a

nds, que procuramos substitui-lo na medida dos nos-
sas posses. Espirito de variadas aptiddes, quc consti-
miy na ingléria labuta do jornalismo, Leonildo de

Mendonga e Costa foi, essencialmente, um homem de
bem.

Recordamo-lo nesta hora com saudade mais en-
ternecida e mais enternecido carinho. Relembramos a
sia bondade tanta vezes manifestada e que aflorava
dentre o seu feitio aparentemente rude. Vémo-lo tal
qual era—duma requintada suseceptibilidade, tdo fdci]
de exaltar-se como de per-
doar, sempre;pronto a aten-
der e servir mesmo aque-
les que bem sabia sO ha-
viam de pagar-lhe comin-
gratidoes. E nos momen-
tos de maior desconforto,
quando de todos os lados
criaturas deslembradas
dos servi¢cos de Mendonga
e Costa pretendem derruir
a sua obra, € ainda ele
quem nos ftrds coragem
para persistimos nesta fai-
na que era sua e que, por
ser sua, mais querida nos €.

Faltariamos, enfre tanto,
a verdade se ndoa dissesse-
mos que na continuagdo da
obra do noss» saudoso di-
rector, temos deparado com
valiosissimas dedicagdes,
dentre as quais nos apraz
registar os nomes dos se-
nhores Conselheiro Fer-
nando de Sousa e de
Manuel Andrade Gomes,

Para eles vio os nossos melhores cumprimentos, n’es-

ta hora em que recordamos o passamento de Mendonga
€ Costa, que foi um exemplo de trabalho e dedicagao
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Na Gazefa de 16 de novembro e | de dezembro
de 1923 analisamos um pedido de concessio de linhas
da Povoa a Espozende e ao Caes Novo na margem
esquerda do Lima em frente de Viana do Castelo e

de Espozende a Braga, feito por Francisco de Sousa
Magalhaes.

O parecer da Junta Consultiva de Caminhos de
Ferro provocou o cumprimento dos preceitos legaes
que tinham sido menos, prezados, procedendo-se ao
Inquerito de estabilidade publica.

Ignoramos os seus resultados e o que neles ale-
gara a Administragdo dos Caminhos de ferro do Es-
tado e as estagOes consultivas competentes.

Nio se esperou por eles para a apresentacio de
um projecto de lei, que obteve complacente acolhi-
mento aas comissdes da Camara dos deputados.

No inquerito apresentou a Companhia do Porto 4
Povoa e a Famalicdo as seguintes alegagdes :

O Conselho de Administra¢io do Caminho de Ferro do Porto
a Povoa e Famalicdo vem pelo presente declarar em resposta ao
inquerito administrativo de utilidade publica aberto sobre o pe-
dido de concessdo acima descrit», que uma part: dus linhas em
referéncia, ou seja o trogo liganlo a Povoa de Varzim a Fio jd
po - repetidas vezes e nomead imente em 1901, 19J5 e 1908 foi pe-
dido pela Companhia ao Governo, sem que a respectiva concessio
tenha. sido efectuada apezar de requerida sem garantia de juro
nem qualquer bonus para o Estado.

Deste curto e simples enunciado se infere insofismavelmente
o direilo de prioridade a favor desta Companhia. ndio 6 porque
essa prioridade tem sido invariavelment: reconhecida ds emprezas
concessionarias de linhas ferress a qu2 sdio acrescentados ramaes
¢ prolongamentss, mas sobretudo porque as condigdes em que a
Companhia se propunha entdo construir o ramal em referencia
incontestavelmente mais favoraveis para o Estado do que as exi-
gid:;shpelo novo requerente. .

0 entretanto e apezar da disparidade de condigdes, nio he-
sita este Conselho em reconhecer que o novo r.querente se propde
levar a efeito um plano de linhas ferress muito mais vasto e com-
pleto do que aquele a que a Companhia se comprometia ao reque-
rer a coacessdo da linha de Laundos a Fido, ¢ nestas circunstan-
cias ndo pretende ¢la ser acoima fa de vir eatravar a redlisig¢do de
todos esses melhoramentos, sob a condi¢do porem de se exigirem

. garantias idoneas para a construcio imediata dis linhas requeri-
~ das.

E bem sabido que todas as emp-ezas conzessionirias tém

. encontrado nestes ultimos anos gran les dificuldades em angariar

capitais para os proloagameantos das suas réies, nas quais seria,

' aliaz, empregado o materia] circulinte que ji possuem, provo-
. cando com esie facto ndo sdmente um melhor utilisagan e rendi-

mento, do mesmo, mas até um melhor aproveit imento Jo pessoal
de trens. 8] E
Nio se concebe, portanto, que qualqier individualidade ou

" empreza autonomas, com adminisir.cdo, oficinas, miterial e pes-
| soal proprios, e sem acessn directo ao grande f6co econdmico da
. regido que éacid«d: do Porto, possa realisar aquilo que, para

por J. FERNANDO DE SOUZA

esta Companhia aliaz colocada em incomparavelmente melhores
condi¢des, se tdm apresentaio como um cometimeanto de resulta-
dos mais do que problematic)s.

Nido se imagine comtudo que este Conselho ndo tenha feito
uma administragdo criteriosa e com espirito progressivo, nem tio
pouco que se ndo tenha ocupado com a mais meticulosa atencio
do interessante problema ferroviario do noroeste do paiz. Nio
s6 os factos ahi estdo demonstrando irrefutavelmente que este
Conselho tem sabido gerir os negocios da Companhia por férma
a desembaragal-a de grandes dificuldades que ainda recentemente
a assoberbavam, mas na realidade iniciou espontaneamente traba-
lhos para uma nolavel expansio da sua réde, planeando impor
tantes melhoramentos ja em via de realisugiln.

Aproveitando a presente opirtunidade, julga o Conselho de-
ver ponderar que a construcgdo de novas linhas ferreas no nosso
paiz estd fundamentalmente depeniente de modificagdes a intro-
duzir nanossa legislagdo ferroviaria, que as circunstancias urgsne
temente reclamam.

Entre essis modificagdes necessarias avultam : 1.°—a fixagdo
de uma nova base para o cilculo da garantia de juro, que deve
ser o do custo real d1 construced, fiscalisada pelo Estado; 2.° o
estabelecimento de uma nova larifa-bise para os trogos construi-
dos de novo, por férma a pod r remunerar equitalivamente o ca-
pital empregalo; 3°— o reconhecimento ga legalidade da dis-
tribuicdo de dividendos ao capital accionista d:s emprezis f rro-
viarias, muito embora restringinio-o a um limite razoav 1, como
seria a taxa do desconto no Banco de Portug.l.

Sdo «stas e varias oufras consideragoes que levam a Compa-
nhia a rep.atar muity duvidosa a viabilidade no momento actiul
do projecto Sousa Migalhdes, e nesta ordem de ideias ndo pode-
ria de [6-ma algrma acquiescer e concordar na sobrevivencia ili-
mitada de uma concessdo nido efectivada, o que equivaleria a ilm=-
pedir na pratica a realisa¢do eventual desse mesmo melhoramento
levado a efeito pela propria Companhia do Caminho de Ferro 4o
Porto 4 Povoa e Famalicdo, como seria logico e razoavel que su-
cedesse, logo qus as dificul lades financeirias ¢ economicas no mo-
mento actual se dissipassem.

Nestas condigdes, e pa-a que se ndo possa dizer com justica
que a Companhia vem impedir a realiza¢gio de um melhoramento

ue & vital para a regido interessida, reclama o seu Conselho d»

dministragdo dis instancias governamentaes para que, a efecti-
var-s¢ a conceisio, fique no respectivo Decreto taxativamente
consignado um periolo curto p ra a celebragdo do contracto de
constracgdo e que neste se estabele¢a um praso nio superior a 3
anos pira a abertura 4 exploragdo da linha desic a Povoa até Es-
pozende e de 5 anos para os trogos restantes. .

Para o cumprimento de todas estas clausulas deverdo ser exi-
gidas garantias ilone:s, € necess rio é que o texto tanto do De-
creto como do contracto seja expresso e insofismavel a este res-
peito, de forma a gue a conces:do se torne automaticamente irvis
ta e nula se no todo ou em parte ela nio fi- efectivada.

esta a condigdo sine que non que ede Conselho de Admi~-
nistragdo enlende dever opdr ao padido d1 concessio, porque dou-
tra forma desde ja declara a su1 resolugdo de resalvar e defender
os seus direitos de prioridade juridica aos pedidos da concessio
ji requeridos, e de prefe-encia geralmeate reconhecida aos conces-
sionarios das linh § em exploragdo, reservando-se o direilo de
opgdo A concessdo referida, tanto mais que esta Companhia ofe-
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rece de de ja ao Estedo a arreciavel garantia de 50 anos de leal e
rigoreso cumprimento das ldis do paiz, e ce 2cloza administragdo
dos haveres fiibliccs e p:rticulares que lhe estio confiados.

Porto, 24 de Dezembro de 1923

e concerto com as Camaras Municipaes interes-
sadas fui apresentado um projecto de lei para a con-
cessio com garantia de juro de 7 °/, pelo menos, for-
mula nova, pois com ela poderia o Gaverno elevar o
juro que quizesse. E passou este dislate nas {ires
comissOes de caminhos de ferro, obras publicas e fi-
nangas!

Mostramos o érro de se pretender construir com
garantia de juro o trogo de Barcelos a Braga, duplica-
¢do cara, adiavel por largo tempo, do ramal de Nine
a Braga, pois mediam apenas 11 km. entre Nine e
Barcelos. :

Pois 14 figura esse troco com garantia de juro de
7 °/s pelo menos.

- Ubservimos que ndo convem fraccionar a rede
secundaria por multiplas emprezas, com augmento
d’encargos e prejuizo da unidade d’exploragio. Por
isso a solucdo conveniente é a fusdo das companhias
de Povoa e Guimardes e da empreza concessionaria
do Alto Minho n'uma sé companhia, 4 qual se conce-
dam outros prolongamentos. E’' claro que é essa em-
preza a que pode construi-los e explora-los em melho-
res condigdes.

Pois o parecer ndo sO propde a concessio a nova
entidade sem garantias sérias, pois nem deposito se
prescreve, como ainda substitue o trogo de Espozende
a Darque pelo de Braga a Guimardes, que pertence 4
concessio do Alto Minho.

Aquele trogo € eliminado para ndo crear, diz-se,
um concorrente 4 linha do Minho, e aceita-se o trogo
de Barcelos a Braga, que faz muito maior concorren-
cia ao ramal de Nine a Braga, e faz-se sahir o trogo
da Povoa em vez de Laundos com uma duplicacgdo da
linha de Povoa e sua estacgdo.

Em Dezembro ultimo o Ministro Vaz Guedes, com
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a incompetencia que o caracterisava, mandou abrit
concurso para a concessio das linhas ainda antes de
classificadas mediante inquerito que simultamente
mandou abrir. Pois agora as Comissdes parlamentares
mandam fazer a concessdo sem concurso e arredam
com a mais leviana semceremonia a hypothese prefe-
rivel de um entendimento com a Companhia da Povoa.

Propoe-se a concessdo da linha de Braga a Guima-
ries com a garantia de 7° pelo menos sobre 300
contos por kilometro, quando a concesdo do Alto Mi-
nho, de que faz parte, ndo caducou ainda e estd feita
com 50/° sobre 20 contos, base que se torna inexequi-
vel. Menospresa-se a lei de 1912, baseada na consti-
tuicio de uma empresa unica para as linhas de via
estreita do Minho, e vae-se augmentar a desordem do
regimen ferroviario da regiio, depois de se terem
dado concessdes de linhas em leito de estrada de
Viana aos Arcos e de Braga ao Prado coincidindo com
as directrizes das linhas do Alto Minho, ja concedidas.

E mais que tempo de haver juizo e bom criterio.
Intervenha o Sr. Ministro do Comercio, e faga vingar a
boa doutrina, revendo a concessio do Aito Minho,
actualisando a garantia de modo que se assegure pelo
menos a construgdo das linhas de Braga a Guimaraes,
Braga aos Arcos, Laundosa Espozende e Barcelos,
Lousado por Trofa a Senhora da Hora.

A garatia de juro deve ser baseada, como para
a linha de Vizeu a Foz-Tua sobre o custo efectivo da
linha.

Ha qudsi vinte anos foram concedidas as linhas do
Alto Minho, sem que se obtivesse a sua construgdo
nem se anulasse a concessio,

Ap6s vicissitudes vérias a lei de 1912 facultou uma
solugio, que teria surtido efeito sem a guerra. Hoje as
condigdes mudaram de tal modo, que é indispensavel
nova formula a elas acomodada.

Em vez de uma providencia bem estudada, vae-se
levianamente augmentar a comfusio e malbaratar
dinheiro em duplicagdes dispensdveis, podendo mais o
espirito de caciquismo que a nitida concepgio do
interesse geral e regional.
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MINISTERIO DO COMMERCIO E COMUNICAGOES

DECRETn §.* §.024
(Continnapio 'do n.° 6)
CAPITULQ II ,

Disposigdes transitdrics

Art. 388.° Todo o pessoal em scrvigo nos Caminhos de Faro
do Estado, pertencenie a quad os estr.nhos ou contratado, deyerd
declarar no prazo de sessenta dias a contar da data da publicagdo
di sta crganizagio de servicos, se deseja ou ndo oplar pelos qua-
dros privatiros dos Cuminhios de Ferro do Estado, na categoria
do lugar que desempenha A data da public.gao « ésie diploma.

Arl, 380° Todos os empregados que excederem as tabelas
anexas 4 presente organizagio sao copsiderados adidos, conti-
Nan ‘0 em Servico. Sode

Art. 390.° Nenhum e¢mpregado poderd ficar por efeites testa
organizagio .com vencimentos inferiores acs que percebis @ dats
da sua publicagio.

"§ finico. Os abonos por di {urnidade resultantes da aplicagdo
das percentagens deferminadas no artigo 305.° ndo po ‘erd) ser
inf.riores a giantia de 6§ mensais por cata perfo o de cincH 4nos
de servico, para todos 0s acitisis agentes (ue cstejim d data desin
organizacdo ao abrigo das vantagens concedidas pels lei 1. 952,
d 5 de Marco de 1920.

Art. 391.° Os empregados cujos lugares sio suprimidus por
esta organizagio poderao ser pelo Consellio de Administragio
colocados,  preenchendo vagas, em lugares novos de categeriu
inferior 4 sua e para os quais tenham aptidGes, conseryando po-
rém todos os direitos « regalias da sua sctual categcria,

‘Art. 392, 0s lug res de chefes de secgao se1 a0 providos por
ordem de antiguidade pelos actuais primeéires olicinis, pelos
actusis chefes de sccgdes des Direcgdes e pelos segindos oliciais
chefes de secgdo e segundos cficiais do actual quadro dos Servi-
gos Centrsis do Contelho de Administruaciio. Os que excede em o
quadro ficardo adidos aguardindo vaga.

Art. 393.* Os lugares de empregados de escritOrio principais
serdo pre.nchides pelos aciuais terceiros oficiais, e por concurso
entr eosescrilurdrios principais e eseritut drios de 1.° classe,

finico, Os que obtiverem a aproygdo, mas excederem o qua-
dro ficardo adidos nos termos do artigo 886.°. Os que ndo obti-
verem aprovagio poderdo entrar nos futoros concursos para em-
pregados de escrir6rio principais nos termos do artiga 129.°

Art. 394.° Para os lugarcs de empregados de eseritd: io de
1.* clas<e serdo promovidos, por ¢ ncurso as actut's esciilu drios
de 2% e de 3.* classes. : _

©Os que obtiverem aprovigdo, mas excelerem o quadro, f ¢ rio
sdidos aguardando vags. Os que ndo obtv rem aprov ¢do pode-
rdo entrar nos futuros concursos pars empregados de escritdrio
de 1.* clas<e, nos termos do artigo 129.°

© Art. 305." Para os lugsres deempregd‘os de escritdr ioide
2 classe terdo promovidos por concurso os actuais csereventes e
equiparados. Os que obtiverem aprovacio, mas exced«rem o
quadro, ficardo adi ‘os aguardando v.ga, Acs que nilo cbfliverem
arrovacdo ser-lhes hd dado oportunsmente destino convenicnte
segundo as suas sptidoes.

Art 396.- Para o preenchimento das vag:s r sultant s da pro -
senle Gmnizsgﬁo e para a8 que de rutvro vierem a dar-ge terdo
p eferd o0s empregades habilitados com concursos ja efecina-
dos para ligares da -mesma cuteg ria cu de categoria superior
d n'ro da mesma especialidade de seivigo.

‘Art. 397.* Os empregados que, pelas disposicdes das leis n,*
971 e 1:183, nido forem promcvidos em vagas existentes, pura o8
efeitos de admissdo a fulures concursos serdo con<iderados como
tenco sido promovidos em devido tempo.

Art, -3&" ‘Dentro do prazo de ngventa diss, a partir da difa
da publicagiio do presenie decreto, ceverd ficar regularizada 2 si-
tu.cdo de todo o pessoal em harmonia com os quadros e ¢ispo-
siches comtidas neste decreto, devendo, porém,. ser promotidos
os trrmos do d creto n.* 5.605 todos os agentes de qualgrer ea-
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tegoria que tenham vagas nos quadros ¢ gue a elas tenham direito
por virtude de concursos ja efcctuados ou por antiguidade.

§ 1.° Para os efeitos deste artigo consideram-se prorogados
até o fith do citado perfodo de noventa dias cs prazos de validade
de {odos 0S concurses ja, efety:dos e que tenham caducado na vi-
géncia das leis n.™ 971 e 1:193.

§ 2. Serdo respeitaias até seu térmo as classificacdes dos
conenrsos a que se refere o artigo 434, do decreton ” 1:193.

§ 2.° Serdo respritadas até seu t&mp as classificacdes’ dos
coneursds a que se refere o attigo 434." do decreto n.r 5:005,

Arf) 390 Fmqguanto ndo for publico o novo regulamento de
passes ¢ bénus contitiuum em’ vigor em vigor as disposigdes dos
artigos; m.9%:426. a 432." do decreto n.’ 5:0.45,

Art. 400.° Os, funcionarios doutros Ministé ios que estjam
em sirvico destacados nos Caminhos de Eerro do Estado hi mais
de quinze anos sdo ¢ nsider dog como fazendo d § quadros ane-
x0s a0 decreto na 5:605, ticando=lhes garantida a sua sitwagio,
com todos os:direitos. e regaliss, incln ndo a da aposentaciio,
consignadas no presenie diploma. :

Art’ 401* No prazo de cento ¢ vitenta diss a Administracdo
Geral dos | Cominhits de Férro fard publ car os regulamentos ce
contabilidade, de passes e bonus, de safide, dus cficinas e todos .
03 fimtr_us necessarios para a boa execucdo da pr:s nte Organi-
Zagao, '

Art. 402 - Para os efeitos dos abones, a presents organizagio
congidera-se em y:gor a partic de 1.de Mo do correate ano,

Art, 403,, Aos empregados que trajsit.ram dos guadcos do
Ministério’ do Coméreio = Comunicagdes para os quadros 0s
quadros pdos Caminhos de Ferro do Estala'fica g runtido o di-
reito de regressarem 20s seys primitivos « adros, se dssim decla-
rarem - descjar, no prazo de noventa dias s contar da publicagio
do presente diploma, cons.rvar as si s calegorias com 10dos 0S

diréitos ‘e regelias ‘u ‘elag'increntes, e expressa renuncia das
disposigdes. desta organ zacdio Qque lhe 'sio wpliciveis, ficando

considsrados supranumerd rios e fugend -sca sia promogin até
primeiros oficiais chefes de secciio d-niro désse quidro, nos fter-
mos do decrelo n. 5:605, até que @le est ju completamente ex-
tinto. ' -

Arl, 405 Todas as duvidas, reclamigdes ou questdeside
qualquer. natupeza que possam . provir da suprassio de cargos-
reduclio ‘de gua.ros ou de qua squeér outras disposigdes dq pre,
s;nte' organizagio serdo resolyidas pelo Cons lho de Administra-
¢do.

Art, 4070 O sctnal vogal da mesma ccm'ssdo adminisirativa
nomeado por decreto de 27 de Janeire #c¢ 1922, fica na siluagio
de Administrador asdjunto, adido, fazendo parte do ¢ onsglho de
Administragio, com todas as regalias e d reilos iuerenfes a essa
siinagao. . d

Art, 408.° Fica revegala a legislacio em contririo € em ts-
pecial “os decretos n.°% 5:605 e 7:0)6.vespectivamente de 10 ¢
Maio de 1919 ¢ 12 de Outubro de 1920,

P.agos do Govérno “dd 'Repiibl'ci, 18 de Junho de 1923.- C
Ministro do Coméreio e Comunicagdes, Joido Teixeira de Queiroz
Vaz Guedes.

’

MIHISTERW DO INTERIOR

Servicos da Seguranca Puplica

Decreto n.” 9:440

Considerando que a Companhia dos Cantinhos de Ferro Por-
tugueses tem a0 Seu servigo, & sem encirgos paca o Estado, vima
policia privativa para averiguicoes relativ s a crimes pruticados
nos combbios ¢ em todas s suas dependéncias, a qual dists
modo, se defende os interésses da Companhia, também aefende os
interésses gerais da sociedade ; :

~ Considerando ndio ser possivel & policia de investigacio cri-
minal forneeer agentes do activo em nimero suficieate, pelo que
aCompanhia tem tido necessidade de eompletar a sua policia com
agentes aposentados, que pela sua expur éncia e habilidade tém
prestado e podem continuar a prest:r os melhores se.vigos ;

Mss considerando que esta dualidade de situagdes de agentes
do activo e agentes aposentados daquela policia privaliva faz
com que nio disfrutem de iguais podieres e jurisdigdo, o que oca-
siona um grave prejuizo para o servigo, tendo de substituir-se o
agente encarregado de determinada diligencia per outro que pos-
sua uma accdp mais larga, 0 que ndo s dificnlta mas até, muitas
vezes, inutiliza o p osseguimento dessa diligencia ; '

Considerando que de semelhinte inconveriente resulta a im-
punidade de crimes que poderiam ser punidos com pres tigio para
a Justica.e beneficio para a moral soci«l, impunidade que a repe-
tir-se_cont. frequéncia acarretaria wm refraimento do trifego e o
desprestigin, tanto entre n6s como no e-trangeiro, do bom nome
do nosgo pd?,.nlcm do prejuizos que sofreriam os interésses mo-
rais do Estado;

E consider andoser de inadidvel urgéncia arredar s melhanies
dificuldades e regulamentar tal servico ;
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Us ndo da faculd de que me confere o n." 3.° do artigo 47.°
da Coustiuigdo Pulitica da Reptiblica Poriugnesa : hei por bem
decretar o seguinte 3

Artigo 1.” Us agentes aposen(ados da policia de investigagio
criminal, quando estejum ao servigo da Companhia dos Caminhes
de Ferro Por tugueses, gozam, provisériamente ¢ emquanto o as-
sunto ndo for defimtivamente regulade, da mesma awtoridade ¢
Jurisdigdo dos sgentes do efectivo no aesempenho dos servicos
referentes & investigacdo dos crimes cometidos na drea e depen-
téncias da mesma Companhia.

Art. 2.4 A Compinhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
deverd pussar aos ugenles aposentados a que se refeie o artigo
anierior os respe:tivos biihetes de identidade, dos quais deve: 4
Constar o visto do director da policis de investigagdo eriminal.

Art. 3.° As despesas com 0 pessoal a qu= ésie dxcreto se refere
continuam correado to las por conta da reterida Companhia.

Art. 4.° Fica revogida a legislagio em coatrdtio,

O Ministro do interior assim o tenh. entenuido e faga execu-
tar. Pacos do Govérno ..a Repiiblica, 23 de Feve, eiro ce 1924, —
Maxve:. Teixeins Gowes - Alfredo Ernesto e Sa Cardoso.

Direeg¢iio Geral de Caminhos de Ferro

Portarla n.: 3:882

Atendendo a que a conta da liquidagdo da gurantia de juro
da Companhia concessicndria do caminho de rerro do vale do
Vouga referente 10 ano econdbmico de 1922-1923 esta «m condicdes
de ser aprovadia: manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa,
Pelo Ministro do Comércio e Comunicagbes, gite a mencronada
Lompanhia entre nos cofres do Estado com a quantia de 18.689816
Como liquidagdo aessa garantia de jii o.

Pagos do Governo, da Repiiblica, 25 de Janeiro de 1924, -0
Miniscru wo Comércio e Comunicacdes, Antdnio Joaquim Ferreira
da Fonseca

Atendendo a que a conta da garantia de juro da linha ferrea
de Miraudcla a Bragancs, spresentaaa pelu Companhia Nacional
"e Caminhos de Ferro, relatva a0 primero semestre do ano eco-
Nitm,co de 1923-1921 estd nos lermos ae ser aprovada;

~ Manda o Govérno da Repiiblica pelo Minis.ério uo Comércio
¢ Comunicacdss que 4 referida Companhia seja paga a quautia
ve 22051855 (vinte e dois mil "¢ cincoenta ¢ um escudos e cin-
Coenta e cinco centavos) como liquidagiio provisoria desta garan-
Ha de juro.
Pacos do Oovérno da Repiiblica, 22 de Marco de 1924,

(a) Nuno Simbes

Atendendo a que a conta da garantia de juro da linha ferrea
de Sante Comba Dio a Vizeu, apresentada pela Companhia Na-
“onu de Caminhos de Ferro e relauva ao primeiro semestre do
40 econdmico de 1293-1924 estd nos 1ermos de sor aprovada P

Manda o Uo.&rno da Repiiblica pela Ministyrie do Comércio

© Comunicagdoes que a referiva companhia entre nos cofres do

Slado com « quant.a de 4,677¢24 (quatro mul seiscentos e setenta

Selenia escuuos e vinte e quatro ceatavos) como liquidagdo pro-
¥isoria desia garentia e juro. -

Pugos do Governo da Rephblica, 22 de Margo de 1924.

(2) Nuno Simdes

T Atendendo.a que a conta da garantia de juro da ferrea de Foz
44 ‘a Mirandela, apresentaia pela Companhia Nacional de Ca-
Winhos de Ferro ¢ relativa ao primeiro semestre do ano econd-
Mico de 1923-24 estd nos termos de ser aprovada; i _
Manda o Govérno da Repiiblica pelo Ministério do Coméreio
Es(,omunicacﬁcs que a referida Companhia entre nos céires do
4do com a quantia de 1515845 (mil quinkentos e quinze esci=
9S ¢ quarenta e cinco centavos) como liquidagdo provisiria
ta garantia de juro. _
Pacos do Govérno da Reptiblica, 22 de Marco de 1024.

( ) Nuno Simdes

P Atendendo ao pedido da Compania dos Caminhos de Ferro
Cgﬂugucscs da Beira Alta, e conformando-me com o parecer do
~Onselho Superior de Obras Piiblicas : manda o Govérno da Re-
Piblicy Porm[iuesa, pelo Ministro do Comércio ¢ Comunicagdes,
Jue sejam declaradas sobrantes duas parcelas de terreno, com as
u"tas de 208™2,75 ¢ 874 metros quadrados, situadas 4 direita da
-c;'hﬂ- férrea da Beira Alta, entre os quilGmetros 53,065 e 54,040,
“Oforme a glanta junta ao processo n.” 2:768.
M Pacos do Govérno da Repdblica, 10 de Janeiro de 1923. —O
itgstro do Comércio e Comunicacoes, Anténio Joaquim Ferreira
onseca.
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Atendendo ae pedidn da Companhia- dos Cami hos de Forro
Portugueses: manda o Govérne da Repiblica Portuguesa, pelo
Ministro do Comércio'e Comunicagdes,” conformando-<e com o
parecer do Conselho Superior de Obras Piiblicas, que sej. decla-
rada sobrante a parcela de terreno com a drea de 607™2,64, sit «ada
a esquerda da linha férrea do nerte, entre os quilometres 271,584
e 272,440 e 274,440, a fim de s penmutadd por, owrd de gual

- superficie que ficarda fazendo p.irte integrante da'mevma linha

férrea, conforme o desenho junto zo processo n.° 2.770. :
Pugos do Govérno da Republica, 30 de Janeiro de 1924 O Mi-
nistro do Comércio e Comunicago s, Anfonio Joagauim Ferreira

da Fonseca. Ggah et
Unido Internacional de Caminhos de Ferro

PROJECTO TIPO DE TARTFA TNTERNACTONAL
PARA PASSAGEIROS € BAGAGENS

A comissdo do «Trafego de Passageiros» da Unido
Internacional de Caminhos de Ferro (U. 1. C.J, na sua
ultima reunido (Viana 25-27 de Junho de 1923), deci-
diu que os relatores francez e alemdo da questio do
“trafego internacional de passageiros: estabslecessém
um projecto de condigdes tipo a introduzir em todas
as tarifas internacionaes de passageiros e bagauens,
projecto que deverd ser apreciado na noya reuniio
conjuncta de todos os membros da mesma comissao.

Cumprindo essa decisio o delegado francés (e~
presentante dos Caminhos de ferro Paris-Lyon-Médi-
terranée) distribuiu ultimamente a todas as Admisis-
tragbes-Membros da U, 1. C. um projecto de condi-
¢Oes uniformes de tarifa internacional de passageiros,
que fez acompanhar de nma nota explicativa de gual
foi a direc¢do que imprimiu ao seu trabalho e de quais
foram os dados em que o baseou. b

Assim, explica que, em fodo o seu trabalho, se
procurou cingir, quanto possivel, ao texto elaborado
em Berne, em 1923, como projecto de Convengao In-
ternacional de Passageiros. ' , m,

Como, porem, esse projecta se encontra ainda ‘sem
aprovac¢do definitiva e nele proprio se enton’traig..al-
gumas determinacoes de caracter ficultativo, o dele-
gado francés confessa ter, em parte, adoptado como
inspiragdo, algumas determinagdes que constam das
tarifas internacionaes gque existiram ou estd0 actual-
mente em vigor; nalguns ponfos ndo ter julgado util
reproduzir o que o citado projecto determina e, nou-
t:;og., ter introduzido alteragdes que se lhe afiguraram
uteis. . -.

Por ultimo o proprio relator diz que as condigdes
do nrojecto que acaba de glaborar udo sdo de molde
a poderem ter um caracter definitivo e deverdo ser
revistas e paturalmente simplificadss quando a Co-
vengdo Internacional de Passageiros fér posta em vi-
gOr e assighada por todas as nagdes interessadas,

O projecto deverd ser apreciado pela comissido do
Trafego de Passageiros na sua reuniio em 8 de Maio
proximo e a ela compete aprecia-lo. No entanto desde
jd podemos afirmar a nossa opinido, de que se trata
de um trabalho feito, no meio das maiores dificulda-
des de coordenacido, que representa um estudo valioso
de que muito lerdo a lucrar todas as compahhias de
Caminhos de Ferro que tenham uma grande parte dos
seus inferesses ligados ao restabelecimento, “em coh-
digdes de boa viabilidade, do trafego internacional. »

Manual do Viajante em Porfugal

Em portuguez e francez compramsse: 2;exemplares
de cada, na redacgio da Gazeta dos Caminhos de
Ferro, na Rua da ) !orta Séca, n." 7-1.°
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6% CARVOES NACIONAIS

Como eles podem ¢ devem ser utilizados, na opiniao do engennheiro Sr. Roldan Y Pego

A portaria a que hoje se referem os jornais indi-
cando uma comissao para estudar o problema dos nos-
sos carvoes, veiu pdr de novo em fOco a existencia de
uma iddustria, pouco e mal explorada até agora, mas
que, uma vez posta em plena actividade, pode trazer
para o paiz beneficios incalculaveis.

A industria dcs carvoes. Nao sdo muilas, infeleliz-
menle, as pessoas que, entre n6s e com conhecimento
de causa, dela podem falar. entretanto, o publico pre-
cisa de ser elucidado sobre o verdadeiro valor e sobre
as possibilidades reais da exploragdo que oferecem 0s
jazigos carboliferos portngueses.

Ha no territorrio portugués, realmente, materiais de
combustdo cujo valor compensa um ftrabalho de extrac-
¢iu naturalmente caro e moroso? E até que ponto
podem, em caso afirmativo, ser explorados com efica-
cia esses materiais?

| is as preguntas que a portaria publicara pelo mi-
nisterio do Comercio nio sugeriu, e para as quais pro-
curamos resposta junto do engenheiro sr. Roldan y
Pego. Trata-se de alguem cuja competencia em tdo
delicada materia, estd de ha muito firmada fazendo,
para mais, parte da comissio que o sr. ministro do
Comercio encarregou de estudar o assunto.

O sr. Roldan e Pego pouco tempo pode dispensar
para nos atender. Entretanto vai-nos elucidando :

— Trata-se de materia vasta e complexa. O nosso
paiz nio tem, e isso ninguem o ignora, carvoes de
primeira qualidade, nem tem, sequer, uma grande ri-
queza carbonifera. Quem disser o contrario, parece-
me que anda um pouco afastado da verdade. As con-
dicdes geologicas do territorio nacional explicam, de
resto, esta pobreza que esti muito longe de ser mise-
ria.

— Mas n6s nio conseguimos, a0 menos, o carvao
necessario para o nosso consumo ?

—E mais do que esse airda. A nossa produgio
carbonifera, no dia em que estiver convenientemente
organizada e orientada, dd para as necessidades do
consumo interno. E bem 4 vontade.

AS hulhas ndo devem ser aproveiladas na combusido

— A qualidade dessa carvdo?

— J4 lhe disse que ndo sdo dos chamados carvoes
de primeira qualidade, nada que se parega com os ad-
miraveis carvoes ingleses. Mas a contesta¢do deste fac-
to ndo pode constituir de maneira nenhuma, argumen-

lo para que desanimemos. E vou-lhe jd dizer porqué.
As hulhas, estd isso hoje dévidamente averiguado e
comprovade, sio mal empregadas na combustao.

— Em que devem entdo ser aproveitadas as hu-
lhas ?

-- Na produgdo de materias quimicas que delas se
separam e que, usando-as na combustdo, vio para a
atmosfera, perdendo-se. As hulhas sio bastante ricas
para que assim as malbaremos, Ndo. Para a queima,
devem ser utilizados os carvdes de segunda qualidade
e é desses que nés possuimos com relativa abundan-
cia. Hoje todas as pessoas que estudam a sério este
ploblema pensam assim.

Demos facilidades ds empresas & eduquemos o industrial

— Mas havera possibilidade de organizar uma in-
dustria nacional de carvoes?

— Sim senhor. Em primeiro logar é necessario dar
todas as facilidades 4s empresas constituidas e daue-
las que porventura venham a constituir-se para traba-
lhar na extraccdo de carvoes. Essas facilidades sao de
duas especies: caminhos de ferro, por um lado, capi-

g

tais, por outro. E tanto na organizagdo de caminhos |

de ferro como na cedencia de capitais tem o Estado
um importante papel a desempenhar. Em segundo lo-
gar, é indispensavel que se eduque o industrial. Que
se eduque, bem entendido, no melhor aproveitamento
da materia prima que possulmos. Porque desanima o
nosso industrial sempre que procede a experimenta-
¢Bes sobre um carvdo nacional? Porque ndo tem a
aparelhagem necessaria para a queima desse carvio :
As grelhas que possue, os dispositivos que utiliza fo-
ram arranjados para produtos ingleses. Para aprovei-
tar os nossos seria necessario modificar tudo. Temos
que convencer o nosso industrial desta grande verda-
ve. E quando o houvermos conseguido, teremos an-
dado meio caminho para a organizagio de ser as suas
normas de acc¢do, as unicas.

— A nomeacido da comissio?

— F' uma medida de grande alcance, Essa comis-
sio, que ainda ndo estd instalada, deve, quanto a mim,
proceder no sentido que naturalmente fica indicado
pelas declaragbes que acabo de {he fazer. Auxilio ds
empresas e educagdo do industrial teem de ser as suas

normas de ac¢do, as unicas que podem e devem guid-

la para que da sua obra alguma coisa fique de util e
de aproveitavel,

Ot N R

AN LSO

Previnem-se todas as casas que nos teem
escrito sobre anuncios a publicar na nova
edicdao a sahir do «Manual do Viajante em Por-
tugal», de que sO se aceitam anuncios até ao
dia 10 do corrente,

O novo «Manual» estd prompto devendo
aparecer em principios de Maijo.

A Administracao

0 sepvico de correios ¢ felegraphos no Mexico

Segundo uma estatistica recente, o Mexico tem
2.638 agencias do correio servidas por 5516 emprega-
dos, além de 400 agentes ambulantes e 2.231 itinera-
rios postaes cobrindo 80.947 kilometros.

O servico telegraphico possue 566 agencias telegra-
phicas, 8 agencias telephonicas e 25 estagdes de radio.
Entre os novos servigos, podemos mencionar cotagoes
telegraphicas, servigo telephonico de longa distancia,
duas estagOes radiotelephonicas para o negocio do pe-
troleo, e 24 concessdes para a expedigcdo, concertos €

- conferencias.
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o T S R ke S e o)
Francelino Pimentel

No passado dia 23 de Marco faleceu em sua casa
o antigo oficial do Exercito sr. Francelino Pimentel,
antigo administrador do nosso colega O Dia, e amigo
do nosso falecido director L. de Mendonca e Costa.

Francelino Pimentel foi sempre um brioso militar
conseguindo trazer d’Africa o peito coberto de valio-
sas medalhas ganhas pela inteligencia e valentia. Con-
seguiu tambem ftrazer de 14 algumas notas interessantes
subre o interior d'Africa, para serem publicadas n'umaj
nova edicio que pretendia fazer o nosso falecido direc-
tor, notas estas que d’aqui foram subtrahidas por pes-
soa que ainda ignoramos.

Nesta hora, de grande dor para a familia que ele
adorava a Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta
aos seus, a expressao sincera do nosso profundo
pesar.

E;-_f.‘ ’I !.'

«@© I M »

Reapareceu no passado dia 19 de Fevereiro este
brilhante colega da noite superiormente dirigido pelo
nosso amigo e seu director sr. J. A. Moreira d’Al-
meida, tendo como secretario e editor seu filho o sr.
Jodo Moreira d'Almeida.

Felicitamos do coracdo o seu director e secretario,
pelo seu reaparecimento, e cumprimentamos a illustre
redagdo deste nosso ilustre colega da noite.

Gt
Comercio internacional do Chile

Segundo cifras extrahidas da mensagem do Sr.
Presidente da Republica, apresentada ao Congresso
em 1 de Junho de 1923, a importancia do commercio
internacional do Chile, foi em 1022 de 575.767.611 pe-
sos ouro de 18 pence, correspondente 237.881.578 pe-
s0s 4 importa¢do e 338.587.033 pesos 4 exportagio.

Bedad.

Curso de cambios, comparados

Em"20 de fevereiro] Em 29 de Marco

Gomprador | Vendedor | Comprador | Vendedor
Londres, cheque . 15 1/64 17/8
Paris " 1320 1720 1730
Madrid 0 3040 4240 4315
Alemanha » b Taits — — —
Amsterdam » iV = Ny 11600 | 11560 | 11610
New York » 31000 | 31300 | 31600
Italia » HELTE, 1350 1333 1365
Suissa " COANRRLRL — 5400 5430
Bruxellas . — 1343 1361)
Libras . 1140 1310
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[Publicagoes reeebidas

O Seiscentismo em Portugal, por Manuel Miirias.

Curioso e notavel livrinho o que acabamos de re-
ceber. Ensaio de critica historica, lhe chama o autor e
na verdade assim ¢é, mas critica seria e desassombrada,
desbravando com maio segura o escalracho que os his-
toriadores pouco escrupulosos e cegos pela paixdo po-
litica acumularam sobre o seculo XVII, denegrindo-o
torpemente.

Na obra vasta e formidavel dos Jesuitas vé o autor
os melhores e mais solidos elementos de civiliza¢io e
cultura, principalmente, na accdo prodigiosa que desen~
volveram na colonizagio do Brasil, nas missGes das
Indias, do Japiao e da China, sendo “duma grandeza
impressionante o monumento de erudigcdo levantado pe-
los homens de Seiscentos, exclusivamente jesuilas.n

Sio as secuintes as conclusdes, que transcrevemos
do notavel trabalho do dr. Manuel Miirias:

O século XVII, inferior a outras quadras da Hist6-
ria da Literatura na Poesia, avulta com um significado
especial, se atendermos a que;

1."—Com os Jesuitas, a Inquisi¢do e os Indices Ex-
purgatorios, ressalva a unidade do pais preservando-o
das scisOes e guerras de religido que, tal gual sucedeu
na Franga, na Alemanha e na Inglaterra, as infiltra-
¢oes protestantes fatalmente traziam consigo: — uni-
dade que depois poderosamente influiu para a coope-
racio de todos os Estados do Reino na obra da res-
tauracio ;

2."—Com o Sebastianismo, o Suarismo e as inten-
coes dos historiadores politicos forma o mito naciona-
lista, congregando as aspiragoes separatistas e criando
a certeza de que Portugil poderia libertar-se de Cas-
tela, com o direito divino de alcar rei e iniciar nova
dinastia ; '

3."—Com o0s prosadores inimitaveis, cujas pbras
foram cldssicas depois, estabelece a lingua poriuguesa,
de civilisacdo que nos ainda hoje utilizamos, e apre-
senta a mais extraordindria pleiade de artistas da pro-
sa, de que podemos envaidecer-nos:— ¢ por escelen-
cia o século da prosa;

4°—Com os trabalhos filoldgicos acérca das lin-
guas exGticas que os Jesuitas portugueses realisaram,
na India, na China e no Brasil, reivindica para Portu-
gal uma situacdo de singular relevo na histéria da fi-
lologia ;

5.—Cria uma nova forma literaria— o jornalismo
e eontinua a erudigdo arqueoldgica iniciada em qui,
nhentos. 1

A Grande Novela— N.”* 5 e 0.

Recebemos os n.” 5 e 0 de A Grande Novela in-
teressante e acreditada publicagcdo, de que ¢é editor e
proprietario 0 nosso amigo e colaborador Carlos
d'Ornellas-

Intitula-se o n.” 5 A Morta Romantica, de que é
autor o festejado escritor Joao Grave. Conto ingénuo
e romantico, descrevendo o sofrimento duma alma de
mulher delicada e sensivel e o seu amor pelo homem
que vive dia a dia a seu lado e que sO se apercebe
disso comecando tambem a ama-la depois de morta.

O n.” 6, O Jodo da Bailoa da autoria do nosso co-
lega e secretario da redagdo sr. Andrade Gomes, € um
pequeno conto sem grande urdidura nem inyventiva, mas
que prende a atengio pelos lances de imprevisto que
contem.

E' por todos os motivos uma leitura recomendavel
e uma colecgio interessante.

A redagio da Grande Novela ¢ na Rua da Horta
Seca, 7-1.—Lisboa. -
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A instruccéo do pessoal ferro-viario

No arfizo que publicamos no nosso u'timo nu-
mrro sobre a instrugio do pessoal de caminhos de
ferro, puzemos em logares de destaque o Brazl e a
Inglaterra, esta ultima como sendo a nagio gue na es-
pecialidade mais tem avancado. Eiectivamente assim
é, 0s programas dos cursos organisados pela Landon
& North Eastern Ra’lway e que as companhias esco-
cezas se propoem tambem estabelecer nis suas rédes,
para o que tem negocia¢ies entab ila fas com as uni-
versidades de Dundee, Glasgow, Edinbourz e Aberden,
sio o que ha de mais c mp'eto no gener..

Isto porem ndo significa que nio haja tambem em
outros paizes cursos e processns de ensino ferro-viario
dignos ndo s6 de szrem citados, como de serem imita-
ados. Temos, por exemplo, nys Estaios Unidos da
America, algumas companhias como a da Réde da
Pensylvania, que tem em funccionamento cursos d: lei-
tura especial e discuss@o para ensino ¢ estimulo do seu
pessoal. -

O primeiro destes cursos foi iniciado ha dois anos
em Harrisburg, tendo-se matriculado 308 alunos. No
ano passado ji fancionaram cinco destes cursos com
1.845 alunos.

No corrente ano jid se eleva o numero dos cursos
a nove, espalhados pela regiio do Oeste, tendo-se
malriculado 3.400 alunos.

A leitura da licio dura uma hora, finda a qual os
alunos se reunem em agrupamentos de 20 ou 30 e
discutem os temas versades na ligio, e apresentam ao
professor as suas conclusoes, duvidas a esclirecer, etc.

Ns resultados colhidos com estes cursos ndo po-
diam ser mais satisfatorios.

Dia a dia vae-se conhecendo p la forma com» os
servigns sao desempenhados, a influrncia da maior
instruccdo dos agentes que os executam. :

Em Franca tambem alguina coisa ha no genero
que mereca referencia especial. Estdo n'este caso os
avagdes-escolar creados pela Companhia de Orleans
para a instrucdo pratica do pessoel da exploragao.

Pela ligeira descripgdo que segue, o leitor fard uma
ideia do que sdo essas escolas originaes.

A escola é formada por dnis vagoes unidos entre
si por um vestibulo telescopico para que formem um
sO corpo.

Nestes vagoes estd installado o material de ensino
pratico necessario para as classes.

Um dos carros é um fourgon typo francez, de
guatro rodas e o outro € um carro typo americano,
de oito rodas.

A caracteristica mais notave! desta escola ambu-
lante é a quantidade de modclos de que estd dotada
para ensino dos alunos. -

Ao lado de um dos carros ha varias valvulas e ou-
tras pegas que funcionam 4 vista dos aluncs e que
permitem aprender num moniento o que levaria ho-
ras a fazer-se para explicar tudo por meio de dia-
gramas e textos.

Ha tambem diversos modelos de freios de ar com-
primido, com parte do mechanismo a vista para que
possa ver-se o seu funcionamento.

No outro carro ha uma mesa suspensa do tecto, a
qual desce quando é necessario; nessa mesa esti mon-
tado, em miniatura, todo o sistema de vias, agulhas e
signaes.

Estes vagdes-escola utilisam-se para ensinar aos
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futuros ferroviarios os principaes fundamentos dos ser-
vigos. Dispoe de quatro estagées de via dupla, quatro
de via simples, uma multidio de agulhas e 137 sighaes
diversos.

A mesa, logo que termina a ligdo, é suspensa e iica
presa ao tecto do vagido, afim de aproveitar todo o
espago possivel e o mesmo sucede com ottros mui-
tos dos modelos de estudo, que ficam dobrados e uni-
dos as paredes depois de utilisados.

Este modelo dx Companhia de Orledns é de re-
cente crea¢do, mas pode-se aesde ja alirmar que os
seus fructos ndo tardardo a ser apreciados.

No nosso paiz a maior parte da gente, mesmo en-
tre criaturas qtte se julgam 4 altura de dirigir os des-
tinos da nagdo, ndo faz ideia sobre os caminhos de
ferro sendo como um meio de se transportar
quando necessita. Da complexidade dos seus servi-
cos e da sua ligagdo com todos os ramos da activi-
dade de um povo, ndo tem a minima nogido e de ahi
a série de tolices que se dizem e se escrevem sempre
que vem a lume qualquer questdo ferrovidria, muito
¢m especial quando afecta os seus agentes.

Nio € pois para admirar que pouco se tenha pen-
sado acérca de instruir pessoal para tio uteis servigos.

Ha poucos oficios, artes ou profissdes para os
q 1ais ndo haja, jd ha bastante tempo, estabelecidos quer
em escolas do Estado quer em escolas particulares, um
respectivo curso. S6 palo que respeita a caminhos de
ferro, féra a parte da engenharia, cremos que nada
mais ha estabelecido do que uma cadeira no Instituto
Superior do Comercio, que serve apenas para dar aos
alunos que fazem esse curso, uma vaga ideia doque é a
exploracdo de caminhos de ferro. E ndo sdo geral-
mente os individuos que tiram os cursos ali professa-
d s que vdo para os caminhos de ferro.

Torna-se, pois, inlispensavel, a nosso vér, estabe-

lecer a forma pratica d2 se preparar pessoal idoneo
para o5 diferentes ramos de trabalho nos @aminhos de
ferro. ;
Nos ultimos tempos, em quasi todos 0s paizes es-
trangeiros tem este assunto merecido atengoes espe-
ciaes da parte nao s6 das emprezas, como dos pode-
res publicos e da imprensa.

Na Hespanha, por exemplo, vemos ointeresse com
que algumas revistas se teem ocupado da questio,
chamando a atenc¢do das partes interessadas e pondo
em destaque o exemplo de outras nagdes.

Nido haverd maneira de tambem entre nds, fazer
surgi: 0 mesmo interesse ?

Copselbeireo JFerpando de Sousa

Na ultima ses:do, da Academia de Sciencias, foi
eleito unanimemente socio o nosso director sr. Con-
selheiro Fernando de Sousa. -

A candidatura fci apresentada, ha mezes, pelo sr.
dr. Pedro José da Cunha, reitor da Universidade de
Lisboa e actual Presidente da Acidemia de Sciencias.

A posse deve realisar-se em principios deste mez.

A redacgio da Gazeta dos Caminhos de Ferro apre-
senta ao nosso director, assim como ao nosso cylega
A Epoca sinceros cumprimentos
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Linhas brazileiras — Vin recomegar os traba-
lhos, ha tempos suspensos, da construcgao da linha de
Crathetis a Thereha, da Rede de Viagio Crarense.

. psta linha, quando promptos os seus 270 kilome-
tros, dos quaes 10 ji atacados, estabelecerd ligagao
entre os Fstados do Ceard, Piauhy ¢ Maranhio.

A possivel ligagdo ferroviaria destes tres Estados

com os demais do nordeste, isto ¢, Rio Grande do
Norte, Parahyba, Pernambuco e Alagéas ficard depen-
dendo ainda, quando prompta a citada linha Crathetis-
Therezina, da conclusio dos trabalhos entre Araras e
Sobral. com 130 kilometros, dos quaes 40 ja atacados,
e entre Paiano e Alagbas Grande, onde ja estdo ata-
cados 130 dos 350 kilometros que faltam.

— Foi recentemente aberta A exploragio sO para
comboios de passageiros, o trogo de linha, entre as
estacoes de Ladainha, Brejanbra e S. Bento, no pro-
longamento de Theofilo Ottoni a Arassuaby, num per-
curso de 40 kilometros, da rede de Minas Gera®s.

— Segundo as contas apresentadas a0 Governo pe-
la companhia da Estrada de Ferro de Victoria a Mi-
nas, os resultados da exploragdo destas linhas no pri-
" meiro semestre de 1923 foi o seguinte:

Y . 1.350.840%$860
Despeza: « « « « + . 1.650.750%990

Deficit . « . - » 299.9125030

— A Companhia Sio Paulo Railway encomendou
‘na Inglaterra 10 carros para passageiros de 1." classe,
do mais moderno modelo, os quaes deverdo chegar
a tempo de prestar servico da proxima estagio de
inverno, entre Sanlos e S. Paulo.

A mesma companhia acaba de contruir nas suas
officinas dois carros de 1.* classe, os guaes comegario
a funccionar ainda este mez, e vie construir mais 6 de
60 lugares cada, com que conta fazer face ao sempre
crescente augmento de trafego.

Aquella companhia jd encommendou tambem na
Inglaterra 250 vagoes cobertos, de ago, com lotagio
de 30 toneladas, os quaes virdo alliviar, de muito, as
difficuldades, devido ao brusco e anormal augmento
de trafego de importagio pelo porto de Santos.»

As receitas das linhas francezas em 1928 —
Segundo as cifras provisérias nublicadas recentemente
no Journal officiel, o total das receitas realisadas em
1923 pelas grandes rédes dos caminhos de ferro fran-
Cezes, eleva-se a 7.187.597.000 francos, contra francos
6,780.005.000 em 1922 (numeros definitivos), ou seja
um augmento de 398.592,000. Esse augmento é divi-
dido proporcionalmente, pela forma seguinte :

Estado. — Francos 1.054.818 000 em 1923, contra
009.421.000 em 1022. Augmento de 5,37 /.

Paris-Lyon-Mediterranco. — Francos 1.912.620.000
Eng 10/23, contra 1.763.152.000 em 1922. Augmento de

09 /.

Norte. — Francos 1.196.670.000 em 1923, contra
1.188.332.000 em 1022. Augmento de 5,10 °/s.

Paris-Orléans. — Francos 997.653.000 em 1923,
Contra 017.817.000 em 1022. Augmento, 8,40 °/s,

Este. — Francos 1.021.747.000 em 1923, conira
1.016.977.000 em 1022, Ahgmento, 0,47 °/,.

Midi. — Francos 480.951.000 em 1923, contra fran-
Cos 462.159.000 em 1922. Augmento, 6,01 “/.

Receifa -

Alsacia-Lorena. — Francos 514.138.000 em 1923
contra 491.147.000 em 1022. Augmento, 4,68 °/..

Este augmento foi apenas devido ao desenvolvi-
mento do trafego, visto que os pregos das tarifas nao
foram elevados no ano findo, antes pelo contrario fo-
ram concedidas algumas reducgdes em certos trans-
portes de productos de primeira necessidade. Porem

tendo sobrevindo ao mesmo tempo um augmento de

despezas proveniente da subida do preco do carvao e
das materias primas, bem como uma elevagao dos en-
cargos da capital, o defic’t total das emprezas, que
devia ficar reduzide a 890 milhoes, deve talvez exce-
der o de 1922, que atingiu a cifra de 1.200 milhoes
de francos. :

Os importantes augmentos nas tarifas qoe foram
postos em vignr desde 10 do mez passadn, devem vir
a cobrir o deficit, se nao se dér retr.himento de tra-
fego, ou qualguer oulro ¢aso imprevisto,

Linhas hespanholas — Vae ser electrificada a
linha de Victoria a Estela de que ainda se euncon
uma parte em construcgdo, estandov os 07 kilometros
ja construidos, — 60 de Victoria-Norte a Mecolalde, e
7 do ramal de San Prudencio a Onate — a ser explo-
rados pelo Estado por tracgao a vapor.

fMovimento ferro-viario nos rstacos Unidos
— Segundo as ulfimas estatisticas dos caminhos de
ferro dos Estados Unidos, desde 1 de Janeirc a 15 de
Agosto de 1023, a differentes co npanhias de caminhos
de ferro estabelecidss a Nova York puzeram em cir-
culacdo 2.634 iocomufivas e 3.374 vagovs de merca-
dorias, tudo material novo.

Caminhos de ferro austriacos O Governo
austriaco resolveu passar para a industria particular a
réde ferroviaria que estava sende explorada pelo Estado.
Desde o dia 1 de Outubro ultimo a Companhia, for-
mada expressamenie para esse fim. com a denomina-
¢io de “Caminhos de Ferro Federaes ustriacos,?
comecout a explorar todas as linhas, 0o que deve repre-
sentar um importante alivio para o orgamentodo Estado,
pois que as linhas ferreas estavam dando um enorme
“déficit,» e uma importante melhoria nos servigos fer-
roviarios, cuja administragio a cargo do Estado em
toda a parte tem provado mal.

Ramal de Viana-Dcca

No dia 20 do mez findo abriu ao servigo piiblico
o Ramal de Viana-Doca, da Direcgdo dos Caminhos de
ferro do Minho e Douro.

Este ramal que é uma dependencia da estacdo de
Viana do Castelo e que se destina principalimente ao:
trafego chegado ou a sair por via maritima, faz por
emquanto servico limitado a vagdes completus, tanto.
em grande como em pequena velocidade,

As taxas das remessas procedentes de, ou destina--
das a Viana-Doca, sio as correspondentes 4 estacdo
de viana do Castelo, acrescidas da taxa adicional de
$36 por tonelada, e com sujeigdo as sobietaxas em Vi
gor.

As condigoes do.servigo deste ramal constam do
aviso ao Piiblico que distribuimos com o nosso ul imo-
numero.






























