' Gazeta dos Camin

Cenmtenmde uma PARTE OFFICIAL dos Minislerios de Commercie

[ .6.0 DO 37.° ANNOT ¢ Cemymun ciacoes ¢ das Celonias, e des Caminbos de Ferre de Estade

s d¢ Ferro
i TL

Bruxellas, 1887, Porto, 1897, Liége, 1905, Rio de Janeiro, 1908, medalhns de prata - Astuerpis, 1894, 8.  Luiz, 18908, mednilhas dé bronze

Fundador - L. DE MENDONCA E COSTA

(Resolicio do Censelho de Adminisiracie dé 6 de janeire de 1921
Preminda nns exposigoes: — Lisboa. 1898, grande diplomn de honrn

Secratario da Redaccdo, Manoel findrade Gomes,

Director, José Fernando de Sousa, Enganheico

PROPRIEDADE DA EMPREZA DA GAZETA

DOS CAMINHOS D& FERRO

e e B

" COMPOSIGRO E IMPRESSAO .
Typog. da Gazela dos, Caminhos de¢ Ferso '-1
5. Rua da Herta Secea, 7 i

LlSBOA, 16 de MaI‘CO d& 1924 | Jl ~Rua da Horta Secca, 7-1.° :

. -

—_ - . -

| YREDACGAO E ADMINISTRAGAO

Telephone: Cen tral-z7

r

I RERREITS ERER oot it p Tvns 18 - felnehrapinil
: PR S LN A T IT AR PRSI L LS e g 4 e e vu oy

Anexos d’'este numero
|i Cam nhos de Perro do Estudo.s<Aviaus ao fulifieo.

Seguros dg mercadoriag.—Ahertura progisoris do ramal de Vana-Noca., |

6.6 Aditaniento dn tatifvs foternabionass Po H. F

i Gsminhos de serro Poctugupsas,—! ° Aditamenio & Tavifa de Despesas | |
1 Acessoriar. Imposto de selg & o0 Tundo nnclonal 'de’ Assistencia Poblica. |
L A% Aditwmenth & terifn (e ceptmionsgemy transportas eote Loyuzd o Aviy i
passando por (i, Arganil, Coja e Vila Cova.— 6.% Aditame~tn 4 tarifa es- |

pecial P. H. F' ne* 3—G. V.—Trsusporte de recovagens o gennros [resacns
entra Portiizsl ¢ Franga
2.0 Adiamento & tarifa Internacional n* 512 tirande Veloeidada,
8.2 Adilamento & tarifa internacignal n " 301 - Grande Velogiaade
@ 0.0 Aditamento 4 tarifa nternaciopal 0.* 302—-trandy Velocidade.

SUMMARIO
l! Lizacd s dirsctas com Ssvilha, NoF 2 Fernandd de Stk . pag. 08

Ligagoes directas corn Sevilha

e P ==

e e e e s A L i \

{1 A ustrnedo do pessoal ferro-viario, par Andrade Guuies=. -« PAZ« *’:’ 1
| | Unilio internacional de Camiohos 'de Ferpdi 2200 Gl <0 . o
A F‘rm-luu;ﬁu mundial do a 0. & W A - s :.;g ;
A Exposigiy do lmperie Britanico, — ¥ ;
Lmbas estrangeiras. . .. . RACNE (TI bii - e
Parte Offcinl 353 TORIL Skt Frodi ¢ Feoi
Uicaryfin da'Rabpe. . cos ! CARIRCIan . e Y] 0a ., ol

. Os eaminhas de furro hespanhoss em {925 . . o .« = - P TR

{ Cnrso de cambhios, comparadns. . . . . . oI anatg
{1 Gonstrueghes navars na loghaterra -« . B
| Viagens o Transpiortes ) e bl A ol i 8 w, 48

| O «disparehings na explogagla dos caminhos ve farro - o oiliate: L

L 0 agriipamento de caminhos de [érto m loglaterra - o " . » r‘:? |
| UUma cadeira de jingua portusuezana-tinversidade daiGafifprnta;  » O

. .
P oitssires "t ¢ L% ¢ . il J

por J. FERNANDO DE SOUZA

Recorddmos no artigo ‘anterior, que ao assumpto”

consagrimos, ©os projectos. successivos de ligagdo das
linhas do Sul e Sueste'com as-hespanholas na dire-
ccio de Sevilha, desde o accordo de 1868 para a li-
gacio de Pias com Gibraleon por Paimogo, até ao de
1884, que nio chegou a ter sancgdo diplomatiea, para
a de Evora a Zafra por Cheles.

Referimos os estudos da” Commissio de 1898, que
se inclinava a adoptar a segunda ligagio, ndo a tendo

proposto explicitamente por consideragoes de ordem

militar.

Historidmos finalmente a construc¢io da linha de
Ayamonte a Huelva, ainda incompleta, conjugada com
a da linha do Sado, constituindo um itinerario inte-
Yessante para as .communicagoes de Lisboa com Sevi-
Tha,” mais ‘curto ‘e pitoresco’que’o actual por Badajoz
¢ Merida. -~ * IR . : _

Surgitt’ ‘agora’a campanha, que registei, d’elemen-
tos de Sevilha e.de Serpa a‘favor de'uma nova linha
‘verdadeiramente directa de Serpa pelo 'Rosal a Sevi-
lﬁa. i Tt e . : : . .

No mappa que inserimos vdo indicadas as diversas
'solugdes sucessivamente avemtadas. :

Conforme recordei, a Commissdo de 1898 propoz
uma  linha de fomento agricola de Pias ao Pomarao.
O decreto de 1002, que classificot as linhas ce rede
complementar; deixou indeterminada a origem, indi-
cando  Pias: ou  Serpa:  Mais racional era a sahida de
Pias, que aproximava a linha de.Aldeia. Nova e de Fi-
calho e evitava difficuldgdes de construegao.

- . Prevaleceu ultimamente a influencia de Serpa, em-
firehendendo-se a construcgio do ramal. -

Se se vier a realisar a construcgdo da nova ponte

sobre o Guadiana, a~que nos referimos no artigo an-
terior, e portanto a liga¢do directa de Quintos com
Serpa e a consequente inutilisagdo do trogo entre
aqueélla estagdo e a actual de Serpa, ficard o percurso
para Moura acrescido de alguns kilometros e com-
plicado com a reversdo nas duas estagbes de
Serpa. '
A gravura junta deixa bem manifestas essas com-
plicagdes e-evidencia /o erro_commetido. Tal é elle
que. se mova -ponte 'sé projectd censtruir com a coo-
peragio - da Admifistracio das estradas, "assisado seria
suspender aconstrucgaor do ramal nessa previsio e
rectificar o trogo Serpa-Pias. Reduzir-se-hia o custo
d’este a pouco mais que a infrastructura por se apro-
weitar o madterial deivia e ficaria-directa a linha Beja-
Quintos Serpa-Pias-Moura: v « 92 1 £1957
. De Pias sahiria mais tarde a linha Pias-Pomarao
por Aldeia Nova, seguindo a eumeada, em vez decorr
tar os contrafortes a partirde/Serpa.cr oo
Quanto 4 ligagio dire¢ta-com Sevilha, se predomi-
nar o -criteric das restagdes militares; absolutamerite

‘hostil a novas ligagoes dewvialdrga ao sul de Badajéz,

fica prejudicada. s 9310} R20010
Alegam os que acombatem que; para o theafro
de operagdes.no sul,a basehespanhola de concentra-
¢do de tropas deve sera linha de Arroyo de Malpar-
tida por Caceres e Merida a Zafra, aproveitando: as
linhas de Almorchon e Zafra a Merida. A construcgio
de uma linha que atravesse a fronteira mais ao sul fa-

voreceria a. concentragao, - pois a respectiva zona se

extenderia mais para osul até ao entroncamento d'es-
sa linha na de Merida, — Zafra-Huelya... Ry
— A que vem receios de invasao, quando se acen
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tuam as tendencias para a aproximacdo das duas na-
C(-)CS;:?

Eis o que alguns objectam 4s severas precaugdes
das auctoridades militares.

— Nem tudo que luz é oiro, poderiam estas res-
ponder. Importa ndo esquecec as latentes aspiracoes
de iberismo, que um acontecimento propicio pode fazer
passar da pofencia ao acto, segundo a linguagem es-
colastica. Demais, 14 estd o velho aforismo latino a
proclamar o s{ vis pacem, para bellum.

A estas apreensoes meticulosas podem-se contra-
por as ligoes da experiencia na ultima guerra.

Por isso as rasfes de ordem economica podem
ser bastante ponderosas para prevalecerem a favor de
uma nova ligagao, conjugada com as convenientes
precaucgoes defensivas.

Nido somos pois sistematicamente hostis ao seu es-
tabelecimento.

Ha razGes ecomomicas suficientes que a justifi-
quem? Pode-se esperar entre Lisboa e Sevilha movi-

—
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mento intenso, que exija a construgio de uma linha
directa? Nio serd uma ilusdo a esperanca dessa grande
corrénte de viajanies transatlanticos atrahidos pela ex-
posi¢do iberoamericana ?

Estamos tdo ‘habituados a essas hyperbolicas pre-
visdes! Quem se ndo lembra da agitacdo das forcas
vivas do Porto a favor da linha de Barca de Alva a
Salamanca, sem a qual cresceria a herva nas ruas da
laboriosa capital do Norte? Que importancia se lhe
atribuia nos discursos parlamentares em que se justifi-
cava a garantia de juro proposta!

Sejamos praticos. Seria interessante que houvesse
entre Lisboa e Sevilha uma linha que encurtasse bas-
tante o trajecto.

Para a estabelecer é a Hespanha que tem de su-
portar o maior encargo, como se vé pelo mapa junto.
Quer se construisse a linha Zafra-Mourdo, com 80 km.,
quer a de Sevilha'a Rosal, coem mais de 150 -km,, em

ambos os casos Portugal teria apenas que construir
um trogo-curto, Reguengos-Mourdo, ou Serpa-R»7sal,
conforme o caso, diferindo pouco em extensio.
Ndo é pois enorme o encargo para nos.

Construida pela Hespanha uma das linhas para
atender conveniencias da sua economia iaterna, insu-
ficientes talvez para a determinar sem o objectivo da
ligagio com a nossa réde, entendo que deve‘iamos
fazer o pequeno sacrificio que nos incumbe. Devo di-
zer que prefiriria a linha de Zafra por poder trazer
pela do Sul ao porto mineiro do Tejo avultadas quan-
tidades de minerio e porque o trogo de 19 km, a
construir em territorio portuguez faz parte da rede in-
terna e teria sido jd4 coustruido entre Reguengos e
Mourdo, se niao fora o importante dispendio com a
ponte do Guadiana.

Mais ao Sul, julgo que deve ser inteiramente posta
de parte a ligagdo de Paimogo a Gibraleon.

Se a Hespanha, por conveniencias da sua econo-
mia interna, construisse a linha de Sevilha ao Rosal,

jrfbw)a
”€ ,

deveriamos ligal-a com Serpa ou Pias (de preferencia
talvez com esta ultima localidade, fazendo-se o novo
trogo Quintos-Serpa-Pias) tomando-se na construccgio
da ponte as convenientes precaugdes defensivas.

Se a Hespanha construir o trogo Zafra-fronteira,
cumpre-nos liga-lo com Reguengos, procedendo com
eguaes precaugdes relativamente 4 ponte do Gua-
diana.

A nossa ac¢do depende pois do que em Hespanha
se fizer e do criterio de ordem militar que for adopta-
do. Em ambas as hypotheses termo de construir
cerca de 20 km. de linha facil.

O'que deve merecer-noS a maxima atenciio desde
jd sao as instancias para a prompta conclusio da li-
nha Ayamonte a Huelva,

Entretanto concluir-se-4 a malfadada ponte de Al-
cacer, ficando assegurado um itinerario mais directo e
pitoresco pelas linhas do Sado e do Sul até Villa
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Real, completado pela servigco fluvial entre as duas
margens do Guadiana.

E’ isso que o senso pratico aconsetha, conforme
vimos no artigo anterior.

Sucede que actualmente estd constituida a Junta
Autonoma do porto comercial de Villa Real. que tra-
balha activamente para fazer concluir a lihha hespa-
nhola. Ha que obter a declarac¢io oficial de caducidade
da concessdo para que outra entidade possa retomar
0s trabalhos.

A entrevista seguinte, publicada num jornal local
Os Noves, mostra o estado da questio e o interesse
com que estd sendo versada por aquela corporacgio.

Depois do artigo do nesso numero anterior sobre a «Lig:¢in
Lishoa-Sevilha,» dum dislinto colaborador deste jornal e sabeado
nés, que se tinha efectuado uma reunido de elementos des dois
paises interessados no assunto, decidimo-nos a procurar quem
nos podesse fornecer quaesquer informacgdes, no intuito de bem
esclarecer 08 nossos leitores sobre tdo importante questdo.

Por um feliz acaso encontrdmos um amigo velho; depois de
trocados os cumprimentos do estilo, do mais comesinho protoco-
lo, contimos 0s nossos desejos e a dificuldade em obler as infor-
magdes, que precisivamos.

—~Eu lhe digo o que sei—respond 1 o nosso amigo.

A Comissdo cra formada por elementos da Junta Autonoma

das Obras do porto desta
vila, os exm.*® srs. Manuel
Remires Manuel Cumbrera,
que ndo poude comparecer
por doenga de pessoa de fa-
milia, e mais este sen crea=
do, acompanhacdos peloexm.
dr. Souza Coutinho, devo-
tado cooperador de todos os
trabalhos da Junta.

—Entio — objectamos nos : .
—o 10ss0 bom amigo pode W
muito bem, s2 quizer, for-
necer-nos todas as informa-
¢Oes de que necessitamos
Para o nosso jornal.

—Da melhor vontade, ele re:ponden.

—Escutem:

—Tinhamos tido informagio de ter sido publicalo na Gaze-
3 Oficial de Espanha a caducidade da concessdo do Caminho de
Ferro de Ayamonle a Huelva, por ndo ter sido construido nos
dois anos apd3 o armisticio, e pretendends assagurar ao novo
porto um trifego importante, tanto de passageiros como de mer-
cadorias, que este caminho de ferro represents, decidimos avis-
tar-nos com 0 Alcaide de Ayamonte, D. Pedro Gutierrez, a quem
Procurimos interessar neste assunto.

D. Pedro Gutierrez, recebeu-nos com a nunca desmentida fi-
dalguia espanhola ¢ identificado rapidamente.com s nossos dese-
los, pelos benefi.ios que esta lmha ferrea traz 4 fronteirica regido
andaluza, propoz:nes a partida imedista pam Isla Cristina, onde
acilentalmente se encontrava o Delegado Militar do Directorio
Espanhol.

Feitas 25 devidas apresentagdes, este oficial, a quem a mes-
ma captivante fidalgaia distingaia; conduziu-nos ao Ayuntamien-
to, onde aborddimos o assunio ma presenga do Aleaile, o nosso
Querido amigo D. Roman Perez.

Em poucas palavras, identificados todosmo mesmo interese
comum, combinou-se formar uma grande comissio luso-espanho-
la, que fosse a Huelva soliciter do Governador militar da Provin-
Cia, que intercedesse junto do Poder Central para que a cadacida-
de fosee um facto, uma vez que D. Pedro Gutiercez ji nos tinha
imformado. que ela ainda nfo: tinha sido publicada na Gazeta
Oficial, j

Essa comissio ficou composfa dos eJemen(os prescates e mais

By

0s Alcaides de Leppe e Cartays e do3 representantes dos munici=
pios de Vila Real de Sanlo Antoiie, Tavira, Olhio e Faro.

Co.vidadas estas Camaras a fazerem-se representar, tod s
aceitaram o convite e nomearam os seus delegados.

A partida, que tinha s'do fixada para a passada quarta feira,
13 do corrente, teve de ser adiada, porque o Governador Militar
de Huelva se ausentara por alguns dias piara Madrid.

—~Pode mais informir os seus leilores que, dépois de oblida
a c:ducidade da concessdo, oulra comissdo ird a Madrid solicitar
do Directorio que ponha a coneurso a consirugio deste caminho
caminho de ferro. N'essa comissdo, Portugal serd representaio
pelo distinto engenheiro sr. Manuel Roldan.

—Mas entdo, intarompemos nds, a Junta Autonoma preten-
de assim entravar a ligacdo Lisboa-Savilha?

—A Junta Autonoma--continuou o nosso amigo—ndo tem re-
ceio da linha ferrea Lisbo: -Sevilha, porque a reputa impraticavel.

Tratando-se de caminhos de ferro de acesso 4 fronte’ra e como
(al considecados estratég’cns, nio pbde ser construida sem o pa-
recer fuvoravel do estado-maior dos exercitos dos dois paises. E
depois, esta linha tem 180 kilometros entre serras, o que torna a
sua construgdo carissima, ndo tendo portanto trafego intermedio,
que atxilie as despezas de exploragdo.

Ora este facto ndo se dd com a linha Ayamon‘e-Huelva, que,
servindo o extremo da riquissima regido andaluza, assegura a ex-
yedigdo mais rapida dos productos de exportacio de Ayamonte e
Isla Cristina.

— Creia, meu amigo, que
ainda que podesse ser um
facto a ligagdo Lisboa-Sevi-
lha por Serpa, a Junta pro-
cederia da mesma férma
para garantir um maior
movimento do porio, ‘que
estd empenhida em cons-
fruir.

F' ainda preciso atender,
que o aunenlo de passagei-

Likices &S S ros na linha do Sul, com a
' Jl}"-@.,, Riails e 4 :f??*l 5?4,,.-2 conclusio da linha do Vale
o /," o 3 do Sado, € quenos pode

trazer melhoria de horarios
de m terial. SO assim pode-
remos ter comboios rapidos p ra Lisbya com carruagem restau-
rant e wagons-camas nos conboios correios.

—Estava terminada a nossa entrevista; despedimo-nos e agra-
decemos 20 noss) amigo as suas preciosas informagoes.

Esta exposicdo é na verdade interessante, mostran-
do-nos que a Junta autonoma de Villa Real estd em-
penhada em promover a conclusio da linha Ayamon-
te-Huelva, como ja em tempos 4s diligencias do Sr.
Conselheiro Frederico Ramirez se deveu a concessio
da linha de via larga e a sua construcgdo, que a guer-
ra faz paralysar.

Empenhada, como estd, a Junta em dotar o porto
commercial com as installagdes e servigos necessarios
e correspondentes 4 importancia do mesmo, construird
certamente as  installagdes exigidas nas duas margens
pela navegagio fluvial da travessia commoda e rapida
do rio. Esses melhoramentos, conjugados com servigos
rapides de Lisboa a Villa Real e de Ayamonte a Sevi-
Iha, proporcionardo ao turismo um attrahente itiperario.
facilitando-lhe ao mesmo mesmo tempo a visita do
Algarye.

E a este proposito observaremos que em vez de se
multiplicarem esfor¢os e dispersarem recursos por
muitos portos no Algarve, preferivel parece melhorar
decididamente os dois extremos, Villa Real e Lagos,
com os quaes estd ligada toda a zona littoral pelo ca-
minho de ferro, ficando assim bem servida a pro-
vincla.

= ———
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A instrucgcao do pessoal ferro-viario

Uma das principaes preocupagdes das entidades
que superintendem nos servigos de caminhos de
ferro, deve ser a instrucgio do pessoal.

Com pessoal insuficientemente habilitado nido €
possivel executar-se o servigo inteligentemente, de
forma a satisfazer ndo sé .as exigencias do publico
como ainda mais as das respectivas emprezas.

Isto que é rudimentar, ndo tem infelizmente, no
nosso paiz, merecido aquela atengdo que em oufros
paizes tem sido um dos melhores factores para o
bom funcionamento dos servigos de caminhos de
ferro. E isso ndo é para admirar, porquanto ndo tem
sido s6 nos caminhos de ferro, como em guasi tudo
na nossa terra, o que respeita a ensino profissional é
no que menos se pensa.

O nivel da instrucgdo do pessoal ferroviario em
Portugal, nido tendo nunca alingido o grau que deve-
ria, € hoje, com tristeza o reconhecemos, inferior ao
ao que era ha alguns annos.

Quando em Portugal se montaram os primeiros
servigos de caminhos de ferrro, que o foram pela en-
tio Companhia Real, a primeira concess:ouaua de
linhas ferreas, acorreu a empregar-se n'esses servicos
um grande numero de rapazes educados e instruidos,
que, por circumstancias varias, entre ellas a difficul-
dade que havia n'essa epocha em se arranjar uma
colocagdo razoavel, para ali foram iniciar a sua car-
reira de trabalho Assim foi que os escriptorios e até
as estacOes da companhia comegaram por ter ao seu
servico individuos, uns com cursos superiores, oufros
com 0S seus cursos incompletos, mas todos elles zom
um certo grau de instrucgio que deram um grande
lustre 4 classe, isto sem fallar dos technicos — 0s en-
genhelros-——que diga-se de passagem, |4 foram parar
os mais ilustres.

Bachareis como_Christovam de Moraes Sarmento,
mais tarde o organisador e commissario geral da po-
licia de Lisboa, foram factores da C. P.

Homens como Antonio de Souza e Vasconcellos,
escriptor e professor erudito; como o Dr. Carneiro ;
Julio Cszar Monteiro, Mendonca e Costa, o grande
poeta Jodo da Camara, e muitos outros cujos nomes
nos ndo occorrem, foram em principio factores, es-
eripturarios, ou amanuenses, e mais tarde desempe-
nharam logares primaciais na Companhia: Chefes de
servigo e de Reparti¢do, Inspectores, etc,

~Pela C, P. passaram figuras aue se destacaram na
nossa sociedade pela sua fina educacgio e ilustracio
e, se alguns entraram a assumii desde logo logares
superiores, como Miguel Queriol, Alfredo Krus, Ar-
thur: Perdigdo, gragas aos seus conhecimentos espe-
ciaes; @ maioria comegou por baixo e elevou-se pelo
seu valor. = = i
~Ainda posteriormente a Companhia conseguiu re-
crufar: por meio de concursos, pessoal de escriptorio
com 'bastante cultura intellectual; mas nos ultimos an-
nos: nota-se, nas camadas sucessivas que tem appare-
cido aos concursos, umza importante baixa na percen-
tagem dos candidatos com a necessaria instrucqio se
ndo tambem com a conveniente educacio moral,

Nos concursos para praticantes de estagio, entdo
é um pavor.

E o que dizemos a respeito da C. P., torna-se ex-
tensivo a todos os outros caminhos de ferro do paiz.

Isto ndo quere dizer que mocernamente nio se en-
confrem tambem algumas figuras distinctas na classe,

POR ANDRADE GOMES

tanto nos escriptorios como tamb2m nos servigos ¢x-
ternos. A percentagem é que vae diminuindo sensi-
velmente, E ndo é dificil encontrar a causa d'este
phenomeno. A' maneira que o paiz se tem desenvol-
do, tem augmentado a facilidade de qualquer indivi-
duo <de mediana ilustragdo se colocar ¢ ndo sendo
os empregos nos: caminhos de ferro dos melhor re-
munerados, sO para |4 vae quem ndo consegue arran-
jar colocacdo mais compensadora.

s servigcos nos caminhos de ferro sendo dos que
mais dispendio de energia exigem, tanto pela assidui-
dade como pela multiplicidade de coisas a que ha
que atender, se ndo eram antigamente Fem pagos,
eram remunerados pouco mais ou menos pela mes-
ma bitéla nos demais servicos publicos, e as conces-
soes de passes e bonus nas passagens aos agentes
e. suas familias. e ainda outras regalias de que des-
fructam, compensavam, até certo ponto, a diferenca
para menos dos ordenados auferidos por outras clas-
ses que as desejariam fter.

Hoje os logares nos caminhos de ferro sio os
mais mal remunerados do paiz, mercé da crise que
desde a guerra avassallou tudo e em especial os cami-
nhos de ferro. Que admira pois que para ld ndo con-
virjam, antes procurem afastar-se aqueles que se véem
com valor para n’outros meios encontrarem melhor
carreira ?

Ora reconhecida a verdade do que deixamos difo,
a forma de corrigir o mal cujos effeitos perniciosos
ja se estio sentindo grandemente, j4 que ndo é pos-
sivel atrahir por uma remuneragio tentadora, pessoal
nas condi¢ges perfeitamente desejaveis consiste ape-
nas em as emprezas tomarem sobre si o encargo de
instruir convenientemente o pessoal recrutado, de for-
ma a poderem formar bons agentes. E nds que temos
uma tendencia especial para imitar tudo quanto se
faz no extrangeiro, porque ndo havemos de seguir os
exemplos que nos estdio dando a Franga, a Inglaterra,
e outros paizes, entre eles o Brazil, estabelecendo as
emprezas cursos onde os seus empregados e operarios
se possam instruir o suficiente para bem desempe-
nharem as suas func¢bes?

O Brazil, essa grande nagdo aonde nés levimos a
civilisagio e que estd acompanhando os paizes mais
adeantados em muitas manifestagbes do progresso
e particularmente no que respeita a caminhos de fer-
ro, oferece nos um belo exemplo.

A Direcgio da “Viagdo Ferrea do Rio Grande do
do Sul», uma das principaes companhias brazileiras,
tem em funciOnamentu nada menos do que onze escdlas
noturnas nas quaes sé acham matriculados 300 alu-
nos.

Essas onzes escolas Jestinadas a preparar pessoal
de tracgdo, machinistas, fogueiros e opérarios de ou-
tras categorias, funcionam junto dos depositos de trac-
¢do, e sdo dirigidas superiormente por engenheiros
da Companhia.

Os resultados que vae obtendo sdo os mais satis-
fatorios, tendo a companhia no seu programa estabe-
lecer tambem aulas preparatorias para os servigcos de
exploragic.

Em Franga, varias companhias téem aulas para
instruir o seu pessoal; onde porem, o ensino ferro-
viario tem tomado maior incremento & na Inglaterra.
N'est» paiz todas as emprezas ligam uma especial
atencdo 4 instrucgdo do seu pessoal destacando-se,
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porem, no primeiro logar a London & North Eastern
Railivay, que para 0 anno de 1923-1924 preparou um
magnifico programa de ligdes ou conferencias a dar
a0 seu pessoal que a elas assiste voluntariamente.

O quadro que segue indica os centros nde se
efectuam as conferencias, as materias versadas, dias e
horas em que se realisam. € os nomes dcs conle-
renciadores.

Centros Materias ~ |Dias e horas CO”J;'{_{;ZC'&'
Cambridge (Jeograﬁa fer-|Quartas-fei-Mr. R, W. Stan-

Sala dos/ro-viaria. iras-desde 10{ners, cathedra-
actos do Ins- '‘de Outubro.itico da Uni-
tituto de Sao ! versidaie.
Paulo.

Ipswich |Legisla¢io delldem. Mr. LA, Leslie,
Saladaigre-|caminhos de professor.

ja de S. Ni-|ferro.

colau.

Norwich |Economia fer=|Quartas dasiMr. W. T. Ste-
Aula da Es-|ro-viaria 14 4s 18h,45|phenson, ca-
cola de Pon- desde 10 dejthedratice.
ées e calga- QOutubro. |

as.

Nottingham Idem. Quartas, dsMr. A. W, Kir-

subterraneos.

10 h. desdelkeld y, cathe-

10 de Out. |dratico.
Grontham |Legislagio de/Tergas dsMr. J. W. P.
‘Aula de ma- caminhos de{18h,45 des-Mosley, pro-

chinas. ferro. de O de Out./fessor.

‘Sheffield |Geografia fer-|SegundasdsiMr. Rudmose
Universida- ro-viaria. 19 h. desde|Brown, cathe-

de. |15 de Out. |dratico.
Doncaster (Economia fer-{Quintas, ds/M, T. Jack, ca-
Saldo de ex- ro-viaria, 18h,30 des-(thedrattco, da
posiches. de 11 delUniversidade

| Qut. de Sheffield.

 Grimsby |Legislagio de|Quartas, dsMr.Trotter, ca-
Sala da igre-|ca minhos de[19 h. desdejthedratico da
o ferro. 10 de Out, |Univ.Sheffield.
Leeds Exploracao de|Sextas, 4s 19|Mr. Hallswor-

Universi-|caminhos delh. desde 12{th, prof.docol-
dade. ferro. de Qut. legin Arms-
trong.
Manchester |Economia fer-|Quintas, ds|Mr. T. S. Aah-
Universi-|ro-viaria. 19h. 30 des-|ton, cathedra-
dade. de 11 deltico.

Out.

e —— . ——— i B b B R

Cada conferencia deyve durar uma hora.
Os programas das conferencias sdo os que seguem:

Exploragdo de caminhos dg ferro

1. —Funccdo da exploracao de um caminho de

ferro.

2:* — Diferentes divisoes de servi¢o de uma Com-
panhia de caminhos de ferro modern.
3.° — Servigo de passageiros.
4." — Servico de mercadorias.
5.2 — Circulagio de comboios de carvao e minério.
6." — Problemas de desiquilibrio d'estes comboios.
7.”— Problemas especiaes dos caminhos de ferro

80— Vantagens e desvantagens da locomotiva

electnca Problema dos caminhos de ferro electricos.

0.° — Problema da seguranca na exploragio de ca-
Minhes de ferro.
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10.* —Questio de eficiencia. Estatisticas dos servi-
cos ferro-viarios.
11 ®— Instrucgdo pratica do pessoal nos diferentes

SEervigos.

Legislagdo de caminhos de ferro relativa ao trans-
porte de passageiros e mercadorias

1.° Transporte de mercadorias.

2.9 — Principios da lei de Negligencia.

3.” — Deveres de quem tem a seu cargoa guarda
e vigilancia dos caminhos de ferro.

4." —Transporte-de passageiros.
: 5. — Diferentes aspacto: da lei dos caminhos de
erro.

Geografia comercial e ferro-viaria no Reino Unido

Metade do curso ¢ dedicado aos diferentes aspec-
tos de eczracter geral, dentro dos limites da propria
Companhia do North Eastern Ralway, e a outra me-
tade a0s aspectos de caracter particular.

Economia ferro-viaria

1" —=Os transportes: €0 desenvolvimento econé-
mico de um paiz.

2." — Dependencia da industria ¢ do comereio, do
maior desenvolvimento  dos transportes em caminho
de ferro.

3. — Organisagio de uma Companhia de cami-
nhos de ferro.

4.° .= Promoc¢ao de um caminho de ferro no Reino
Unido e a sua sancg¢do pelo Parlamento.

5. — Capital e desembolsos dos caminhos de ferro
brltanlcos

" _ Receitas brutas e l:quidas Dmdendos dos
cammhos de ferro emr relagdo ao: capital jnvertido e
0s riscos inherentés. Comparagdo com os rendimentos
do capital em outras emprezas.

7. — Funcgdes economicas de um caminho de fer-
ro moderno confrontadas coam o aleance pnmltwo da
funcgcdo de um caminho de ferro.

0 ° — Revisdo geral das tarifas e pregos.

10.* — Tribunal de tarifas de cammhos de ferro e
suas funcgdes econcmicas.

11." — Principios em que se baseiam 0s pregos das
tarifas de caminho de ferro.

12." — Estado historicn do auvmento do trafego
de passageiros e mercadorias nos caminhos de ferro
britanicos.

13.” — Reparti¢io central de compensagao. .

14.° — Transportes - par caminho: de ferro’ e sua
competencia por outros‘meios de transporte.

15." — Os caminhos de ferro e o Estado.

16.” — Propriedades do Estad:. Fiscalisagio do
Fstado nos caminhos de ferro da India, Sul de Africa,
Alemanha, Franca, Tlalia e Estados Un'dos da Ame-
rica.

17.” — Comparacio dos caminhos de ferro brita-
nicos com os d'outros paizes no que respeita 4 sua
organisacio, servicos e despezas.

Nos fins dos annos lectivos os agentes que fre-
quentaram estes cursos sao submetidos 2o exame das
diferentes materias n'elles versadas, e para melhor
se prepararem, a companhia indica-lhes os livros gue
convem adquirir, fornecendo-lhes gratuitamente” al-
guns d’etles. '

Os pontos onde se realisam as conferencias sio
grandes cenfros de pessoal, ‘cuidando tambem a com-
panhia de prestar a conveniente instrucgio aos agen-
tes que pcr exercerem as suas funccées em logares
muifo afastados, ndo podem a ellas assistir. P’ara os
agentes que vivem em povoagdes proximas d'ésses
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centros, fornece a companhia passes gratuitos para,
fora das horas do servico, poderem frequentar os
Cursos.

Como se vé este modelo é tentador. Imita-lo se-
ria, na nossa terra, como é vulgar dizer-se, meter uma
langa em Africa. Mas jd ndo exigiriamos tanto. Con-
tentar-nos-hiamos com coisa mais comesinha. Nio se
nos afigura muito dificil que as emprezas (compa-
nhias e Estado) estabelecessem nos principaes centros
de populagio ferro-viaria como Lisboa, Barreiro, En-
troncamento, Porto e Figueira, alem de aulas para os
praticantes das estacGes, como em tempos teve a C. P.
em Lisboa, cursos para o pessoal de trac¢do junto
dos depositos de machinas, para o pessoal operario,
e ainda para os praticantes de escriptorio e todo o
pessoal que os quizesse frequentar, féra das horas re-
gulamentares do servigo. Os programas seriam elabo-
rados pelas emprezas e a leccionagdo ficaria a cargo
de agentes superiores das mesmas, que perceberiam
por tal servigo uma pequena gratificacao, quando nio
pudessem prestar-se a fazel-o gratuitamente.

Nido vemos nada que possa obstar 4 pratica do es-
tabelecimento' do ensino como indicamos, e estamos
convencidos que 0s resultados seriam extraordinaria-
mente vantajosos para as emprezas, para o seu pes-
soal e para o publico gae passaria a ser mais cons-
cienciosamente servido do que estd sendo.

St
ONIAD. INTERNACIONAL DE CAMINHOS DE FERRO

Adiamento as reunides 0as comissdes

A Administracao dos Caminhos de Ferro Italianos
chamou a atencdo do Secretariado Geral de U. 1. C.
para o facto das reunides das diferentes comissoes
estarem marcadas para o més de Abril, em Florenga,
em dias que iam coincidir com a data em que devem
ser realisadas as eleigdes legislativas naquele paiz,
eleicdes que devem ter logar em 6 do mesme més e
que, até certo ponto, iam prejudicar a boa sequencia
dos traballios a realisar.

Baseada neste argumento propds a mesma Admi-
nistragdo que as reunides fossem adiadas para depois da
Pascoa e, com essa proposta ecncordaram. os delega-
dos que compdem o Comité de Gerencia que, depois
das consultas estipuladas pelo: estatutos resolveu fa-
zer o adiamento pedido.

Nestas condigdes as datas para reunirem em Flo-

renca as comissdes das U. I. C, foram modificadas
para os dias :

Comissdo das «Questoes Technicas»—23 de Abril

Comissio do «<Trafego de Mercadorias»—28 de
Abril.

Comissdo de «Troca de Material Circulante—1 de
Maio.

Comissido de «Contas Correntes e Cambios»—5 de
Maio.

Comissdo de «Trafego de Passageiros*—8 de Maio.

Pela mesma razio e convindo, por sua vez, alar-
gar quanto possivel o praso dentro do qual as Admi-
nistragoes-Membros da Unido encarregadas do estudo
das diversas questdes, devem enviar os seus relatorios,
que ao Secretariado, quer ds demais AdministragOes-
Membros, as datas maximas para esse envio foram
tambem marcadas de novo como segue:

Comissido de “Questdes Technicas»—2 de Abril.

Comissio do “Trafego de Mercadorias»—7 de
Abril. |
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Comissdo de *Troca do Material Circulanter —10
de Abril.

Comissdo de «Contas Correntes e Cambios?r—14
de Abril.

Comissio do “Trafego de Passageirosr 17—de
Abril.
g_-fqil
H producao mundial do aco

Jd antes d4 guerra europeia a America do Norte
tinha roubado ds nagoes da Europa o primeiro logar
entre as nagoes productoras de aco, acentuando-se a
sua proponderancia depois do conflito europeu, a pon-
to de hoje, exceder em muito a producio total de to-
das as nacoes da Europa, tendo atingido em Maio do
anno passado a quantidade de 4.200.000 toneladas.

A Alemanha, que em 1913, ocupava o segundo lo-
gar deixou muito a sua produgdo que entio; era su-
perior & soma da da Inglaterra, Franga, Belgica e Lu-
xemburgo, sendo actualmente dificil avaliar a sua pro-
dugdo que, em 1921, se mantinha em cerca de 740000
tonelados mensaes.

E', por este facto a Inglaterra o segundo paiz pro-
duc or deago,

Quanto 4 Franga, apesar de voltar a adquirir a Al-
sacia Lorena ¢ com ela as suas olicinas, esse augmen-
to de produgio ndo compensou o que produz pela
inutilisagao das oficinas da regido do Norte, onde se
travaram os mais infensos combates e pela insuficien-
cia de cola metalurgico, e a sua produgdo de ago fi-
cou durante muito tempo inferiod 4 de antes 'da
guerra.

Em 1922 a produgdo levantou-se sensivelmente,
para, depois da ocupag¢do do Ruhr e da interrupgao
de encomendas ds coke metalurgico allemio, voltar a
descer, levando a industria franceza a uma situagio
deveras dificil, como se pode calcular avaliando pela
produgido de ferro fundido, que baixou cerca de 500
toneladas nos ultimos meses de 1022 e 300 toneladas
em Fevereiro e Margo de 1023,

A produgio mundial 20 ago foi, em Setembro-do
ano passado, e podem considerar-se estes numeros
como sensivelmente eguaes aos da actualidade, a se-
guinte, pelos diferentes paizes;

Estados Unidos. . . . . .

3.400 toneladas

Inglatera .l Liedl v Bl 700 "
Priangi.sl @Ol ahv 400 "
Belgpew-uph. OF 200t .6t 200 "
Luxemburgel | ..Vl . , . . 100 "

P -

A exposicao do Imperio Britanico

Deve inaugurar-se no proximo mez de Abril em
Wembley, suburbio de Londres, a grande exposi¢io
do Imperio Britanico que, pela, quantidade diversidade
e riqueza de productos e objectos expostos, vindos
das ilhas britanicas e de todas as grandes colonias
inglezas, estd des*inada a produzir um grande suc+
cesso.

Uma das mais interessantes reliquias que figura+
rio neste grandioso certamen é' a primeira locomo-
tiva de caminho de ferro, construida ha um seculo
por George Stephenson, a qual se encontra em Bar-
lington de onde em breve serd transportada pard
Wembley.

Por ocasidio da exposi¢do todas as companhias in*
glezas concederdo a reducgdo de 50 °[ nos pregos

dos transportes de todas as mercadorias e animae$
destinados 4 exposi¢iio, tanto a ida como 4 volta,
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Linhas francezas.—Para evitar ter o Estado de
adeantar dinheiros 4s emprezas ferroviarias para po-
derem fazer face d4s suas despezas que tem augmen
tado desproporcionalmente 4s receitas, o que de res-
to, tem dado pessimos resultados em todos os paiizes
que tem seguido essa politica, o governo francez au-
ctorizou em definitivo os seguintes augmentos nos
precos das tarifas.

50 °l, nos lugares de 1.* classe; 48 °[, nos de 2."
e 47 °f, nos de 3.* e 12 "I, nas de mercadorias.

Estes augmentos, ao que parece, chegardo apenas
para cobrir o déficif das Companhias que até aqui
estava sendo suportado pelo Estado.

—Vio muito adeantados os trabalhos de electrifi-
cagdo das linhas suburbanas de Paris, do caminho de
ferro do Estado, esperando-se que ainda e¢ste mez se
realize a inauguragio da circulacio dos comboios
electricos entre Paris e Begon-les-Bruyeres, e entre
Paris ¢ Bois-Colombes.

As centraes de Nanterre a Issy-les-Molineaux,
cada uma com quatro grupos de 5.000 kilowats, jd se
encontram funcionando.

Colocaram-se cabos de alta tensio e pouco falta
para concluir a instalacio das sub-estagdes.

Serdo postas em circulagio 120 locomotivas ele-
tricas, das quaes j4 foi recebida a maior parte. Fstas
machinas sdo de quatro motores, medem 18,°60 de
comprimento; pesam 57 toneladas cada, e as carrua-
gensétéem logares para 84 passageiros sentados 2 100

e pé.

Os Caminhos de ferro do Estado calculam inau-
gurar muito brevemente a secg¢io de Paris a Versail-
les, e em Abril de 1925 a de Paris a Saint Germain

Linhas americanas,—Segundo alguns jornaes
americanos, a quantia que o governo dos Estados Uni-
dos convenciornou abonar 4s_diferentes emprezas de ca-
minhos de ferro, pelos prejuizos causados pela mobi-
lisagdo das suas linhas durante a guerra europeia, as-
cende a 1.696 milhdes de dollars.

Linhas hespanholas, —Efectuaram-se recente-
mente com o melhor exito as experiencias da electri-
ficagcio da linha do porto de Pajares, entre as estagdes
de Ujo e Campomanes (Oviedo), circulando comboios
numa velocidade maxima de 55 kilometros a hora.

As locomotivas utilizadas téem 14 metros de com-
Primento, tres freios electricos e 1.800 cavalos de po-
tencia, podendo subir o porto com comboios de 350
toneladas.

A corrente alterna de 30.000 volts, que na estagio
de Cobertoria se converte em continua é fornecida
pela Electra del Viesgo.

—Acham-se muito adeantadas as obras de cons-
truccdo da linha entre Monistral a Manresa, dos Ca-
Minhos de ferro Cataldes, esperando-se que dentro
de um mez esteja assente toda a via.

~Linhas brasileiras,—Durante o ano de 1923, a
Companhia do Great-Western transportou nos seus
Comboios nos diferentes ramaes, 3.056.046 passageiros,
que renderam a quantia de 5.564:447§810; 33.694 tone-
ladas de bagagem, que degam a receita de 2,475:714$160;
1.762.405 toneladas de mercadorias, rendendo reis
16.602:784$000; e 01.075 animaes no valor de
230:206$150: tendo sido expedidos 94.857 telegramas
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que renderam 152:2108300, e tendo tido mais, de re-
ceitas varias, a quantia de 492:2388770:

Somando todas essas parcelas, tem-se que o ren-
dimento geral da Companhia no ano findo foi de
25.408:025$580. 3

—A Companhia Paulista acaba de dar publicidade
ao relatorio apresentado pela sua directoria em as-
sembleia geral dos acionistas, e referente aos servicos
da mesma via ferrea durante o ano de 1922,

Por este relatorio vé-se que o numero de passa-
geiros transportados naquele ano subiu a 3.078.859,
enquanto no ano anterior atingira a 2.888,010.

O numero de animaes transportados elevou-se a
377.790, contra 202.832 no ano anterior, tendo ¢ido
transporladas, ainda 18.788 toneladas de bagagens e
encomendas, 320.079 de café e 1.226.982 de mercado-
rias diversas. i ae

O movimento financeiro foi, ao que alude o rela-
torio, o mais lisonjeiro, pois que, da receita de
43.359:672§691 e da despeza de 31.759:4408269, resul-
tou um saldo de 13.600:232$422.

Como se vé, a situagdo geral da Companhia, é das
mais satisfactorias.

—A renda da Estrada de Ferro Central do Brazil,
durante o0 mez de Dezembro ullimo, atingiu 4 impor-
tancia de 10.926:300%000.

A nacionalisacao dos caminhos de ferro
irlandezes.—For regeitada pelo partido trabalhista
por 50 votos contra 16, uma proposta apresentada na
Camara dos Deputados da Irlanda no sentido de se-
rem nacionalizados os caminhos de ferro. |

O Governo manifestou-se contra a proposta con-
siderando-a prejudicial aos interesses do paiz, afir-
mando que muito embora fosse favoravel 4 centralisa-
¢ao dos caminhos de ferro, ndo podia ir além de cer-
tos limites, porque depois de ter examinado detida-
mente o assunto, se viu for¢ado a mudar de ideias
sobre a politica ferro-vidria. | :

O governo irlandez tinha marcado o prazo de tres
mezes 4s companhias para combinarem entre si o
agrupamento das linhas ferreas, e no caso de nio
chegarem ao acordo ser-lhe-ia imposto pelo governo.
Sucedeu, porem, que duas das principaes companhias:
o Great Southern & Western e o Midland & Great
Western se puzeram de acordo, mas nio consegdiram
obter a adesdo da Dublin & South Eastern Ralway
e de outras linhas tambem importan tes.

Em vista d'isso o governo antes de resolver o
caso, pensa consultar ;as companhias sobre o pro-
blema da limitagio das" rédes que formari cada
grupo,

Haverd portanto uma certa demora até que a
questdo se resolva.

Companhia de Seguros FIDELIDADE

Recebemos o Relatorio e contas d'esta antiga e
prospera Companhia do exercio do anno passade, que
foi presente 4 Assembleia Geral que se realisou no
dia 16 do mez findo, tendo sido aprovados bem como
0 competente parecer do Conselho Fiscal. |

Segundo esse Relaforio a Companhia fechou o an-
no com o saldo de Esc. 504.876$48 do qual Esc.
403.200%00 foram, por proposta da Direccdo, destina-
dos ao dividendo de Esc. 300800 por acchio, passan-
do o renasrante a conta nova,

Como s8"vé a situagio d’esta Companhia é das
mais lisonjeiras, pelo que a Assembleia aprovou um
voto de louvor 4 Direcgdo que tio zelosamente tem
gerido os negocios da Companhia.
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. MINISTERIO DO INTERIOR
'mro'c'ﬁi"&'geral' de administragdo politica e civil
LEn 1.550

Em nome'da Nagdo, 6 Cingresso da Repiblica decreta, @ en
promulgo, a lei segitinte ; r : |

Artigo 1.* Sdo : utorizadas as Cimaras Municipaes dos con-
cel{ms de Alenquer, Gadaval, Bombarral, Lourinhd, Peniche e
Vila Franca dc‘iit‘a a conatitufrem-se em federagdo regional para
a construgdo e «xploragio de um caminho de ferro de via larga,
pirtindo da eslagdo do Car.egado ou da de Vila Franca de Xira,
com a bitola de 1,67 ou de via reduzida, utilizando ou ndo neste
caso o leito das estradss, tendo o seu terminus em Peniche e pas-
sando, por; Mer%ca;gg, lcqm as seguintes basges:

BASE 1.*

A federagdo dus CAmaras Municipaes de Alenquer, Cadayai,
Rombarral, Lourmha, Peniche ¢ Vila Franca de Xira submeterd
i aprovacio do Govérno, no prezo méiximo de dois ‘anos, o' pro-
jecto pard a execugio docitadn caminho de ferro.

14 saniel SBASE 24

" Dipo's dé apr ovado o ‘projectd da federagio das camiras mu-
icipaes ‘e’ realizado o contrato 'de concessfo; a federagdo, nas
condicoes impostas pelo decreto de 31 de Dezembro de 1864, dard
comégo aos frabalhos no prazo maximo de seis meses. ,

I LATRASE 3N

TS
| O . |

(010 A lfederagdor fard 3 exploricde por sua conta, podendo,; cou-
tu;%oq smediante a devida, sutorizagao do QGaveérno, fazer a frans-
feréncia, da sua concessdo a qualgher companhia ot sociedace
portiguesa corstititida o1 'por constituir, '

1

BASE 4.*

“Todo o malerial a empregar, quer fixo, quer circulente, serd
de boa qualidade ¢ dos methores model s,

idoz 2 ; ';BASE&’

FEiTHI0: ° : FL ' £ 1 it

O Esta'o poierd fazer o resga'e destd linha, ro fim de quin-
zeé anos, .a cont r dg data do contrato da concessdo e nas condi-
‘coes vigenfes em ‘contratos testa natureza. | -

Art. 2.¢ F’ autorizada esta federzgio a vealizar-os emprésti-
mos que julgue necessarios 4 const: ucgdo do referido caminho ve
jerro-destinado-exclusivamente a esse fim ¢ constituidos por capi-
tais portugueses. . ik bttt
A( 0: Serservarif.car i a8 receitas sao ansulicientics para
. !\ﬂl’énﬂgsjﬁtgé achoy f l’@m«e‘ﬁw anldrizard estabelecer ian‘-

fas espreiaes, _ .
%1 Arte 3¢ Pica révogada avlegslagio em contrdrio.
<11 O1Presidente do Ministério ¢ Min ‘st o das Finangas e os, Mi-
nistros. do Interior ¢ do Coméreio « Comunicagoes o facam im-
primir, publicar & co’rer Pacos do Governo da Reptiblica, 27 de
Févci‘éiﬂ? “de 1924, M VNEEL TrIXRIRA CloMES. = Advaro Xavier de
Castro— Alfredo Emesto de'Sd Cardoso~ Antonio Joaquim Fer-
reira da Fonséca. ,‘ ‘ . :

LA ().

i 1BUU . o O

.- MINISTERIO. DO COMMERCIO £ COMUNICAGOES
EDECRRTU w0 392! ) Tl

o?“q~

ot eildimmes A e wnn Gewtingeeto do m° ),

9l b Redeber qualquer reimmeragdo de colectividedes ou de
pasticulares por servigos que tenham de desemmpenhar por virtu-
de das suas fungoes.

ik
L)

e i e
« ¥ J [ ‘!:"!‘ &

3.0 Desempenhar qualfu€igatizo administralivo renumerado
ot ndo, eléctivo ou dc-n‘\éﬁﬁﬂﬁowis%;_; sassarem @ situagao de li=
cenceadaos, salvo autgiisacio ¢specia @ administrador geral, de-
vidamente fundamentaea. ‘ .

Arts 3649 A gz 4cA0, i) resente orgittizagio e do regula-
mcnto,-fda'méﬁc‘laf ¢ ' minhi “f&mg{gdeﬁnjr

oracio dos caminhosides
da pelos segiintes diplomass

1 ¢ Regulamenlos especiais;™

2. Ordens da Administragio ge:al;

3.2 Ordensdas Dircecoes; et 2ednid

4,% Instrugoes gerais e especiais; _ . SPACSIT

59 Circulares; ' IR P OO

§ 1.0 0s regulamentos éspeciais conlém disposigoes dgrex'cul-
¢a0  permanente promulgadas pelo administrddor geral on ‘p"ilbé
directores’ ctim aprovegao daquele. & D mss ol

§ 24 As ordens da Administragdo - Geral e.das Direccoes
contém disposigoes gerais, regulando um ou majs ramos de servi-

cog, suboruiaades sempré ds leis oun disposicd s regulamentares
¢ bem assim as disposicbes sobre movimento do pesspal, 0

g 3.4 As instrucdes ferdis oulespeciais contém; disposicoes
que elucidam o -pessoaljacrea da forma deexecutar 0 sdo pros
mulgadas pelo administrader gitral ou pelos directores, quando
gerars, e pelés chefes dede servigo, quando ‘éspeciais, com 0 vis-
to do respectivo dinecton.c M 0 B8

§ 4.° As cirenlures sig da competencia dos chefes.de servico
e transmitidss a todos os emp cgados dele dependéntes, quando
tenham o caracter de generalidades. LB 0 ‘

Art. 365.° A Adminisira¢io facultard a cada emprtgado um
exemplar dos regulamentos e instrucoes que € pbrigado a conhe-
cer para o desempenho do seu cargo e do imediato a que poss
ser promovido, a fim de o hubilitar 4’ inStriir-se acérea das fun-
¢Hes que 1he incmmbent. 2ri"y i -

§ tinico. Serdo punidos disciplinarmente os empregados, que
nio conservarem cuidadosamente os regulamentos que lhe forem
distribuidrs. & ' ¥ S ALES A

CArt. 360.¢ E” concedido a‘todo o pessoal dos diferentes ser-
vicos, permanenle nas estages, o cultivo de ferrenos que, estiver
rem disp niveis dentro das agulhas das mesmas esta ges. Esta
concessio ¢ extensiva 4 'via corrente-para o pedsoal-do'Servico
de Via e Obras. . EL) T

Art. 367.* A Administraciio fornecera a todo 0 pessoal-a fer-
ram-nta. ¢ uteosilios necessarios pira 9 desempenho do servi

§ 1°0s8 _cmFr;-gndps_quc' perderem ol pdo cﬂidar‘ém‘qoﬁ%

)} hikl

iienfemente as fersamentis que Thes forem' confiadas serdo coin-
pelidos ad'sen pagamento ou punidos disciplinarmentes 1700
§ 2.0 A disposigio destesartigo ndo € aplicgvel 408 operdrios
do Servigo de Estudo e Construgdo com respeito as ferrumentas,
que é de uso perf-ncerem a esse pessoal. | el J VRS
7 Art, '368.° Ef creddo unt fundo permanehte destinado exclu-
sivamerte 4 constritedio de habitagies puru todo o pessoal ferro=
vidriodos Caminhos:derFerr0 do; Estido e compostosg o ool
- .a) Das verbas que para €sse funserao, apualmente consigna-
das no orgamento do Em,do especial; P RLE el
" b) Da'verba de 150§ & que se refere a'lein\° 1327, de 25 de
Agosto de 1922 (33T L IAN0CE HOQQNDIMVN0S 20D
| ¢) De uma ‘contribuigio satisieita por todos os empregades
que habitem g casa da Aominisiracdo; sz 28l 0Engail
d) De queisquer otras impertancias que seji possivel chter
para o fim indicado. €IAIUN 20 EIROGIL EULEE
SUTg L Aimportdneia dh contribui¢do alq ‘¢ se refere dlinea
¢) serd fixda  peloadministrador geral mediante: proposta dos
diteclores,  informados . por comissoes _especialmmxée; npmr,gdag
paraesse lim ¢ conetituidas por frés funcionarios 'e"n_omea'q‘i
dos directores ¢ quatio delegados do pessoal, escolliidos entre
aquéles a que se véfere o arf, 283,911 L0 UL ATy
0§ 2.2 A Administragio designurdl qual:p pesseal que tem di=
reito ‘a_habitar, as casas, ji existenues, assim Como aguele que
devegé ;r oiqur sendo construidas. g 1
o A0

As que for g| ‘ S. . S
pessodl que ; 14 natiireza do se servigy g¢ réco-
nheca que devia desde jd ocupar casa da Administragiio podera
set abonado um subsidie para renda de casa'quando pdo haja ha-

Bitsedo disponivel para lhe farnecer,

4,° As direcgoes adoptardo as mcitdnscpdﬁéﬂ:ﬂyt&s %l, filrﬁ
de colocar as moradas do_pessou] nas estdgdes ¢ lintiag em explo-

‘racdo, em condigoes higiénidds) fazendo-as ihspeccionar pelo pes-

soul sanitdrio, eumprindoiao pessoal que as-habite conservaslas
em perfeito estado de asseio.. 1 114] ’
Art. 300.° E' instituido um premio desti _ est
contramestres das oficinas gerais das Direcgdes, toni'o fim de'os
{nferessar na boa ¢ rapida execucdo dos traballios de constiucio
montagem € péparaciio do muterial circulante e fluvials: o 0o
§ tnico, A verba destinada a esse fimserd anualmaente

'

nado 40s mestres e

1

S

crita no orgamento; o podendo ser inferior a 50005 € a sua
distribuicio serd regilada em inStri¢oes especiuis. Lo

Art. 370.° Todos bs empregados quesejam: transferidos tém

direito a0 (ransporte gratnitode sua familia e.de seu mobiliario,

sobre 0 percurso nos Caminhosde Ferro do Estado quaisquer

que sejam os motivos e as, circunstancias dessa tra’ns.I! .

Art, 371.° As importintias das Caugoes ¢ fiancas dos empre-~

erenci



Bados da Tecouraria, Movimento ¢ revisio de bilhetes sera fixada
Pelo Censelho de Administragio.

{ § 1. As caucdes ou fiangas dos empregados tém de ser pres-
adas anles ce lhes ser dada posse dos lugares.

e § 20 As fiangas e canghes revestirdo a forma que, sem pre-
juizo ‘para ‘a Admidistra¢do for mais favordvel para 0s emprega-
8, podendo ser prestadas em dinheiro ou em titulos da divida
Plblica, portuguesa, i cotagio do dia, e serdo deposit-das na
ac.at)éa Econ6mica, 4 ordem da Administragdo, em livretes in-

l?i ttais; . |

§ 3.2 As fiancas ou caugdes poderdo ser prestadas ou reforga-
I“!S' (quando seja necessario por motivo de desvalofizaciio da «s-

ie ‘o que tenham sido prestadas) em prestagdes cujo niimero

Serd fixado pela Administraciio para cada caso especial.

. (814:° Os emprega os poderdo re eber no fim ce cada ano 0s

Juros vencidos, com prévia autorizagio da Administri¢io.
Arts 3729 I permitido an pessoal superior dos servigos, aos

f'éls.cobradoreﬁl e 10 pessoal ds= policia e exploragio, dev damen-
€ ajurament,dr, o uso e porte de arma, ficando estes emprega-

08, ‘obrigados, quando a us rem, a trazerem consigo o compe-
tente bilhete de ridentidade autenticado com o sélo em branco
da Auministragdo.

JArt. 373, De todos os empregados haverd uma caderneta bio-~
Rrafica, onde serdo registadas as suas faltas, punicoes, licengas,
¢ quaisquer oufres despachos, re-olugdes ou iniorm goes refe-
fentes ao seu servico.

11§ 1.7 Esta caderneta acompanhard o emprzgado quando éle for

.!'rﬂfls{cri_dn de um para outro servigo e estard arquivada no servi-

$0 em que o empregado esteja exercendo as suas funcgoes.

'§ 2,9 F ‘absolutamente profbido figurar qualquer recomenda-

0/ nestas cadernetas. Qualquer infraccdo a esta disposicdo serd
Pumida disciplinarmente, _

. Art. '374.° E igvalmente proibido, sob pena de procedimento
Isciplinar, responter a qua s%uer recomendagtes visando agen-
8 dos Caminhos de Ferro do Estado, ou candidatos a quaisquer

tXames ou concursus.

(Art, 375, * Ee - dois, em dois anos a Administragio Geral fard
Pu%carr' em (rdem de servigo v quadro de todo o pessoal per-
Manenle,

. Art.”876.¢ A Administragiio poderd, em casos devidamenie

Justificados, permitir o regresso a0 servico dos Caminhos de Fer-

0 do Estado dos empregados que voluntariamente tenham deixa-
0 0 mesmo servigo, pedindo r demissdo, desde que se observe 0

dispnsto nas condicoes gerais de admissTo na parte aplicivel, e

gflmen'_te quando_se tratar de empregados que tenham lido bom

omportamento no servi¢o dos caminhos de ferro. ,

~§ 1. Ndo pederio ser readmitidos a0 servigo dos Caminhos
d¢ Ferro do Estsdo os empregados que tenham sido demitidos
Por qualqiier faita, 511vo o caso de revisdo do processo.

Art. 377.% 0 tempo e servigo efectivo dos empregados serd
tOntade-desde a-data da sua admissdo, deduzindo-se as auséncias
Por faltas nio justificadas, o tempo de licenca sem vencimento,
dednﬁoeusio e de auséncia por motivo de doenga além de 90 dias
tm cada ano. _; i

- 1.' Aos empregados readmitidos contarse hi 0 tempo ini-
Camente desde a data da readmissdo.

§ 2.° E’ contado como tempo efectivo de servico o tempo de
ervico militar obrigalorio. ¢
Art. 378.* A admissio de todo o pessoal nos servigos dos

Caminhos de Ferro do Estado é feita sob a forma de contralo de

rabalho.

.. § 1. Para o8 empregados do quadro o contrato considera-se
Vital{eio e s pode ser rescindipo pela demissdo aplicada nos ter-

~organizagio; ou a pedido do interessado, pela supres-

$30 do cargo ofi por abandono do lugar. .

_§5.- Para todcs os empregados eveniuais o contrato € provi-
35"'10. ¢ pode ser rescindido desde que A administracio ou ao in~

ressado, assim, convenba.

A:tdﬁﬁ%'.L oda a corrsspondéncia da Administragdo Geral

COm as direccdes, e destas com 08 Servigos e vice-versa & consi-
erada interna interna e como tal feita sob a forma de comu-

tcz gdo, |
& ‘i\ﬁl 380, Os assuntos a resolver entre os directores e 0
administrador geral; e entre os chefes dos servicos e os directo-
res, devem de preferencia e sempre que seja possivel ser tratados
Verbalments, e snbmetidos a simples despacho. |
"+ Art. 381. " Os chefes dos servigos do Movimento, Viae Obras
& Malerial e Tracgdo, deverdo reunir em transferencia uma vez
POr - mids com ' bs chefes de divisio e os chefes das secgdes ou ins-
Pectores seus subordinados. | .

~ §1.° As reunioes terdo lugar sem convocacdo, em dia fixado.

© §'2.r Quando circunstincias especiais o exijam as conferén-
ei*'eﬁr_ podem ser mais frequentes ¢ neste caso serdo feitas convoca~
§0¢s especiais. | | “ 4 ,

" Art, 382.° As conferducias_sdo especialmente destinadas:
b ;é.,' A abreviar a resolugio tos assuntos de servigo;
. 2. A estabelecer entre os chefes de servico e os seus delega-
4o wla conformidade de pontos de vista;

3.* A substituir quanto possivel as trocas da correspondén-=

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cia_para o exame de informagao dos #ssunlos de scry%r;_o, comuns
a virias estagoes. - L

Art. 383.° Nestas conferéucias o8 assistentes deverao fazer
comunicacoes acérca dos assunios impartantes ainda que de inte-
résse privativo das su s Secgoes, deventdo especialmentr entender-
se aclrea das meiidas tendentes;

1.- A assegurar aregularid.de e a seguranca do servico;

2. A melhorar as installacGes;

3. " Procurar 4 satisfagdo dos interesses do publico;

4.+ A obter uma melhor utilisa¢do dos meios de {ransporte;’

5. A realisar economias de despesas; g B

0. A procurar evitar desvios.dp trafego.

Art 384.° Mensalmente, ¢ com o mesmo. objectivo dos arti=
oos anteriores, os directer. s reunirio em conferéncia com os che-
fes dcs respectivos servigos. '

Art. 385.: Salve impetimento sbsoluto e justificado é obri-
{Oria a presenca nestas conferéncias de todos os funciondrios que
por deéxer de cargo nelas dexam tomar parte. | hafe 441

Art. 386, Sempre que ge to-ne necess:rio atendendo & inten-
sidade do trabalhs, oinspector chefe das oficinas gerais poderd
ser coadjuvado no seu seruico por um dos mestires das mes-
mas oficinas expressamente nomeado para éssefim, pelo respe-
ctivo chefe de servigo. ' ,

Art. 387.° No provimento dos lugares do S rvigo dé Via e
Dbras ¢ dada preferéncia aos agenies dos Servigns de Estudos e

Construcgic. 17
(Continua)

Direcgao Geral de Caminhos de Ferrb-

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes ¢ conformando-se com 0 parecer do Conselhio Sup:-
rior de Obras Publicas: manda o Govérno da Republica Portu-
gueza, pelo Ministerio do Cemercio e Comunicagoes, declarar de
utilidade publica, nos termos da lei de 26 de julhp de 1912, a
expropriacio da parcela de lerreno, ¢ m a area de 90 metros
quadrados, pertencente a Antonio Per:ira Bernardino, situada
junto da passagem d= nivel ao: quilomelro 89,090 da linha de
Oeste, conforme consta da planta junia ao processo n.” 2.773, a
fim de nela ser construida uma casa de guarda para a referida:
passagem, .

Pacos do Govérno da Republica, 12 de Fevereiro de 1924, —
O Ministro do Comntercio ¢ Comunicagdes, Antonio foaquim
Pereira da Fonseca. .

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminlios dé Ferro
Portuguezes e confermando-se com o parecer do Consetho Supe-
rior de Obras Rublicas : manda o Goyerno, da Republica, Partu-
gueza, pelo Ministro do Comercio e Comunici¢oes, que seja de-
clarada de utilidade publica, nos termos da lei de 26 de julho de
1012, a expropriacio dos terrenos necessarios para-a ampliacio
da estaclo de Vila Nova de Gaia e suas dependencias, conforme
a planta-desenho n.° 2,776 junta ac respecliya processo. 1924: .-

Pacos. do Gioverao da Republ ca, 2.de Fevereirp de
O Ministro Jdo Commercio e Comunicagoes, Anfonio Joaquim
Pereira da Fonseca, - (kB he. Baliod

f J ' 1)

Atendendo ao pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes e conformando-s2 com o p recerdo Conselho Supe-
rior ¢e Obras Publicis: manda o govérno da l%:l blica Portu-
guesa pelo Minisiro do Comercio e Comunicacoes, declarar de
utilidade publiea, nos termos da lei 26 de julhosde 1912, a expro-
priacio’ de terreno com a area de 213.05i™%225 denominada de
Vale dos Ovos, concelho de Tomar, pertencente 4 respectiva, &-
mara Municipal e situada 4 direita da linha do Norte, ao quil6-
metro n.t 2778, constituindo este terreno dependencia da linha
ferrea para ser explorado como pedreira. s M oh

Pagos do Goyverno da Republica, 20 de Fevereiro de 1924, —
O Ministro do Cometrcio ¢ Comunicagdes, Antonio Joaquim pr.
reira da Fonseca. - e

J N e
O Carvaéo do Ruhp '

De accdrdo com recentes dados ‘estatisticos, a pro-
duceio do carvio no Ruhr durante o anno de 1923
foi 70 °/, inferior 4 do anno anterior excedendo a do
coke de 35 °/, 4 de 1022. | -

































