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Tanto a imprensa hespanhola como a portugueza
tem-se referido com insistencia ao projecto de cons-
truccio de um caminho de ferro que, prolongando a
parlir de Serpa ou Riosa linha de Sueste, estabelega a
ligacdo directa de Lisboa com Sevilha em substituicdo
de longo circuito por Badajoz.

A proximidade da exposi¢do ibero-americana in-
flama os animos dos propagandistas d'esta linha e
leva-0s a reclamar a sua imediata construcgdo, asseve-
rando que em Hespanha, onde ha que construir a
maior extensio de linha, facilmente se levard a efeito
esse nfelhoramento.

F! interessante o assumpto, convindo por isso exa-
mina-lo attentamente. Lisboa acha-se ligada com Se-
vilha pela linha de Leste e seu prolongamento até
Merida, de onde se destaca, a linha que por Zafra e
Tocina vae 4 capital andaluza, um dos principaes
objectivos de turismo em Hespanha. Sio 500 km. de
percurso, que no periodo aureo de antes da guerra se
procurava atenuar pela comodidade de carruagens di-
rectas de luxo e por um servigo acelerado.

Logo que se concederam as linhas do Sul e Sueste

a uma companhia ingleza, impb6z-se-lhe uma ligacdo

com a vizinha Hespanha na direcgdo de Sevilha, tendo

sido escolhido em 1868 Paimogo para ponto de pas-
sagem da fronteira. .

 Fm 1878 achava-se a linha construida até Serpa e

em 1887 prolongou-se até Pias, ‘de onde devia seguir
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para Paimogo, para o que havia que construir em
territorio portuguez um trogo curto.

Em 1884 foi nomeada uma comissio tecnica mixfa
de engenheiros portugueses e hespanhoes, composta
de Tavares Trigueiros, director do Sul e Sueste, Boa-
ventura Vieira, D. Antonio Borregon e D. Luiz Page
para estudarem a melhor ligagio de Lisboa com Sevi-
lha. Compararam diversos tracados, obrigados uns 4
passagem por Evora e outros por Beja.

A linha d’Evora a Zafra, ponto de ligacio mais
conveniente na linha de Merida a Sevilha, reduzia a
428 km. o percurso do Barreiro a Sevilha.

A directriz por Beja, Pias e Moura em direcc¢do a
Zafra media 475 km.

Seguindo de Moura pelo vale de Ardila a Frege-
nal e por Huelvaa Sevilha a extensdo era de 533 km,,
reduzida a 465 indo por Pias e Ficalho 4 Cortegana na
linha d’Huelva e a 421 indo por Paimogo procurar
ligacdo com essa linha.

Esta ultima directriz, j4 adoptada em 1868, facili-
tava a cuncorrencia do porto de Huelva ao de Lisboa
e atravessava terrenos pobres despovoados, ¢ acidenta-
dos, sem trafego local importante e tornando dificil e
dispendiosa a construccdo da linha.

Nenhum d’esses inconvenientes apresentava a liga-
cio de Evora por Cheles a Zafra, proximamente equi-
valente em extensdo. Era de facil construc¢ido, servia
o principal centro do Alentejo e os concelhos de Re-
ouengos, Redondo e Mourdo, seguia sensivelmente a
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linita récta entre Lisboa e Zafra, realisando um enciur-
tamento de 147 km. em relacio ao itinerario por Ba-
dajez. A. regido atravessada em Hespanha, que se ex-
tende enfre Oliveira ¢ Jerez, tinha incontestavel im-
portancia pelos recursos agricolas e riquezas minei-
ras.

A extensdo a eonstruir em Portugal era maior 59 k.m
desde Evora. Em Hespanha haveria que construir 81 km
até Zafra, enquanto a ligacao por Pias e Paimogo exi-
gia apenas 30 km. em Portugal e 45 em Hespanha.

Pelas razbes expostas a Comissdo deu a preferen-
cia ao tragado Evora-Cheles-Zafra. Os seus trabalhos
deveriam ser seguidos de negociagdes diplomaticas
para um acordo infernacional acerca da ligagdo. Ne-
nhum seguimento se, deu a estes estudos preparato-
rios, '

Em 1897 assignou-se um contracto provisorio com
0 Marquez de Guadalmina para o arrendamento das
linhas de Estado, logo substituido por um projecto de
lei com o mesmo objectivo, que nio vingou. Nele se
previa uma phantastica ligagio d’Exiremoz a Zafra,
directriz verdadeiramente absurda.

Quando se procedeu em 1898 ao delineamento da
rede complementar ao sul do Tejo, a comissio res-
pectiva pronunciou-se a favor da ligagio por Evora
com Zafra, na hypothese de prevalecerem as razdes
economicas 4s de ordem militar, que se op6em a no-
vas ligagOes de via larga com a rede hespanhola ao
sul,da de Badajoz.

Quanto ao trogo de Pias a Paimogo, a comissio
mostrou-se-lhe adversa, propondo o prolongamento
da linha do Sueste a Moura.

No plano dos caminhos de ferro secundarios e es-
trategicos hespanhoes subsidiados pelo Estado figura
uma linha de Paimogo a Gibraleon na linha de Zafra
a Muelva e outra do Rosal por Aracena a enfroncar na
linha de Ronquillo a Sevilha e oufra de Zafra a Vila
Nueva proximo da fronteira.

Figura ainda, e estd em construccio, o caminho de
ferro estrategico de Ayamonte a Huelva. Fora este
classificado primeiro para via estreita.

“Quando se preparava no paiz visinho o plano da
rede complementar, constituida pelos chamados cami-
nhos de ferro secundarios e estrategicos, em cumpri-
mento da lei de 30 de julho, fui a Madrid conferen-
ciar acerca das ligagtes que podiam ser previstas com
a nossa rede. Em vista da oposi¢io das nossas esta-
coes milifares 4s ligagbes de via larga no Alemtejo,
nao encarei nas conferencias havidas a hypothese Evo-
ra-Zafra e muito menos a Pias-Paimogo. Insisti porem
pela linha Ayamonte-Huelva, que sendo conjugada
com a construccdo da do Sado, realisaria sensivel en-
curtamento. De Lisboa a Sevilha por Badajoz seriam
560 km. e pelo Sado e Ayamonte 439,

Procurei interessar na construcgio do trogo Aya-
monte-Huelva a Companhia de M. Z. A, que chegou
a mandar um agente superior a Portugal estudar o
assumpfo e engenheiros efectuar um reconhecimento
entre Ayamonte e Huelva, A travessia do Guadiana
seria feita em vapores. Haveria, ndo s6 o trafego Lis-
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boa-Sevilha, mas as relagdes regionaes do Algarve
com o Sul de Hespanha, que representariam valioso
trafego,

Para facilitar a construcgio do trogo hespanhol
conceder-se-ia 4 respectiva empreza uma percentagem
sobre o participe poriuguez do trafego combinado’.
Zom dificuldade se conseguiu a aprovagio d'esse al-
vitre pelo Governo em portaria de 8 de agosto de
1006 assegurande um bonus de 10 °/, enquanto o
participe ndo atingisse 300:00 pesetas e diminuindo 1°/,
por cada 20:000 de augmento.

Foi ainda encarregado o engenheiro sr. Frederico
Ramires de promover em Hespanha auxilios e influen-
cias a favor da construccdo da linha e da substituicdo
da via estreita pela via larga.

Surtiram efeito essas laboriosas diligencias, sendo
a linha de via larga concedida 4 Sociedade de los fer-
rocarriles' secundarios, empresa francesa gne iniciou a
construcgio etinha alinha adiantada, quando a guerra
veiu suscitar dificuldades Jde que resultou a paralisagio
dos trabalhos.

Ao mesmo tempo diligenciara-se obter, sem o con-
seguir, as licengas precisas para o estudo e construc-
¢io de uma estacada em Ayamonte, que servisse para
estacdo fluvial.

Nem se concluig ainda a linha em Hespanha, nem
a linha do Sado, cuja construcgdo se arrasta ha 11
anos, faltando ainda a ponte do Sado.

Se esses trabalhos estivessem ultimados, facil seria
crear servigos rapidos e directos para o Algarve e Se-
vilha por um itinerario sobremodo interessante para
o turismo. _

Para recordar todos os antecedentes do assumpto,
importa referir que no plano da rede complementar
a0 Sul do Tejo aprovado por decreto de 27 de no-
vembro de 1002 se infroduziu uma linha de Pias por
Aldeia Nova ao Pomardo, destinada ao fomento agri-
cola e mineiro da regido.

Fora escolhida essa directriz de preferencia 4 que
partindo da estagio de Serpa fosse por essa vila a
Pomardo. A construc¢do por Pias a Aldeia Nova era
muito mais facil e economica e a estagio de Pias
mais propria para entroncamento, ndo tendo por isso
sido atendidas as reclamagdes de Serpa feitas por oca-
sido do inquerito.

Ultimamente menos ‘prezou-se o plano decretado
e determinou-se a construcgdo do ramal da estagido
de Serpa 4 vila, o que suscitou o alvitre do seu pro-
longamento 4 fronteira, fazendo parte de uma liga¢do
directa de Lisboa com Sevilha.

Foi D. José André asquez, director do jornal E/
Noticier Sevillano quem empreendeuuma campanha a
favor da linha directa Lisboa-Sevitha. Iniciou-se uma
propaganda activa, formaram-se comissdes regionaes
de iniciativa em Portugal e Hespanha, A proximidade
da exposi¢do ibero-americana suscitou a favor da cam-
panha empreendida a afluencia visinnoda de grande
numero de visitantes, que viriam da America utilizar o
porto de Lisboa e transitar pelas linhas portuguezas.

Foi uma comissdo de Serpa a Sevilha, percorrendo
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de automovelia directriz preconisada para a linha por
Aldeia Nova, Ficatho, Rosal de la Frontera, Aroche,
Cortegana, Jabugo, Aracena, Higuera, Castilo de las
Guardias e Triana.

Como ¢é natural, a Junta de parochia de Pias, pre-
conisando a ligagdo directa da linha de Sueste com
Sevilha, reclama que seja de Pias que parta o prolon-
gamento em direccio a Rosal e ndo de Serpa. Logo
ali se formou uma comissdo para defender os interes-
ses locaes.

Ha ainda um facto, que importa referir e que tem
de ‘ser considerado num estudo cuidadoso do as-
sumpto.

A linha de Sueste desce de Beja a Quintos por um
tracado sinuoso acomodado ao contrato que garantia
uma elevada receita bruta kilometrica.

Ha nesse |trogo 1.002"em curvas de 300" No tro-
¢o de Serpa a Pias 0 raio minimo numa pequena ex-
tensdo foi de 350", As pendentes vdo a 16"

A partir de Quintos a linha acompanha para mon-
tante o Guadiana numa grande extensdo até o frans-
por na ponte metalica,ia partir da qual sobe para a
estagio de Serpa.

Pensou-se durante ‘algum tempo em aproveitar a
ponte simultaneamente para a viagao ordinaria e para o
caminho de ferro, o quejimplicaria mutuas sujeigoes,

Mais recentemente surgiu a idéa de ser construida
nova ponte privativa do caminho de ferro, mais refor-
¢ada, ficando a actual exclusivamente para a estrada.Um
alvitre surgiu entdo: o de colocar a nova ponte proximo
da estagio’de Quintos, a juzante da actual, seguindo a
linha directamente a Serpa. Esse plano devia ter sido
estudado conjunctamente com o do ramal de Serpa d
estacdo, que nunca deveria ter sido construfdo, pois €
mais um a complicar a exploragdo do Sul e Sueste.
Mais valera, a counstruir-se nova ponte, “construir de
novo o trogo Quintos-Serpa-Pias, evitando-se a cons-
trucgio do ramal. Com pequeno augmento de des-
pesa ficava a linha de Sueste, Beja a Moura, sem ra-
mal; passaria por Serpa e Pias e, bifurcando em Pias
para a fronteira, se se construisse a linha directa de Se-
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vilha, e para o Pomario quando o trogo Pias-Po-
mardo viesse a ser construidos Brinches teria a estrada
e a ponte para vir 4 estagio de Quintos.

Poder-se-4 observar qite, feita a ligagdo direzta de
Quintos com Serpa, o prolongamento para Hespanha
se fara mais directo e em melhores condi¢oes de Ser-
pa por Aldeia Nova;ficando o ramal e o troge Serpa-
Moura constituindo a linha para Moura. Havendo én-
tre Quintos e Serpa 9 k™ pela rectificagio de tracado
e tendo o ramal 0 de extensio, esses 15 k.™ substitui-
riam c¢s 10 qgue hoje medeiam entre as estacoes de
Quintos e Serpa. Agravar-se-ia pois em5 K. o percurso
para o trafego alem de Serpa. Alem d’isso é provavel
que, por virtule de tracado do ramal em consfrusgao,
com a Dbifurca¢io para o lado de Quintos, e da situa-
¢io da nova estacido de Serpa, se fosse construida a
linha directa Quintos-Serpa-fronteira, ficasse o trogo
Serpa-Moura com uma reversdo pelo menos e as con-
sequentes complicacoes de manobras.

Isto mostra o cuidado com gque devem ser €sco-
Ihidas as directrizes antes de se empreender qualquer
construccio.

Se o problema fosse examinado no seu conjuncto,
nido se construiria o ramal, sendo preferivel a rectifi-
cagao de tracado Quintos-Serpa-Pias, em que havia
apenas a infrastructura que construir, aproveitandorse
o material de via, pois a extensio total seria a mesma da
linha actual. Poupar-se-ia assim o custo da superstructu-
ra do ramala troco do da infrastructura deSerpaa Pias.

Se a construccdo do ramal estd ainda no inicio, va-
lia a pena supendel-a e estudar a rectificacde de tra
cado que indicamos.

Quanto 4 linha directa Lisboa-Sevilha, se viesse a
ser decidida a sua construgio, teriamos em territ6rio
portuguez cerca de 25 k"..apenas, com insignificantes
terraplenagens e obras de arte, servindo Aldela Nova

e Ficalho.
-

Num proximo artigo assentaremos, conclusdes so-
bre este assumpto, mais complizado do que parece 4

primeira vista. :

Ferroviarios do Brasil

(s ferroviarios brazilefros iniciaram agora um lar-
g0 movimento associativo inaugurando no passado
més de Janeiro 4 Corporagdo dos Ferroviarios do Bra-
&ilt

A assembleia inaugural assistiram mais de 250 fer-
roviarios pretencentes 4s Gompanhias de Caminhos de
ferro, Central do Brazil, Oeste de Mnas, Victoria a
Leopoldina Railway e Réde Sul Mineira, que, com
grande entusiasmo, mas no meio da maior ordem,
aprovaram as segumtes bases principaes da associa-
¢do:

Advogar os interesses da classe, velando, princi-
Palmente pelo cumprimento das leis de protecgdo aos

trabathadores ;

Promover a educacdo civica dos ferroviarios, pu-
blicando a «Revista dos Ferrovnarlos" realisando con-
ferencias, congressos, etc.)

Manter a sec¢do de previdencia.

)4

Calendarios

Da Sociedade Alemtejana de Seguros «A Patrian
com séde em [Evora, recebemos dois calendarios e
trez folhinhas, que agradecemos.

—— - —— —

A mesma Assembleia encarregou uma comissio
composta pela mesa ¢ mais algunsdos associados para
realisar os trabalhos tendentes a organisac¢io a cons-
tituigio e de elaborar o projecto de estatutos' que deve
ser discutido e aprovado n‘umanova assembleia a rea-
lisar no corrente meéz.

A oreamizagdo, que agora acaba de seconstituir,
representa um notavel esforgo associative que, bem di-
rigido pode representar dentro de um futuro proximo
uma grande e valiosa forga, pois o numero dos seus
socios deverd atingir muitas dezenas de milhares de
individuos espalhados por todos os pontos e por fo-
dos os Estados brasileiros.
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Os caminbos de ferro do Estado

Entrevista com um distincto engenheiro do Minho e Douro

Um dia destes, em Campanha, tivemos o pruzer de
encontrar um distincto engenheiro do Minho e Douro,
cujo nome, por diversos motivos, ndo vem a propo-
sito.

— Entdo V. por aqui? — diz-nos ele, depois de um
cordeal abrago. '

— E' verdade. Esperamos o comboio de Lisboa.

— 0O 56 da C. P.—corrige tecnicamente o npsso
intecutor. E acrescenta:

— Demora ainda uns minutos. O suficiente para
eonversar-mos. Quer?

— A's suas ordens.

— Pois bem. Primeiro que tudo, pego-lhe para es-
crever na Epoca que nao tem nada com o Minho e
Douro a afirmagdo de que os caminhos de ferro do
Estado estio bolchevisados. E' preciso distinguir: es-
tes caminhos de ferro estio divididos em duas partes,
Sul e Sueste e Minho e Douro.

~E Vocé:..

— E’ claro, eu pertencendo 4 parte norte, protesto
contra essa afirmacdo.

— De facto — dissemos n6s — Vocé tem uma certa
{)azao. porque, menos, os comboios aqui andam 4 ta-

ela.

— Olhe meu caro amigo estive no Sul e Sueste a
praticar, a quando aluno do curso tecnico, e posso ga-
rantir-lhe que ha real-

(Por ser de fiagrante actualidade franscrevemos
0o jornal «& Epoca» esta inferessante entrevista)

— O certo é que o pessoal encheu-se de brio e re-
parou aquilo que parecia nao fer concerto, reparagio
que levou s6 4 mezes. O que eles ndo gostam é de for-
necer trabalho para o Sul. Mas, presentemente estamos
concertando duas caldeiras para la ..

-—As oficiras satisfazem as necessidades do ser-
vigo ?

— Completamente, Ali trabalha-se. Olhe todo o ma-
terial circulante recebido da Alemanha ja estd monta-
do, e tdo rapidamente que em 10 dias, 307 foram pos-
tos em circulagio.

Alem disso em Abril ultimo comeg¢dmos a repara-
¢do de 50 vagons avariados, entregues pelo Sul e
Sueste, e destes ja temos 20 em servigo.

— Isso € bom ftrabalho...

— Ainda mais: as 10 locomotivas para via reduzida
levaram em media seis dias cada a serem montadas
por uma equipe de 40 operarios- ..

Nesta altura chegou o comboio n.” 11, do Minho
e Douro composto de variadissimos tipos de carrua-
gens, Chamamos para isso a atencdo do nosso entrée-
vistado.

— De facto — diz ele -— é feio o aspecto. Mas se a
maioria das carruagens sdo ainda as primitivas, com
leitos de madeira. «.

— Isto prova que teem sido bem conservadas.

— Mas hoje as suas

mente muita diferenga ™ co¢ IFJewd‘uA. +— —q  reparagdes sdo quasi
entre estas duas direc- %0 woo - totais e dispendiosas.
¢oes. Aqui tenho con-  24f.ces | = AN Atendendo a isso estu-
vivido com todo o pes- 240w / \d/’ =\ dou-se jd um tipo novo
soal e sei bem atéon- 50w || o | . T =34 At de carrpagens para o
de vai o bolchevismo. 30 ooc o 2 "\ servico de tramways
Como a palestraco- 225 vov . i o i S e que esta orcado em
megasse a interessar- 2% oov (/ 7 w2 40 contos.
nos, resolvemos levar es.o00 k| | | AT N M — Nio lutam com
o assunto-até ao fim. ewe. vow \ A=t ik falta de materiais ?
—No Minho eDou~ 205, ve0 } \_| /' = = Fastaity deidigs
ro tambem ha muito  z00. seo AL teriais e quando os ha
material 4 espera de a0 '.._.‘-‘V.' 11 sdo carissimos. Calcu-
reparagao? 490 L oew le V. que o carvalho,

— Todas as nossas
locomotivas estio em
condi¢des de servigo. Actualmente temos 62 de via lar-
ga e 27 devia reduzida, incluindo neste numero 10 que
acabamos de receber por conta das reparagdoes. Espera-
mos mais 3 de via larga para passageiros e 10 para mer-
cadorias.Pois destas 62, vinte e uma teem perto de 50
anos (1) e sémente uma é que, por insuficiencia de forga,
é utilisada para tirar agua; esta foi adquirida e entrou em
servico em 1874! Temos tambem incluidas neste nu-
mero, duas que nos foram entregues pelo Sul e Sueste
e que depois de grande reparacdo, ficaram como no-
vas.

— Nesse caso, o Sul e Sueste podia mandar-lhes

mais.
O nosso amigo fez que nao ouvin e confinuou.

jowe” Fos® Mad® OB Rt o Jull” AF Sit? Oud® N Dy’

que antes da guerra
custava 30800 o metro
cubico, custa hoje aproxi- madamente 1.500$00 o pi-
nho estd a 280$00, etc.

— Dizem que os Caminhos de Ferro nio satisfa-
zem as necessidades do trafego. E’ certo? :

— Nédo é bem assim. |

E, sacando de uns apontamentos, disse-nos:

— No ano passado, as locomotivas efectuaram o
percurso total de 2.711,061 quilometros e quer V. ver
qga; g percurso antes da guerra, que foi maximo em
i0]: -

— Diga 14. |

— N'esse ano foi de 2.633:876 kilometros, ou seja
um excesso de 77:000 aproximadamente, a favor de



1023. Ai tem o mapa comparativo... Se o quizer pu-
blicar.. -

— Com todo o gosto. — E arrecadamos o pequeno
grafico que acompanha este artigo.

A conversa derivou em seguida para outros pontos
e vem 4 baila a nova organisagio dos Caminhos de
Ferro do Estado.

Opinido do nosso entrevistado :

— Fiquei com a impressao de que o sr. Queiroz
Vaz Guedes se preocupou somente em arrumar a casa
e ndo olhou ao futuro,

Basta que lhe diga que se ndo atendeu a um por-
menor importante, que € o do recrutamento do pes-
soal tecnico, tanto superior como operario.

Assim os engenheiros praticantes ndo pertencem
a0 quadro. Se durante os dois anos nao houver vaga,
terio que se ir embora, para dar logar a outros que
Queiram vir praticar.

— Desse modo, quem se sujeitard a perder dois
anos num logar, com futuro incerto?

— Ninguem. Isto traz como consequencia o afasta-
mento das competencias.

Parece assim que ou o ministro quiz transformar
os Caminhos de Ferro do Estado em escola pratica
das outras Companhias ou quiz arranjar uma reserva
de engenheiros para as greves,

— Seja como fOr, por essa organisagio ndo haverd,
daqui a algum tempo, quem se dedique ao servigo dos
Caminhos de Ferro do Estado.

— E' facto — comentou o distinto engenheiro. — E
o caso do pessoal operario, provado como estd que o
recrutamento pelo logar de aprendiz é © melhor, foi
um erro reduzir o numero destes a 40 quando podia
ir até 100, o que ndo era demasiado para um total de
500 homens. Além disso os seus vencimentos sio tio
Pequenos que o augmento de despeza ndo era grande.

O que temos de melhor foi recrutado desta forma.

L A

t Naturalmente, entrdmos no capitulo de vencimen-
08 :

— Quarto a vencimentos—diz o nosso interiocutor
~antes da guerra eram pequenos € agora sio peque-

Nissimos. _
Basta dizer-lhe que os vencimentos actuaes se ob-

tem multiplicando os de 1014 por factores variaveis
que vio de 10, para os engenheiros, até 22 para o

aprendiz de desenhador. _
Estando a vida hoje cerca de 30 vezes mais cara,

0s engenheiros ndo chegam sequer a receber um tergo
do valor que recebiam em 1014,

Este nivelamento de vencimentos jd esta produzindo
08 seus fructos. V4 v. ver 14 ao Tecnico quem € que
§¢ atreve a estudar hoje. ..

Os rapazes fogem para o comercio, porque este
l?iiga bem emquato o Estado explera os seus funciond-

0s.

— Apezar disso os Caminhos de Ferro do Estado
ddo deficit.

—Se o dio, este tem facil explicagdo nas tarifas,
Que nio acompanharam os pregos dos materiaes e o
Custo da mao d'obra.

Explicando:

— As madeiras tiveram um augmento de 5.000 por
Cento (e mesmo para o pinho de 7.000 por cento):
0 ferro 2.000 por cento. O carvdo teve um augmento
de 3500 por cento e sé nas locomotivas gastamos por
Mmez uma media de 3.500 toneladas-

Os vencimentos tiveram uma média de 1.500 po
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cento de augmento. Em compensacgao, contra todes es-
tes augmentos, temos as tarifas elevadas simplesinente
em 700 por cento-

Estavamos neste ponto da conversa quando chegou
o rapide. (O 56 da C. P. como se diz em linguagem
ferro-viaria). '

O nosso amigo ainda nos frisou 4 despedida:

— Venha cd . um dia ver as oficinas com vagar. E

quanto a bolchevismo, capacitese de que os unicos bol-
chevistas culpados que ha em Portugal, sio os do Ter-

reiro do Pago. «
0 BRASIL E 0S SEUS CAMINHOS DE FERRO

Em materia de caminhos de ferro, como alids em
todas as materias importantes para a vida e actividade
de uma Nacdo, o Brasil estd provando dia a diz quanto
de interesse e de atengdo lhe merecem os problemas
destinados a promover o seu maior. desenvolvimento,

Mostra-o bem o orgamento para o exercicio de
1024 ha pouco. aprovado pelo Congresso Nacional,
pelo qual o governo é auctorisado a abrir creditos ou
a realizar operacoes financeiras até um maximo de
79.035 contos para custear despesas’a realisar com os
seguintes caminhos de ferro: | '

Caminhos de Ferro Central do Brasil, continuagio
de trabalhos de construcdo de via dupla, e nevas es-
tagOes e of cinas; Caminhos de ferro Oeste de Minras,
Réde Viacdo Ceavense, Caminhko de Ferro Balusifé,
Caminho de Ferro Central do Rio Grande do Norte ¢
Mossors, Caminhos de Ferro do Estado do Pionhy, Ca-
minhko de Ferro Corsatd a Tocauntis e Caminhos de
Ferro . de Alagoas a Patos, Central de Alagoas Cruz
Alta a Porto Lucena, Therezopolis, até Sebanstianayde
Goyaz, Aracatuba a Jeguid, Limoeiro a Bom [ardim,
do Rio d'Douro ¢ Réde Estratipica do Rie grande¢ do
Sul, para proseguimento das obras de prolopgamento
alem de mais alguns ramaes para 0s quaes as verbas
necessarias serdo obtidas por meio de‘apolices. ”

-Nio ficam, porem, por . aqui as;medidas que o
orcamento consigna para o desenvolvimento da séde
farroviaria, e que dizém respeito 4 parte em que o
Fstado interfere directamente. "y Sl

Pelas suas disposi¢des, o poder executivo ficamais
auctorisado a conceder privilegio por setenta anos-e
sem duros para o tesouro de uma nova linha ferrea
que ligue a barra. do Rio de Contos com o Silio da
Abbadia, no Estado de Goyaz, a mandar proceder ao
estudo ‘de novos ramais de caminhos de ferro, a con-
tratar a electrificagio de outros a arrendar ao Estado
do Pard o Caminho de ferro do Norte do Brasil.e a
fazer contractos a estabelecer acordos para o forneci-
mento de materiaes e de combustivel. 2o

O mesmo orcamento mantem dinda as disposigoes
que auctorisam o governo a fazer as combinagdes fi-
nanceiras necessarias para levar a cabo o prologa-
mento do Caminho de Ferro Central do Brasil, de
Santa Barbara até Itabira de Matto, Dentro, por meio
da construcio de um ramal que partindo das prexi-
midades da primeira daquellas povoagbes se dirije a
de S. José da Lagoa. | ' T4

Nio ¢é isto, talvez, tudo quanto o Brasil necessita
ainda para completar a sua réde ferroviaria, mas re-
presenta ja muito de boa ventade em atender @s ne-
necessidades do trifego ji existentes e de atender 4
criagio e melhoria dos caminhos que maior necessi-
dade e urgencia representam para o desenvolvimento
do fomento do Brasil. 7
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MINISTERIO DO COMMERCIO E COMUNICACOES

Caminhes de Ferro do Estado
DECRETD §.7 S.921

(Continuagio do n.° 4)

Art. 330.° A geréncia do Fundo Especial, confiada a Admi-
nistragio Geral dos Caminhos de Forro do Estado, & exeentada
observando-se o dispos'o nos artigos segainles,

Art. 340.° Constituem receita do Fundo Espeeial ;

1.° As receitas fora do trafego ;

2.* Os aumentos da receita lfquida do trifego em relacio a
quantia de 750.0008, orcada para 1808-1890 ;

3.2 O produto total des impostos de {rinsito e sélo em lodas
as linhas férreas do pais ;

4,* Conforme a lei de 24 de Sefembro de 1915, a impor tancia
anual de 8.2408, que se destimava ao subsfdio de naveg ¢do entre
Lisboa e os portos do Algarve ;

A% Os juros dos desplsitos d.s receitas de exploragdo e dos
capitais disponiveis para construgdes e obras complemeniares ;

6.9 Os subsilios com que tenham deiibe- ado coniribuir as
corporagdes locais para a construgdo de novas linhts e que o G-
verno delibere aceitar ;

7.0 Os depositos de garantia de concessdes de linhis férr-as
ou de contratos de consirugdo e de fornecimentos relstivos a c1-
minhos de ferro que hajam de revorter para o Estydo ;

dS.‘ As quantias que pelo Governo fo em destinodas para éste
fundo ;

9. A parte necessaria do imposto criado pelo artigo 1.° da
lei de 21 de Julho de 1908 que auforizou a “amdra Municipal de
.agos a confrair um empréstimo de 500.0008, para a constru¢io
do respectivo ramal e o aumento de percent.gem adicional as
contribuicoes gerais do Estado, votado pela mesmd Cimara,

Arl. 341.° A Administracio QO ral entrega ao Governo em
cada ano econ6mico, em prestagdes mensiis do duocécimo, a im-
portincia de 750.000§, a que se refere o n.” 2.% do arbig) ante-

Mrt. 342.° A Direcgdo Fiscal de Exploracdo dos Caminhos
de Ferro envia & Administracio Geral, logo que estejam feitas
as respectivas liquidag¢des, notas designanio:

a) A importincia dos impcstos de triinsito e sélo cobra‘os
nas linhas férreas do paiz ; :

b) A importincia das garantias de juros a cargo do Estado.

Arf, 343.° A importincia a que se refere 0 n.° 3" do artigo
340.* sera entreg e na Caixa Geral de Depbeilns & ord-m da Ad-
ministragdo dos Caminhos de Ferro do Estado pelas emprésas ex-

loradoras das linhas fér eas do p.is, que dessa entrega dardo
imediato conhecimento A referida Administr.cio G ral.

Art. 344 ¢« O Miaistério da Marinha faz encorp rar no Funlo
Especial a importincia de 8.240§, a que se refere o n.* 4.° do ar-
tigo 340.", inscrevendo-a para fsso anualmente no sen orgamento
de despesas. y _

Art. 345.* As receitas mencionadas no n.* 6.° do arligo 340.°
‘sfio entregues na Caixa Geral de Depositos pelas corporacoes que
as concederem, dando conhecimento dessa entrega 4 Administra-
¢do Geral. . o

Art. 346, Os depdsitos a que refere o n.* 7. do art'go 340,
sdo transferidos para o Fundo Especial pela instincia d ordem da
‘qual estiverem, participando-ge a (ransferéncia & Administragdo

al.

: Art. 347.- As quantias.a que se refere o n* 8. do artigo
340, sdo pelo Govérno mandadas depositar e encorpor r no Fun-
do Especial, o que é comitnicado imcdiatamente a Administragiio
Geral.

Art.’ 348.° A Administ agdo Geral promove, em cada ano
econbmico, a ligu_idaqao dos juros, a que se refereo n. 5.° do
artigo 340." e fa-los encorpcrar no fundo especial.

Art. 346.° As receitas, a qu= serefereo n.* 9.* do artigo
340,7, s3o pela Cimara Municipal de Lag s mandadas depositar
no Fundo Especial, emguanto, nos termes da lei alicitada, se tor-
narem necessdrias, dando 2 Administragdo Geral conhecimento

dessa entrega,
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Art, 350.° O Fundo Especizl é arrecadado na Caixa Geral
de Depositos d ordem da Administragio Cieral dos Caminhos de
Ferro do Estado. -

Art., 351.° No' principio de cada anoecontmico € loge gue
estejam fechadas as contas do.anterier a Administragio Geral
tendo em vista a importancia alingida pelo Fundo Especial e 0=
encargos de operagoes de crédito que sdbre &le pessm, e calcu-
lando com todo o rigor a parte que possa, com seguranga, repu-
tar=se disponivel, delerminard a sua apliceg¢do, em harmonis com
o dispusto. no aptigo 338.°, propondo ao Goyérne as operagoes
de crédito que julgar possiveis e convenientes,

Art. 352.* As operagoes de crédito sdo reguladas por forma
que a totslidade dos encargos suuvessivemente contraidos eaiba
sempre nas disponibilid deg do Fundo Espeeial, ndo se tendo em
conta os aumentos acidentais gie este possa fer, _

Art. 353.° Os titulos emitidos para a realizacio 'dos emprés-
fimos sdo isentos de quaisquer impostos on déducaes. '

Art. 354.° A distribu’cdo dasiquantias a despender por con=
ta do Fundo Especial e do produto dos emprésltimos, pelas obras
autorizadas nos termos da lei, serd feita pela Administriacio Ge-
ral, tendo em vista os aumentos de receitas de cada uma das ré-
des ¢ a urgéncia relativa das obrus a efectivar. -

Art. 355, Da ' escrituracio do Fundo Espreial, que 2 Admir
nistracio Gersl te-d devidamenle organizada, devem constar, mis
nuciosamente, as entradas e saidas d+ qua'squ r quantias, o0s fi-
tulos imitidos e operagdes de crédito por cnjos encargos ela res=
ponde, as emortizicdes realizadas efa imporidncia absorvida por
€55e8 encargos. -

Art 330 * Logo que o Govérno tenha deliber ado efectuar as
operagoes dc credito, propostas pela Administracdo Geral, sdp es-
tas realizadss pelo Ministério das Financas ou, directamente pe-
la Administragdo Geral. O réspeétivo proditto da entrada nesfa
Caixa, 4 medida que fdr sendo realizado para ser encorporado no
Fulndo_. Especial, do que dard conhecimento 4 Administragio Cie-
ral.

§ 1.° O servigo dos emprestimas,; conlrsidos nos termos dés-
te artigo, fica a ¢ rgo da Junta do Crédito Pilblico on, directas
mente, a cargo da Administragiio Geral. - _

§ 2.* No orgamenio do Ministétio das Fin ngas e ua parleda
divida pitblica fundada, & cargo di Junta do Cré jito Piiblico, §30
anualmente descritas as imporiincias ¢os juros e amortizagdes
dos titulos emitidos para realiz-¢io das operugdes'de erédito, con-
tratadas nos termos déste artigo. 4]

Art, 357.0 As quantias necessdrias para o servigo dos em-
préstimos ou para o pagamento de obras ou fornecitmentos, con=
tratados, serdo levantadas por meio de chi que assinado pelo
Administrader Geral ou p-los administradores adjuitos, \X

§ linico Os cheques destinados as pagumento de obras e for-

necimentos sio eatregues ds Tesourarias que levantam a impor-

tincia déles, a fim de ser aplicada aos referidos pagamentos,

TITULO XIV
Dlaposicﬁen géraia e transitorias
CAPITULO'T ‘
Disposicdes gerais .

Arl, 358" Neuhunin p etensdo pode ter seguimento quando
nio seja ap-eseat da pelas vins competentes. | L

Art: 359, Todos os cheéfes imediatos & por dever procw=
rar colocar os seus sabordinados em condigdes e adquirirem (0
dos 0s conhecimentos ne e:sdrios pard a boa exccigio do servico
que lhes é confiado. | | s 3,

§ finico. Esta prescrigdo aplica=se a {odos os empregados em
geral, devendo os chefes de secclio e inspectords asseg! 1tz ¢5
pecialmente 1o seu exacto e rigoroso cumprimento, -

Art, 360,  Nenhum empregado poderd abandonar o ser vigo
sem prévia licenca ou sem ter obtijo a exoneraciio, Aqueles qué
infrigirem este preceito perderdio o direito a todos os vencimentos
em dfvida até o dia em que se ausentarem, sem prejuizo du pens
que lhes deva ser impogta nos lermos da lei e regulamentos espe-
ciais de caminhos de ferro ou da lei geral aplicavel a todos o
funciondrics phblicos que abandonam os seus lugares. "

Are.” 361, O administrador geral dos Caminhos de Ferro do
Estado, corresponde-se directamente com os diversos Ministérios
e com todas as estagles deles dependendes, acerca dos assuntos
da sua competencid. { SEE S _

At.c 362." Sio isentos do servigo de jurados todos ‘o8 empre-
gados dos quadros dos Caminhcs de Ferro do Estado. ™ 11

Art.* Os empregados dos Caninhos de Eerro da--f-.:atg&@ nﬁo _

podetls; @b  ofbin; p _

1. Exercer qualquer emprego, profissio ou'indisiria ligado
directa ou indirectamente por direilos ou deverés com o8 servigos
dos eaminhos de ferro ou servir-se dos sens passes, bilbetes de
identidade ou de quaisquer das facilidades particulares que lhes
confere a ¢tz Situagdo para participar em qualquer operaciio de ca-
rdcter comercial;. ' ' A

C U (Continiia)

l
|
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Apesat da quantidade de elementos de ordem fe-
chnica e financeira colhidos pelo inquerito publico
sobre as medidas convenientes a adoptar para de vez
se pdr termo 4 crise que atravessam as emprezas ferro-
viarias do paiz inosso vizinho, o Directorio Militar ndo
se atreveu ainda a adoptar uma solugdo em tdo melin-
droso assumpto sem o submeter ainda a mais uma
fieira para o/que, pelo Deereto de 31 de Janeiro ulti-
mo que:abaixo transcrevemos, creou um Conselho Su-
perior de Caminhos de ferro, em que ficam represen-
tados o governo, as emprezas de caminhos de ferro, o
comercio, ‘a agricultura, -a industria, e 0 pessoal dos
caminhos de ferro, o qual dentro do prazo de wm mez,
deverd propdr ao governo as medidas a por em pratica.

Entretanto continua em vigor a sobretaxa de 15/,
auctorisada em 1918.

Segue o Decrefo precedido das consideragoes que

0 justificam.
Exposicao

Senhor : O Directorio Militar, desde a sua constituicio, con-
siderou como uma das questdes mais impor tantes da vida nazio-
nal a que se relaciona com os camithos de ferro, dedicando a
ella pref rente atencio um importante trabalho emque collubora-
tam os wais valiosos elementos, em que s¢ acha condenssdo em
luminoso e concreto inforie conclusoes que endem a resolver
em conjuncto e sem desatender nénhuma das suas ramificagoes o
complicado e arduo problema ferro-viario.

No referido informe propoem-se solugoes, ndo s6 de ordem
__écon{)mica ¢ financeira, como tambem de ordem technica, que
conduzem a harmonizar fodos 0% interesses enconfrados e divere
308 que sdo fuctores do problema de que se trata, se bem qu-
atendendo de preferencia a melhorar este primordial servigo pu-
blico, descuidado ha tantos annos, nio ¢bstante 0s dispendiosos
Sacrificios que o Eswdo se tem imposto para o melhcrar,

Faria seu o Directorio, trasladando-o para nm projecto de
dei, o trabalho de referencia ; mas comprehendendo a gravidade
Sima de adoptar uma solugdo (20 ampla como a de que se tratd,
ue afecta factores tio mportanies da vida nacional, prefere
‘dntes: de o fazer garantir ainda mais a solugdo que se adopte,
dom @ intervengio de um organismo qne oferega 4 maior segu-
hanca. de acerto, por fazerem parte d'este todos ¢ elementos gue
por‘terem interesses ligados so problema ferro-vistio o conhecem
2 furdo. .

Mas como ndo ¢ possivel auxiliando as ecompaunhias com
adeantamentos gue supde um grande dispendio para o Estedo, ja
Ndo (o justificado como quando s esjabelecen, durante todo o
mpo que demorar a implanticido oo novo regime, tambem se
propéie a V. M. o méio de i aiminuindo paulatinamente esses
fdeantamentos até os extimguir por complelo, esperando as com=-

ensaco.s que propord o Conselho Superior de Caminhos de
‘erro, no qual se dd mais cficaz intervengio @ representacdo do
_E-Stndu ¢ a dos-uisurarios, rescrvando os que constituem tal orga-
nismo de qualquer outta missfio, afim de que o s.u fruballio seja
Mmais intenso ¢ possam dedicar toda a sua actvidade aos impo«-
lantes  estudos e atribuicdes que hic de comeler-se ao referido
Centro stiperior dentro do novo regime.
~ Da-ge tambem entrada ao elemento {rabalhador, completando
assim a representagdo ve todas as entidades que tem relagdo di-
Teela com o8 cumnhos de ferro.
d Pelas, razdes exposlas, o presidente gune assigna tem a honra
It submeter a V. M. o junto projecto de

Real Decreto

. Por proposta do chefe do Governo, presidente do Directorio
Militar, ¢ de acordo com este,
., Venho decretar o stguinte:
' VYAt 1°—BEm representacao conjuncta do  Estado e de todos
‘08 interesses nacionass, € creado um Conselho Superior de Ca-
Minhos de Ferro. para regular e inspeceionar a administracito
ARITO-vigria das emprezas.
g uﬁ““ atribuicoes do Conselho Superior dos Caminhos de

Alem das determinadas nd Estatuto aprovado por Real or-

dem de 27 de Margo de 1922 Informer acerea do projecto apre-
Sentado do  novo regime ferro-viario, propondo as solugoes que

~-: e o Directorio
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0s Caminhos de ferro hespanhoes

' Militar

considere oportunas. Este informe deye ser emitido no prazo de
um mez, a partic da constituicad do Censelho. Aty

Impluntar a erganisagdo do regime ferro-viario que difinifi-
vamene s¢ adopte ' Yook X ' o

O Minisicrio do Fomento poderd, per Real deereto, delegar
no Consslho as atribuigdes que entender oportunas. el <5

Serd presidente nato do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro o sub-secretario do Ministerio do Fomeuto, e para o subs-
tituir nos seus impedimentos haverd wm vice-presidente que serd
eleito entre o5 vogaes pertencentes 4 DElegacdo do Estado, por
votacio do citado Consetho. . '

Formario este Conselho 17 vogaes, que polerdo ser reeleitos,
cnjo mandato durard seis annos e que se renovar 3o por metace
cada fres, sem ter em conta o tempo de exercicio de cada vogal,

Stis d’esses vogees terdo a Delegaglio conjuncta das conces-
soes frro-viarias existenles, que os elegerdo de modo que tenham
equitativa ponderagdo com a diversidade de interesses, entre
nmas e oufras Emprezas, com a variada extensfo de linhas e a
designal intensidade do trafego respectivo. s

Oufros se¢is vogaes, alem de representarem no Consélho a
Delegagio de Patrimonio Furroviario Naciondl, constifuiur-se-
hio isoladamente para deliberar e gestionar em ‘tudo 0 que seja
ve interesse privativo do dito Patrimonio, quer se rate de cam, -
nhos de ferro que pertencam ao Eslado, quer dos djreitos d'este
em relagiio com as Emprezas. Dois d’cstes vogaes serao nomed-
dos entre cs engenheiros de Pontes e Calgadas, e outro eutre os
de Minas, agronomos e industriaes, pelo Ministerio do Fomento.
O Ministerio da Fazenda designara outros dois vogaes, eleitos
entre pessoas de notoria apliddo, por serem acrcditagdd'é‘sp'e ja-
listas em m teria ferro-viaria. Outro vogal serd o chefe dos Ser-
vicos dos Caminhes de Ferro Militares. '

Outtos quatro vogaes, gue serdo nomeados por proposta do
Minis erio do Fement s, constituirdo a Delegacio dos Usuarios,
sendn designados, respectivamente, um por-c.da uma das corpo-
ragoes de car.cier mercantil, agricola, mineira e industrial, 2
?ltu{u mais directamente interessi os transportes ‘.em caminho'd:
erro; { Shv

E outro wvogal, representanfe dos agentes e operarios ferro-
viarios, que sera nomeado pelo. Governo, por previa proposta
dos vogaes operarios do Tribunal Central de Trabaho Ferro-vi. -
rio, elegendo por volacio qualquer dos agentes ou operarios que
prestem servigo nas Emprezas de Caminhios de Ferro.

Por cada vogal s¢ nomeara um suéalente.dc um modo exacta-
mente igual ao,consignado mais adeante para a proyis#o das
vagas de vog.es e suplentes, estéjam ou ndo nommdqs,%‘a_._ tatali-
dade os ditos vogaes. O suplente do'Chefe do Servico Militar de
Caminhes de Ferro serd o primeiro chefe da Secgdio de 'Comutii-
caches do Estado M ior Central. ,

Os suplentes assistirio a {odas as reunides do Conselho e
dos seus trabalhos com voz, mas sem voto, salvo nos casos da
falta do vogal a quem substituem..

No caso de empate nss votagdes, estas consideram-se resol-
vidas por muioria a favor do veto emitido pela Presidencia.

A condigdo de vogal ® de suplente do Cons:lho Superior de
Caminhos ce Ferro, a que se referem 0S. paragraphos ant rioses,
serd incompativel eom a de cons@iheiro, administrador, procura-
dor ou out:0 analogo nas Compinhias e Emprezas de Caminhos
de ferro, eam as natiracs excepcoes dos vogaes. e.suplentes. per-

‘tencentes & Delegagdo das Emprezas e do vogal e suplente. repr.-

sentante dos agentes e operarios dos caminhos de ferro.

O Governo poderd Separar os vogaes e suplentes do Conge-
o Superior dos Caminhos de Ferro nomeados pelo Governo sob
ln'oposta do Ministerio do Fomento ou do da Fazenda, copforme
1ja intervido um ou outro na nomeacdo a ambos. SRR

As vagas que no Conselho Superior de Caminlios.de Ferro
acorram depoig da sua primeira_constituicdo, serdo pramovides:

a) As de vogies € suplentes pertencér{t'es a Deli?ézgﬂb“’dﬁs
concessoes ferro-viarins, por eleicio dessas mesmas, ‘cmidando!de
ndo alterar 2 ponderagdo ja expressa, § a it

b) As de vogaes e suplentes pertencentes 4 Delegacio do Pa-
trimonio ferro-viario nacional, por nomeagdo do governo sob
proposta dos membros dessa mesma Delegagiio, se tu] proposta
obtiver a conformidade do Ministério a que correspondeu iniciar
a originaria provisdo docargo vago, do Fomento ow da Fazenda,
conforme o caso. ' _

¢) A de vogal e suplente representantes dos agenles e opera—
rios ferro viarios, pelv mesmo processo comparaio para as pri=
meiras nomeagoes; e AT T e disrial]

d) As de vogaes e stiplentes restantes, sobre proposta de to-
dos o5 vogaes que subsistam no Conselho; de dorma que ostente
o0 eleilo a mesma gualidade que a passoa que vae _supgtittqir. -
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Cada Delegagao escolhcrd entre os seus vogaes, um presiden-
te e designard a ordem para a substitui¢do deste na direcgio das
deliberacgoes.

Sempre que pr6é ou contra um parecer do Conselho Superior
votem unanimes ©s vogses da Dolegacdo do Patrimonio Ferro-
viario Nacionul, de mods que remete fic:r isolada uma das ditas
répreshntagdes, a Cdecisdo final do assumpto ficard reservgda ao
Qoverno.

Os vogaes que constituem a Delegacdo do Patrimonio Ferro-
viario Nacional no Conselho Supericr dos Caminhos de Ferro, a0
ser,m nomeados®, serdo desligados de qualquer outro cargo que
tivessem, devendo dedicar trda a sua actividade, com caracter
constante em viasgens, oficinas ou ds sessdes do Conselho, no de-
sempenho do sen novo cargo, que serd incompativel com qual-
quer outro.

Os ordenados dos ditos vogaes serdo os mesmos que desfruc-
tavam nos seus cargos antericres ou 08 correspondcntes 4 sua
c tegoria ind pinde :emente das gralificagdo:s ao Conselho, que
serdo de 40 pesst 8 para o vice-presidente, vogaes e suplentes,
por cad ., se<sdo plena do Cons lho.

O vog.l e suplente milit res apenas as sessoes plenas do
Conselho e aos trzbalhos pr v os que por sua indole exijam a sua
prisenca, sendo compativeis os seus cargos e saldos em a sua
sitnacdo no Cons:lho, vistu qu esse vogal e suplente mil:tares o
§30 em virtude da sua categoria.

O actual Conselho Superior er:o-vizrio fica dissolxido, po-
dendo os seus vogaes drcdor-se para a organisagio do ncvo
Conselho que deverd cons:iiuir-se no prazo de 15 dias a contar
d1 publicagdo deste Real Decreto.

Uma vez que se implan.e o n.vo regime ferro-viario, o Con-
selho Superior de Caminh~s de erro, propord ac midisterio do
Fomento o Estatutu correspondente para o seu funccionamento,
regendo por emquanto o provisnrio antes mencionado, que eonti-
nua vigente em tudo o que ndo seja modificado por este Reul
D. ¢ eto,

Arl. 29— Durante o tempo que decorra até 4 implantagio do
novo regime ferro-viario, serd muntido o augmento de 15 por 100
sobre as tarifas autorisado pelo Real decreto de 23 de Dezembro
de 1018 que tem sido aplicado até esta data,

Art. 32— O adeantamenin reinlegravel concedido as
Emprezas p lo Real Deircto de 23 de Margo de 1020, e
disposicoes posteriores para augmentos de primas e haveres do
pessoal ferro=viarios, a partir da publicagio deste Real decreto,
reduzir-se=ha mensalmente de um modo progressivo, por dozea-
vas paries, até a implant ¢cio do novo regime fcrro-viario, sem
que essas redagdes imponham de forma alguma, por essa unica
culisa, redacgdo nos actuaes salarios e havires dos operarios ou
agentes superiores dos caminhos de ferro.

Oxald que o0 novo organismo creado por este
decreto encontre finalmente a solugdo do problema
intrincado dos caminhos de ferro que em Hespa-
nha vem ha jd alguns annos causando engulhos aos
governos.

Aumento de sobretaxas nas linhas do Fs-
tado — Nas linhas do Estado e a partir do proximo
dia 5, entra em vigor um novo sistema tarifario, sendo
elevadas as actuais sobretaxas a 1000 0]0. Déste au-
mento estio excluidas as mercadorias de grande e pe-
quena velocidade, reconhecidas de primeira necessi-
‘dade, as quais sio elevadas de 300 a 500 0]0.

et
QBT Ay,

 Depois duma forgada suspensio de alguns mezes,
reaparece no proximo dia 17 este nosso brilhante co-

lega da noite,

"~

Linhas hespanholas.—Foi recentemente inau-
gurada metade da linha electrica de Granada a Mo-
tril, que comprehende o trajecto desde a origem até
Durcal.

Consta que vdo iniciar-se brevemente os traba-
lhos de construcgdo de um novo caminho de ferro
electrico de Zorfoso a Garvd, que ja ha tempos estd
projectado.

A Soctedade Madrilena de Tremvias pediu a con-
cessao de uma nova linha desde a quina da rua de
Ramona de la Presilla, onde termina a de Puente de
Valleca, até Portaygo, e outra desde a rua de Velas-
ques a La Prosperidad.

—No dia 1 de Fevereiro findo foi convertido em
estacdo o apeadeiro de Escafrdn, situado na linha de
Zaragoza a Roda, da Companhia de M. Z. y'A., entre
as estacoes de Samper e Chiprana, ficando habilitado
a fazer todo o servigo de grande e pequena velocida-
de, tanto interno como combinado.

—No dia 3 do mez passado foi inaugurado o pri-
meiro trogo do caminho de ferro de Lérida a Saint
Girous, que coiiprehende o trajecto de Lérida a Ba«
laguer.

—Desde o dia 1! de Fevereiro, 0 apeadeiro de Al-
cosebre, sittado enfre as estagGes de Torreblanca e
Alcald, da linha de Valencia a Tarragona, ficou habi-
litada a fazer servico de passageiros, local e combi-
nado, bagagens, cdes e mercadorias em g.v: de peso
nao supetior a 50 kilogramas.

Os expresso da Companhia do «Midin, de
Franga —O jornal francez Pefite Gironde publicou
um artigo de que a restante imprensa franceza e ainda
a hespanhola se fez echo, registando com palavras de
justica os progressos realizados depois da guerra pela
Companhia do Midi, no que respeita 4 marcha dos
seus comboios expressos.

O Sud-Express, o primeiro comboio de luxo da
Companhia, marcha de verdo a uma velocidade
inicial de 70 a 90 kilometros 4 hora entre Bordeos e
[run, e de inverno, de 70 a 80 kilometros, chegando a
alcancar n'algumas secgdes da linha velocidades efec-
tivas de 115 kilometros 4 hora.

O rapido Bordeus-Cette circula a 80 kilometros 4
hora ¢ a 85 entre Agen ¢ Montauban e Carcassane a
Cette. Ao regreso sobre a rampa d’esta ultima secgdo
a 05 kilometros. _

O expresso Toubouse-Tarbes circula a uma velo=
cidade media de 75 kilometros, a qual é reduzida a
45 na rampa de Capverne (32 milimetros pcr metro).

A Companhia estd tratando de electrificar estas li-
nhas, e entio, com este sistema de tracgdo espera atin-
gir volocidades muito maiores.

Caminhos de ferro da Bolivia —Acham-se j4
assentes 30 kilometros de linha ferrea de Villagou a
Tupize. Na sec¢dao Atoche-Tupize, devido as chuvas os
trabalhos proseguem com dificuldades.

Devem comecgar dentro em breve os trabalhos de
construcgdo da linha Potosi-Sucre, desde Prusta de
Vieles, ao kilometro 105,

Espera-se que fique concluida dentro de um anno
a linha internacional 4 Republica Argentina.
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Transportes por Via aé}r-"efa?’_,'

Um Invento do Sr. Manoel Pinto Gaspar- Trens suspensos em Monovla-ls vautagens
da facilldade, economla e velocidade .

Tanto na Europa como na America do Norte se
tem fratado dos transportes por via aerea, pelosesta-
belecimento de linhas e vehiculos de grande capaci-
dade. Diversos systemas tem sido tentados ou propos-
tos, E tudo leva a crer que pelas condicdes de facili-
dade, economia e seguranca, esses systemas acabarao
Drevalecendo sobre os existentes att. ho]e na superfi-
cie da terra e no sub-solo, com os “metros”. Serd a
electricidade que accionard esses systemas futuros,
permitindo as grandes velocidades.

A lentiddo é exactamente um dos defeitos das li-
nhas funiculares aéreas que ha na Suissa, semelhantes
A que aqui possuimos no Pio de Assucar.

Mais inferessante e digno de attengdo é o caminho
de ferro suspenso allemdo, de Barmen a Eberfeld.

A monovia é suportada por um viaducto e tem
cerca de 13 kilometros de extensao. Trata-se mais pro-
Priamente de um bonde do que de um trem, porque
em tio reduzido percurso ha dezoito estagdes e a ve-
locidade nio excede de 36 a 40 kilometros 4 hora.
As estagbes sio igualmente aéreas e sada carro tem
dpenas dois jogos de rodas.

Esse caminho tem funccionado com bons resulta-
dos e mostra que, mediante os aperfeicoamentos ne-
Cgssar:os, o systema poderd fomar grandes propor-
COoes,

Ha algum tempo um inventor, o sr. Mahl conce:
beu um projecto de via aérea para trens que deviam
alingir uma velocidade de 300 kilometros. A propul-
Sd0 era garantida por um motor electrico e pela ade-
fencia de espheras de rolamento sobre o trilho. Esse
Problema da adherencia, alids, ndo é dos mais faceis
de resolver, tal o peso que exige do vehiculo para
Permitir a propulsio.

Ha tambem concepgdes do caminho de ferro aéreo
Com a propulsdo a helice. Ali a simplicidade e o pou-
€O peso apparecem como condi¢des de exito.

Um engenheiro francez, o sr. Francisco Laur, co-
gitou de estabelecer um systsma que se poderia cha—
Mmar de ¢vdo guiado»,

A principio, o sr. Francisco Laur imaginou um
Vehiculo que constituiria um verdadeiro aviio de que
0 vfo seria realmente *guiado» pela linha aérea, na
qual deveria.apoiar-se parcialmente ou totalmente de
dcedrdo com a velocidade. Estudado por uma comis-
350 de technicos esse projecto foi muito modificado e

O sr. Laur acabou propondo um vehiculo especial, de
Construcgdo analoga 4 das fuselagens dos avides (em-
Prego de materiaes leves ¢ férmas fuseladas para a
Menor resistencia quanto 4 impulsio), mas com a au-
$¢ncia de orgdos aerodynamicos de sustentacio
Ou equiltbrio. A propulsio normal é garantida por um
Systema de tracgdo electrica. Entretanto, helices pro-
Dulsivas serdo do mesmo modo utilisadas para forne-
Cer, no todo ou em parte, 0 necessario esforgo de
t’accio para as partidas rapidas ou a ascensio de ram-
Pas fortes que a simples adherencia ndo permittisse
esolyer,

O systema suspender-se-hia de grandes planos,
Slardando entre si certa distancia. Mas, houve duvi-
S essenciaes que ndo fichram bem esclarecidas. Es-
ta, por exemplo: — Nao ficaria por pre¢o exaggera-
B0 kitometro-dé ama estradi 0 totb que deve-

Do _Bra g:l—Ferro Cafrd

riam. ser empregados . trens, rapldlssunos sobre uma
infraestructura particularmente reforgada? :

Em todas as emprezas deste genero o aspecto pu-
ramente commercial fem uma importancia enorme.

Ha 13 annos surgiu um invente brazileiro que pa-
rece consideravelmente superior.a quanto se tem ima=
ginado e realizado no assumpto, 0. do sr. Manoel
Pinto Gaspar.

Exercendo a profissao- de gravador, 0.-.sr.-Marnoel
Pinto Gaspar vive muito em contacto com os jornaes
do Rio de laneiro, que tem divulgado muite das suas
arrojadas -e interessantes concepgdes, pois a sua capa-
cidade como inventor ¢é simplesmente notavel ¢ tem
sido reconhecida por muitos dos nossos homens de
sciencia.

O invento do sr. Manoel Pmto Gaspar é chrono-
logicamente anterior 4s cogitagoes de Mahl e I*rancxs
co Laur, o que lhe torna mdlsputavel o merito. da ori-
ginalidade, E’, alids em si mesmo muito differente.-O
seu vehiculo nao corre sobre a monovia, e sim, della
fica suspenso, 0 que grandemente, augmcnta as condi-
cees de seguranca, e facilita a velocidade, diminuindo
os attrictos.

O inventor nestes termos jA teve occasiao de se
referir ao seu systema, descrevendo-o: :

“«Apresentei um systema de viagio: suspensa que
me parece mais acerfado, mais economico, mais..ele-
gante, e muito mais seguro; uma torre, por exemplo,
de 300 em 300 metros, com o competente arco, con-
forme marca o desenho.

Pelos apices das tortes, passam os ¢abos de a¢o,
folgados, como mostra o desenho, destes cabos pen-
dem pedagos de cabo que supportam uma ftreélica, em
a qual se apoiam uns grampos ém forma de C muito
aberto, que supportam ‘o trilho, conforme se véno de-
senho, que 'é corte de frénte; agora, um ‘ottro C'tem
a parte superior servindo de €ixo & wma roda’de du-
plo friso, e na parte inferior, buscando a perpendicu-
lar da trelica, roda e trilho: dependura-se o carro, é
claro que os motores: electricos estio montados na i
nha do eixo sobre o C inferior: ora, désta forma’ qua-
si ndo ha choques e, nao havendo choques. 0s carros
podem ser muito leves, e nas curvas, 0§ carros se des-
viardo da perpendlcular na razio f’a sua velocidade,
ndo oceasionando 'aos passageiros 0 menor choque,‘
eu acho que os bondes deveriam ser assim, para faci-
litar o transito; os carros para este systema nﬁo devem
pesar mais que 25 °/o dos actuaes, e para as altas ve-
lacidades, quanto mais esguios mellior~.

O engenheiro ‘e professor dr. Theophilo -Noiasco
de Almeida assim jd se referitt a0 invento do sr. Ma-
noel Pinto Gaspar, proclamando, alis’'a sua priorida-
de sobre os trabathos de Mahl e Laur'e ¢considerando
a ponte Alexandrino de Alencar queliga a itha das
Cobras ao litoral..

«Quem vé do Marro de $io Bento passar para a
Ilha das Cobras, diariamente, aquella: pezada machina
de transportar toneladas, verdadeire munjéle em face
dessa réde armada, cantenaria. de um cz2bo de ago,
que tudo supporta, nio fazendo idéa do vio guiado,
que pousa apenas com, risco de se compremetter a
engenhosa superstructura pois para:poupal-a,a pro-
pria resistencia do ar ao.deslocamento. dos vehiculos
em geral p6de, no caso que nos occupa, em vez de

































