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Anotm;ms a 'um pro]ecto de lei

E' tal a importancia jque para a economia dos ca-
minhos de ferro tem 'a existencia de uma boa rede
d'estradas, seus naturaes afluentes que ndo podia pas-
sar sem referencia especial na Gazefe um valioso pro-
lecto de lei destinado (a acudir ‘4 miseravel situagio
em que se encontra a nossa viagie ordinaria.

Alem . d'isso figusam, nesse projecto, receitas que
intimamente se prendem com 0s Servigos ferrov;anos
Razdo de mais para os, analysarmos

Como ¢ sabido, reorgamsou se_por decreto de 17
de setembro de 1920, o servigo das estradas creando-

Se respectwamente a Adininistracdo. A lei de 28 de
novembro de 1021 creou receitas e delineou o regimen
financeiro da sua aplicacio e o regulamento de.20 de
sctembro de 1923 actualisou taxas e fixou regras para
a cobranga das receitas. Fra prec.lso definir_um plano

methodico de aplicagio dos recursos creados para se

encerrar  este longo pernodo prcparatorio de guatro
anos durante 0. qual se tem agravado a, m:semg das
nussas estradas,
.. O projecto. agora apresentado resultou, de atento e
Criterioso estudo do problema pelo Sr. Dr. Antonio da
Fonseca aux’liado pela competencia e‘zelo dos edge-
nheiros Parreira, Albeitoe de Oliveira e Branco Ca-
bral, ‘
A sua economia c:fra-se em assegurar pelo The-
-Souro uma dotagio pmml de 30000 contos ao fundo

por 3. FERNANDO nE souzn

d'estradas em troca -dasi-receitas'que se éncorporam
nas receitas geraes do Estado e sao calculadas em

20:000 contas,

D'essa dotaqae fixa-se a d:strlbfutcao anual na qual

ayultam 6,500 contos para.a consérvacio e policia,
22.500 para construcgdo € rmeparagdo e servigo d'em-

prestimos e 750 para subsidios: 14/ viagdo anunicipal.
Para avolumar, a verba da construegio e repanacao

-num periodo de dez anos: prevé—se wm emprestimo a
1 °ls contratado por 10 series ‘com a Caixa Geral dos

Dep: 15|tos amortisaveis em 15.an0s & snbmdo de £:000
contos 110 pnmelro ano a 20.000 no decimo,

Com esszs prestagdes do emprestimo e o saldo
decrescente da dotacdo anual depois de deduzidas as
anuidades dos  emprestimos, obtem-se _uma. dotacdo
anual de 30.500 contos assim distribuida :

Construccdo, 5.800 contos; reparagao, 24, 700. Alem

‘das receitas existentes, outras sdo creadas, que se di-

videm em dois grupos. 1. ‘—imposto de 2 a 3, sobre
as passazens em caminho de ferrp, variando a taxa
com a classe e 2°, sobre 0 prf;co G transporte das
mercadorias em caminhos de ferro.

2" —taxas sobre a_gazolina, os oleos mmeracs, 0s

“aros de borracha, os automoveis 1mportados € pegas

separadas, demgnaia'nnn‘te camaras de ar e protecto-
res.

Das receitas do 1. 1 sio consagrados 30 1.4 cons -



GAZETA DOS CAMINHOS DE- FERRO

trucgdo e reparagao das estradas de accesso d'estagoes

e o resto ao alargamento e melhoramento d'estas,
contribuindo as emprezas eom quantia egual.

As do n.’ 2 sio destinadas a reforgar as dotagdes
das estradas de turismo com pavimentos aperfeicoa-
dos.

Alem de algumas dispesig¢oes destinadas a assegu-
rar o provimento dos quadros do pessoal, providen-

cia-se sobre a aprovagdo provisoria do plano geral

d’estradas organizado em obediencia a uma lei de
1013, devendo esse plano ser revisto no prazo de dois
anos e completado com o plano da viacie munici-
pal,

Para os trabalhos de grande reparacdo devide-se o
paiz em fres zonas para cada uma das quaes seri or-
ganizado anualmente um plano de trabathos, devendo
achar-se concluidos todos os preparativos para a sua
execucdo até 30 de junho de cada ano.

O art. 13." obriga os proprietarios a dar gratuita-
mente ao Estado as aguas, a pedra e as terras neces-
sarias para os trabalhos d'estradas.

E' um encargo aceitavel bem compensado pelas
vantagens de transportes faceis.

O art. 14, procura evitar delongas voes trabalhos
causados pelas formalidades d'expropriacoes.

O art. 15. faz reverter a favor do Estado uma
quantia, paga por uma sé vez ou em prestagoes, egual
ao augmento de valor dado ao predio atravessado
por uma estrada construida dé"novo: 6u com ela con-
finante.

Este preceito, € inadmissivel e constitue uma excre-
cencia no projecto, que nada perde com a sua elimi-
nagao.

Pretende-se aplicar, assim, sob uma forma desca-
bida' um principio verdadeiro.

A constru¢ao de uma estrada, que aumenta o va-
lor dos predios por ela servidos, representa um en.
cargo para o Estado, sendo pois justo que este seja
compartilhado pelos proprietarios que sio beneficia-
dos por esse melhoramento.

E’ dssim que se acha geralmente aceifa nos me=
lliofamentos urbanos 2 ‘expropriagio por zonas, qué
abrange aos lados da via de comtricagioiconstruida
faixas que sio ulteriormente vendidas por mais alto
preco para edificagoes e cujo aumento de preco é re-
partldo ‘entre oSexpropriante e o expropriado.

Ninguem se pode revoltar com razdo contra este
modo de tornar menos pesados os encargos-da urba-
nizagao. _ gt

Mal se admitiria que o proprietario usufruisse por
completo um beneficio para que ndo concorreu.

Nesse caso ha uma base tangivel, uma certa area

propnada e paga por certo prego e que mais tarde
se vende mais caro com partitha do aumento de va-
valor,
' Nio sucede o mesmo com a doutrina da proposta.
A facilidade de comumcaqﬁes valorisa consideravel-
mente os predios.da zona atravessada dentro de lar-
gos limites;de largura’d’'essa zona.
Todos os prédios da regiio ainda que nio sejam

32 ‘-J
cortados pela eslréda nem com ela ennfmem, aumen#r
tam de valor,

Pois se . 0 artigo_citado fosse aprovado, dos que es-
tivessem nessas condicdes especiaes teriam os propie-
tarios que entregar a0 Estado — por uma vez s6 ou em
prestagbes — quantia egual ao augmento de valor, em
quanto todos os outros, egualmente valorisados, nes
nhum encargo suportariam.

Peor ‘que esta desigualdade flagrante ¢ a impor-
tancia do encaigo por esta forma imposto.e 0 arbi-
trio na sua fixacdo.

Vamos ao primeiro caso: a expropna,,éo parcial
do predio. Bem pode suceder que a valorisagio d’esté
seja muito superior 4 cifra da expropriacio. Uma vas-
ta propriedade, da qual era dificil arrancar os produc-
tos por falta de comunicagdes, passa.a valer muito
mais desde que as tenha faceis. O proprietario terd
pois que entregar gratuitamente o terteno e pagar
ainda um- pesado imposto sobre o ‘capital.

O mesmo sucede a0s proprietarios dos predios dos
confinantes, que teem que entregar ao Fstado um ca:
pital egual ao augmento de valor determinado pETa
construcgdo da estrada e que pode ser muite grande.

E como se deterifiina esse augfnepté de vatar ? Co-
nmo se pode prever c5ﬂ1 exactidio e traduzir desde
logo por algarismos os beneficios que a um predio
advirdo da construc¢do de uma estrada que o margine

ou o atravesse?

No caso da G&Dmﬁﬁam pOT Zonas ha uma base tan-
givel da comparticipacio de lucros, como dissemos: 0
producto da venda dos terrenos marginaes abrangi-
dos pela expropriagio.

No caso previsto na proposta, falta por completo
essa base, achando o proprietario’ uma precaria garan-
tia na fixagdo do valer por arbitros. '~ ©

Pode haver maior violencia do que esta, que o vem

-obrigar ‘a ‘entregar ao Estado uma quantia, que pode

ser avultada e muito supérior ao custo da estrada so
porque esta o beneficia?

Demais, se efectivamente o predio é valorisado,
um servico bem feito de revisao de matrizes deve ter
em conta o augmento ‘de rendimento colectavel.

‘O proprietario passa, pois, a pagar contnbmcio
por ‘esse valor adicional, que o Fstado avocou a &, re-
cebendo-0 d'ele. Pode haver maior ihjusttca e vio-
1encia?

Ha uma upica maneira rasoavel e equitativa de
atender 4 valorisa¢io dos predios pelas estradas que
os servem: € a revisio do rendimento colectavel. Va-
le mais a propriedade? Paga mais, E pagam mais to-
dos os que a facilidade de comunicacoes valorisou.

O contrario é um imposto arbitrario émtquo 50~
bre o capital, dando logar a revoltante; desigualdades
na regido beneficmda pela estrada quc se“..onsti'oe oﬂ
ou se aperfeigda.

Vejamos agora o precelto relativo aos caminho
de ferro, que representamos descabido neste prolectm
Temos pugnado pela adopgio de provifentiag que-
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minorem a critica situagdo das nossas linhas ferreas
Alem de incompleta, a nossa rede acha-se mal conser.
vada, falta de obras complementares essenciaes € com
material eirculante deficiente e mal reparado.'espeﬁilal-
mente no que respeita 4 traccao.

As: farifas, muito abaixo do que rasoavelmente de~
Via corresponder 4 depreciagdo da moeda, achamsse
submeti’as, a um regimen absurdo de sobretaxas umas
para o pesscal, outras com reversao de ‘saldos para o
Estado em prejuize do capital-acgoes.

‘Ha gque tomar providencias rasgadas e methodicas
das quals se nio devem destacar as que permitam am-
pliar e melhorar as estacoes.

Pata 'que" vir ccmplicar as tarifas com mais umy
percenfagem suplementar que representa mais uma
comphcacao de liquidacdo e escripta, tanfo mais que
a percentagem de 2. sobre o transporte 'das merca-
dorias/ nic abrange as despezas ‘accessorias?

E' lamentavel tendencia esta de introduzir em
leis especiaes  faxas suplementares sobre os bilhefes e
Po-tes de'caminhos de ferro, para assistencia, para emo-
lumentos fiscaes, para estradas, para turismo, para tu-
do quanio lembre, sem se pensar que tudo quanto se
Possa obter dos transportes ferroviarios € pouco par g
0s: methorar nio devendo ser desviado para outros
hm

" No caso sujeito, ndo é mais racional deixar a uma
reformy da legislagdo ferro-viaria as providencias qu®
melhorem a situagao das’ emprezas, deixando-as apli®
car diréctaniente os recursos que do trafego podem
obter ‘sem a creacdo de taxas especiaes com determi-
nado fim e todas as respectivas complicagdes administra-
tivas2. . |
Ha que reformar os pre¢os dos bilhetes. Ha que cal-
Cular, liquidar e escripturar separadamente a receita
Centregal-a, no cofre respectivo. Ha que distribuir os
1071, por obras d'estagdes; que sé se realisam se a Em-
Dresa gastar quantia egual 4 que lhe seja dada de
dquela “receita.

_ Elimine-se da lei d estradas um preceito que nio
- deriva 'de uma economia e trate-se em separado dos
‘-‘amimms de ferro. '

| 2B¢

Aparte estas restriccoes, o projecto é uma prow-
dencia pratica e de valor que deveria ser rapidamente
Convertzda em lei.

Sel-o#4,  em 'camaras. tio avessas a trabalho utﬂ e
Criterioso ?

—

Conselbeiro Fernando de Souza

vy
I' §

Com um fm te ataque de gripe encontra-se j4 ha
dias refido mo leito 0 nossq estimado Director.

Daqui desejamos’ao ilustre} doente 0S NOSSOS SiNn-
C€ros votos de rapidas melhoras.
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A utilisacao do ar comprimido
nos eaminhos de ferro

FHa muito tempo que nos meios scientificos se es-
tuda o problema da utilisacio do ar comprimido nas
locomotivas em substituicio do vapor d'agua.

O resultado das experiencias até ha pouco feitas,
apesar de nao terem sido coroadas de bom exito, ndo
fizeram comtudo esmorecer os estudiosos que perse-
verantemente teem proseguido nos seus trabalhos, até
que, cegundo noticias recentemente recebidas de Roma,
parece ter-se alcancado finalmente o desideratum.

Um engenheiro italiano, Fausto Zariatti, expe-
rimentou ha dias, perante um grupo de technicos,
um novo systema de tracgdo dos caminhos de ferro,
par mieio de ar comprimido.

A uma locomotiva usada, Zarlatti atrella um va-
gao aberto, sobre o qual se encontra um motor de
olecs pesados que actiona um compressor de ar, O
ar comprimido, passando para os orgdos de propul-
sa0 ‘ordinaria da locomotiva, pde-0s em movimento,
tal como faz o vapor de agua. Uma certa quantidade
de vapor é aquecida pelos gazes do 'motor a explosio,
para evitar a congelacao do ar comprimido.

Com vstes meios rudimentares, para a Jushﬁcacao

e explicagio do seu principio, Za:latt: conseguiu por
em movimento um' comboio completo.

Este novo sistema, que é susceptivel de aperfei-
¢oamentos, supprime o emprego do carvao, e conse-
guintemente, do fumo, e reduz o peso das loco-
motivas.

Além de que, o custo d’este novo methodo de
tracgdo” reduz em 00, o custo da tracgdo, por meio
do vapor de agua.

Lty
O desiquilibrio - economico mundial

Entre as variadas consequencias desastrosas da
guerra europeia, a que mais se ectd sentindo em todo
o mundo e mutto especialmente na Europa, € o desi-
qmltbno economico resultante da sahida do ouro das
varias nagdes para 0s  Estados Unidos da America
qué sdo actualmente detentores de metade do ouro
mundial.

Antes da guerra, segundo um artigo do Sr. Henry
Chandler no Commerce’ Monthley de Nova York, o sis-
tema de regularisi¢do automaticz do credito impedia,
por uma especie de controle automatico, a abundancia
exagerada ou a demasiada escassez de ouro em qual-
quer paiz, e o credlto era restringido ou desenvolvido
de forma a estabelecer-se o equilibrio.

- Actualmente, detendo os Estados Unidos a maior
parte dos sfoks do mundo, é impossivel o restabeleci-
mento quasi automatico do credito como antigamente,
tornando impossivel o equilibrio economico das na-
cionalidades affectadas, emquanto $e ndo conseguir
tornar aldistribuir pur todas ellas o ouro que se ex-
patridra.

Como fazer essa nova distribuigio ?

E' o x do problema, que ainda nio poude ser re-
solvido por nenhum dos governos dos paizes interes-

sados. |
TS
« /A Patrian

Deve reaparecer no proximo dia 27 do corrente so-
bre a direcgdo do sr. dr. Nuno Simdes esfe nosso co-
lega da manha.
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A tracedo. electrica -
= igg’

A Railway ! Gazette n'um dos seus recentes nume-
ros publicow o extracto) de umasinteressante conferen:
cia realisada’ em. 10 de Qutubro ultimo por sr. Roger
Smith na -Sociedade dos Engenheiros Civis de Franga
sobre: as-condicoes; econhomicas da electrificagdo de
caminhos «de ferre de Gue, pot julgarmos interessantes,
a- seguir reproduzimos as passagens principaes.

Adopcao de um sistema exsinplar de electrificagao

. Em Maio de 1921, um Comité consultivo do Mi-
nisterio;. de. Transportes, dew, um parecer favoravel d
utilisagao: da. corrente continua de 1.500,volts para to-
das as.novas electrificagdes que se realizassem, inclusive
para;as. ampliagoes das existentes,

- Pela.mesma.epocha, ou pouco depois.do Governo
inglez aceitar. esse. parecer, a Franga; Belgica e Hel-
landa -adoptaram para; as suas linhas a eorrente con-
tinua de 1.500 volis. A Suissa jd-tinha levado'a pra-
tica grande parte da elect ificagdo dos seus caminhos
de: ferro tanto do Estado como de emprezas paiticula-
res, com corrente monofdsica de 1.500 volts e/ 167/ pe-
riodr s, e a_ Itdlia tinha electrifieado; muitas das suas li-
nhas do Norte com corrente trifasica 3.000.a 3,7¢0
volts e 16/ periodos. :

. Nas electrificacdes feitas na Alemanha, Austriae
Suecia, salvo excepgdes importantes, empregou-se 0
sistema monofasico ; e em Franga, Italia e Suissa, tam-
bem com algumas excepgdes, adoptou-se a cosrente
continua, trifasica e monofasica, respectivamente.

. Electrificacdo. de' caminhos (de ferro’ na ltalia

Em Italia, no periodo_de 1001, quando comegou a
electrificacdo, e até fins de 1922 electrificaram-se 670
kilometros dos 4.500 quie se hdo de electrificar.

" As linhas electrificadas encontram-se no Piemonte,
Liguria, e .no Valle do P6, onde € abuniante a forga
hidraulica. Pela experiencia feita até agora caleula-se
que a electrificagio total dos 4500 kilometros, trara
uma economia de um milhdo de toneladas de carvao,
pelo nienos, por anno, e que actualmente € impor-
tado. A. tracgdo nas linhas do Estado electrificadas,
efectua-se. hoje com 350 locomotivas electricas, e es-
tio-se construindo, mesmo na Ifalia, majs 96.  elec-
trificacio n’estas linhas comegou em 1901, quando as
linhas de Valtellina se equipararam com corrente tri-
fasica, a 15 periodos e 3.000 volts. O mesmo sistema,
porem. com fases de 16" e 3.700 volts, foi adoptado
etn todo o norte da Italia. |

Nio sé diz se o trifasico se estenderd a toda a pe-
ninsufa. ‘A ‘Comissido do Estado, depois de estudar o
problema por complete, decidiu que no Sul de Italia.
se empregasse correfite continua de 3.000 volts, e jd
se estd electrificando a primeira sec¢io da linha com
este sistema. Quando se introduziu.em 1901, o sistema
frifasico representava um importante progresso, dadas
as expériencias feifas até entdo; hoje as despezas do.
seu primeiro estabelecimento e as de exploragio pa-
recem.-amuito. elevadas, comparadas- com 0s-sistemas
monofdsico e de alfa tensdo.

Electrificagréo.:dos caminhes de ferro suissos

O programa de 1918 prescreveu a electrificagio de;
todos os caminhos de ferro do Estado, ou:sejam 1.529:

“cammhos. de ferro

kilometros, n'um ‘prazo. de  vinte a trinta annos. Até
agora:- electrificaram-se 412 kilometros; e se o progra-
ma for comprido ao pé da letra; em 1928 ficard elec-
frificada toda a réde. s niintell

_Dai linhas particulares j foram electrificados 1.588
kitémeétros. Teem sido empregados todos os sistemas :
monofasico, trifasico e contingo, perém o que predo-
mina e foi adoptado comeo exemplar é o 'monofasico
a. 1.500. volts e 16%: periodos,; tendo-se, verificado que
dadas .as condigoes dos caminhos de ferro suissos, é
essé O sistema mais economimo. Toda a forca hidrau-
lica riecessaria se pode obter no paiz. Em fins de 1022
kavia nos' caminhos de ferro federaes 07 lecomotivas
ileﬂctricas. e este -numero deve em 1928 elevar-se a
420. . |

Electrificagao dos caminhos de ferro francezes

- Antes da guerra, tanto o Estado como a Compa-
nhia de Paris a Orleans electrificaram uma seccio res-
pectiva dos arredores de Paris; o primeiro, desde
Paris a Invalidos a Versailles, a seglinda, de Quai
d'Orsay a Juvisy: AL.Companhia de P. L. M explorou
desde 1900 a linha electrica de via estreita de Fayet.a
Chamounix com traccdo monofasica. A Companhia do
Midi electrificou em 1910, 56 kilomefros de via estreita
eatre Villefratiche-Vernet, les Bains e Bourg-Madame,
com o sistema de corrente continua, e comegou tam-
bem, a electrificacdo, de uns 242 kilometros nos Piri-
neus Centraes e Orientaes com corrente monofasica,
tendo-se realisado grande parte d'este trabalho, mas
vae-se muaando para o sistema de corrente continua;
e em fins do ano passado (1922) a mesma companhia
concluiu  a primeira seccdo. entre Pau e Tarbes com
corrente ccgntfnua a 1.500 volts.

Servigos industriaes e ferro-viarios combinados em
| "~ Franga |

Diferenciando-se da Italia e da Suissa, onde quasi
sempre se tem instalado estagdes geradoras para o ser-
vigo umico de caminhos de ferro e onde existém muito
poucas . para usos industiiaes; aFranga guiada pelo
informe de 1920 dJdado por uma comissdio;na qual, ti-
nham representagio o Estado, as emprezas de cami-
nhos de ferro e as industrias particulares, escolheu a
forga hidraulica para o centro e sul da Franga, a 50
periodos, cuja corrente € a mais satisfatoria para nsos
industriais. ¥ Rl T
X" Comisso recomendou para a trac¢io de cami-
nhos de ferro a corrente continua de 1.500 volts, e cir-
cunstancialmente a de 3.000, tratando de combinar a
forca empregada nos caminhos de ferro com a das
industrias, com o fim de reduzir em ambas o custo
da transmissdo. .

A extensio de via que ultimamente se deliberou
electrificar € de uns 9.000 kilometros, ou seja um tergo
da exteusdo total das linhas francezas. Désses 9.000 k-
lometros correspondem a Paris Orleans 3.300, dos quaes
230 j4 cstio electrificados: a Companhia de P. L. M.
tenciona_electrificar 3,016 kilometros, na- secgao do
Valie' do Rhiodapo, e o Midi, 2.700 kilometros, u, sejum
as tres quirtas partes da totalidade da sua réde. Esta
Companhiy j&' conclitiu a'electrifica¢io da primeira
seegin, uns 160 kilometros. - <0 ‘
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- Electrificacao dos caminhos de ferro britanicos

 Tratando-se de’linhas principags, a questio mais
importante é conhecer, se convem ou nao aplicar n'el-
las a tracgdo electrica, posto que as/mesmas carrua~
gens e Jg‘g%es se ‘empregam tanto na traccao'a vapor
como na electrica, e s6 o, tipo da locomotiva ¢ que ¢
diferente. Para que convenha.a electrificacio de uma
linha - principal, é necessario que as-condi¢oes de ex-
I‘I.oraq.ﬁo sejam de molde a que uma locomotiva elec-
trica faga o servigo das locomotivas a vapor.

_As duas maiores vantagens que oferece a locomo-
tiva electrica’ Sobre d de vapor; na exploragdo de um
caminho de ferro, sio: primeira, que tomando a forga
de f6ra, em vez de a tomar de uma caldeira que faz
parte da propria locometiva, tres ou quatro tipos de
machinas bastam para todas as necessidades da explo-
ragae; ‘segunda’ que trabalhando a ‘duas velocitdades
exemnpldres, que devem ser comstantes Com qualquer

especie de carga, o trafego de mercadorias e comboios:

mixtos pode realisar-se 4 mesma velocidade, e o tra-
fego de' passageiros em comboios rapidos, expressos
e correios 4 dupla velocidade. Na Italia, a uniformi-
dade, da  velocidade, baseada n'isto, tem resultado
muito. vantajosa. L

cpmpa'rat}ao:'da' irgcr;ﬁtj electrica com a'de vapor
- « #'um percurso e 100 milhas

. As principaes despezas. que ha gue fer em conta
na - tracgdo ,electrica, sac as do primeiro estabeleci-
mento do material electrico da linha, sub-estagoes &
trunsmissdo,  posto que a$ locomotivas electricas nao
enfram, n'este conjunfo. A’ locomotiva electfica pode
trabalhar sem interrupcdo, e a experiencia adquirida
em = muitos annos demonstra; que o custo-da sua ali-
mentagdo e conservacio’ ndo excede 40%, do corres-
PO derte a uma locomofiva a vapor,, .

Naum caminho de ferro de 100 milhas de extensﬁo

come dupla wvia, explorado com: tracgdo a vapor, se«

gundo os resultados obtidos em' todo o paiz, sa0 pre-
cisas 100’ locomotivas, das qudes 75 se'encontram dis-
biveis. Cada uma. déstas 75 locomotivas trabalha,
em media, doze horas por dia, e n'este espaco de
tempo percotre 100 inilhas. Por conseguinte em cada
dia percorrem-se 7.500 trens-milhas em 100 milhas de
linha, O Termo medie. do..consumo de carvao por
machina-milha em todo o paiz é de 55 libras.
| A'ertergia necessaria' diariamente por cada’locomo-
tiva'de vapor nas 100 mithas do percurso ¢ de 84.000
cayalos-hora, A '
tstagiio: produetora de electricidade para mover uma
locomotiva todo o dia com igual propor¢io de tra-
fego & de 105.000 kilovatios. Em condigoes unifor-
mes de  trafego haverd umas 37 locomotivas em ser-
vigo continuo, ‘e isto serd um factor suficiente de boa
carga para uma estagio geradora em que’a eficiencia
termal ¢, pelo menos, de 20 por cento para que a
engrgia. produzida custe quatro pences por kilovatio.
" Deduz-se -desta jcompdragio entre a exploracio
electrica e a de vapor, que - n'um percurso hipotetico
de 100 yithas  de via dupla, ‘com wma densidade de
trafegq -igual 4. melhor ;media ,da Gran Brefanha, o
Custo da exploragio coul {racgdo arvapor ow com
tracgdo electrica vem'a ‘ser o''mesmo nas condicoes
EXpostas, nos quaes estd’incluida a transmissao, seri-
pre que o seu custo nao. exceda, 500.000 libras, ester-
linasy Ndo foramtidos em conta as  melhorias que se

obteth na' exploracio, devidos: 4 electrificagdo’ nem as

Vantagens economicas. dQ effiprego’ de - locotriotivas

electricas, isto. &, do servieo do pessoal. que requerem
Umas 'e ‘outras machinas. - B VARSI 1 ~ 20N

energia necessiria_equivalente de uma
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Quanto maior é a densidade do {rafego, e este ¢ ¢
factor®de carga mais importante, mais barata resulfa a
traccao electrica. Yl

L] A
T

0 problema do ca-i‘?\iﬁg na Eurepa

Dos resultados obtidog #no €aminho de ferro elec-
trico de Turin-Lauzo-Ceres, dé 27 milhas de extensao,
situada ao norte de dfalia, deduz-se que em paizes
como a ltalia e a SuiSsa, onde o caryap ¢ importado,
o0 uso da electricidade produzidaem ‘estagdes—hidro-
efectricas ¢ tustrada arum preco mais elévadotde que
o que pode resultar.na«lnglaterra, pode “ser econo-
mico mesma, guando nag se cunpram tgg{a_ as condi-
coes re'ativas a0 miniin'o “de densidade d eﬂié'fﬁﬁf:&-} O
elevado custd db carvio domina, esproblema, e s6 a
economia nesta materia prima justifica um maior dis-
pendio em material electrico- A mesma razao, em
grau,'porem, menos eélevado, fez com que a Franca
emprehepdesse um vasto programa de electrificagido
que comprehende 5,000 milhas 'de €éaminhos de 'féfro.
Conta com grandes recursos de energia hidro-electri-
ca, de modo que nio tem necessidade. de importar,
muito carvio. - - 2 2ab 9 zusiietom 23w

Qutras economias . . -1

Na Gri-Bretanha, com!' grandes recursos-de car-
vio e pouces. de forca-hidraulica, a economia no custo
de energia pode ser 4s vezes de pouca importancia,
comquanto o emprego da trac¢io electrica em geral
representa ji 50 *1, de economia de carvao. Hay po=
rem, outras economias, alem da do custo do carvao,
que a. fracgdo; electrica pode proporcionar na expio-
ragio de caminhos de ferro, taes como a reducgio, do
numero deé locomotivas quechega a:30. °I/ das deva-
por, e a serie de despezas consecutivas ‘em’ pessoal e
outros artigos. Os engenheiros de caminhos de ferro
devem dedicar a sua atengdo. a estas ecopomias g con-
vencer os elementos dirigentes. ‘de que a-tracgdo elec-
trica,. nas linhas principaes’cuja media da densidade:
do.trafego exceda.a normal, convem e deve empre-

gat'-i-;('_ ] ey
: | s é . :
"Aparelhos '8@1‘9?['0!1&05_— nos: Cﬂml_wios do ca“ add -: |

Poi dcdsiio da tecente viagetn desrrLloyd 'George
a0 Canadd, as companhids de caminhios de Terro mon-
taram na carruagem em que viajava o ilusire ex-mi:
nistro inglez, desde Montreal até Winnipep, uma es-
facdo ‘receptora de! telefoiia ‘dem fioS que parece ter

dado excelerites resultados, . %00 N
Em.virtude do-exito desta expeniencia, a,Direcgao,
do’ Caradian National Railway reselveu instalar nos:
comboios expressos das’ suas linhas, aparelhos d'essa
natuireza; para 0 que vac em breve construir duas. po-
tentes: estagdes transmissoras: uma em Montreal € ou-,
tra em Otawa, a Estee:Centro do.Canadé, e mais, tar-
de outra no QOeste. \) nis J B
.. Dentro em. pouco -tempo. terdo, pois, 0s excytsio-
nistas - que viajarem: pelo Canadd mais essa apsazivel
comodidade, a diversio de em viajem iremiouvindo
magnificos concertos realizados a distancias
Propoe-se. ainda, o  Canadiar. National ' Railway,
instalar tainbem nos seus hoteis aerof onés para des-
fructe’ dos viajantes. q ukgeak n

Dpr. Quirino de desus |
 Afinn de tratar devariosassumptos partiu para Loan-.

da o nosso presado amigo e distinto colaborador Dr.
Quirino de Jesus. 2P -~ T :
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

—(PERTE OFFICIAL |

MINISTERIO DO COMMERCI0 E COMUNICACOES
Caminhos de Ferre do Estade
DECRETO N.* 8.021

(Continnagio do n.” 3)

Fiel de creosotsgum, empregades de escritorio de 2.° classe,
enfermeiros, chefes de estagdo de 3.* classe, apontadores das ofi-
cinas, ajudante de analists, f.el e fabricante de bilhetes, fiéis de
depbsito de impressos, das oficinas do Pcqueno Materia!, das
obras metilicas e das Secgdes ce Via e Obras, bilheteiros de 2.
classe, revisores de bilhetes e telegr:fistas piincipais, chefe da
2.* Seccio Médica, m- stres de rebocadores, cheie do pessoal me-
nor, revisores de material de 2.* classe, ariffices de 2.* classe —
quinze vezes o vencimento de 1914,

Capatazes gerais, ajudante do fabricante de bilhetes, condu-
tores de trens, reviscres de bilheles, maquinistas de manobras,
maquinistas das oficinas, correio, eontinuos- dezasseis vezes 0

vencimento de 1914,

Fiéis de esteclio, ajuiante de apontador, (ng nheires auxi-
liares praticantes, capatazes de manobras principsis, apontador
do Servico do Movimento, fogueiros de 1.* classe e das oficinas,
artifices de 3.* classe, capatazes de manobras de L.* classe, en-
carregados de trasbordo, encarregado da oficina de encerados—
de zassete vezes o vencimen'o de 1914,

Ajudantes dos fiéis de depdsito de impressos e aprovisiona-
mentos, guarda-freios de 1.* classe, capatazes expedidor es, ca-
patazes de carregadores, de limpadores e de serventes, encarrega-
dos de guindastes, fogueiros m:quinistas, fogueiros de 2.* clss-
se e de creosotsgem, operdrios de 1.* classe, arrais e marinheiros
de 1.* classe—dezbitlo vezes o vencimento de 1914,

Dactilégrafis de 1.2 e de 2.* classe, factores de 1. e 2.* clas-
se, aspirantes a revisores, encarrcgsd-s de enceracos, revisores
ajudantes, chefes de gusrda-fios, guarda-freios de 2.8 clusee, capa-
t: zes de manobras de 2. classe, guard:-fios, serventes ¢ e escrito-
110, fogueircs de manobr as, de locombvel ¢ de guindastes, guar-
dus dss oficinas, marinheiros de 2.* classe— dezanove vezes 0 vens

¢imento de 1914,

Factores de 3.* clesse, agulheiros, capalaze. de partido, fidis
de balangs, porteircs, telegrif stas, conferentes e guurdss danoi-
te, farofeilov, aspirantes e gu rdas-freios, assintacores de 1.%
classe, acendedores de méquinss, guardas e encarregados de de-
p6sito, lampistas, serventes e limpadores, guardas de pontes
(V. F.)—vinte vezes o vencimento de 1914,

Guardas dos apeadeiros e paragens, guardas de ain, guarda
{oiletes camas, assentadcres de 2.° classe, aspirantes de estagio,
carregadores de estagdo, guardas de ponies, engatadcres —vinte ¢
uma vezes o vencimento de 1914.

Aprendizes de desenh:dores, praticanies de escrito io, guar-
das-barreirss, guardas de cimaras—vinfe e durs vezs o venci-

mento de 1914,

§1° O Conselho de Administragdo, lendo em alcngio oS
vencimentos e gratificacoes individuais: ou colectivas consignadas
no orcamento de 1914-—1015, organizard uma tabels de venci-
mentos de aplicagdo para todas as categorias de empregados, fie
xando por equiparagdo os vencimentos correspondentes a catego-
rias criadas posteriormente ao referido ano. Quando haja dife-
renca entre os vencimentos atribuid: s em cada uma d:s Direc-
¢oes, tomar-se hd como base o vencimenio mais elevado.

§ 2.° Consideram-se como vencimenios fixos para os efeitos
duis deducdes e imfostos leg .is os vencimentos de ex.1cicio e ca~

5

tegoria de 1914-1915 muliiplicados pcr quairo. .
§ 3. Em caso :lgum o vencimento de qualguer funciondrio

poderd ser menor do que o vencimento do tunciendrio dé cate-
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goria imedialamente inferior, devendo existir sempre uma dife-
renga dentro do mesmo’ quadro.

Art. 312.° Os vogais do Conselho de Adminisiragdo repre-
sentantes da agricultura, comércio ¢ mdustria ¢ do pessoal e (s
voga's do Conselho Fiscal perceberdo uma remuneracdo de 408
por cada sessdo a que assistirem.

Art. 313.° A Administragio QGeral dos Caminhos de Ferro
do Estado estsbelecerd um prémio de exploracio a distribuir pe-
lo pessoal e correspondente a wma percentagem, a fixar em cada
ano econémico sébre a receita annal Hquida.

_ § finico. InstrugGes esp.ciais regulament-rio o modo de dis-
tribuigio déste prémio.

TITULO XIII
Disposicées relativas a contsbilldade
CAPITULO I
Receltas

- Art. 314" As receitas do trifego e fora do rdfego e as dos
imponstos de trinsito e stlo ¢ assisiéncia sdo dia a dia enviadas
pelos respectivos 1esponsive's as tesourarias dos Caminhos de
Ferro do Estado.

Art, 315.° Todas as receitas da exploragdo arrecadadas pelos
tesoureiros sa0 diariamente depositadas em conta corrente, a or=
dem da Administragio Geral, na Caixa Econdmica Portuguesa
em Lisboa e na sua delegagido no Porto.

Art 316.° Sdo entregues por transf.réncia de fundos na Caixa
Geral de Depbsitos em Lisboa e na sua delegagdo no Porto, como
receitas do Estado, as paries d s importincias do fundo especial
que devem ter aplicagdo ligal @os encargos das operagdes finan-
cciras realizadas por intermédio do Minisério das Finangas, ndo
podendo do mesmo fundo, em caso algum, retirar se com diversa
aplicagdo quaisquer outras quantias sem que estejam garantidos
os mencionados encargos.

_Art, 317.° As receitas pertencentes ao fundo especial s3o de-
positadas na Caixa Geral de Depositos i ordem da Administra-
¢ao Geral.

Art. 318.° As fesourarias dos Caminhos de Ferro do Estado
sio consideradas ccfres do Estado para os «f itos das leis e re-
gu(l’amcntos da administracdo da fazenda phblica e da contabili-
dade.

§ tinico. Sdo consideradas como receitas do Estado todus as
receitas da Administragio Geral dos Caminhos de Ferro do Ese
tado, nio lhe sendo por &sse motivo aplicdveis as disposigdes do
artigo 11.° vo decreio n.* 5:525, de 8 de Maio de 1919,

Art. 310.° Nos primeros vinte dias oe coda més a Adminis-
tragio Qersl envia ao Ministério das Finsncas, por interméfio
da Direcgdo Geral da Contabilidade Pliblica, «s tabelas das en-
tradas e saldes ce fundos no més cnierior eém cada uma das te-
sourarias, organizadas de forma que ind quem as diversas pro-
veniéncias das receitas e todas as operaches de despesa e transfe-
réncia de fundos.

CAPITULO
Despesas

Art, 320.° As despe a. dos Caminhos de Ferro do Estado sdo
classificadas por capitulo., art gos, seccdes e pardgrafos, Se-
guudo as regras prescritas pzla Auministracio Geral,

Art. 321.° Todas us cespesas sdo processadas mensalmente
gos modelos em uso, vm barmouia com a clasificagiio geral das

espesas.

Art. 322* Os documentos de despesas sdo elaborados em du-
plicado e os originas, devisgamente relacionalos, sio enviudos pe-
las Dircegdes & Administragdo Geral nas datas por estu fixadas,
acompanhadas das respeclivas: requis ¢des de fundos para paga-
mento imediato. 3 :

Art. 323.° Depois de se verificar se as despesss cabem nas

verbas orcamentais autorizadas, oadministrador geral ou, por
sua delcg:i;io. o administrador adjunto, autoriza o pagamento
nas requi , devolvendo todo o processo aos respectivos di-
rectores, para os devidos efeilos.
. Art, 324.° A fim de habilitar as Direcgdes com 0s recursos
indispensdveis ao pagamento das despesas, sfo expedidos cheques
de valor igual a importdncia autorizada nas requisi¢des. Os te-
soureiros levantam da Caixa Econbdmica Portugueza ou da sua
delegagdo do Pdrlo as quantias constantes dos mesmos cheques ¢
efectuam em seguida os mesmos pagamentos, :

i Art. 325.° Tanto ost cheques, a que lclrefgrcAo artigo ante-
rior, como quaisquer outros para pagamenlos da Administracdo
Gz al' dos Eanunhos de Ferro do Estado sdo sempre assinacﬁs
pelo :dministrador geral ou administrador adjunto, registando-se
imediatamente a respectiva importdncia,

Art. 326.° O servigo da Contabilidade e Tesouraria, depois de
ultimados os pagamentos com as formalidades legais ¢ de escri-
turadas nossrespectivos livros as despesas devidamente classifi-
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adas por capitulos, arligos e secgdes, organiza as contas men-
8ais de pagamentos, devidamonte documentadas com as requisi-
Coes de fundos autorizadas pela Administracio Geral e compe-
entes documentos pagas.

§ 1.° As conlas, a que se refere &sle artigo, sfio enviadas pe-
lag Direcqoes 2 Administra¢do Geral ; os duplicados ficam arqui-~
vados nas Direcgoes.

§ 2.° Os resumos das despesas mensais constiluem, no fim
de cada ano econbmico, a despesa tolsl processada ¢ paga por
Jornais e materiais.

CAPITULO 111
Disposi¢cdes comuns As receitas e &s despesas

Art, 327.* Os orgamenios das receites e despesas, por anos
tcondmicos, sdo enviados pelas diferentes Direcgoes 4 Adminis-
tracdo Geral, até 31 de Outubro, de forma que esta possa elato-
far o orgamento dos Caminhos de Ferro do Estado, e apresentd-
020 Ministro, até 30 de Novembro, afim de ser incluido no Or-
tamento Geral do Estudo.

. § L.° Os orgamentos das receitas sio organizados tendo em
Vista a média das dos wllimos (rés «nos decorridos.

§2.° Nos orgamentos das despesas de exploragdo sdo estas
devicamente distribuidss por cspitulos, artigos, seccdes ¢ para-
8rafos, em harmonia com a classificagdo prescrita pela Adminis-
racdo Geral, e calculadas, com a possivel aproximag¢io, pelas
despesas do anc anterior, e pelas probabilidades de aumento ou

tminuigdo das diversas verbas.

. §3.° As despesas com as construgdes, calculadas em harmo-
Ma com 08 recursos disponiveis, o estado das obras e a previsio
do seu desenvolyimento fazem objecto de orcamento distinto da
EXploragio.

Art, 328.° Quando a Adminisiracio Geral reconbecer no fim
do 1,° gsemestie do ano econdomico, a despropor¢do entre as ver=

a8, ou a abertura de crédilos ¢ utorizados por lei, conforme hou-
Yer ou ndo saldos provavels em outros artigos ou capitulos, ob«
Servados os preéceitos legais vigentes.

§ finico. As importincias dos créditos que forem abertos se-
:.i!c? ‘adicionados as autorizagdes, conforme os termos estabele-

0s.

Art, 320.° As contas de geréncia sdo pela Administragio Ge=
Tul referidas a anos econdbmicos,

§ 1,' As receitas do trafego sdio justificadas nas contas com
8 tabelas mensais do rendimento e comprovadas pelos recibos

uantias entregues, nos termos do artigo 31,.°
2.° As receilas encorporadas no Fundo Especial sio com-
Provadas pelos respectivos recibos da Caixa Geral de Depositos.

Art. 330.¢ As contas de geréncia da Administragio Geral sdo
fviadas anualmente so Consetho Superior de Finangas, se &ste
0 entender conveniente. A prestacdo de contas abrange a contas
bilidade do material.

Art. 33L* A Adminisiracdo Geral epresenta ao Ministro um
bulancete mensal da conta ue exploracdo e do fundo especial,
bem como os boletins, por periddos de dez dias, das receitas, pa-
'a serem publicados no Diario do Governo.

CAPITULO IV
Aquisicéio de materiais

. Art. 332, A aquisigio de materiais é feita em consurso pii-
'bhc.o. ce¢lebrado com as devidas formulida.es, ¢xcepto nos casos
¢ reconhecida urgéneia, ou quando por conveniéncia do Estado
U Administragiio  Geral julgar preferivel o concurso limitado on
* encomenda directa.

. § 1" Para 4 éncomenda directa de materi.is, cuja importin-
Cia exceda 100.0008, é necessdria prévia sutorizagio do Mmistro
Mediante proposta fundamentava da Adminisiragio G.ral,

. . §2° A Administragio Geral dura, nss aquisi¢des de mate-
Mais, a preferéncia devida sos produtos da indistria nacional em
'Rualdade de qualidade e de prego, tendo em atengdo o 4gio do
Oliro e 03 direilos de importagdo,

' Art. 333. A Adminisiragiio Geral regula, ouvidos os direc-
(Ores. as aquisicoes de materiais, especificando as que dovem ser

fitas em comum, ou separadamente, para as suas DireegOes, e

m agsim a forma do concurso a adoptar e as quantidades que
?Wem constituir cada fornecimento, conforme convier mais aos
l!‘t&esses do Estado, e de modo que a sua aquisi¢do caiba nos
'Mites das verbas autorizadas nos orgamentos. ‘

Art. 334.° Nos concursos relativos & execugdo das obras se-
ﬁ“ﬂﬂl-se 08 principios formulados no artigo 332, para aquisigio

€ materiais. .

1." Serdo, em regra, preferidaa as pequenas empreitadas.
b 2.° Nas oficinas dos Caminhos de Ferro do Estado dar-se
4 prefiréncia ao sistema de trabalho por tarefas. 3
Art, 335.° Os concursos sido feitos na sede da Administc a-
G40 Geral, ou perante as Direcg8es, conforme for determinado
flas respectivas instrugdes, |
Art. 336.° A Administragdo Oeral diligenciard que o mate~
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rial das linhas do Eslado seja feilo no pais, e muilc especialmen=
te nas oficinas das Direccoes, e procedord, graduslmente, 4 uni-
ficacdo dos tipr s de material fixo ¢ eirculante.

Art, 337." E concedida 4 importacao livie de direitos s0 ma-
terial fixo e circulante preciso para a construgio e explor ¢io dos
Caminhos de Fer10, a que se iefere a lei de 14 de Julho de 1899,
quando ndo possa ser fabricado em boas condigbes nos eslabele-
cimentos industriais do pais.

§ finico. Para os efejtos da isengido de direilos considera-se:

1% Material circulante. - L.ocomotivas, 1énderes, auto-moto-
ras, carruagens, vsgoes; 0s objectos manufaturados que sejam
paries componentes vo material circulante ¢ nao possam ter apli-
¢do difereme, tais como: eixos, rodados, sros, aparclhos de 1'u-
min:¢do e aquecimento de carrit gens; pecas laminadas, forjad s
oude ago moldado destinadas a receovr a mao ge (bra compl.—-
mentar, metais em barra, fo6lha vurdes ou tubos; motores, ma-
quines e maquunas-ferr.mentas com destino 4as oficin s de cons-
trugdo e reparagdo do material circulante; aparelhos esp cisis
destinados a manutengio das locomotivas e viaturas.

2.% Material de via e estagoes, — Os elementos de super-estru-
tura, tiis como : carris, pegus de f xagio dos mesmos, travessas
metdlicas, aparelhos de mudinga e de eruzamento d: vias, d « si~
nais, encravamentos, bdsculas, placas e pontes de inversan, para-
choques, guindastes e chariofs.

3.° Material fluvial. — Vapores, reboe.dores, slvarengas eb -
teldes : os objectos cumponentes que fagam parte 10 material flu-
vial € que ndo possam ter aplicagiao diterente.

CAPITULO WV
Fundo especial

Art, 338.° O Fundo Especial dos caminhaos de ferro é exclu-
sivamente destinado :

1.9 Ao pagamento das garantias de juro, a cargo do Estudo,
ds empresas exploradoras de linhas de caminhos de f:rro do paf ;

§2. A aquisigao de material circulants, s obras comple-
mentares das linhas em exploragdo, ao custeio ¢o estudo e cous~
trucdo das linhes complementares e tributarias das rédes do E. -
tado e de estraday de acesso ; a subvengdes por sfluxo de trifego
ou ao pagamento dos encergos dos empréstimos contraidos com
o fim de prover d4s obras ¢ aquisicdes supracitadas.

Administracao Geral de Estradas e Turismo
Reparticio de Estradas

O QGovérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro do Co-
mercio ¢ Comunica¢oes, a quem foi presente o projecto de con-
curso pliplico realizado em 18 de Outubro de 1923, na Adminis=-
tragdo Gieral de Estradas e Turismo, perante a comissio para tal
fim nomeada, por despacho de 16 do mesmo més, para a adju-
vocagdo do assentamentio de uma linha férrea, por tracgio me-
cdnica, ¢ respectiva exgloracio, pelo prazo de setemiu € cifco
anos, pard transporte de passageiros ¢ mercadorias, entre a esty=-
¢do de Cela e a prais da Nazare, assente sobre o ramal da esira-
da nacional n.° 03, para a estrada nacional n.° 59, trogo entre Na-
zaré e S. Martinho do Porto, entre os quilometros 5,474 e 1,630,
e sobre a estrada municipal da praia da Nazuré, pel. beira-mar,
a estrada nacional n.° 59, na extensdo lotal de 6.406 metros, con-
tormando-se com o parecer n.® 37.250 do Conselho Superior de
Obras Ptiblicas, manda que, nos termos do regulamento para a
concessao de caminhos de ferro sobre estradas, aprovado por de-
creto de 21 de Abril de 1906, se adjudique a José Bento de Al-
meida e Antonio José da Silva a cenStrugdo e exploragio do res
ferido caminho: de ter10, nos termos da sua proposts, pela renda
anual de 300500 por cada quilometro de estrada ocupada, ¢ nos
prtécisos lermos ao programa de concurso e do projeclo apro=-
vado,

Pagos do Governo da Republica, —24 de Janeiro de 1924 <0
Ministro do Comercio e Comunicagoes, —Antonio Joaquim Fer-
reira da Fonseca,

Ministerio do Comercio e Comunicacdes

Direccido Geral de Caminhos de Ferro
Porrania n.° 3882

Atendendo a que a conta da liquidagdo da garanlia dejuro da
Companhia concessiondria do Caminho de ferro-do Vale de Vou-
ga refercnte a0 ano economico de 1022 - 1023 esta em condigdes
de seér aprovada: manda o Governo da Reptliblica Portugue:a,
pelo Mimistro do Comercio ¢ Comunicag0es, que a meéncionada
Companhia entre nos cofres do Estado com a quentia de escados
18.0689816 como liquidagdo dessa garantia de juro.

Pagos do Governo da Republica, —25 de Janéiro de 1924 -0
Ministro do Comercio e Comunica¢oes,— Antonio Joaqutim Fer-
reira da Fonseca,

Atendendo a0 pedilo da Comp.nhia dos Caminhos de Ferro
Poriuguesés ¢ manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo
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Ministério do Comércio ¢ Comimicucoes conformanda=se com.o
parecer do Consetho Superior de Obras Phblicas, que seja decla~
rada sobrante a p:re¢la de Terreno com a drea de 6U7,"*64 sitada
4~ esquerda da -linha férrea) dQ nerte, entre. os quilometros
271,884 e 272,440, a fim de ser pirmutada‘por ouira de ignal si-
perficie ‘que ticara fazendo parteyda mesma linha frreq, conforme
o desenho junto ao processo m.° 2770,

Pacos do Govérno da Reptiblics,~30 de Juneiro de 1924-0O
Miniswre do Comercio e Comunicagées,—Aatdnio Joaquim Fer-
reira da Fonseca. :

8ecretaria Geral do Ministerio e dos Servigos de
Obras Ptblicas

Servicos de Obras Publicas
Lur n? 1550

Em nome da Nacdo, o Congresso da Republica decreta, e eu
promulzo; a =i seguinte:

Art. 1.2 E aworizada a Administragio dos Caminhos de Fer-
ro do Estado a contr.ir wm emprestimo de 600.000500, com aph-
cagio A construgdo do prolong.mento, até o riodas Engujas,
psssando pela vilu de Alcochete, do ramal de camitho de ferro de
via largs de Aldeia Galega. 0

Art. 22 © =mprestimo, smo:tizavel no prazo maximo de
vinle anos, scra contratedo em conta corrente para ficar 4 ordem
d+ Administ: acdo dos Caminhos de Ferro do Estado, ndo devendo
a respectiva aniiidade exceder o limite de 7 por cento e com a fa-
culdade de anlecipar a amortizagao,

Art. 3.° Esta nova linha ferrea ficard fazeado parte, para to-
dos 08 efeitoe, das linhas do Sul e Sueste.

O rresidente do Minigiério ¢ Ministi o das Finangas e Minis=~
t-0 do Comércio e Comunicacoes o fagam imprimir, p-blicar. e
coiTers

Pagos do Ooverno da Republica, —24 de Janeiro de 1924 —Ma-

auel Teixeira Gomes,— Alvaro Xavier de Castro — Antonio Joa~
quim Ferreira da Fonseca.

A exploracdo dos Caminhos de ferro nos
_Estados Unidos

Por uma estatistica oficial recentemente publicad?
pelos Estados Unidos sobre caminlios de ferro, yeri-
fica-se que, apezar das receitas brutas térem subido no
ultime anno mais do que nunca desde que o Governo
devolven; em 1918, os caminhos de ferro ds emprezas
suas proprietarias, os' productos liguidos dimifiuiram
consideravelniente. No ultimo anno as receitas brutas
tiveram wim augmento de 40/, a0 passo que as recei-
tas liquidas apresentam uma diminuigao de 177/,-

Deve-se, porem, registar que tendo’ as recéitas bru-
tas de 1922 excedido as de 1921 em mais de 49 mi-
lhdes de dollars, as receitas liquidas subiram mais de
176 milhdes:

O numero de agentes em 1922 era de 1.642.736 em
logar de 1.711.281 que havia em 1021, dimiauindo os
ordenados e salarigs de 132 milhoes de Jdollars.

A referida estatistica apresenta tambem uma com=

paracio mmteressante das despezas de exploracio nos
annos de 1892, 1002, 1912 e 1922. Comparando o pri-
meiro com o ultime anno vé-se que o coeliciente de
exploragao' subiu de 66,67 a 79,39 /..

() numero de passageiros transportados augmen-
tou. 85,0 %/s; 0 de passageiros-milhas 160,9 '/ o tra-
fego de mercadorias 170,1 "/,; e o de toneladas-milhas
2804 °fs. ‘

Durante esse periodo de trinta annos,-a capacidade
do material 'de transporte elevousse de 3350 [, e as ta-
xas augmentaram 889 °/,.

Nio se pode dizer que ndo seja uma situagio in-
vejavel para os caminhos de ferro das nagdes europeias.

Companhia Internacional dos Wagons-Lits
Foi nomeado Director Geral da Companhia [nter-

nacional dos Wagons-Lits, Mr. André Noblemaire, que
desempenhava o cargo de Director da Exploragio.
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Ripell a Puigcerda —Para desembeﬁharem 0
servico desta linha emquanto se prepara a sua electri-

- ficagdo,.0 governo, hespanhol, adquiriu tres locomotis

vas de grande potencia, proprias para servigo de mer-
cadorias e de passageiros. i _ '
Fssas locomotivas que foram construidas i1as ofic
cinas. de “La Maquinista Terrestre y Marititia» $40.
providas de uma bogie de quatro rodas livres em cada
exlremo e uma base rigida formada por oito rodas’
agrupadas na parté central! Sao dotadas de freio’ de
ar. e mprimido, como os das maquinas dos caminhos’
de ferro de cremalheira, em virtude de terem. que ven-
cer fortes rampas existentes ‘n'estarlinha, que chegam
n’alguns  sitios ‘a8 por 1000, para o que seria defi-
ciente o simples freio de vacuo ordinario. "

Caes de carregamento de Sueros, No dia 4
de Janeiro ultimo foi aberto 4 exploragio o:cargadero’
de Sueros situado na linha dé Le6n a"Gijén, entre as
estacoes, de Mieres e Ablana, pertencente 4 Compa-
nhia do Norte de Hespanha. , b % 1 ig5m i |

- Linhas francezas —Em virtude do pedido feito
por varias emprezas de caminhos’de ferro, © Conselho
Superior de Caminhos de Ferro resolvel auctorizar os
seguintes augmentos nos pregos das tarifas de franss:
porte: Passageiros—50 "I, em primeira classe, 48 %
em seotinda’'e 47 I, em terceira; Meréadorias—12,5°l,.

Lice.trificagdo dos caminhos de ferro al-
lemdaes. - Muito antes da. Grande Guerra, o Coilser
lho Administrativo dos Caminhos de Ferro-da Prus-
sia ‘e HMesse resolven electrificar ‘as'suas lifthas, fazendo.
um ensaio pratico para observar o0s defeitos que pn-
dessem surgif. | - i b

Iniciaram-se os trabalhos nesse sentido, porem, a
guerra obrigou a adiar 0 projecto que em’¢ircunstan-
cias mais favoraveis se pudesse pOr em pratica. =

Estas circunstanzias cliegaram e a nova. Adminis
tracio dos Caminhos de Ferro Allemaes apés um cuir
dadoso estudo, inicidra a electrificacao de algumas das
suas linhas.

A primeira foia JLeipzigie Magdeburgo. Em ]a-
neiro de 1021 inaugurou-se o ftrecho entre Wasau €
Schauréfeld, para o transporte de thercadorias, ¢ em
Setembro.do mesmo  anno foi aberfd do trafego pu-
blico -a seccio de Leipzig a Bitterfeld, ampliada até
Dessau, em Abril do anno passado. .10 ay

" Assim, em pequenos intervallos; tem-se electrifi-
cado e aberto ao trafégo as s€ccoes de L,é_:_ib"i‘ig"a' Halh,
de Schournfeld a Fugelaburgo. e de Dessau a Gua-
tergluk, ficando tambem construida a linha até Magde~
buroz, em | de Julho do cotrente anno: , ,

Diariamente circulam, quatro freps ascendentes €
outros quatro descendentes, calculando-se que o ser-
vigo esteja completo no decorrer .doranno de 1924
com T4 locototivas electricas, pois agora nao se dis~
poe de mais que 35, ou sejam 11"para os catmboios de
passageiros e 24 para os de mercadorias.. .. ... .

- Uma vez terminada. a eleotrificagiu .das linhas al-
lentds, obter-se-ha uma economia de 48.000 toneladas
de hulha annualmente, o que%;stiﬁqa 0 dgsejd’tjue"aflf
existe de intensificar os trabalhds flecessarios para que
em poucos annos fique electrifidada na sua totalidader
a réde dos caminhos de fefro da'Allemanha.”

Haverd multos inconveriéntes e difficuldades; pelo
que é-muito provavel que o Estado. tenha por agora
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que conformar-se com a electrifica¢@o da citada linha,
em virtude de ndo contar com meios financeiros para
proseguir a electrificacio de todas.

Linkas brasileiras.— (O rendimento em 1023
das finhas do 'Caminho de Ferro Central do Brazil
foi, liquido de impostos que ascendem a cerca de
110008000, de’ 102.623,1528610.

Em: 1923 “a receita liquida de impostos foi de
92.486.663$625, tendo portanto havido no ultimo anno
um acrescimo de 10.154.488$984, ou seja cerca de
11 °l, sobre a do exercicio anterior.

O-governo -auctorizou esta Companhia a adquirir
200 vagoes, para o que foi aberto um credito de 350
contos de reis.

—O rendimento do caminho de ferro de Braganca
no mez de Novembro ultimo, foi de 128.363$000.

—Foi inaugurada, com a presenca do Governador
de Pernambuco, a linha ferrea que liga as estradas de
Brum e CTinco Pontfas, passando pela ponte giratoria.

Com esse novo trecho, o trem sahido de Maceid,
Poderd ir a Parahyba ou a Natal, passando pelo Re-
cife, sem fazer baldeacdo, como dantes.

—(0 governo brazileiro auctorizou a encomenda 4
casa «The Baldwin Locomotive Works», de Filadelfia,
seis locomotivas com 0s respectivos «tenders» e apro-
vou um contracto com a mesma fabrica para o aluguer
ld)e. ciafruagens- restaurantes para a linha férrea de Sio

aulo.

Caminhos de ferre da Polepia.—-Q governo
Polaco aprovou recentemente um projecto de unifica-
¢do de todos os caminhos de ferro do paiz.

Até agora a maior parte das princ paes emprezas
de caminhos de ferro tinham administracdes separadas
€ regiam-se por regulamentagoes diferentes.

o LN

Os efeitos de terramote nos
caminhos de ferro japoneses

Segundo as informag¢des do Director dos Cami-
nhos de Ferro de Kobe, os prejuizos ocasionadas pelo
recente terramoto nos caminhos de ferro japonezes
elevam-se a 95 milhdes de yens.

Na sua opinido, a restauracdo das linhas destrui-
dds levard pelo menos dois annos a fazer, e o custo
aproximado dos trabalhos de reconstruc¢io que po-
derdo realizar-se este anno importard em 20 milhdes
' de yens, e a despeza com acquisicio de material cir-
culante em 7 milhdes e meio.

Ficaram destruidos os escriptorios centraes, o hos-
pital ferro-viario, as oficinas de Tokio e seis estagdes
de‘caminho de ferro, alem de 416 carruagens de pas-
Sageiros, 31 locomotivas electricas, 893 vagoes e 33

locomotivas de vapor.
St 4 . i
O TRANSAHARIANO

Espera-se que seja apresentado e aprovado no
Parlamento francez dentro em breve, o projecto de lei
Sobre a construcgdo do caminho de ferro transaha-
rianoa quenos referimos n'um dos nossos ultimos nu-
meros.

Consta que a Companhia de Paris-Lyon-Mediter-
raneo manifestou o desejo de tomar a seu cargo a
construegio d’essa importante linha, cujo custo se cal-
Cula n'uns 425 mithGes de francos, ndo podendo estar
Concluida num prazo inferior a vinte annos.

A linha desde Oran a Onagadougou deve medir
3,200 kilometros de extensdo.
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Caminho de Ferro de Loanda.—Segundo os
dados estatisticos publicados no Boletim Official de
nossa provincia de Angola, o trafego do caminho da
ferro de Loanda no terceiro trimestre de 1922, foi o
seguinte:

Passageiros — Via ascendente 8.741 e via descen-
dente 10.734, isto é, um total de 19.743, que em re-
lagdo a 15.583 de egual periodo do anno anterior, re-
presenta uma differenca para mais de 2.892.

Mercadorias.—Yia ascendente 3.187.887, e descen-
dente, 7.702 505, islo ¢, um fotal de 10.980.482 que,
comparado com 8.930.619, representa uma differenca
para mais de 3.342.405.

Receitas — 879.957873 que comparadas com esc.
454.308843 de egual periodo do ano anterior, repre-
senifam uma differenga para mais de 420.649§27.

. % .
Commercio entre o Porto e o Brazil

Segundo dados officiaes, as relacdes commerciacs
entre a nossa cidade do Porto € o Brazil no an1o de
1022, traduzem-se nos numeros seguintes :

Exportagdo — A exportagio de productos poriu-
guezes para o Brazil foi de escudos 31.033:464$32,
que, comparada com a dos dois ultimos annos, de-
monstra um augmento de escudos 17.340:127$58 so-
bre 1021 e de 8.342:864592 sobre 1920.

Os generos que maior exportacdo tiveram foram:
azeitonas, conservas, peixe salgado, rolhas de cortica
e vinhos. Algurs d’elles, que antes da guerra eram
exportados em grande quantidade, como o azeite,
carne suina, cebolas e farinaceos, tém agora uma ex-
portagio diminuta, ndo s6 pela sua escassez, que for-
¢ou o governo a prohibir a sua exportacio, como
tambem pelo desenvolvimenio que tem tomado a agri-
cultura brazileira,

Imrortacdo— A importagio de produtos brazilei-
ros ascendeu & quantia de réis 25.446:438%, ou sejam
mais réis 9544:452% do que em 1021 e réis 1.200:100%
do que em 1920 :

Os productos que m:afs concorreram para esies
numeros foram: agucar de cana, algoddo, tabaco, fa-
rinha de mandioca e carne seca (xarque).

Cada vez se estd impondo mais a conveniencia de
celebragio de um tratado de commercio entre Portu-
gal e o Brazil, o qual permitird um maior incremento
& exportagdo dos nossos productos e 4 importacido
das especiaiidades do Brazil, sem prejuizo dos pro-
ductos das nossas colénias d'Africa.

L '1'!..“.-.§i ;
fugmento dos ordenados dos ferre-viarios francezes

O Parlamento francez elevou de 720 a 1.800 fran-
cos a subvengic mensal que os funciondrios do Es-
tado estavam percebendo por carestia de vida, sendo
incluidos nessa lei os empregados e operarios dos ca-
minhos de ferro.

A importancia tofal das subvetigdes aos ferro-via-
rios eleva-se a uns 450 milhoes de francos por anno,
a qual fica a cargo das companhias. |

E" provavel que deste acrescimo de despeza re-
sulte um novo augmento de {arifas, '













