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Gazeta dos Caminbos de Ferro
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Mais um anno de vida vae decorrer para a
«Gazeta». Mais um anno a acrescentar aos 36 de
honrada labuta em prol do desenvolvimento dos
nossos caminhos de ferro em que esta modesta
publicagdo tem empenhado os seus esforgos.

Ao continuar a nossa tarefa leva-nos o natu-
ral impulso o nome do fundador da «Gazeta» e
seu director durante 36 anos Mendonga e Costa,
o homem de bem, dotado de acrisolado amor da
sua profissdo que exerceu com tanto brilho, vin-
culou a sua existencia 4 da «Gazeta», para com
a qual tinha affecto de pae, tendo-lhe conquistado
logar honroso na imprensa da especialidade.

Era a stia preocupagdo de todos os dias man-
ter<lhe ©s creditos, promover-lhe os progressos,
aplanar-lhe as difficuldades crescentes. E a sua
dedicagdo pela «Gazeta» era contagiosa, Contava
com o concurso de alguns amigos dedicados que
hoje se empenham em continuar a sua obra,
mantendo na arena da imprensa uma publicagdo
periodica alheia & politica e especialmente con-
sagrada aos assumptos ferro-vidrios.

Prestada assim mais uma vez sentida home-
nagem ao amigo e ao trabalhador indefesso a
quem a «Gazeta» deve a sua existencia, 1niciemos
a nova etape da nossa marcha, saudando os
nossos colaboradores, leitores e annunciantes que
por diversas formas nos dispensam o seu con-
curso.

E’ nosso proposito dar novo impulso 4 «Ga-
zetan, alargando o campo da sua actividade para
além dos estreitos limites da especialidade que a
caracterisa. Procuraremos versar Os assumptos
industriaes que teem natural correlagdo com a
viagdo acelerada.
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Parte offlolal . . . . . . . . ..
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Daremos particular attencdo aos approveita-
mentos hydraulicos e ao dos carvoes nacionaes.

Como ¢ sabido, as pesquisas dos nossos jazi-
gos carboniferos entraram ultimamente numa
phase o mais lisongeira possivel.

Linhites e hulhas juranicas tem sido cuidado-
samente reconhecidas, averiguando-se a existen-
cia de milhdes de toneladas approveitaveis em
condic¢Ges de facil exploragdo constituindo um
excelente combustivel. Resta assegurar-lhes trans-
porte facil e instalar centraes thermo-electricas e
officinas de destilagao para se attingir uma larga
utilisacdo dos nossos recursos com a correspon-
dente repressdo na economia nacional e, especial-
mente, na dos caminhos de ferro. :

Por outro lado a producgdo d’energia electri-
ca pela creagdo das importantes quedas de agua
projectadas resolverd o problema da tracgdo
electrica de varias linhas e derterminaré grande
incremento na nossa actividade industrial.

Com esse problema conjuga-se em certas re-
gioes o da irrigag@o. Tudo isso se relaciona com
a facilidade de transportes assegurada pelos ca
minhos de ferro. '

E’ preciso que se caminhe com methodo e
seguranca cabendo 4 imprensa da especialidade
a missao de esclarecer e orientar a . opinido
acerca das melhores solugées d’esses problemas.
Introduziremos na «Gazetan os novos melhora-
mentos dentro dos limites da possibilidade que o
favor do publico nos traz.

Encetemos pois o noyo anno cheios de confian-
¢a na boa vontade de todos os que estimam a
«Gazeta» e concorrem para que ella viva e pro-
grida,
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E . costume velho da ﬂanetau iniciar cada anno

como: retrospecto-dos, factos mais imfartantes georris g

dos no atind antefior relactivos 4 economia dos nossos
caminhos de ferro.

Nio quebraremos a tradicdo, se bem que mais

abunde 'a matéria para lamentaqﬁes e msuras~que_

para' cantos jubilosos. el oi A
Ha um facto capxtal que domina: a mossa wda ecox
nomica e tem ansua natmral repercussao na wnda ferros
viaria. b 193 vie o |
O: auno. de 1923 abnu com o cambio sobre Lon-
dres'(venda) de 2"/ e fecha com o de 1.35,
wAssim continua esta cavalgada para o abysmo. Os

aggravamentos do caffibio feuio\scilnafral reflexd gy,

no custo dos materiaes e nos salarios ¢ vencimentos
do pessoal Os augmentos de receitas obtidas pela
elévat;ﬁb das sobretaxas 530 absorvxdos erexccdzdos
por ‘essa \fertlgmosa ascencao das despesas
Al situacdo financeira das emprezas peora, dimi-
nttem as tjrobabﬂldad'es de plena satlsfacao dos seus
encargos, escasseiam os Tecursos para a aquisigio de
materiai circhlante "¢ " para” as' abras complementares.
que uma exploraqio désangada demanda, Cada vez é
tiais d,lfﬁcﬂ em‘pi'eheudera construcgdo de novas linhas
qiando a econotmia do pa;z s6 se pode desenvo]ver
pelas facilidadés de transportes. :

' Assim, 2 s’eg‘unda via da linha do Norte, tzio' "necé.’ssa-'
ria 'ést4 difida Tonige da conclusio. 2 '

A Heﬂovacﬁb da Via das nossas linhas prmcxpaes,

esﬂectﬁlmente no 1tmérano dos comboms mtcrnacm-
naes, prosegue lenfarncnfe

Nada ‘s fez paré 0 alargamenlo da estaqio de Sa nta

Aao%nia pela t‘.onquista de terraplano a que danam'
logar as obras da 3.* secgio do porto de Lisboa. Nio!
s6°0 s€r¢l¢o dé mercadorias e de composigao ¢ de-
compos:c;ﬁd dos combo:os contmua alli nas cond" qﬁes'
mais ~ précarias, como ndo ha p0551b1hdades de_ dar
passagém a ‘comboios em transito sem paral sagio dd’
sérvico Tacal.” O ‘magnifico projecto de estagdo cen-
tral e maritima de passageiros no terraplano da Alfan-
degq, elaﬂt)rddo pelo dlstmcto erlgenhelru Antomo
Belo {0i 'votado 20, ‘thais completo esquemmento por
quantas. deviath promover com afan a sSua realisacio,
tio f acil em vista da sua viabilidade techmca e finan-
ceira. P’élo contrario: anruncmram se planos !njustlf' ca-
veis ‘e obras que represenfariam a sua munhswio

Regnsté;nos na nossa resénhia dos’ Factos mai§ no-
tAveid ‘de ‘1922 ¢ pulso dado 4 ultlma’ hora pelo
sr. dr. Vas 0 Borges aos acordos para aqu:srcéo de
material” por confa 'das réparacdes devidas pelo Go-
verno allemio, tendo-se assim recuperado o témpo
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perdido. Era uma prowdencm dq magimo alcance para
osamossos ‘caminhios de ferro que se. enconteam .quasi
todos nas mais criticas circunstantias '$o8 eS8€ ponto
de vista. o

Infelizmente a tdo_ inesperada como justificada

‘occupacio do Ruhr pelos francezes e belgas, a fim de

teremr um penhor tangivel que obrigasse a Allemanha
a effectuaras reparacoes que deve, feve paranés effei-
tos perniciosos, Parte dos elementos de fabnco de lo-
comotivas e -oufro maternal tmham de sahlr d’aquela
regiio mediante auctorisagoes das auctondades~franco-
belgas.

Era d:fhg; obtel-as e mais ainda fazel-as sollicitaf
Mrﬂsaﬁos So rmﬂkrdmﬂtrazos no fabrico que
o protelaram, até que o governo allemdo com a sua
habitual desenvoltura em considerar farrapos de papel
os: tratados.e contractas, deliberou subitamente, suspen-
der| os fornecimentos por conta das reparagdes; a nio
ser-que, 0s interessados cnmpletassem 0s, pagamentos.
por elle devidas.aoes fornecedores. .

. Sem isso, todo o material, mesmo, 0!& iabncado
e pago ficaria ma Allethanha.. ' o

Assim, «dos  150.000: contos de: matehal coniratado
perder-serhl& tudo o que jd estava pago pelorgoverno
allemio, a nio ser que o Estado e companhias desem-
bolsassem cerca. de 80.000 contos, e esse; pagamento
tinha de ser decidido em curtissimo prazo sob. pena
de perda; mesmor do n1atenal 15. pago.e amda. naa en-
tregue.- | { ROUBOLY0 102 B BY
E a-esta desenvoltura do goverrﬁof allemﬁa corres-
pondeu a mais revoltante indifferenga da Commissdo de
reparacdes, a despeito da. energica ‘intervencio: do sr,
Ernesto Navarro, delegado portuguez juntord'ella, que
em’ todo 'este momentoso asssumpto das reparagoes
tem procedide cona mais louvavel selicitude. 111

' Achavam-se pois-as emprezas ferrosviarias perante

o seguinte dilemat ‘ot desembolsar quantias”avultadas
deque ndo podian dispbr e que difficilmente obteriam
algumas pelo recurso ao:crédito, ouperder o ‘ensejo
de obter material ‘em boa parte/ jd fabricado, que lhes
é imprescindivel ‘isto’ mesmo  em relaczo 4 parte 15.

concluida e paga.: » 19715 (oLa CYTE

Assim, por ‘exemplo, dis' Ioéomﬁﬂvas ehcomen'da-
das para os C, F. E. e para aC. P, metade estd paga e
quasi tudo fabrlcado Do de mttras comhanhlars esté
pago um tert;o e el L

‘Acresce 4 circittistancia de” quie 05 p;ecos da maior
parte dos contratbs qad exdgerados parh 0 q1‘1e houve
laroa toleraticia em vista do ‘pagameito 'recalfir na
conta de reparacdes, pela qual era ganho quanto'viesse
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¢.da estreitesa dotempoem que os contractos: tiveram
de ser celebrados. |

Ao governo pertencia | exercer afecﬁo diplomatica
efficaz, nio sé para que o curto prazo ‘arbitrado fosse
prorrogado, como exigir o cumprimento dos accordos
recusando - 0s pagamentos especiosamente intimados.

Commeteu-se o erro de acceitar como boa a revolu-
¢io allemd, chegando-se a propor a abertura de um

crédito que aos estabelecimentos-do: Estado facultaria
os pagamentos do material, abandonando-se 4 sva
sorteé: e aos recursos proprios as companhias..

Por uma feliz contradicgdo com o 'seu colega das
financas, que assim lhe enfraquecia a méo,. 0 sr. Julio
Dantas, ministro dos Negocios Estrangeiros coadjuva-
do/pelo sr. Navarro e pelo sr. FranciscorCalheiros,
entabolou negociagdes, das iquaes resultaram vanta-
gens appreciaveis, segundo as suas declaragdes.

Foi prorrogado até 10 de ]Janeiro 0 prazo para a
resolugdo acerca dos pagamentos que as enfidades
compradoras de maferial teriam de fazer.

Obteve-se que fosse entregue material j4 fabricado
e . de valor correspondente .4s prestagoes  jd pagas.
Quanto ao resto, proseguem as negociagdes. para, for-
car o governo allemio ao, pagamento integral, recor-
rendo-se mesmo a sancgdas, se necessdrio. for. Alean-
couse  ainda a unidade de acgdo do grupo, de nagdes
mteressadas no assumpto, como eram a Grecia; a Ro~
menia, a Yugo-slavia e outras. Se estes resultadas sdo
seguros, poderemos ainda esperar a vinda-de material
sem sacrificios indevidos e incomportaveis.

Mas todas estas dificuldades sio filhas do crimi-
noso abandono a que tio momzntoso . caso esteve
votado duranté ‘largo tempo. Se'a tempo e horas se
desse seguimento aos traballios préparatorios efectua-
dos em principios de 1921 por iniciativa do sr, dr. An-
tonio da Fonseca, entio ministro do Comercxo, 0s con-
tratos celebrados muito mais cedo estariam jd cumpri-
dos, rquando sobrevieram as d:ﬁculdades ocamonadas
pela ocupagio do Ruht.

Oxald que as negociag0es prosigam com energia e
lntehgencla. e. que !4 astucia allema, brutal perante a
fraqueza, . rastejante perante - a- forga, se oponha uma
attitude energlca susceptivel de conﬁrastar a burla pla-
neada,

Nﬁo temos que registar no anno corrente abertura
de novas linhas, a nido ser o mncroscomco 1roco do
Barreiro ao Seixal. 1

Continuam' ‘arrastando-se as constrwcﬁes a ‘que
foram * concedidas ' dotaghes, mercé de uma lei que
foi cl"ltxcaqa aqui pela forma que merecia.

,Nem a0 meuos se. abriu ainda o trogo.de Caryi-
caes a Bruqﬁ, cula mfraatructura cstava conclulda ha
muito.” " .

O Sul e Sueste contmua sem 0s melhoramentos
necessarios no seu ternﬂ’ﬂifs maritimo; quer do Bar-
reiro, quer de Cacilfias, ' F 187 :

A lavra® das ‘minas ‘da regido franstagana continua
atrophiada, 030 56 pela ‘faifa de transportes, como
ainda e principalmenje pela carencia de: meios de fa-
cil embarque. Desde a construgdo da ponte-caes ha

20 “annos, ‘nada mais se fez! D estagdy terminal em
Cacilhas nem vislumbres de execugdo. Sobre instala-
coes em Setubal niada ha ‘feito, nem sequer planeado.
Na linha do Sado continuwa faltando o taboleiro da
ponte de Alcacer; so agora ‘em fabfrico na Alemanha,
orize annos depois do inicio da constriscgdo. Os mine-
rios do’ Lousal sio onerados com enorme rodeio pela
Funcheira, representando 252 k. de percurso até ao
Barreiro, em vez de 120 pelalinha directa.

Na linha de circinvalagio do Porto, que lia muitop
devia estar construida, prosezuem os trabalhos com
lamentavel lentiddo. A estagio de Campanhd continua
sem as ampliagdss necessarias em postes’'de concen-
tracio ‘de manabras de agualhas, fsem signalisacdo e
encravamentos correspondentes 4 intensidade do mao-
vimento de comboios.

E’ uma dor de alma ver succederem se 0S annos e
manterem-se sem alteragio as nossas acanhadas e def-
ficientes estagbes terminaes de Lisboa e Porto.

Durante o anno findo mais se acentuaram o em-
pirismo e a ausencia de criterio definitivo e perseve-
rante da acgao governatwa em materia de caminhos
de ferro.

Pediram as compaihias a elevacao das sobretaxas
a 700 °I,. Fixou-se-lhes o limite de 600 °ls;, apenas, para
nio agravar o custo da vida e ainda com a ilegal res-
tricgdo de reverter exclusivamente para o pessoal a .
receita do augmento de sobretaxa.

Como se o prego de transporte nos caminhos de
ferro fosse elemento preponderante no prego das mer-
cadorias! E'acresce ainda 4 revoltante, incoherencia de
se elevar a 700 °lo a sobretaxa nas linhas do Estado e
4:300 °j, o limite para os generos de primeira necessis
dade na mesma ocasido em queds companhias se im-
punham os limites de 607 e 200 °[! ‘

Dassa mesma ausencia d2 politica ferroviaria
digna d’esse nome dio testemunho varios factos ocor-
ridos.

Sem inquerito previo, sem classifica¢do, sem exame
do assumpto pelas estagdes tecnicas civis e militares,
sem discussio seria a politica de campanario le-
vou de assalto em ambas as, Camaras o vote
de um projecto.de lei a.uctonsando as Camaras muni-
cipaes interessadas a construir a linha do Carregado a
Peniche cuja directriz foi apreciada;na Gazeta. Menos-
prezaram-se os direitos da Companhia Real. Pdz-se
de parte a transversal tio necessaria de Setil a Peni-
che. Sabotou-se o plano complementar decretado em
1007 nos termos legaes e ap6s maduro estudo. E lan-
cam-se -as Camaras municipaes numa onerosa aven-
tura financeira, cujos encargos alijardo mais tarde para
o Estado.

Como é sabido, tem-se procedido com singular
despress de todas as normas legaes. Assim achando-
se concedidas as linhas do Alto;Minho, que.abrangem
as de Braga a QGuimaries, Braga a Monsio e Vianna
203 Arcos, em vez de se definir a situagido para com
a empreza concessivnaria fizeram-se novas concessées
parciaes de linhas'sobre estradas coincidindo com aquel-
las e mandou-se vir por conta de reparagdes 0 mate-
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rial para o tframway electrico de Vianna aos Arcos:

Surgiu o pedido de concessdo de linhas da Povoa
a Darque e Espozende a Braga, sobre o qual se pro-
nunciou, a Junta Consultiva que ponderou dever-se
excluir da classificagio o troco da Povoa a Lanudos
e de Barcellos a Braga. Mandou-se abrir inquerito
nesses termos, mas pouco depois sae outra portaria
mandando comprehender no inquerito os trogos de
Povoa a Lanudos e Barcellos a Braga, que tinham
sido excluidos. E tendo o despacho para inquerito
corrido pela Direccio Geral de Caminhos de Ferro,
as portarias mandando-o fazer, emanam da Adminis-
tracao dos Caminhos de Ferro do Estado, vindo a se-
gunda, assignada nio pelo Ministro do Commercio;
mas pelo do Trabalho.

Sofreram no anno findo mais uma reforma radical
os servicos dos Caminhos de Ferro do Estado. Pu-
blicamo-la sem a appreciar por motivos obvios, embora
desse materia para larga critica pela complicada e
tlogica organizagio que pds em vigor.

Vaticinamos-lhe efemera duragio e ndo nos parece
que seja a formula que arranque 2 anarchia profunda
os servicos, especialmente, no Sul-Sueste.;E’' o caso de
invocar o quid vanac leges sine moribus. O estado a
que elles chegaram mercé da profunda indisciplina,
suscifa o grave problema da entrega da exploragdo a
companhias que salvem linhas tio importantes do des-
calabro material e moral em que cahiram.

Foi feita no anno findo a concessio de Caminhos
de ferro electrico sobre estradas de Cacilhas a Cezim-
bra com eventual ligacio para Setubal, havendo ele-
mentos de valor para a sua construcgio.

Findo o anno de 1023, legando ao seu successor
uma siturgdo pouco lisonjeira.

Para a melhorar seria’precisa uma larga e criteriosa
ac¢io reformadora, subordinada a um plano metho-
dico e perseverantemente executado.

Como, no cahos politico em que agonisamos, de
incompetencia e instabilidade governamental. Em me-
nos de dois mezes trez ministros na pasta do Com-
mercio !

O actual ministro, dr. Antonio da Foaseca, tem
qualidades nido vulgares de inteligencia e de trabalho
critérioso reveladas na sua curta passagem anterior
pelo Ministerio Op Commercio.

Quantas semanas serd agora ministro? Terd
tempo de preparar as reformas necessarias e de as
fazer votar pelo Parlamento?

Bem difficil é a confianca no futuro que se nos
impde como idéa-forga necessaria para o melhorar.
F’ o caso de apelarmos para o tradicional Deus super
omnia com que ¢ uso fechar os juizos do anno.

r
——

— ——

0 pessoal dos caminhos de ferro inglezes

Segundo uma recente estatistica publicada pelo Mi-
nisterio dos Trasportes de Inglaterra, o numero total
de empregados nos caminhos de ferro d'aquelle paiz
no mez de marco do corrente anno era de 681.778.
Em igual mez de 1022 existiam 676.802, havendo,
portanto agora um augmento de 4.976 agentes, 0 que
representa uns 9,74 °/,. Em 1921 existiam 735.870, ha-
vendo, pois. em relacdo a esse anno, ainda uma im-
portante reducgdo.

Dos numeros aeima indicados relativos a 1923 per-
tencem 109.376 ao Great Western, 202.232 4 Londor
& North Eastern, 268.835 4 London Midland & Scottish,
& 70 479 4 Southern. Os restantes sdo distribuidos pe-
las outras emprezas mais pequenas que occupam entre
4 a 6 mil agentes.

. O numero de mulheres empregadas nos caminhos
de ferro é de.22.805. Um verdadeiro exercito feme-
nino.

G

Projecto de um Trapsahariano

Segundo informagdes da imprensa franceza, acha-
se. pendente da sancgdo parlamentar um projecto de
1ei auctorizando a construcgdo de um caminho de
ferro atravez o Sahard o qual partindo de Oran terd
o seu terminus em QOugabougon.

Esta importante linha, que os engenheiros francezes
contam . ter concluida dentro de uns sete ou oito
annos, representa um grande beneficio para o desen-
volvimento do commercio francez, pois que ird crear
na Africa franceza novos mercados para 0s seus pro-
ductos. :

Tarifa do emolamentos dog unccionarios das alfandegas bespanholas

O Directorio Militar hespanhol acaba de solucionar
definitivamente uma questio que ha bastante tempo
se vinha arrastando e que deu logar a muitos protes-
tos da parte do commercio, qual a tabela de gratifica-
ches — derechos obvencionales—ou emolumentos do
pessoal das alfandegas.

Em 1022 foi publicada uma tarifa regulamentando
a percepgio d'esses direitos, nos quaes tinham partici-
pagio o pessoal da Direc¢do das Alfandegas e da Se-
cretaria da Junta de Aranceles y Valorisaciones. Mais
tarde, em Janeiro d'este anno, foi essa tarifa suspensa,
e encarregada uma commissdo de estudar o assumpto.

Entretanto a applicagio das taes obvenciones estava
sendo feita por uma férma um tanto arbitriria que
deu logar a protestos e reclamagdes das pessoas;, em
especial commerciantes, que tinham de despachar as
suas mercadorias, ¢ que achavam as obvenciones um
tanto escaldantes.

Com o decreto de 15 do mez passado ficou o
assumpto regulamentado, ndo podendo d'aqui em
deante o pessoal aduaneiro afastar-se das taxas fixa-
das na tarifa, nem podendo acceitar quaesquer gratifi-
caches, seja por que titulo for que ndo estejam na mes-
ma previstos, sob pena de severa puni¢io, que vae
desde a suspensdo até 4 demissiio do cargo, sem pre-
juizo da responsabilidade criminal em que tenham in-

corrido.
Tl
KALENDARIOS

Da “Vacuum Qil, C.°» recebemos um artistico ka-
lendario para 1924. Tambem a “Papelaria da Modar
e a “Papelaria Camdes» nos enviaram uns bonitos
kalendarios de parede.

A todos, os nossos agradecimentos,
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Ocioso. seria pretender encarecer com quaesquer
consideragdes, j4 muito repetidas, o importante papel
que na defeza de um paiz desempenha o seu systema
ferroviario. -

Essa importancia ficou ainda bem realcada em
todas as operagoes da ultima guerra, onde, de um e
outro lado, os caminhos de ferro foram elemento
imprescindivel para a realisacio dos varios planos
estrategicos formulados, e para a propria manutengio
dos enormes effectivos combatentes postos nas linhas
de batalha,
~ Nenhum dos outros meios de transporte, que alids
tiveram tambem largo emprego em todas as operagdes,
alcangou 0 logar primacial que foi conquistado e
mantido até final pelos caminhos de ferro.

Os bons resultados obtidos devem-se incontestavel-
mente ndo sé 4 somma de elementos pessoaes e ma-
teriaes de que se dispunha, mas tambem 4 bda organi-
sagdo que, desde o tempo de paz, se tinha preparado
€ constantemente anerfeigoado.

Em todo o caso, da experiencia resultante da
guerra muitos ensinamentos se colheram, que serviram
para executar as necessarias correcgdes n'aquillo que
se reconheceu nio ser ainda o que devia ser para que
os caminhos de ferro prestassem todo o valioso auxilio
que d’elles exige a defeza de um paiz. .

Depois da guerra muitos trabalhos teem sido pu-
blicados sobre o servigo militar dos caminhos de ferro,
quer no que respeita ao que durante a guerra se rea-
lisou, quer no que se refere 4s condigdes que de
futuro lhes devein ser impostas

Em Franca, especialmente, o assumpto tem sido
largamente versado quer em trabalhos technicos pro-
fissionazs, quer em estudos militares das revistas da
especialidade.

No explendido trabalho do coronel Hénaffe capitio
Bornecque: «Les chemins de fer frangais et la guerres,
largamente documentado e illustrado, podem encon-
trar-se todos os detalhes mais interessantes sobre o ser-
vio de caminhos de ferro na guerra, quer sob o
ponto de vista militar, quer sobre o ponto de vista
technico,

Demais o coronel Hénaff, auctoridade de incontes-
tavel valor no assumpto, tem tratado ainda, em varios
artigos de revistas da especialidade, os problemas
mais importantes relativos ao emprego des caminhos
de ferro enf futuras guerras, apontando as conclusdes
deduzidas do que se passou na ultima guerra.

Estas. conclusdes podem referir-se essenciaimente
a tres grupos de factos, que devem ser tomados em
consideragio devido 4s novas condicdes creadas du-
rante e apOs a guerra: factos de ordem militar, facfos
de ordem technica, e factos de ordem organica.
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. Nos factos de ordem militar a considerar como
influindo na futura organisagio dos caminhos de
ferro, na hypothese de guerra, avulta muito principal-
mente o desenvolvimento dado 4s operagdes da guerra
aerea,

Assim, os bombardeamentos por aeroplanos foram
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um poderoso meio de acgdo sobre as gares e linhas
de caminhossde ferro, que muitas vézes prejudicaram
ou difficu Itaram o bom servi¢o das' communica¢bes fer-
roviarias.

Quem presenciou o que era o encarni¢ado ataque
dos avides de bombardeamento ‘sobre as principaes
installagoes e cruzamentos das linhas ferreas, é que
pode avaliar a enorme importancia que tem de se
attribuir no futuro a tudo o que represente uma-de-
feza ou uma precaucio contra aquelle temivelinimigo,

N'este sentido preconisa-se agora o descongestio-
namento e divisdio das grandes installagdes que até
agora se reuniam n'uma unica gare, que pela sua im-
portancia exigia um consideravel desenvolvimento de
linhas, armazens e outras edificagdes aceessorias.

E' para atender uma tal disposi¢io, se nos recor-
darmos dos celebres bembardeamentos das estagdes
de Etaples, de Andruicq e de Chalons.

No nosso Batalhdo tivémos tambem occasiio de
presenciar durante alguns mezes os sussessivcs e im-
portantes bombardeamentos das gares de Aubigny e
de Saint Pol, e a terrivel explosio dos comboios de
munigbes na linha de Brias, junto d4quella ultima gare.

Assim, para evitar este importante risco, convem
gue os servicos, que até aqui se concentravam n'uma
sé estagdo, sejam distribuidos por um grupo de esta-
¢Oes proximas, constituindo uma zona de servigo, de-
vidamente organisada com as suas comunicagdes tele-
phonicas e o seu systema de defeza aerea. :

Vé se, portanto, a influencia que este facto deve
ter na propria organisagio comercial das linhas fer-
reas, e d'aqui se conclue que hoje nio s3o para pre-
conizar as grandes gares, pela condigio inevitavel
que as destina a tornarem-se um alvo certo dos bom-
bardeamentos aereos, desde as primeiras operagdes
de uma guerra. |

Quanto ao perigo destes bombardeamentos nas
grandes obras de arte e cruzamentos importantes de
linhas, deve prevér-se a sua substituicio pelo estudo
prévio dos desvios a estabelecer no caso:da provavel
inutilizagio. 40 I 8D ; 13

QOutro ponto ainda a attender nos futuros irans-
portes militares em tempo de guerra, &€ dos novos ma=
teriaes de consideravel peso que haveri a carregar
nos comboios, taes como os fanks, as pegas de gran-
de calibre, ete. |

Para estes transportes ha a preparar os convenis
entes accessérios de embarque e desembarque, itine-
rdrios que lhes sdo permittidas segundo os gabarits
estabelecidos, etc. '-
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Entre os factos de ordem technica que haa con-
siderar hoje nas questdes dos transportes militares,
ferroviarios, uns sdo favoraveis a estes transpogtes
como, por exemplo, o freio continuo que permitliré,
augmentar a velocidade dos comboios militares, a re-
peticio dos signaes da via sobre a locomotiva que dd
maior garantia de seguranga na circulagdo, € 0s enga- -
tes automaticos que facilitario consideravelmente o




































