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Gazeta dos Caminbos de Ferro
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Mais um anno de vida vae decorrer para a
«Gazeta». Mais um anno a acrescentar aos 36 de
honrada labuta em prol do desenvolvimento dos
nossos caminhos de ferro em que esta modesta
publicagdo tem empenhado os seus esforgos.

Ao continuar a nossa tarefa leva-nos o natu-
ral impulso o nome do fundador da «Gazeta» e
seu director durante 36 anos Mendonga e Costa,
o homem de bem, dotado de acrisolado amor da
sua profissdo que exerceu com tanto brilho, vin-
culou a sua existencia 4 da «Gazeta», para com
a qual tinha affecto de pae, tendo-lhe conquistado
logar honroso na imprensa da especialidade.

Era a stia preocupagdo de todos os dias man-
ter<lhe ©s creditos, promover-lhe os progressos,
aplanar-lhe as difficuldades crescentes. E a sua
dedicagdo pela «Gazeta» era contagiosa, Contava
com o concurso de alguns amigos dedicados que
hoje se empenham em continuar a sua obra,
mantendo na arena da imprensa uma publicagdo
periodica alheia & politica e especialmente con-
sagrada aos assumptos ferro-vidrios.

Prestada assim mais uma vez sentida home-
nagem ao amigo e ao trabalhador indefesso a
quem a «Gazeta» deve a sua existencia, 1niciemos
a nova etape da nossa marcha, saudando os
nossos colaboradores, leitores e annunciantes que
por diversas formas nos dispensam o seu con-
curso.

E’ nosso proposito dar novo impulso 4 «Ga-
zetan, alargando o campo da sua actividade para
além dos estreitos limites da especialidade que a
caracterisa. Procuraremos versar Os assumptos
industriaes que teem natural correlagdo com a
viagdo acelerada.
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Parte offlolal . . . . . . . . ..
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Daremos particular attencdo aos approveita-
mentos hydraulicos e ao dos carvoes nacionaes.

Como ¢ sabido, as pesquisas dos nossos jazi-
gos carboniferos entraram ultimamente numa
phase o mais lisongeira possivel.

Linhites e hulhas juranicas tem sido cuidado-
samente reconhecidas, averiguando-se a existen-
cia de milhdes de toneladas approveitaveis em
condic¢Ges de facil exploragdo constituindo um
excelente combustivel. Resta assegurar-lhes trans-
porte facil e instalar centraes thermo-electricas e
officinas de destilagao para se attingir uma larga
utilisacdo dos nossos recursos com a correspon-
dente repressdo na economia nacional e, especial-
mente, na dos caminhos de ferro. :

Por outro lado a producgdo d’energia electri-
ca pela creagdo das importantes quedas de agua
projectadas resolverd o problema da tracgdo
electrica de varias linhas e derterminaré grande
incremento na nossa actividade industrial.

Com esse problema conjuga-se em certas re-
gioes o da irrigag@o. Tudo isso se relaciona com
a facilidade de transportes assegurada pelos ca
minhos de ferro. '

E’ preciso que se caminhe com methodo e
seguranca cabendo 4 imprensa da especialidade
a missao de esclarecer e orientar a . opinido
acerca das melhores solugées d’esses problemas.
Introduziremos na «Gazetan os novos melhora-
mentos dentro dos limites da possibilidade que o
favor do publico nos traz.

Encetemos pois o noyo anno cheios de confian-
¢a na boa vontade de todos os que estimam a
«Gazeta» e concorrem para que ella viva e pro-
grida,
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E . costume velho da ﬂanetau iniciar cada anno

como: retrospecto-dos, factos mais imfartantes georris g

dos no atind antefior relactivos 4 economia dos nossos
caminhos de ferro.

Nio quebraremos a tradicdo, se bem que mais

abunde 'a matéria para lamentaqﬁes e msuras~que_

para' cantos jubilosos. el oi A
Ha um facto capxtal que domina: a mossa wda ecox
nomica e tem ansua natmral repercussao na wnda ferros
viaria. b 193 vie o |
O: auno. de 1923 abnu com o cambio sobre Lon-
dres'(venda) de 2"/ e fecha com o de 1.35,
wAssim continua esta cavalgada para o abysmo. Os

aggravamentos do caffibio feuio\scilnafral reflexd gy,

no custo dos materiaes e nos salarios ¢ vencimentos
do pessoal Os augmentos de receitas obtidas pela
elévat;ﬁb das sobretaxas 530 absorvxdos erexccdzdos
por ‘essa \fertlgmosa ascencao das despesas
Al situacdo financeira das emprezas peora, dimi-
nttem as tjrobabﬂldad'es de plena satlsfacao dos seus
encargos, escasseiam os Tecursos para a aquisigio de
materiai circhlante "¢ " para” as' abras complementares.
que uma exploraqio désangada demanda, Cada vez é
tiais d,lfﬁcﬂ em‘pi'eheudera construcgdo de novas linhas
qiando a econotmia do pa;z s6 se pode desenvo]ver
pelas facilidadés de transportes. :

' Assim, 2 s’eg‘unda via da linha do Norte, tzio' "necé.’ssa-'
ria 'ést4 difida Tonige da conclusio. 2 '

A Heﬂovacﬁb da Via das nossas linhas prmcxpaes,

esﬂectﬁlmente no 1tmérano dos comboms mtcrnacm-
naes, prosegue lenfarncnfe

Nada ‘s fez paré 0 alargamenlo da estaqio de Sa nta

Aao%nia pela t‘.onquista de terraplano a que danam'
logar as obras da 3.* secgio do porto de Lisboa. Nio!
s6°0 s€r¢l¢o dé mercadorias e de composigao ¢ de-
compos:c;ﬁd dos combo:os contmua alli nas cond" qﬁes'
mais ~ précarias, como ndo ha p0551b1hdades de_ dar
passagém a ‘comboios em transito sem paral sagio dd’
sérvico Tacal.” O ‘magnifico projecto de estagdo cen-
tral e maritima de passageiros no terraplano da Alfan-
degq, elaﬂt)rddo pelo dlstmcto erlgenhelru Antomo
Belo {0i 'votado 20, ‘thais completo esquemmento por
quantas. deviath promover com afan a sSua realisacio,
tio f acil em vista da sua viabilidade techmca e finan-
ceira. P’élo contrario: anruncmram se planos !njustlf' ca-
veis ‘e obras que represenfariam a sua munhswio

Regnsté;nos na nossa resénhia dos’ Factos mai§ no-
tAveid ‘de ‘1922 ¢ pulso dado 4 ultlma’ hora pelo
sr. dr. Vas 0 Borges aos acordos para aqu:srcéo de
material” por confa 'das réparacdes devidas pelo Go-
verno allemio, tendo-se assim recuperado o témpo
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perdido. Era uma prowdencm dq magimo alcance para
osamossos ‘caminhios de ferro que se. enconteam .quasi
todos nas mais criticas circunstantias '$o8 eS8€ ponto
de vista. o

Infelizmente a tdo_ inesperada como justificada

‘occupacio do Ruhr pelos francezes e belgas, a fim de

teremr um penhor tangivel que obrigasse a Allemanha
a effectuaras reparacoes que deve, feve paranés effei-
tos perniciosos, Parte dos elementos de fabnco de lo-
comotivas e -oufro maternal tmham de sahlr d’aquela
regiio mediante auctorisagoes das auctondades~franco-
belgas.

Era d:fhg; obtel-as e mais ainda fazel-as sollicitaf
Mrﬂsaﬁos So rmﬂkrdmﬂtrazos no fabrico que
o protelaram, até que o governo allemdo com a sua
habitual desenvoltura em considerar farrapos de papel
os: tratados.e contractas, deliberou subitamente, suspen-
der| os fornecimentos por conta das reparagdes; a nio
ser-que, 0s interessados cnmpletassem 0s, pagamentos.
por elle devidas.aoes fornecedores. .

. Sem isso, todo o material, mesmo, 0!& iabncado
e pago ficaria ma Allethanha.. ' o

Assim, «dos  150.000: contos de: matehal coniratado
perder-serhl& tudo o que jd estava pago pelorgoverno
allemio, a nio ser que o Estado e companhias desem-
bolsassem cerca. de 80.000 contos, e esse; pagamento
tinha de ser decidido em curtissimo prazo sob. pena
de perda; mesmor do n1atenal 15. pago.e amda. naa en-
tregue.- | { ROUBOLY0 102 B BY
E a-esta desenvoltura do goverrﬁof allemﬁa corres-
pondeu a mais revoltante indifferenga da Commissdo de
reparacdes, a despeito da. energica ‘intervencio: do sr,
Ernesto Navarro, delegado portuguez juntord'ella, que
em’ todo 'este momentoso asssumpto das reparagoes
tem procedide cona mais louvavel selicitude. 111

' Achavam-se pois-as emprezas ferrosviarias perante

o seguinte dilemat ‘ot desembolsar quantias”avultadas
deque ndo podian dispbr e que difficilmente obteriam
algumas pelo recurso ao:crédito, ouperder o ‘ensejo
de obter material ‘em boa parte/ jd fabricado, que lhes
é imprescindivel ‘isto’ mesmo  em relaczo 4 parte 15.

concluida e paga.: » 19715 (oLa CYTE

Assim, por ‘exemplo, dis' Ioéomﬁﬂvas ehcomen'da-
das para os C, F. E. e para aC. P, metade estd paga e
quasi tudo fabrlcado Do de mttras comhanhlars esté
pago um tert;o e el L

‘Acresce 4 circittistancia de” quie 05 p;ecos da maior
parte dos contratbs qad exdgerados parh 0 q1‘1e houve
laroa toleraticia em vista do ‘pagameito 'recalfir na
conta de reparacdes, pela qual era ganho quanto'viesse



'GAZETA DOS' CAMINHOS DE' FERRO 5

¢.da estreitesa dotempoem que os contractos: tiveram
de ser celebrados. |

Ao governo pertencia | exercer afecﬁo diplomatica
efficaz, nio sé para que o curto prazo ‘arbitrado fosse
prorrogado, como exigir o cumprimento dos accordos
recusando - 0s pagamentos especiosamente intimados.

Commeteu-se o erro de acceitar como boa a revolu-
¢io allemd, chegando-se a propor a abertura de um

crédito que aos estabelecimentos-do: Estado facultaria
os pagamentos do material, abandonando-se 4 sva
sorteé: e aos recursos proprios as companhias..

Por uma feliz contradicgdo com o 'seu colega das
financas, que assim lhe enfraquecia a méo,. 0 sr. Julio
Dantas, ministro dos Negocios Estrangeiros coadjuva-
do/pelo sr. Navarro e pelo sr. FranciscorCalheiros,
entabolou negociagdes, das iquaes resultaram vanta-
gens appreciaveis, segundo as suas declaragdes.

Foi prorrogado até 10 de ]Janeiro 0 prazo para a
resolugdo acerca dos pagamentos que as enfidades
compradoras de maferial teriam de fazer.

Obteve-se que fosse entregue material j4 fabricado
e . de valor correspondente .4s prestagoes  jd pagas.
Quanto ao resto, proseguem as negociagdes. para, for-
car o governo allemio ao, pagamento integral, recor-
rendo-se mesmo a sancgdas, se necessdrio. for. Alean-
couse  ainda a unidade de acgdo do grupo, de nagdes
mteressadas no assumpto, como eram a Grecia; a Ro~
menia, a Yugo-slavia e outras. Se estes resultadas sdo
seguros, poderemos ainda esperar a vinda-de material
sem sacrificios indevidos e incomportaveis.

Mas todas estas dificuldades sio filhas do crimi-
noso abandono a que tio momzntoso . caso esteve
votado duranté ‘largo tempo. Se'a tempo e horas se
desse seguimento aos traballios préparatorios efectua-
dos em principios de 1921 por iniciativa do sr, dr. An-
tonio da Fonseca, entio ministro do Comercxo, 0s con-
tratos celebrados muito mais cedo estariam jd cumpri-
dos, rquando sobrevieram as d:ﬁculdades ocamonadas
pela ocupagio do Ruht.

Oxald que as negociag0es prosigam com energia e
lntehgencla. e. que !4 astucia allema, brutal perante a
fraqueza, . rastejante perante - a- forga, se oponha uma
attitude energlca susceptivel de conﬁrastar a burla pla-
neada,

Nﬁo temos que registar no anno corrente abertura
de novas linhas, a nido ser o mncroscomco 1roco do
Barreiro ao Seixal. 1

Continuam' ‘arrastando-se as constrwcﬁes a ‘que
foram * concedidas ' dotaghes, mercé de uma lei que
foi cl"ltxcaqa aqui pela forma que merecia.

,Nem a0 meuos se. abriu ainda o trogo.de Caryi-
caes a Bruqﬁ, cula mfraatructura cstava conclulda ha
muito.” " .

O Sul e Sueste contmua sem 0s melhoramentos
necessarios no seu ternﬂ’ﬂifs maritimo; quer do Bar-
reiro, quer de Cacilfias, ' F 187 :

A lavra® das ‘minas ‘da regido franstagana continua
atrophiada, 030 56 pela ‘faifa de transportes, como
ainda e principalmenje pela carencia de: meios de fa-
cil embarque. Desde a construgdo da ponte-caes ha

20 “annos, ‘nada mais se fez! D estagdy terminal em
Cacilhas nem vislumbres de execugdo. Sobre instala-
coes em Setubal niada ha ‘feito, nem sequer planeado.
Na linha do Sado continuwa faltando o taboleiro da
ponte de Alcacer; so agora ‘em fabfrico na Alemanha,
orize annos depois do inicio da constriscgdo. Os mine-
rios do’ Lousal sio onerados com enorme rodeio pela
Funcheira, representando 252 k. de percurso até ao
Barreiro, em vez de 120 pelalinha directa.

Na linha de circinvalagio do Porto, que lia muitop
devia estar construida, prosezuem os trabalhos com
lamentavel lentiddo. A estagio de Campanhd continua
sem as ampliagdss necessarias em postes’'de concen-
tracio ‘de manabras de agualhas, fsem signalisacdo e
encravamentos correspondentes 4 intensidade do mao-
vimento de comboios.

E’ uma dor de alma ver succederem se 0S annos e
manterem-se sem alteragio as nossas acanhadas e def-
ficientes estagbes terminaes de Lisboa e Porto.

Durante o anno findo mais se acentuaram o em-
pirismo e a ausencia de criterio definitivo e perseve-
rante da acgao governatwa em materia de caminhos
de ferro.

Pediram as compaihias a elevacao das sobretaxas
a 700 °I,. Fixou-se-lhes o limite de 600 °ls;, apenas, para
nio agravar o custo da vida e ainda com a ilegal res-
tricgdo de reverter exclusivamente para o pessoal a .
receita do augmento de sobretaxa.

Como se o prego de transporte nos caminhos de
ferro fosse elemento preponderante no prego das mer-
cadorias! E'acresce ainda 4 revoltante, incoherencia de
se elevar a 700 °lo a sobretaxa nas linhas do Estado e
4:300 °j, o limite para os generos de primeira necessis
dade na mesma ocasido em queds companhias se im-
punham os limites de 607 e 200 °[! ‘

Dassa mesma ausencia d2 politica ferroviaria
digna d’esse nome dio testemunho varios factos ocor-
ridos.

Sem inquerito previo, sem classifica¢do, sem exame
do assumpto pelas estagdes tecnicas civis e militares,
sem discussio seria a politica de campanario le-
vou de assalto em ambas as, Camaras o vote
de um projecto.de lei a.uctonsando as Camaras muni-
cipaes interessadas a construir a linha do Carregado a
Peniche cuja directriz foi apreciada;na Gazeta. Menos-
prezaram-se os direitos da Companhia Real. Pdz-se
de parte a transversal tio necessaria de Setil a Peni-
che. Sabotou-se o plano complementar decretado em
1007 nos termos legaes e ap6s maduro estudo. E lan-
cam-se -as Camaras municipaes numa onerosa aven-
tura financeira, cujos encargos alijardo mais tarde para
o Estado.

Como é sabido, tem-se procedido com singular
despress de todas as normas legaes. Assim achando-
se concedidas as linhas do Alto;Minho, que.abrangem
as de Braga a QGuimaries, Braga a Monsio e Vianna
203 Arcos, em vez de se definir a situagido para com
a empreza concessivnaria fizeram-se novas concessées
parciaes de linhas'sobre estradas coincidindo com aquel-
las e mandou-se vir por conta de reparagdes 0 mate-



4 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

rial para o tframway electrico de Vianna aos Arcos:

Surgiu o pedido de concessdo de linhas da Povoa
a Darque e Espozende a Braga, sobre o qual se pro-
nunciou, a Junta Consultiva que ponderou dever-se
excluir da classificagio o troco da Povoa a Lanudos
e de Barcellos a Braga. Mandou-se abrir inquerito
nesses termos, mas pouco depois sae outra portaria
mandando comprehender no inquerito os trogos de
Povoa a Lanudos e Barcellos a Braga, que tinham
sido excluidos. E tendo o despacho para inquerito
corrido pela Direccio Geral de Caminhos de Ferro,
as portarias mandando-o fazer, emanam da Adminis-
tracao dos Caminhos de Ferro do Estado, vindo a se-
gunda, assignada nio pelo Ministro do Commercio;
mas pelo do Trabalho.

Sofreram no anno findo mais uma reforma radical
os servicos dos Caminhos de Ferro do Estado. Pu-
blicamo-la sem a appreciar por motivos obvios, embora
desse materia para larga critica pela complicada e
tlogica organizagio que pds em vigor.

Vaticinamos-lhe efemera duragio e ndo nos parece
que seja a formula que arranque 2 anarchia profunda
os servicos, especialmente, no Sul-Sueste.;E’' o caso de
invocar o quid vanac leges sine moribus. O estado a
que elles chegaram mercé da profunda indisciplina,
suscifa o grave problema da entrega da exploragdo a
companhias que salvem linhas tio importantes do des-
calabro material e moral em que cahiram.

Foi feita no anno findo a concessio de Caminhos
de ferro electrico sobre estradas de Cacilhas a Cezim-
bra com eventual ligacio para Setubal, havendo ele-
mentos de valor para a sua construcgio.

Findo o anno de 1023, legando ao seu successor
uma siturgdo pouco lisonjeira.

Para a melhorar seria’precisa uma larga e criteriosa
ac¢io reformadora, subordinada a um plano metho-
dico e perseverantemente executado.

Como, no cahos politico em que agonisamos, de
incompetencia e instabilidade governamental. Em me-
nos de dois mezes trez ministros na pasta do Com-
mercio !

O actual ministro, dr. Antonio da Foaseca, tem
qualidades nido vulgares de inteligencia e de trabalho
critérioso reveladas na sua curta passagem anterior
pelo Ministerio Op Commercio.

Quantas semanas serd agora ministro? Terd
tempo de preparar as reformas necessarias e de as
fazer votar pelo Parlamento?

Bem difficil é a confianca no futuro que se nos
impde como idéa-forga necessaria para o melhorar.
F’ o caso de apelarmos para o tradicional Deus super
omnia com que ¢ uso fechar os juizos do anno.

r
——

— ——

0 pessoal dos caminhos de ferro inglezes

Segundo uma recente estatistica publicada pelo Mi-
nisterio dos Trasportes de Inglaterra, o numero total
de empregados nos caminhos de ferro d'aquelle paiz
no mez de marco do corrente anno era de 681.778.
Em igual mez de 1022 existiam 676.802, havendo,
portanto agora um augmento de 4.976 agentes, 0 que
representa uns 9,74 °/,. Em 1921 existiam 735.870, ha-
vendo, pois. em relacdo a esse anno, ainda uma im-
portante reducgdo.

Dos numeros aeima indicados relativos a 1923 per-
tencem 109.376 ao Great Western, 202.232 4 Londor
& North Eastern, 268.835 4 London Midland & Scottish,
& 70 479 4 Southern. Os restantes sdo distribuidos pe-
las outras emprezas mais pequenas que occupam entre
4 a 6 mil agentes.

. O numero de mulheres empregadas nos caminhos
de ferro é de.22.805. Um verdadeiro exercito feme-
nino.

G

Projecto de um Trapsahariano

Segundo informagdes da imprensa franceza, acha-
se. pendente da sancgdo parlamentar um projecto de
1ei auctorizando a construcgdo de um caminho de
ferro atravez o Sahard o qual partindo de Oran terd
o seu terminus em QOugabougon.

Esta importante linha, que os engenheiros francezes
contam . ter concluida dentro de uns sete ou oito
annos, representa um grande beneficio para o desen-
volvimento do commercio francez, pois que ird crear
na Africa franceza novos mercados para 0s seus pro-
ductos. :

Tarifa do emolamentos dog unccionarios das alfandegas bespanholas

O Directorio Militar hespanhol acaba de solucionar
definitivamente uma questio que ha bastante tempo
se vinha arrastando e que deu logar a muitos protes-
tos da parte do commercio, qual a tabela de gratifica-
ches — derechos obvencionales—ou emolumentos do
pessoal das alfandegas.

Em 1022 foi publicada uma tarifa regulamentando
a percepgio d'esses direitos, nos quaes tinham partici-
pagio o pessoal da Direc¢do das Alfandegas e da Se-
cretaria da Junta de Aranceles y Valorisaciones. Mais
tarde, em Janeiro d'este anno, foi essa tarifa suspensa,
e encarregada uma commissdo de estudar o assumpto.

Entretanto a applicagio das taes obvenciones estava
sendo feita por uma férma um tanto arbitriria que
deu logar a protestos e reclamagdes das pessoas;, em
especial commerciantes, que tinham de despachar as
suas mercadorias, ¢ que achavam as obvenciones um
tanto escaldantes.

Com o decreto de 15 do mez passado ficou o
assumpto regulamentado, ndo podendo d'aqui em
deante o pessoal aduaneiro afastar-se das taxas fixa-
das na tarifa, nem podendo acceitar quaesquer gratifi-
caches, seja por que titulo for que ndo estejam na mes-
ma previstos, sob pena de severa puni¢io, que vae
desde a suspensdo até 4 demissiio do cargo, sem pre-
juizo da responsabilidade criminal em que tenham in-

corrido.
Tl
KALENDARIOS

Da “Vacuum Qil, C.°» recebemos um artistico ka-
lendario para 1924. Tambem a “Papelaria da Modar
e a “Papelaria Camdes» nos enviaram uns bonitos
kalendarios de parede.

A todos, os nossos agradecimentos,
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Ocioso. seria pretender encarecer com quaesquer
consideragdes, j4 muito repetidas, o importante papel
que na defeza de um paiz desempenha o seu systema
ferroviario. -

Essa importancia ficou ainda bem realcada em
todas as operagoes da ultima guerra, onde, de um e
outro lado, os caminhos de ferro foram elemento
imprescindivel para a realisacio dos varios planos
estrategicos formulados, e para a propria manutengio
dos enormes effectivos combatentes postos nas linhas
de batalha,
~ Nenhum dos outros meios de transporte, que alids
tiveram tambem largo emprego em todas as operagdes,
alcangou 0 logar primacial que foi conquistado e
mantido até final pelos caminhos de ferro.

Os bons resultados obtidos devem-se incontestavel-
mente ndo sé 4 somma de elementos pessoaes e ma-
teriaes de que se dispunha, mas tambem 4 bda organi-
sagdo que, desde o tempo de paz, se tinha preparado
€ constantemente anerfeigoado.

Em todo o caso, da experiencia resultante da
guerra muitos ensinamentos se colheram, que serviram
para executar as necessarias correcgdes n'aquillo que
se reconheceu nio ser ainda o que devia ser para que
os caminhos de ferro prestassem todo o valioso auxilio
que d’elles exige a defeza de um paiz. .

Depois da guerra muitos trabalhos teem sido pu-
blicados sobre o servigo militar dos caminhos de ferro,
quer no que respeita ao que durante a guerra se rea-
lisou, quer no que se refere 4s condigdes que de
futuro lhes devein ser impostas

Em Franca, especialmente, o assumpto tem sido
largamente versado quer em trabalhos technicos pro-
fissionazs, quer em estudos militares das revistas da
especialidade.

No explendido trabalho do coronel Hénaffe capitio
Bornecque: «Les chemins de fer frangais et la guerres,
largamente documentado e illustrado, podem encon-
trar-se todos os detalhes mais interessantes sobre o ser-
vio de caminhos de ferro na guerra, quer sob o
ponto de vista militar, quer sobre o ponto de vista
technico,

Demais o coronel Hénaff, auctoridade de incontes-
tavel valor no assumpto, tem tratado ainda, em varios
artigos de revistas da especialidade, os problemas
mais importantes relativos ao emprego des caminhos
de ferro enf futuras guerras, apontando as conclusdes
deduzidas do que se passou na ultima guerra.

Estas. conclusdes podem referir-se essenciaimente
a tres grupos de factos, que devem ser tomados em
consideragio devido 4s novas condicdes creadas du-
rante e apOs a guerra: factos de ordem militar, facfos
de ordem technica, e factos de ordem organica.

®# @& @

. Nos factos de ordem militar a considerar como
influindo na futura organisagio dos caminhos de
ferro, na hypothese de guerra, avulta muito principal-
mente o desenvolvimento dado 4s operagdes da guerra
aerea,

Assim, os bombardeamentos por aeroplanos foram

por RRUL ESTEVES

um poderoso meio de acgdo sobre as gares e linhas
de caminhossde ferro, que muitas vézes prejudicaram
ou difficu Itaram o bom servi¢o das' communica¢bes fer-
roviarias.

Quem presenciou o que era o encarni¢ado ataque
dos avides de bombardeamento ‘sobre as principaes
installagoes e cruzamentos das linhas ferreas, é que
pode avaliar a enorme importancia que tem de se
attribuir no futuro a tudo o que represente uma-de-
feza ou uma precaucio contra aquelle temivelinimigo,

N'este sentido preconisa-se agora o descongestio-
namento e divisdio das grandes installagdes que até
agora se reuniam n'uma unica gare, que pela sua im-
portancia exigia um consideravel desenvolvimento de
linhas, armazens e outras edificagdes aceessorias.

E' para atender uma tal disposi¢io, se nos recor-
darmos dos celebres bembardeamentos das estagdes
de Etaples, de Andruicq e de Chalons.

No nosso Batalhdo tivémos tambem occasiio de
presenciar durante alguns mezes os sussessivcs e im-
portantes bombardeamentos das gares de Aubigny e
de Saint Pol, e a terrivel explosio dos comboios de
munigbes na linha de Brias, junto d4quella ultima gare.

Assim, para evitar este importante risco, convem
gue os servicos, que até aqui se concentravam n'uma
sé estagdo, sejam distribuidos por um grupo de esta-
¢Oes proximas, constituindo uma zona de servigo, de-
vidamente organisada com as suas comunicagdes tele-
phonicas e o seu systema de defeza aerea. :

Vé se, portanto, a influencia que este facto deve
ter na propria organisagio comercial das linhas fer-
reas, e d'aqui se conclue que hoje nio s3o para pre-
conizar as grandes gares, pela condigio inevitavel
que as destina a tornarem-se um alvo certo dos bom-
bardeamentos aereos, desde as primeiras operagdes
de uma guerra. |

Quanto ao perigo destes bombardeamentos nas
grandes obras de arte e cruzamentos importantes de
linhas, deve prevér-se a sua substituicio pelo estudo
prévio dos desvios a estabelecer no caso:da provavel
inutilizagio. 40 I 8D ; 13

QOutro ponto ainda a attender nos futuros irans-
portes militares em tempo de guerra, &€ dos novos ma=
teriaes de consideravel peso que haveri a carregar
nos comboios, taes como os fanks, as pegas de gran-
de calibre, ete. |

Para estes transportes ha a preparar os convenis
entes accessérios de embarque e desembarque, itine-
rdrios que lhes sdo permittidas segundo os gabarits
estabelecidos, etc. '-

& & &

Entre os factos de ordem technica que haa con-
siderar hoje nas questdes dos transportes militares,
ferroviarios, uns sdo favoraveis a estes transpogtes
como, por exemplo, o freio continuo que permitliré,
augmentar a velocidade dos comboios militares, a re-
peticio dos signaes da via sobre a locomotiva que dd
maior garantia de seguranga na circulagdo, € 0s enga- -
tes automaticos que facilitario consideravelmente o
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trabalho.da formacdo -dos-comboios; sérias oppos:coes
€0 da electrificacdo das linha férreas.

Em primeiro logar deve attender-se a que as li-
nhas electrificadas ficam, em caso de guerra, consi-
deravelmente expostas a uma rapida mutlhsaqao pe-
los bombardeamentos. aereos dirigides conira a estas
¢io geradorada for¢a motriz.

A linha electrificada ser4, portanto, uma linha
essencialmente vulveravel aos ataques da viagdo ini-
miga,
gPor outro lado, a diminuicio do numero de loco-
motivas a  vapor ‘tornara mais difficil a consentragao
dos meios de tracgdo que em muitos casos se torna
absoluctamente necessaria.

Apontam-se como medidas destinadas a, de algum
modo, attenuar estes inconvenientes, as seguintes :

a) As linhas electrificadas deverio conservar-se em
estado de . poder  ser utilisadas pela trac¢do a vapor,
dlspondo de todas as nessessarias lnstalacoes accesso-
‘rias para esse fim.

) O numero. de locomotivas a vapor a conservar
em reserva ndo deve descer abaixo de um limite indi-
cado pela auctoridade militar.

¢) A electrificacio ndo deve ser: permittida nas zo-
nas.de fronteria, nem nos pontos especialmente im-
portantes para a defeza do paiz.

8 & @8

Finalmente, ha ainda, como dissémos, factos de
ordem organica que hoje influem mas modificagdes
a fazer para a applicacio dos Caminhos de ferro 4s
operagOes ‘de defeza nacional.

Um dos elementos, cuja realisagdo definitiva traria
:ncontestwels vantagens sob 0 ponto de vista da pre-
paracdo: militar, ¢ a unidade de direcgdo nas diversas
linhas da rede ferro-viaria de um paiz.

. Essa unidade de direcgdo, foi conseguida, até certo
ponto, em Franga, com a lei de 1921 que estabeleceu
a solidariedade financeira das diversas redes ferro-
viarias, incluido a do Estado.

No artigo primeiro da convengdo annexa dquella
lei: estabelece-se que haverd uma organisagao commum
destinada a assegurar a coordenagdo das differentes
exploragbes, em concordancia com os interesses ge-
raes da nacao.

Esta organisa¢io é constituida pelo Conselho Su-~
perior. dos Caminhos.de Ferro, e por uma Commissao
de Direcgio.

- Emborase reconhega que esta solucio. pelas deffi-
ciencias gue apresenta ndo corresponde ainda 4s ne-
cessidades de uma boa preparacio militar dos Cami-
nhos: de ferro; € certo, comtudo que ella constitue

um valioso progresso ji realisado.

Aquel!e Conselho  Superior, em que estd devida-
mente representado o Ministerio da Guerra, tem na
sua competencia tudo o que se refere 4s seghintes
quesiées .

@) Concessdes de:novas linhas.

&) Programmas-dos trabalhos complementares.

¢) Projectos de electrificagio de linhas.

d) Projectos de concordancias entre as diversas li-
nhas e oufras vias de communicagio,

¢) Programmas de acquisicio do material circu-
culante e uniformisagdo dos diversos typos.

f) Regulan-lent‘os geraes de exploracio e methodos
de signausacao |

“Por esta ‘simples enumeragio se pode avaliar da
importancia_da tarefa commettida a0 referido Conselho,

‘e 'do valor justamente aftribuido 4 intervengio militar
em assumptos que tio intimamente se relacionam
com a defeza nacional.

"paiz e ques. sé am}

Entre ndsy estd bem; patente que wada doug a
dito ‘se tem sequer” pe‘ns}ado’?m attender em- qulépl'qféaer
dos diplomas sobre caminhos de ferro publicados
durante e depois da guerra.

Tambem ndo deve extranhar-se este facto, num
ﬁi‘tﬁdlhﬂ e mesquinha
merece, em “regra;-a attencdodos que de qualquer
modo mterveem na elaborar;ao d’aquelles diplomas.

A defeza nacional n’um paiz em que, de facto, a
nogao de nacionalidade se acha quasi obliterada, ndo
tem, na verdade, razdo de ser attendida. _

Demais; e para o caso’ préciso dos caminhos de
ferro, bem evidente se tem tornado que elles ' nio sio
encarados; entré nds, comoruma verdadeira arma.de
defeza do paiz, segundo a conhecida'opinido dos miis
auctaorisados escriptores militares, ‘mas'constituem hoje
mais do que nunca uma esplendida arma pohl:ca nas
maos dos que a sabem explorar

DIHRIO DE NOTICIHS

e - - v -y

Completou no passado -dia'29, 59 atinos 'de- exisitena
cia 0 nosso colega’’da manhia »Diario deé Noficias»
que em'com memoracao dessa data organisou uma linda
festa para as. cnanqas dos Asylos no-Colyseu dos Re
creios, festa que’resultou brilhantissima. ORI

Ao nosso colega e em ‘éspecial ao €eu corpo reda-
torial enviamos as nossas saudagdes e votos sinceros
pela sua prospendadcs

0 que foram.o, prejuizes cansedos pela guerra

Segurrdo um telegmma recebido de Paris encon-
tram-sejd reconstruidas mais'de vinte'mil officinas que
haviam ‘sido - destruidas pelo inimigo, ocupando 'dois
milhSes novecentos e doze mil hectares, Quere isto di-
zer que quarefita por cento dos terrenos se encohtram
novamente approveitados.

Estdo tambem separadas qmnhenl‘as e noventa e
oito mil casas devastadas pela invasio, '

Se bemn aue haja ‘ainda centoe quarenta'é h‘és mil
casasfpara reconsiruir, a verdade & que as regies liber-
tadas se encontram outra vez com 2 Sua poputacéo
normal. |

Para chegar a este resultado a Frijnca teve q|$ ¢ adian-

e

far sessenta e 'seis’ bilides e além’''disso" teve de pagar
trinta e cinco bilides de mdemmzacoes a pessoas |

Confemcla sobre direito prlvado weo eien

O goverrio francez, tendo resolvido: cohvocal’ uma
conferencia internacional’ 'de 'direito ‘aéreo, a fim' de
elaborar uma ‘convengio reguldndo dassumpto e ‘de-
cidir sobre a conveniendia de ‘unificagio interracional
de direito ‘privado ém matetia defonautica; convidow
0 governo 'portugiez a  fazer-se representaf n'essa
conferencia. Convidado pelo Ministerio dos Negocios
Estrangeiros, fo ministro de Portugal em Paris, a assu-
mir. a representacdo do nosso governo na conferencra
ou ‘a’ indicar 'para esse ‘éfféito’ um dos secretarios da
legacio, escolheu para-o desempenlio 'de tal missio o
ST. ]oao Cisnéiros ' Ferreira. ' A conferencia ‘que havia
sido convocada para o dida 10 do’ i:orrente. acaba. po-
rém, de ser addiada para dia ainda ndo designado.
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. Decorr Aif marg tm a’n,no funesto em, P‘or‘tugql A
cpns; eragio da_tharcha galopanté da Grise pqderé
emfim, qgternunai‘ 0 comeco da grande Jeacedo Heces-
saria, t‘Ontra a8 suas causas ? o

No- duculo wcioso d05 1168503 males &' q dffzrzf do
Thesouro a  maior 'das adversldades, pesando grave-
;nente sobre toda 4 vida nacional e acele'rando o a
vefg mais a n6ssa desorgamzacao A qu,anto subma

10 anno civil"de'1023 2 D1OIE

A, rqspostq certa é 1mpossw¢1. tao, at;azadas @.conr
fysas andam, as contgs do.Estado, mesta adminisiragdo
gontraria a0 bem publico., Ainda assim; poql¢m95 lazer
alguns, g.ahculu com cer APPrOleaqw., sigm o

Os debitas. do ’I'hesqu;o ap, Banca de Par; ugal
attingiam 93: 00 o mios 2o 31 de Dezembro de 1022,
Guiando~nos, pelos  ultimos . balancetes publicados,

podemos, suppor que, orgardog,,agora, pon L.350,000
qontos 0 FU&OS conelujr, .que tiveram  pelo, menos
um augmento, de 400,0 bgqntqs em, 1923, ., .

. Purante oanno pon}rabm-saq emprespmo, ,de.i{,\jp"/,,
na uwjgrtanma nominal de £ 4000.000. E’ de, SUppor
que, tenham . vindo  dahi un; 150,000, contos, para,as
dgqusas da gerencia., . ..

S, teriamos assim,, ltm dgfzcu‘ de ,550000fqentos,.
muifa . superior, p@rrmto, aos defzc;(s Jllgspr,loa que
apg ‘eceut n0s orgap1ento§,r s nio foi 158Qu. 4

esconhecemos a marcha da divida, Flutuaate Ella

He ter crescide m,l,uto no. primeir semeﬁtre ! e, 1023.

9: outro ,!a;ip, mmulu copsi eravel me.n &, no se~
gundo, ,porque -muitos das,. credores, llqmdarqm bi-
lhe,fe,: dn heépuso pata couco.rr(;:‘em l{to emprestimo,

graudg nurneré de. debosntzg fes da Caixa.Geral de
Depo$ltps fizeram, Icvantamcn;os Para.o, meshw fim e

Eiufa afra vesspyg A Crise mopetaria do.verio.e .outono.
ivel que pinda assim haja tido um ergsclm,gnyodp
IH,LH Di m AI'QS s 11dra ah ¥

e conf Fs em 1923..

Juntemsse, por outro lado, os mquenqs emW@SMOS
cqnaﬂhldqs;na, Caixa Geral de Depositos pelo, Estado;
DS jures.de mais de IOQ 000 contos na elwlda flutuante
externa, as contas arrastadas que se vio deixand,o de
pagar.. Q. deficit do Snno civil de.1923 ¢1¢,ve ten, mdo
emreJQD 000 e. 80 WA00, SOl oamat ob eatos

Aaew de se ferem aggravado, os impostos, ma f)e;

o ;resultado,. Q. de 19: 4 amcia 8¢tia pior,-no caminho
e IQUE MAMOS: f, - i sq ob Giatls oBoR109

As simplés notas ac1ma apresentadas mostramme
0$ recursos para supprimento do deficit continuam a
ser pedidos principalmentesao Banco de Portugal.

O debito global do Thesouro ao Banco, no fim de
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precos cada vez com maior furia a titulo de defesa,
precipitando a catastrophe para onde caminhamos.

A loucura e a cegueira sdo gerais., Ninguem quere
a salvacio commum. Cada qual busca salvar-se com o
esmagamento ~ dos outros, sem comprehender que
tambem ficard finalmente nos escombros.

Querem maiores salarios, maiores vencimentos,
maiotes lucros, maiores rendas, maiores vantagens de
todas as especies. S6 os seahor os, 4 sua parte, querem
mais de 100.000 contos sobre o que recebem no paiz
inteiro. Cada uma das outras classes quer muito mais
ainda, no conjunto. Sdo positivamente milhdes de
contos que todas as classes juntas desejam receber a
mais.

Mas ao mesmo fempo, a populagdo decresce, 0
trabalho diminue, a produgdao global vai baixando.
Donde hio de vir, portanto, as centenas de milhares
de contos, e amanha milhdes, que todos estes loucos
e cegos desejam ?

Sémente podem vir do nada, por uma illusdao. S6-
mente podem vir, como teem vindo, da circulagdo
fiduciaria. O Estado vai buscar ao Banco de Portugal
quantidades cada vez maiores de notas para as espalhar
em todo o pafs por intermedio dos seus funcionarios
e fornecedores. Todas as classes absorvem essa falsa
riqueza, na esticadela dos pregos, nio sem irem no
fundo multiddes vitimadas por este regime de espoliagido.

O falso dogma da acfualizagdo foi ensignado talvez
pelo operariado, pela industria, pelo commercio e por
algumas das classes liberais. Mas a politica, susten-
tando por fim que ella estava realizada nas despesas
ruinosas e era preciso fazé-la nos réditos, veio tornia-lo
regra funesta e feroz da vida préitica para todos aqueles
de quem o aprendeu. Nunca tal heresia teve tio grande
imperio como agora. Cada qual pensa apenas em du-
plicar salarios, vencimentos, honorarios, pregos, commis-
sOes, de um dia para outro, queixando-se da carestia
da vida e elevando-a assim aos saltos. A scena repetir-
se-ha por cada um com mais proximidade entre um e
outro augmento.

Mas como a produgdo do pais é menor em con-
junto, donde vem o capital para toda essa actualizagdo
publica e privada ? De duas grandes verbas fatais.
Uma é a dos creditos do Estado, sobretudo, como
dissemos, pela emmissdo de notas a descoberto, que
serdo assim cada vez maiores, e apanhadas no fim
pelas chamadas forgcas economicas. A outra é talvez
mais volumosa do que a primeira. E’' a das reservas
mobiliarias e imobiliarias do passado, que se vio con-
sumindo sem reparo. Ellas sdo principalmeute confis-
cadas 4s vitimas sociais, que niao sabem ou ndo podem
fazer tambem actualizagbes em favor proprio, ou que
as nio podem realizar no mesmo grau. Por isso todos
os valores acrescentados perdem logo, intrinsecamente,
a maior parte daquilo que veio pelo augmento nominal.
Este se fez pelo nada fiduciario, na funebre ausencia
do ouro, pela expoliacdo, que supprime as classes me-
dianas, eixo da sociedade, e pelo esgotamento da
substancia nacional antiga. O que ahi vae crescendo
sempre ¢ um empobrecimento real, uma lava interior,
e o perigo da patria.

Qual seria o fundo do abysmo, onde estamos ro-
lando por todos estes barrancos? A falencia financeira,
a miseria economica, a desorganizagdo administrativa
e social até o fim, as ultimas convulsdes revolucionarias,
as intervencdes estranhas, as limitagdes do nosso do-
minio e soberania, e um pouco mais adiante a perda
total da nossa independencia.

A impotencia de um paiz despenhado na desgraca
do espirito e do corpo tende a ser infinita. Se &lle é
grande, como a Russia, pode enfrar numa anarquia

lamentavel, em que os homens sdo aniquilados aos
milhdes.fE’ ainda o perigo da propria Alemanha, onde
pode estar o centro do vulcio mundial. Se é pequeno,
como a Austria, pode vir a implorar do estrangeiro
que lhe dé o pdo da vida. Os Estados lhe emprestam
ouro, mediante sujeicio a elles mesmo e 4 Liga das
Nacdes, que 14 teem representantes, para ser feita com
elles a reformalque sem elles era necessaria e nio foi
possivei. Talvez alguns pedissem tambem aquiamanhd
auxilios extremos de fora, que ji ninguem presta sem
exigir abdicagbes juridicas. Talvez a interferencia
viesse diante de sifuagdes graves, que a Europa hege-
monica trataria de dominar. Mas cd nido seria a vinda,
em nenhum caso, como nunca o foi, para nossa res-
tauracdo. Seria para nos serem impostos, com mais
utilidade para outros do que para nés, sacrificios ainda
maiores do que deveramos fazer por nds mesmos.
Haveria isso com amputagoes de territorios coloniais e
abatimentos de animo. Estes coincidiriam com a de-
cadencia quantitativa, moral e phisica da populagio. Um
pouco mais tarde a fusdo iberica seria inevitavel, ainda
que os Estados do norte o ndo quizessem,

E’' para estes infortunios que, nos maiores aban-
donos publicos e particulares, estd dirigida hoje a nossa
auto-destruicdo. Mas é tambem verdade luminosa que
ha um genio efficaz de imortalidade nesta patria, No
mundo antigo, os Estados pequenos, e até os grandes,
desapareciam subjugados ou absorvidos por um s0.
No moderno existem muitos de todos os tamanhos, e
os menores chegam 4s vezes a escapar melhor doque
0s maiores, nas proprias tempestades gerais. No centro
da Europa, com todas as condigGes nossas e alheias,
Portugal teria j4 sucumbido. Aqui, a geographia di
forca 4 nossa hereditariedade : 4 nossa alma. Consti-
tuido ha muito com a sua unidade actual; tendo
como defesa a Hespanha, com a barreira dos Pireneus,
em face da Europa central, e a sua propria historia
em face da Hespanha; dispondo do Oceano para as
suas expansOes e para as suas alliangas; possuindo,
pelo passado e pela natureza, um destino ligado com
a civilizagdo—Portugal parece ter garantida a eternidade
entre as nacdes, uma vez que lhe ndo falte a virtude.
Capaz de cahirederecahir no abysmo, o seu espirito
reveste-o de azas heroicas para sair de 14, quando até
o podem julgar perdido. Assim foi no fim do seculo
X1V, quasi no meado do XVII, e no primeiro quartel
do XIX.

Que fara elle agora, se nio reagir e salvar-se, nas
agitagbes do tempo, com a visio crescente dos seus
perigos? Devem contar com este poder immenso, devem
obedecer-lhe para o esforgo, todos aqueles que teem o
goaacio cheio de patriotismo e de apreensdes fun-

adas. |

Lok, .
© desarmamento ...

A Inglaterra tem em construccdo o'malor
‘submarino do mundo |

Os estaleiros inglezes ultimam a construc¢io de um
super-submarino..Tem o numero XI e serd o maior e
0 mais veloz do munde. O deslocamento de 3:500
toneladas € quasi equivalente ao tipo do cruzador li-
geiro «Carolina», A sua velocidade de 33 milhas ho-
rarias |he'permittird acompanhar esquadras de alto mar.
O armamento previsto comprehende seis canhdes
de 120 m, m.
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MINISTERIO DO COMMERCIO E GﬂMUNIGAQﬁES
Caminhos de Ferre do Estade

DECRETO N.° 8.024
(Continuagdo do n.° 864)

CAPITULO IV
Prémios e recompensas

Art. 255.° Os bons servigos dos empregados podem ser re-
compensados pela seguinte forma : :

1. Carta do chefe do servigo escrita e assinada pelo pro-
prio ¢

2.* Louvor em ordem da Direcgdo ;

3.* Louvor em ordem da Administracio Geral ;

4,* Licenca com vencimentos ;

A+* Qratificagdo pecunidria ;

6. Promog¢ao por distincao.

Art.: 256.° O louvor serd conferido ao empregado que no de-
sempenho de qualquer missdo especial de servigo proceder com
z¢lo, bom criterio ¢ provada capacidade.

Art. 257.* As licengas com vencimento, concedidas como pré-
mio, poderdo ser dadas aos empregados em relagdo aos quais 0s
respectivos chefes informem que sua assiduidade, exemplar com-
portamento,. reconhecida compeléncia ou servigos revelantes, se
tornaram d gnos de especial consideragdo. (e

§ 1.° Estas ligengas A:vodem ser concedidas até dez dias pelos
directores e atd trinta dias pel6 administrador geral, sob pro-
Posta dos directores. _

§ 2.° As licengas a que se refere Este arligo ndo poderdo ser
dadas a empregados que tenham sofrfdo pena de suspensio ou
baixa de classe. o _

Art. 258, As gratificagdes pecunidrias podem ser conzedidas
até a importancia de trinta dias do vencimento pelos directores
¢ além dessa importancia pelo administrador geral, aos empre-
gados que prestarem qualquer servigo relevante, a0os que exerce-
rem outras funcoes além das do seu cargo, com provado z€lo e
ainda aos que pela sua actividade, competéncia € dedicacdo pelo
servico tenham promovido notdveis beneficios ou interésses para
a administracdo e por isso se tenham tornado dignos de conside-
racio eapeciaﬁ.

Art. 250,+ A promogio por distingo 86 pode ser concedida
como recompensa de actos dé valor excepcional.

§ finico. A promogio, nos termos déste artigo, 86 pode ser
concedida com o parecer favordvel do Conselho de Administra=
¢d0, sObre proposta fundamentads, e ¢ da competéncia do admi-
Nistrador geral para o pessoal jornaleiro e do Ministro do Co-
Mereio para o restante pessoal.

CAPITULO V
Das penas disclplinares

Art, 260.* Considera-se infrac¢io disciplinar todo o acto ou
Omissdo contrdrias aos deveres profissionais do empregado e df-
Signadamente ' a prética de actos de manifesta hostilidade contta
a ﬁepﬁblica. a inobservincia das disposicdes legais e das ordens
a que estiver sujeito o servico dos caminhos de ferro e, em geral,
3galquer acto ou omissdo disciplinarmente punido nos termos

ste decreto. .

§ 1.* O empregado tem sempre direito a reclamar, em termos
Convenientes, no prazo de 48 horas, contra qualquer ordem rece=
Perante a entidade imediatamente superior & quela de quem a re-

u e sem prejuizo do seu cumprimento.

§ 2.* Para os efeitos do pardgrafo anterior poderd o empre=
Bado pedir que qualquer ordem verbal lhe seja comunicada por
escrito, o que lhe deverd sempre ser satisfeito,
it Art. 2061.* As penas disciplinares aplicadas aos empregados

0:

1.* Adverténcia : s

2,* Repreensio verbal ou por escrito ; ,

3." Repreensdo publicada em ordem do servigo ¢

4.* Multa até cinco dias de vencimento ;

5.* Suspensdo de exercicic e vencimento por tempo ndo su-
perior a cento e oitenta dias ;

6. Transferéncia por castigo;

7. Baixa de classe ou categoria ;

8. Demissdo.

§ (inico. As decisdes dos tribunais ndo influem nas penas
discip/inares a aplicar aos empregados, nos termos déste regula-
mento.

Art 262.* ‘Sio circunsténcias agravantes da infracgdo disci«
plinar ; ' '

1.* A premeditacdo ;

" 2.* O ser cometida durante o cumprimento de pena disci-
plinar ;

3. O ser cometida de combinag¢do com outros individuos ;

4.* A acumulagdo de infracgdes ;

5,° A reincidéncia,

§ 1.* A premeditag¢do consiste no designio formado ao menos
vinte e quatro horas antes da infracgdo.

§ 2.* Dd.se a acumulagdo de infracgdes quardo o empregado
comete mais de uma infrac¢do disciplinar na mesma ocasido ou
comete outra antes de ser punido pela anterior.

§ 3.° Dd-se a reincidéncia quando o empregado comele nova
infraceiio antes de correr um ano, contado do dia em que termina
0 cumprimento da pena anterior.

Art. 263.- Sao circunstdncias atennantes de infracgdo dis-
ciplinar ;

o 1.* O bom comportamento anterior e os bons servigss pres-
tados ;

2,* A conffssiio espontdnea da infracgio.

Art. 204.' Sdo causas de adverténecia e repreensdo verbal cs
cssos de negligéncia, erros ou faltas leves de servico.

§ finico. A aplicagfio destas penas ndo serd registada na ma-
tricula do empregado.

Art. 265.° Sdo causas de repreensdo, publica em ordem de
servi¢o, a repeticdo de faltas indicadas no artigo anterior.

t. 206.° 830 causas de multa :

1.* A falta de comparéncia nos lugares ¢ a hora em que por
obrigagdo ou ordem superior o empréegado deve apreseatar-se,
quando dessa falta ndo resultem prejuizos sensiveis para o ser-
Vigo ;

2. A negligéncia, desatencdo e’infracgio dos regulamenios,
pelos acidentes que possam determinar ;

3. A falta de verdade nas informacoes prestadas, quando
dela ndo resulte prejuizo grave. :

Art 267.' Sdo causas ee suspensio ;

1.* A insubordinagéo ;

2.* A falta de respeito para com os superiores ;

~ 3.* A desobediéncia ds ordens superiores em objecto de ser-
vigo ;

4. A divulgagdo do que ocorrer mo respectivo servigo e de
que possa resultar prejuizo para o mesmo ;

5.* A embriaguez em servigo ;

6. O cometimento de pequenos furtos ;

7. A negligéneia, desatencio e infrac¢do dos regulamentos,
agravada pela reincidéncia ou pelos acidentes que possam dete: -
minar e quando nfo seja motivo para demissdo ; '

7.° A pronincia por qualquer crime, logo que o respectivo
despacho tenha sido inlimado ao réu e emquanto a mesma pro-
nancia substituir ;

8.* A falta de verdade nas informagdes prestadas quando
dela resultem prejuizos graves ; _

0.* A condenagdo por crimes & que ndo seja aplicdvel a pena
de demissio. -

Art. 268.* Ao empregado que:tiver sido suspenso pelo moti-
vo previsto non,* 7.° do artigo antecedénte serdo restituidos os
vencimentos se for despronunciado e trancada a respectiva nofa.

Art, 269 ¢ Sdo causas de transferéncia:

1." O mau procedimento e ofensa ao declro do servico; e a
descortezia comprovada nas rela¢des com o piiblico ém actos]de
Servigo ;

2.* A insubordina¢@io quando se reconhecer a nessidade da
aolicagio desta pena.

§ tnico. A aplica¢do da apena de transferéncia por eastigo
deverd ser feita quanto possivel sem prejuizos de terceiros.

Art. 270.' Sdo causas de baixa de classe ou categoria as
faltas a que & consignada a pena de demissdio quando os bons
antecedentes do empregado justifiquem a deminuigdo da pena.

Art. 271.* Sdo causas de demissdo :

1.* A condenagio em pena maior ;

2." A falta de probiatde e o desdouro piiblico por faclos ou
actos desonrosos ;

3.* O desvio de fundos cu valores confiados a4 sua guarda ;

4." A participagdo em lucros provenientes do andamento ou
solugdo de negbcios pendentes nos respectivos servigos ;

5. A insubordinacdo grave ;

6." A incapacidade e a embriaguez, desatengdo, negligéneia
out infrac¢dio das leis ou regulamentos, de que tenham resultado
ou pudessem resultar acidentes de gravidade ;

7.* O abandono das fungdes do seu cargo de que possamy re-
sultar acidentes de gravidade ;
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8.~ Trinta: faltas seguidss ag seevigs, nidp justificadas, ou
quarenta e cinco ou interpoladas, no prazo de um. ano ;

U * A reincidéncia em faltas que tenham-mo.ivado ¢uas sus-
pansdes por qualqu r dos casos previsios ho ariigo 267.1 ¢

10.* A priuca de actos de hostilidade conira;a, Reptiblica.

§ fmico.: Além «daprna de demissdo.npicasa doar,’ 3. ° fi-
cam_ ainda os empregados sujeitos.ds penalidades e responsabili-
dades que por lei lhes sejam aplicdveis como exactores da Fazen-
da Nacional, '/, = i1 e afian] Foy _

Art. 272.° Salvo por abandono de lugar, nenhuma pena po-
de ser imposia sem gue o empregado seja onvido sObre a argui-

30, - deribieinnyitn Sl .
y Art.* 273. Para impos'¢io das p.nas de susp2nsdo superios
res a'dez dias e ¢as penas;de baixa declass: e demissdo & neces-
sirio processo disciplinar em.gue sejam ouwidos, 0. acusado ¢ tes-
temunhas que produzir em sua defesa. : . _

o Arle 27407 As penas des«gnadas nog n.*S L. a4,  do ar-
tigo 261." sdo da competénuia aos chefes de sicgilo e ingpaciores
em relagio aos seits sobardinidos, devendo s.r-im:datament: co-
municadas aos respe.tivos chefes dos servicos -

“Caminhos de Ferro do Estado
Administragdo Geral

Manda o _governo da, Replblica Portugueza, pelo Ministério
do Comércio e Comilnicagdes, Gue nos ermos Jdo disposto nos
arligos 7." e 8. do decreto de 6 de Quiubro d: 1398, se¢ proceda
do inquérito administrativo- de utilidade pdblica, por espago d:
20 dias sobje; a comsyugdn emt leito propiio de uma linha com
via. de um,_meétro, que partindo da Povoa de Varzim, com liga-
¢do da estacio do%or‘to A Povoa, siga a'costa por Avela-Mar,
Estela, Praia da  Aptilia, Fio, Esposeade, Castelo do Newa, e
Anha, indo termingr' a Cais Novo, na mergeém do Lima; e de
uma linha transversal, qué p..r't:nd,o ~de Esposeni¢ e Seguindo
proximo das povoacdes e pela margem direitd do rio Cavado,
passe por Barcelos, atravesse o rig ¢m S, Vicente de Areias, ter-
minando juato da estacib de Bragi, na linhi do Migho ¢ Dou; o.

ta postaria amela e substitfie a posteria pablicata 4 p.
9976, e 404 do Diadrio do Governo n,** 276 e 270 —2,* Série, de
16 e 20 de Novembro do ano corrents, do teor ssgimts: ‘
... Manda o governo da Repfiblica Poriguess, pelo Ministro ¢o
Comércio ¢ Comunicacoes, que, nos te mos do disposio nos ar:
tigos 7.° e 8.° do decreto de 6 de Outubro de 1508, se proc.di
a0 inquérito administrativo de utilidade ptblica, por espago de
20 dias, sobre a construgao das liphas de L.un jos a Apdlia, Fao
de Esposende; de Esposende a Dargen, na linha do Minho ; e
de Esposende a Barcelos, L :

Pacos do Gov:rno da Repiblica, 3 de Dezembro de 1923

O'Minist: o interior do Trabalho —Pedro Gols Pila. °

Atendendo_ que: & vantajosa psra os interesses do Esiado a
proposta da Sociedade Gonstrutora de Cimento Armadey, Limis
taca, apresenitada no concurso publico reslizado.em 3.d< Quiii-
bro. corrente, para a arremalagdo da wmpreitada de construgio
da ponte de Bensafrion na estrala de acesso a estagdo de Lagos,
do Ramal de Portim@o a Lagos : s gy B0

. Manda o, governo da, Republica Portuguesa, p#'o Ministro do
Comércio e Comunicagdes, conformando-se com a informaigao da
Administragdo, Qeral dos Caminhos de Ferro do Estado,de L1 do
referido mez, e achando-s: satisfeito o desposto no primeiro pe-
rioda do arciigo 66 ° do regulamenty geral da contanilidade pu-
blica,; _j,;_aj_u_d-p r 4 referida empreitada & mencionada Sociedads,
pel. ooy ancia total de, 108, 000500, gk ik
agos do Governp da Republica, 31 de Quiubro d- 1023 —
O Nini#tyg-,dg Comereio.e Cumunicgoes, ~/odo Teixeira de Quei-
roz Vaz Guedes, . . .. £ klj |

" Direccdo Geral de Camithos de Ferro

oy Atendendor ‘s conclusdes do anto de vistoria & linha férrea
de M rtinganca & Bat:iha, datada de 17 do corrente, manda o
Governgda Republica Portugueza, pelo Minigterio do Comercio e
Comunica¢des, autorizar provssoriamente a Sociedade Mincira do
Lenaa explorar a referida linha para o transporte dos minérios
das suas concessoes. '
Pagos do Qoverno da Republica, 21 de Dpzembro de 1021.—
O Ministro do Comercio ¢ Comunicagd :s, Anfonio Joaguim Fer-
reira da Fonseca. nasls #0

|

W otiratnsbn n ' }
Atendendo a0 pedido da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses : _g;aqgl;_ .0 Govérno da Republica Porluguesd, pelo
Ministro do Comercio € comumicagdes, que se¢ja de.larada so-
brante'a ‘parcela d¢ terreno, com a ares de 3,310 meiros quagra-
dog, siluada 2 esquerda da linha farrea do norte, entre 0s quilo-
metros 200.240 e 300.2060, devendo a Companhia, em caso de
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alienacdo, adoptar, qualquer dos dois sistemas de vedagdo que
indicort no seu oficio n.* 3,.637=D. G., de 23 de Agosto, subme-
fendo 4 aprovagdo do gover ng‘gﬂcontracto que fizer com a Ca-

mara Municipal de Ovar. T
y 21 de Dezembro de 1923, -

P.gos do Governo da chu‘t_il’i"”'
O Ministro do Comercio e C agoes, Antonio Joaquim Fer-

reira da Fonseca.

Poriuguesa, pelo Ministro do
teemos do disposto nos sr-

Manda o Govérno da Repi

Comercio ¢ Comupicagoes, S 1t
tigos 7.° e 8.° doteareto de 0 de Oy ibroLde 1898, se proceda a
Illq.:_?l"ftg_ ag 1[)_!3!_ ATy EfﬂL 1ade pub P po’-es 100 vin-
fe ids,Bp inghusad no plago d: ﬁd&;ﬁv ' Surt-do
Tejo, de-‘ﬁ-é‘;_ hnl rea que partindo é , fermi-
bhas dotér.qmdlt dmi'éd - ale g,ﬁnmm” dismed ﬂél.l,‘i-
o4, até, 4 estagho de- Muge, na Ji adeSetily No-
vas, p’ahh‘&’ziﬁé’%’tdo‘_"ﬂﬁiﬁ'éy,&hﬁ' ,ﬂﬁ‘éndﬁ#@}g% erra
de Magos, v edifoncar-cor n 'de Aldbia-Giloga= Aleochete, Rio
das Enguias. - US|
Pagos do Govérno @a Republica, 19 de Dezembro de 1923. -
O Ministro do Comercio e Comunicagdes, Aznfon‘o Joaquim Fer-

reira da Fonseca. .
‘m—— ——
H for¢a das maréscomo. ... .
| fonte de energia electrica
Vae-se pouco a pouco’ pondo em pratica o tio
preconisade approveitamento da for¢a’ mecinica’ das
marés para_a produccdo de energia eleclrica. Em
[Franca, a Camara dos Deputados approvou-recente-

mente um.: projecto deconstrucgdo de uma estagio
électrica’em Finisterra, para a q _q-'al serdap Fﬁoviéit‘a’da' a
ivel

grande differenga que alli se nota entre o nivel da maré
baixae 0. da:marésaltav., s o eehioh AT

- Counstruir-se-ha: 'um ‘dique no estuario ‘¢ ahi serio
install 'das ‘quatro’ turbinas, 'dispostas’‘de’ modo que
approveitem a mesma for¢a quando.a aglia ‘corra eém
uma ou oulra direegdo, Dois alterfiadores adaptados
as turbinas, produzirio uma correntede 1,500 volts.
E" possivel que se app‘rbveitem,;Con‘t‘:‘j"’ésse'-pr'o’cé’sso.
cerca de 4.800 cavallos de forca; entretanto 4 produccid
mediacalculada € de 1.000..O rendimento annual em
kilovatios-hora elevar-se-ha a‘avultadissima quantia. *

Em’outros ‘paizes, especialmente 'na Amériéd do
Norte, a forca das marés esid sendo Ufilisada forte-
mente e com grandes vantacens economicas para;a
producgido da electricidade. Porque nio trataremos
nds de fazer'o mesimo 270  ofguriehiimbs »

. Iteresses. por

- INresses. porugueses o Bzt
Em, feuniao. do. Conselho..Director. da -Camara

Portugueza 'de Commercio desta Capital, .o Consul

Geral de Portugal fez a seguinte commuunicacio: " "

d“Para leTar a effeilo’’a’'propaganda que reputo
indispensavel e completar quanto possivel o programma
de remodelacad'“&&%%\f?ﬂ dﬁ‘ngaﬁ%ﬁeei?xmg secgio
de  eslalistica, com o fim. especial | de) fornecer ao
ROSSO ‘governo, as nossas instituicdes commerciaes e
aos commerciantes' dos dois paizes, dados qite per-
mittitn appreciarse, facilmente, o' valor as compias, &
vendas realizadas, —— a natureza das mercadorias que
constituem, presentemente, o nosso intercambio com-
meércials o declinio ‘ou ‘o atngmento da emigragio

porhugueza; 0s retornos' desta para Portugal; o pumetro
dos repatriados; o numero. dos fallecidos;. 0 augmento

ourdiminui¢ao da receita:.consular; 0 numero & matireza
dos -actos ‘pralicados ;' ‘dados estatisticos que, no ‘se
conjunto, possam servir de fUlite segilra pard‘eshido e
orienfagio da nossa politica econumica com este
paiz e determinar a relacdo de parallelismo/entre a
emigracgao e a importacio de Portugalowodes aduilibrio
da balanga emigratoria; importa¢io portugueza»,
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Unido Internacional de Caminhos de ferro

Estudos em que ¢sta empenhada

De todas as organizagdes internacionaes de cami-
nhos de ferro é sem duvida a U. I. C,, criada ha pou-
co 'mais 'de um'ano, aquela que maior frabalho pro-
ficuo tem'realisado e aguela que, pelo seu metodo e
Organizacdo, ‘estd ~destinada a produzir uma mais be-
nefica accio nos caminhos de ferro de todo, o mun-
do, mérmente | no -que diz respeito As suas relagoes
Internacionaes. 11 -

Logo ap6s a reunido da assembleia geral realizada
em Paris' em |1 ide Outubro do ano passado, na qual

" foram apreciadas, devidamente estudadas e definiti-

vamente aprovadas as: 'solugdes indicadas pelas reu-
nicest¥dos delégados das diferentes’comissdes de estu-
do, foram essas mesmas comissdes encarregadas de
novos assumptos, sobre os quaes deverdo apresentar,
dentro em breve, propostas de solugio. E, assim, 0s
trabalkos ndo foram interrompidos, continuando sems=
pre 0 estudo iniciado das mais importantes questoes
que 'interessam o trafego internacional das adminis-
tracdes ferroviarias—membros que dela fazem parte,

Faldmos ' j4 da coustituigio da U. I. C. e da forma
como estd feita a sua organizagdo, quer propriamente
constituiva, quer da sua organizagio de trabalho, e
ocioso se torna repeti-loagora.

_ Limitaremos,” pois, 0 que dizemos hoje, 4 enume-
racio das questoes cujo estudo estd cometido 4s ¢in-
co comissdes e, por elas, serd facil verificar, ndo s6 a
magnitude dos}assumptos’ sobre “0s quaes recahiu a
sua atencio, mas ainda O criterio seguido e a minucia
com que esses'assumptos sio tratados.

s ® @

A’ comissdo do Trafepo de passageiros compete es-
tudar . e dar o seu parecer na reunido que deve reall-
sar no dia 7 de*Abril em Florenga as quesioes se-
guintes : | iinerd

1.) — «Unificagio da apresentacdo ao publico das
tarifas -interpacionaes de  passageiross. Questao jd
discutida na: sua reunifio de 25 de Junho, em Vienna
e sobre a qual deve apresentar um projecto — tipo
de-condicdes aser—adoptado. Sdo seus relatores os
caminhes de..ferto; franceses e os.caminhos deferro
alemies: -« @ CLVIES Shimv I EAIIHNLTY -

2.°) — sPrincipio, ,de. estabelecimento de tarifas in-
ternacionaes de pasﬁgééirbs' tendo em vista a presente
situagdo . da instabilidade das taxas de cambio». Tam-
bem esta questio foi submetida 4 primeira reuniio
desta comissio, tendo sido resolvido que o relator (ca-

minhos . de ferro suecos) preparem um novo relatorio

complementar,

. 3.%) — sEtiquetagem  obrigatoria das bagagens no
trafego internacional». Assumpto gue, tambem discu-
tido em Vienna, ficou para de novo ser estudado, de-
pois .de, sobre ele se ter pronunciado uma sub-comis-
sio nomeada para esse fim, tendo em vista os traba-
lhos da; comissio de «Trafego de mergadoriasy sobre
0s volumes em geral. . ‘

. -.,.4-"3'— «Defini¢io dos objectos que poderdo ser
aceitos como bagagens em ¥rafego’internacionals,,
- Questio nrova proposta pelos caminhos de ferro

franceses e de que & relator o caminho de ferro Belga.

5.9),— “Bagagens ndo. acompanhadas, em. irafego
internacionalr. Questio proposta, pelos caminhos de
ferrosalemaes, € da qual sdao os unicos relatores.

A comissao do Trafego de mercadorias tem a seu
cargo 0 estudo : 25 1

1.”) — s«Etiquetagem ; obrigatoria dos .volumes no
trafego internacional — Casos especiaes — volumes fra-
geis», sobre o.que deve incidir a aiscussio.passada
nos trabalhos das sub-comissdes nomeadas para esse
fim, sendo o primeiro relator os caminhos de ferro
holandezes, e 0 segundo os caminhos de ferro ingle-
Ses. - At

2.9) — «Determinagio . das. condigdes. de .embala-
gem a exigir quer de uma maneira geral, quer parades
terminadas mercadorias, que sendo objecto de trafego
internacional, exijam precaucgdes especiaes, (liguides,
etc.). Questio proposta pelos caminhos de ferro fran-
ceses, e da qual é relator o -caminho de ferro do; Es-
tade da Hungria. | 0b soliaing:

3.) — «Utilisagdo, em transportes internaciouaes,
de vagdes que, pertencendo: a administracdes ferrovia-
rias ou a particulares, sejam providos de utensilios ou
eventualmente, : de . aparelhos especiaes para produzi-
rem, em inarcha, condigdes, especiaes. necessarias 2
conservacdo das mercadorias. Dispusi¢oes a tomar quer
debaixo “de ponto de vista da seguranga-e-admissio
em troca, quer debaixo do ponto de vista da taxa a
e aplicar na parte respeitante, ao peso morto suple-
mentar gque “ha'a “reboear em'fate da existericia dos
utensilios e aparelhos especiaes”. e

Este assumpto em que € relator 0 caminhe de ferro
francés na, parte respeitante,a esta comissdg, estd
simultaneamente sujeito ao estudo das comissoes de
Troca. de. Material Circulante e Questoes Technicas.

4.%) — Elaboragio de uma nomenclatura de merca-
dorias redigida em francés e traduzida na lingna de
cada paiz interessado, para servir de base ao estabele-
cimento das farifas intermacionaesr. Relator unico a
administracdo_dos, caminhos de ferro federaes suissos.

Da apreciacad de tédos os réfatorios desta comis-
sd0,. deve ocupar-s¢ a;sua Teuniao em Florenga; em
Y A o X S ek L P

Por , sua, parte, .a comissan de, Contas correates, e
cambios tem a seh cargo o estudo: . e

1.°), «Organizacio da  Camara de Compensagao
unica, cuja creagio foi decidida pela comissio na sua
reuniio de Nice (9 de Novembro de 1923),, <T

2.%). «Estabelecimento, das bases de uma, estafistica
internacional para uso das administracdes dos ca-
minhos -de ferro» — proposta dos caminhos de ferro
alemdes, tendo como, relator os caminhos, de ferro
italianos € como co-relatores os 'caminhos de ferro
alemdes e fcheco-slovacos. Relator e co-relatores
devem proceder de comum acordo, estabelecendo um
questionario. comum. a dirigir 4s diferentes, adminis-
fracOes—membros, 1s K% s Al : &g

A. reunido desta comissdo € tambem em Florenca,
em 15 de abril. o

A comissdode Trocade material circuiaute OCUpPa-se:

1), sLiguidagdo das confas de aluguer do material
circulante entre as administragoes, de “caminhos de
ferro — Oportunidade de proceder, 4 creagao de uma
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ou mais Camaras de Compensagdo para a liquidagao
de comntas entre caminhos de ferror. Questdo jd estu=
dada na passada reunido desta comissdo (Berne, 16
de Junho de 1923) e que, tendo sidu resolvida pela
comissio de “Contas correntes e cambios», volta a
ser apreciada para adopgao.

2.°). «“Unificagio para utilisagdo internacional
dos signaes que designam as series principaes dos
vehiculos destinados ao emprego reciproco”. Assumpto
que na reuniio anterior foi submetido ao estudo de
uma sub-comissio especial para, na proxima reuniio,
apresentar um novo relatorio.

3.. E' prehenchido pelo mesmo assumpto do n.”
3 da comissio do Trafeco de Mercadorias, <endo
seu relator n'esta os caminhos de ferro italianos.

A sua reunido estd marcada para a mesma cidade
e as demais em 14 do mez de abril.

A 5.0 comissdo— Questoes Technicas—, como 0 seu
proprio nome indica, tem a seu cuidado o estudo dos
trabalhos de cazracter technico a exgcutar no material
utilisado no servico internacional, por forma a pro-
mover quanto possivel a homologagio das suas
caracteristicas principaes, facilitando-lhe a utilisagio
fora das linhas da sua propria administragdo.

Os assumptos que presentemente lhe compete
estudar sdo:

1) «Complemento do estudo da unificagio dos
manipules dos freios de mdo manobrados do proprio
vehiculo.

a) Escolha de um signal a colocar nos vehiculos
que ndo correspondam as condigdes de fre-
nagem editadas pela comissio ;

b) Estudo da intermudanca dos calgos dos freios.

¢) Fstudo de disposicdes para facilitar a pas-
sagem duma a outra guarita visinha, para
utilisacdo dos freios conjugados.»

2.Y). «Complemento para estudo da unificagio’dos
porta-signaes e porta-lanternas».

3.%). «Resistencia dos engates dos vehiculos utilisados
em transito internacional.—Reforgo dos engates de
rosca. Relator, caminhos de ferro alemaes.

4."). «Pratos das bombas de choque, folles e pas-
serellesn.

5."). «Aquecimento dos comboiosn.

6.%). «Emprego e funcionamento do freio continuo
nos comboios de mercadoriasr. Relatores, caminhos
de ferro suissos e caminhos de ferro franceses.

7.%). «Unificagio das indicagdes previstas no § 25
da Unité Technique®.

8.9). «Unificagdo dos elementos e prescripgdes para
o calculo das pontes metalicas e de via, com fim de
se obter uma circulagdo inteiramente livre dos vagoes
de caminhos de ferron. Relatores—Belgica e Austria. .

0.°), sManeira de fechar os vagdes de mercadorias ’
de forma a impedir, na medida do possivel, os roubos».
Questio ja discutida e de que é relator o Caminho
de ferro da Hungria.

10.°). «Introducgio de calgos de freio compostos
de duas partes —uma fixa e outra, sob a forma de uma
nalmilha, aplicada 4 primeira por forma a permitir a
mudanga.»

A comissio de Questoes Technicas tem ainda a
estudar mais uma questio, que é a mesma que ocupa
o nY 3 nas comissoes do Trafego de Mercadorias e
Troca do Material Circulante e para a qual sdo os
caminhos de ferro federaes suissos quem estd encar-
regado de fazer o relatorio.

Extra-rapide Paris-Bruxelas

Foi recentemente inaugurado um comboio exira-
rapido diario entrs Paris e Bruxelas, que efectua o
percurso entre estas duas cidades, que é de 311 ki-
lontetros, em tres horas e quarenta € cinco minutos.

Nio tem paragem nas estagoes intermedias, nem
mesmo na fronteira, sendo a fiscalisagido das alfandegas
e de passaportes feita em transito.

sith

"Quro na Austria

A imprensa austriaca noticfa que foram descobertas
importantes minas de ouro proximo a Radmir. Grande
numero de engenheiros de minas, tanto austriacos
como estrangeiros, tém-se dirigido dquela localidade,
para verificarem a existencia do precioso metal e
estudarem a sua exploragao.

Terd alli encontrado a Austria um meio rapido
para o seu restabelecimento economico?

Camara Porfugueza de Commercio e [ndustria em New-Bedford

O Diario do Governo de 24 do mez findo publicou
o Decreto n.” 9327 pelo qual é auctorizada a varios
négociantes portuguezes residentes na importante cidade
americana de New-Bedford, uma Camara de Commercio
e Industria, cujos estatutos sdo pelo mesmo decreto
aprovados.

A colonia portugueza de New-Bedford € das mais
importantes que os nossos compatriotas tem formado
nos Estados Unidos da America do Norte, devendo,
portanto, a nossa Camara de Comercio estar destinada

a prestar-lhe grandes beuneficios.

(H Grande Novela)

Encontra-se d venda o primeiro numero desta inte-
ressante publicacdo quinzenal, com um primoroso tra-
balho do nofavel escritor Rocha Martins infifulado Na-
tal de Mendigos.

No proximo dia 10 salird o segundo numero com
um interessante trabalho do conhecido escriptor Lou-
renco Cayolla intitulado Conversdo, seguindo-se-lhe
Prevencdo rigorosa pelo apreciado humorista Dr. Fe-
liciano Santos.

Pedidos d Redagdo e Administracdo, Rua da Horta
Séca, n." 7. — Telephone C. 27 — Lisboa.

et

0s caminhos de ferro chilenos vao ser
electrificados

O governo da Republica do Chile encomendou 4
Westinghouse Electric and Manufacturing C.*, dos

Estados Unidos, todo o material para a electrificacio

das suas linhas, tendo j4 recebido tres remessas consti-
tuidas por geradoras, transformadores, comutadores e
varios materiaes para a montagem dos conductores
aereos, sistema de frolley. |

Tambem jd recebeu seis locomotivas electricas, as
quaes teem a potencia necessaria pera rebocar 770
toneladas e manter uma velocidade media de 56
kilometros 4 hora em qualquer percurso da linha de
Valparaiso a Santiago, excepto na costa de Tabdn.

Falta ainda receber 39 locomotivas, sendo 15 para
comboios de mercadorias, 6 para expressos, 11 para
comboios ordinarios de passageiros e 7 para manobras,
O custo de todo o material eleva-se a sete milhGes de
pesos.
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@ompanhia dos Caminhos de [cerro [Portugueses

Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do Conselho Fiscal
apresentados 4 Assembleia Geral Ordinaria dos Accionistas,

de 30 de Junhko de 19273,
(Continuagdo do n.” 863)

PARECER DO CONSELHO FISCAL

Couforme o0s preceitos eslatuarios, apresentamos d vossa apreciagdo o Relatorio, Balango e Contas do exercicio 1922.

O deficit do exercicio de 1022, foi de Fsc 6.210.951§87, elevan 1o o saldo develo:- da coata de ¥Ganhos e Perdas» em 31 de
Dezembro de 1922 A quantia de Esc. 25.030.164%$69, P . )

A conla geral da exploragio, em eonsequencia 4a normalidads com qire a Companhii efectuou o desenvolvimento da sua
acgdo economica, apresenta um sald) credor de Esc. 10:323.869%10, nio chegando porém pard suprir a Il:qulda_cﬁ'o do exer=
cicio qiie 86 para a provisdo do servico das obrigagdes necessita, em cons:quencia do agravamzat) cambial manifestado no decurso
do ano, da quantia Esc, 12.408. 142873, ¢ 1 ) 1

Continfia portanto a manifestar-se a irregular sitnagdo financeira da Companhia, a despeito mesmo, da melhoria economica
da sua exploracdo, que foi manifesia :

As receitas elevaram-se a Esc. 63.674.665834 em 1022 contra : Esc. 42.310,271$50 em 1921,

Os despes s foram de esc. 53.350.706824 em 1022 contra: Esc. 43.172,374870 em 1921. s .

O coeficient: da exploragio baixou de 100,15 % no ano anterior para 79,84 % no actual, ao contrario do que tem sucedido
desde 1014 (com excepcio de 1919). einti
. Nas glinhasl a{antidas foi de Ese. 2:091.603$59 a perda total em consequencia dos contraclos, sendo inferior em Esc.

:139.606$80 4 de 1921, B

Na réde alheia (Setil a Vendas Novas e Coimbra a Louzi) e adeantamentos a liquidar com a Companhia dos Meridionaes,
houve um aumento de encargo em 1022, de Esc, 65.046§27. . 2 \

As despesas extraordinarias (novas construcdes, trabalhos complementares e outros; mobilia utensilios e ferramentas; muterial
circulazlate) montaram a Esc. 3:171.190887 confra Ese. 3:050.054§61 em 1021, equivalendo apenas a um acrescimo de Esg. 121.145%26
em 1922,

O Conselho Fiscal, como lhe cumpiia, efectuon conferencias periodicas de «Caixa e Valores» afirmando ter encontrado tudo
na mais perfe ta ordem. E _

Lulgamns ser estes os factos dominautes da gerencia de 1922 ; pelo que apresentamos 0s 10503 lo ivores a zeloza acgdo do
Conselho de Administrag¢io, Comissfio Executiva e Direcgdo Geral,

Liquidagdo do Exercicio de 1922 :

SENHORES AGCIONISTAS

Saldo devcdor da Conia «Qanhos e Perdass (1021) .. .. .. «+ <4 e ae .sa .+ +s »s s EsC 18:810,212882
Saldo. crédor da «Conta Geral da Explorag@or/(1922) ¢ ven ee oo o 4o se se v o0 sa oo P 10:323.969$10
Esc. 8:495,343§72
Despezas com : \
Novas conslrucgdes, (rabalhos complementares e outros.. .. <. s+ «. .. Esc. 748.285520
Matirial  CIEERLIROES . o mhitioniiio snusin Amk. HaLhion <68, TN Foi sl A PR v s o 1:640.533857
Mobilia, utensilios e ferramentas .. .. . o0 e e e wmisien e A » 776 37810 3:171,100887

. ) Esc. 11:6606.543§59
Insuficiencia na exploracdio da linha de Arg:nil (Coimbra a Louzd).. .. .. .. Esc 285.460857
Insuficiencia na exploraq:‘io da linha Je Setil a Vendas Novas -« .. «. .+ . Esc. T71.440887

Adeantamentos a liquidar com a Companhia dos Meridionaes .. .. .. .: . Esc, 359.545§10 716.464$54
Esc. 12:383.0U8$13

Subvencio 4 Caixa de SOCOITO8 “. .. .o 4o =+ w2 we s¢ oo ws e. s Esc,  65.904886
Subvenciio & Caixa de Reformas e Pensfes:  ©. .. oo 45 oo o0 vo o0 s ® 7 582863 73.547§49
: Esc. 12:456.555%02
Imposto ao fisco francez (obrigacdes de 2.% grau) .. » 165.466§44

Esc. 12:622.022806
Provisdes nos termos do Art® 61.° dos Estatutos : |
Juros das obrigaﬁées privilegiadas de I°graw.. .. .. w0 .o el el e Esc. 11:773.644840
Amortizagio ordinaria das obrigagdes privilegiadas de 1,° grau. .. .. .. .. Esc. = 497.519837
Amortizagio ordinaria das obrigagdes privilegiadas de 2.° grau. .. .. .. .. Esc. _ 136.978880 12:408.142863

Saldo devedor da conta «Ganlios e Perdass em 1922 .. . . v oo we we se . .. Esc 25:030.164869
[ el
Em consequencia do preceituado nos Art.*® 13 ° e 24.° dos Estatutos, terminam esle ano os seus mandatos, os seg.intes Vogaes
dos Corpos Gerentes da Companhia : ‘
no Conselho de Administracdio, por parte dos Accionistas, o Ex.™ Sr, :
_ Francisco de Pina Esteves Lopes
no Conselho Fiscal, os Ex.™s Srs, @
Antonio Serrdo Franco Junior
Dr. Germano Lopes Martins
Podendo, de conformidade com aqueles Artigos, haver reeleigido.
Em conclusio temos a honra de propor:
1.°—~Que sejam aprovados o Relalorio, Balango e Contas do exercicio de 1922.
2.°~Que a Assembléa fixe, se assim o entender, para o exercicio de 1923, eguil remuneragdo 4 do exercicio deccrrido,
ara 08 Corpos QGerentes da Companhia, Comissario da Repiiblica e seu Adjunto.
3.°~Que seja louvado o Conselho de Administracio e sua Comissio Executiva pelo z&lo e competencia no desempenho
dos seus mandatos.
4.°9—-Que seja langado um voto de louvor & Direcgdo Geral, Chefes de Divisio e de Servigo e demais pessoal da Com~
panhia pelo perfeito cumprimento dos seus deveres
5.°~Que em virlude dos preceitos dos Art.® 13.%, 24.° e 35.° dos Estatutos se proceda ds seguintes eleigdes;
a) Presidente e Vice-Presidente da Assembléa Geral,
b; Um Vogal do Consellio de Adminisiracio,
c _Doag Vogaes do Consslho Fiscal,
: por ferminagdo dos seus mandalos, podendo ser reeleitos, de conformidade com o8 mesmos Arligos.
Lishoa, 5 de Junho de 1923,

Antonio Centeno
Antonio Serr@o Franco Junior
. Augusto Victor dos Santos Junior
Emygdio Guilherme Garcia Mendes
Germano Lopes Martins
José d’Oliveira Soares,—Secretario e Relator.
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Lisboa, 23 de Dezembro de 1923 Saia

Mais ama crise ministerial, dé gne resulton @ formatdo dé
oufro governo, sob a presidéncia do sr. Alvaro de Castro. O novo
ministerio ndp, € propriamente pa) tidario, nem, tdo pouaco nacional,
no. sentido que se liga a esta(?s palavras. Estde nele democraticos,
independentes, ¢ elementos da «Seara Nova. que ndo £ um par-
lido, mas um grupo crescede de intélectunis que desejam a reor-
gamizo¢do do pa’s.

. 0 governeo fez a sya apresentacdo com simplici
pér largos programas, limitando-se a dizer de modo geral a sua
orientacdo reformista. Aguardamos os factos para proferirmes os
1tossos ju'zos. Bem desejamos que este ministerio possa dar os pri-
meiros passos para esta grande obra de reconstituigio nacional.

Na Camara esta pendente a discuss@e de um. projecio mitito
impertante. Referimo-nos ao do emprestimo de 31.500 contos,
efectivos, em ouro, nara a provincia de Mogambigue. Esta ficaria
auctorizaia. .a coutlrai-lo directamente, para aplicagdo a obras de
fomento, e segundo parece, tambem para liquidagdo de contas an-
fepiores com 0 Banco Nacional Ultramarino

-~ Semare susfentamos gue as nossas colonias ndo devem cor-
trair directamenle emnrestimos externos. Esta gra a boa erientagio

squida por José Luciano de Castro ¢ Hintze Ribeiro. Nao conven
por a nossa Africa sob a influincin financeira dos estrangeiros.
Meuos convém issa na Africa Oriental.

O nove emprestimo foi negociado na Inglaferra. Os verdadel-
ros .emnrestadores serdo provavelmente os banecos. da Africa do.
Sul. E’ provavel que isto se relacione intimamente com os projec-
fos de,contrdle on condominio que a Africa do Sul guer realizar
em  Lourenco, Marques. Por detraz de lodas estas manobras dz-

wem  estar. inleresses de négoriantes, financeiros e politicos portit- -

queses; -que -estariam dispostos a sacrificar os destinos de Mo-
camnbique. b+

Bem sabemos como eles argumentam no seu ezoismo. Consi-
deram inevitavel como Smuaths, a absorpedo final de Mocambique
pela Africa do Sul! Entdo acham apenas indicado que se trate
de demordr' o mais possivel a apexacdo, ti, ando todes as vanta-
gens da cublica alheia. As quais, no fim de tudo, vem a ser os

prove itos que dahi possam oblter os que sz melem nestes negotios:e

os que fassem entrande de guolquer modo nas comp nhias mixtas
inventadas para a' intérvengdo estranha se fazer com s‘mulacros
de nseionalismo portaguez. Uns ¢ outros mandariam @ fava todos
os restantes portuguezes, desde Vusco da Gama, que descobriu
Moagambique, ctd d ¢onsumacdo dos.seculos. !
~ Andamos-a servic.de pans-de cabeleira de fodos estes lusita-
naes feitos. com os ingleses da Africa da Sul. Outros dizem gne
seci@- melhor veadermos por wna vez Mogambique, pagando com
/sso-as nossas dividas, doutrina que envolve muilas ilusies.
() verdadeiro caminho seria outro. Seria o de fazermos aqui
e ld a melhor administragd@o possivel, entrando -se em positiva reor-
ganizagio nac onal ¢ resistindo-se honrosamente ds prefengdes da
Africa do Su'. O ouro que podemos obter pelo esférco proprie no
territorio portugiez de aquem e de alem mar ¢ n meia duzia. de anos,
rale~muito-mais do que o preco da venda d+ Mocambique, venda
qae ainda por cima nos deixaria em maior decadéncia moral e po -
litica  Se ao cabo de tudo nos levassem Mogambique pela violén-

cia, facanha menos facil do que se imagina, esse resultado seria

methor do que a perda pela alienagdo directa ou indirecta pare-
ceado-nos aindn que esta ultima, para a qual trabalham mercan-
tes, politicos e finance ros, serd a pior de todas as solugdes. Bem-
difos os que varressem fodos estes exploradores da nossa decadén -
c'a, que ainda por cima teem a ousadia de querer o nasso volo e
an'auso..

NaEprha de23 de Dezembro, lemos esta nauseabunda nota,
que 4 e foi mandada pela Direcgio do.Banco Naciowal Ultrama~
rino : . A 1198 o gl o b
cwA prorosito do emprestimo para: Mopambiyue, afirmon no
Pa-lamento, segundo refere o jornal A Epocha, o sr. Norton de
Matos,  com calorosa apoiade do' sr. Brito Camacho, que pa~ao
paganznto das dividas da provineia ao Banco Nacional Ultrama-

rino, no moptante, de 700 a 800 mi kibras, se destinava wpra par--

te imnortante daguele emprestimo, o que reoresentava ym wegocio
etpleadido para aquele Banco, qie, tendo emprestado em notas da
sua emissdo, ia receber esteclino inglez, valorizado em mais de
25%% - [y B o ¥4 b jolis]
wAcrescentava a noticia do citado jornal que o sr. dr. Brito
Camacho, no seu tempo de Alfo Comissarie, pagara.ao Banco as
prestacdes devidas em juro estecline, mosteariorse assim qual a
coheréncia do sr. Brite.Camacho: BRSO
«Sobre este assanto’podemos aficmar sem reced de desmen-
b"‘fa : . e ) W ‘
1.* Que ao Banco Ultramarino € indiferente a especie que em

dade, sém cr-
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the paguam, achando bem que Estado lhe pague na mesma moeda

b | G_fﬂ qute recebin

E FINANCEIRA |

PR TAUATNINTAURRRTAR P N 3]
2.9 Que ' desvalorizapdo hetual das Rolds p{nsd do' Bajeko)Na-/
cional Ultramarino ndo € de 25'/. mas sim de 9°/.; - h, .

90 35 Que' o' sk de. Brlo Camacho, quando Alfo Comissario

. menhwmnas prestagies devidis pagou em esterlino ou em qualjuer

‘oulra especies .

Faz nauseas. O caso € este:

1° O referido banco ndo possuia nenhum ouro, salvo o que o
pf(;prfa FEstarlo «depastion wossens cofres, pelas provincias de An-
gola e de Macai éspecialmendte; - _ :
2.9 ) Estado, pela provinc'a de Mogambique, violande con-
tra si mesmeo.o contracto de 1919, dea de graga ao Bahco o direito
de emitir mais de nm milth@o de l'bras em notas, ou por outras
ralavras, wdew-the de-graga um milhdo de libras papel, sem rece-

ber dali rendimenio nenhum; ‘ _ o
o 88 .0 Bapeo emprestoy a maior parte disso a provincia de
Mogambique, isto ¢ ao Estado, estando esse pretendido debito nas
tals 700 a 800 mil libras ;

4. O mesmo Banco exigin por esse pretendido emprestimo o
juro anaal de 9°., o que no fim do verdo passado representava
mals de 8000 conlos. | » _ | St

5.° . Agora. ainda. por cima o Banco prefende obler, em paga-
mende do capital papel que o Estado the deu para ele emitir e pa-
ra ele lhe emprestar, as 700 a 800 mil libras em ouro, para ter
afinad uma verdadeira yeserva metalica. Z ,

Todas estas barbaridades s do apenas possiveis num palz onde
a imo-alidade ¢ a estupidez do Estado lendam a ser infinitas.

2% wh et s
Aaorrematacoes
SERVICO DA nzpum.-llc_n-‘_

.'Gminhds 02 Ferro 0o E_st_l,bo-——*mm;ﬁ& O 'EsI{upos'
¢ Construsao — Servio de Estudos e Construgdo da Rede Sul

Pelo pres nt+ anuncio se faz publico, que no dia 5 de Janeiro
d: 1924, pelas 15 horas, na Sala da Direccdo’ de Estudos & Cone-
trica’s, Rifa de S. ‘Mimede n.° 63,20 Caldas, Lisboa, se ha-de
proceder, sob a presidencia do respectivo Eogenhtiro Director,
ao concurso piblico para a arremata¢do da empreitada n.® 4 de
execucio de terraplenagens e construgido de aqueductos, entre 0%
parfis 101 ¢ 238 do Lango de Serpa Brinches 33$°m: na Linha de
Gtiatiana. - -
Bise da licitag@o..... ..- cirene  125:415880
Deposito provisorio.. . 3:140800

Os depositos provisorios, deverdo sér efecluados em qualquer
das Tesourarizs d'estes Cammhos de Ferro, -do Minho e Douro
e do Sul e Sueste, até s 14 horas do dia anterior ao do concurso.

O programa do concurso e caderno de encargos, esldo pa-
tentes na Secretaria do Servigo de Estudos e Construgio da Réde
Sul, com séde no edifi io dv Direcdo ‘acima citada e na Séde da
Seegio de Construgdo ma Vila de Serpa, onde podem ser exa-
minados todos os dias uteis dis 11 ds 17 horas.

Lisboa, 12:de D zembro de 1923, 5

O Engenhsiro-Chefe do Servigo
de Estudos ¢ Construcdo da Réde Sul

(a) Marques

LR N

e ————

comp. L3 dos Camlahed de Ferro POrug aes da Beira Al |
Venda e carris ¢ de fracgdes de carris usados

' Msta Companhia tem p.ra vendir'na"sua’estaglio de Figueira
d' Foz, grand: quantidade deearris dos comprimentos de 7,95
‘e/d 8 ‘metros, e fraegBes de carris neados, podendc ainda pres-
(*r muito bom se vigo em linhas de importanciajszcundariy, em
linhis' de minas, em postes telegraficos o de energia electrica,
¢ ¢m muit.s outras aplicagdes geras de constragio civil.

O sen pirégo ¢ sessenta centivas cada quilo. Cada corte custa

dois escudos, de conta do comprador, -
- Pary grands  quanti fad s de carris fazem-se condigdes espe-
ciajs, ¢ d¢ harmonia com essas gquntilades, se fixario os prasos
" de entrega. | e e bl R Reye! :
Os p didss devem ser feitos ' porintermedio’dss esiagdes
desta linhy o directamente ao Servico dos Armazens Geraes em

Figne'ra da Foz.

O Engenheiro Director da Exploragiio, inlerino
Flavio Paes



GAZETA ' DOS ' CAMINHOSDE FERRO

ADE. TORLADES'

LIMITADA
32 Rua AUres— LISSOA‘

ARGENTES DN
Furness Wuthy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENI TES:

Em Londres-Lloyds Bank antcd London County & Westminster' Bank Limited; Brown,
Shlpley & C.Y Hambro &: Son; Baring Brothers & C., _ _

Em New-York — Brows Brothers & C.1.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Bauque de 'Union Parisienne, Banque Frangaise pour le Com-
merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Indu triel et ‘Commercial, Unyds Bank

(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited.
No Brazil e F(_Io da_Prata — The Brifish .Bf,illll{ of South America Limited.

E em todas as principaes cidades
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Vias ferreas
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GAZETA bOS CAMINHOS DE FERRO

Bapco Nacional Ultramarino

Sociedade ZAnonyma de Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 30.200:000%$00 Esc. 24.000:0008$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SFDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commerecio Caes do Sodré

CODIGOS: Riseno, A. B. C. (5™ Epirion), Lieskr's, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
ExpERECOS TELEGRAPHICOS 3 COLONIAL & &M Lonpres, Pamis, NEw-York B Kinsuassa ULTRANACIO

FILIAES :
INGLATERRA—Londres, 9 Bhishopsgate E FRANCA —Paris, 8, Rue do Helder
ESTADOS UNIDOS—New=York, 93, Liberty Street
BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard, Manaus

CONTINENTE — Aveiro, Barcellos, Beja, Braga, Bragan-a, Castello Branco, Chaves, Coimbra,
Covilha, Elvas Evora, Extremoz, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar, Penafiel,
Portalegre, Portimio, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Torres Vedras, Vianna do Castello, Vila Real (‘e

Traz-os-Montes e Vizeu.
ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiagede Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loamn a, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamedcs e Lubango,

AFRICA ORIENTAL—Beira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mocambique e Ibo.
INDIA—Nova Qoa, Mormugdo, Bombaim, {India Ingleza) - CHINA —Macau. —=TIMOR—Dili.

[Pe ' - 0S ACORES

Grande Revista Agoreana

’ Director: José Barbosa

Representante em Lisboa: Carlos d’Ornellas
Rua da Horta Seca,'n." 7—Telephone C, 27

MATINEES ELEGANTES
H o L-Y M P I (odos 08 dlas ds 2 horas

RENDEZ-VOUS MUNDANO

Exibigdo completa do “film»

‘ A Orfa

TEL-C. 1717 - LIS A=)

TINTORARIA & P J CANDODTIRC . o i e .

= "y Officinas alvapor—RIBEIRAJDO JPAPEL
TINTAS PARA ESCREVEREDE DIVERSAS,QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS PABRICANTES TNGLEZES, ALLEMAES, B OUTROS

Tinge seda, 1A, linho ¢ algodlo em fio ou em fecidos bem como [ato feito Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de A/ elc,
esmanchado, Encarrega-se ” sem serem desmanchados, Os artigos df 11
da reexpedigio pelo caminho de ferro ou qualquer onlra via limpos por este processo nio esifo sujeitos a serem alacados pela lraga

———




