Gazeta dos Caminbos de Ferro

4kNUMERO 3641[

}']:24 DO 36. ANNOI[

Contende uma PARTE OFFICIAL des Ministeries de Commercie

e Communicacgdes e das Calomns, e dos Caminhos de Ferre de Estade

(Resolucio do Censelho de Administracidé de 6 de janeire de 1921)
Premiada nas exposlgbpls “~ Lisboa, 1898, grande diploma de honra

Bruxelln 1897, Porto 1897, Liége, 1905, Rlo de Janeiro, 1908, medalhas de prata — Antuerpla, 1894, S. Lulz. 1904, medallhas de bronze

Fundador — L. DE MENDON¢A E COSTA

Director, José Fernando de Sbusa, Engenhgiro
iy Redactor,—

Sacratario da Redaecdio, Manoel fndrade Gomes

{ ’

Dr. Quirino de Jesus

PROPRIEDADE DA EMPREZA DA GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO:

COMPOSICAO E IMPRESSAO
Typog. du Gazela des Caminhos de Fnrro’

LISBOA, 16 de Dezembro de 1923

REDAQ.KO E ADMiNISTRAQﬁO
Rua da Herta Seca, 7-1."
Telepbone: Ceniral-a7

5 Rua da H:rtn Seca, 7

I IHEXOS II’ESTE NUMERO W F
30 Aditamento ao Avigo ao Publico A n.° 53
SUMMARIO
de carris e suas caracteristicas (Relatorio) _
Ty{;;::slo i‘néenhc:ro J. Fernando de Soksa....... pag. 315
A ¢ ise nacional, por Quirino de Jesus.... ... " g;{s)
Novas industrias em Porigal......oeoveeieeens »

RIS OTRCIRL. . o ul R S

321
Visgeénd e tratisPortes’ o o0, B, B i, v 323
Companhia dos Caminhos de | Feiro Portuguezes .
URCIATONION . 5x o fiuo s vlan b bohas B« botee 4 me Bluie » 324
Os caminhos de ferro hespanhoes e o Directorio
o IULar . osie s Tt Lo 3 635 & AL BTN " 325
Conferencia internacional sobre formalidades .
aduaneéiras.......... R AS B ae b s bhe SR " 326
Rarie Finanezivh. +hine: b G Locdiban & . ol w327
Linhas Americanas......... PR e P I |

Typos de carris e suas carac terls t/c as‘

(Rclatono ap:esentado a Direccao dos Caminbos de Ferro do Sul e Suestc)

Por occasido da recepgdo de carris, a que procedi

ém 1874 na fabrica Krupp, tive ensejo de observar
que '0s carris fornecidos para differentes paizes tmham

os seguirites caracteres mecanicos :

’ reptura kg. allongamento
Estado Prussnano . 1557 a 643 16 a 22 °l,
Afatolia: J-.. v oees 57 a 62,7 16 a 21,5
Hollanda.. -+ .«--+" 150~ 17 a 20
YA St pidd it o 1blasile 055, 7abh1 15 a 19

‘Embora o caderno de encargos a ndo estipulasse,
procedi 4 determinacdo dos coefficientes de resisten-

cia dos nossos carris, ch egando 20s seguintes resultados:
: ' '  Rup'uia Allongawento Striccio

s gy, 05 J10, 2601 67,8 165 344
R L S
iz Gb oXinds A 687 150 328
RN s 681 147 388 -
' 649 155 ' 29,4

.......

'5.1 n
Na fabrica Rheinische Stalwherke fabricam carrls com
de 56, a 060 kg, allongamento medio

striccdo de 23 .a 28 o/, .e um teor de 0,25

aOBch 006a01 de Ph.e 049 a 0,76 de Mn.
De duas analyses, cujos resultados sollicitei da fa-

brica Krupp, obtive 05 seguintes dados relactivos 20s

nossos carris: - . ob. 0o 0 1989, C40 8h s
0,426 0,191 0,530,109 —0,079 ~0,099
10,490 10,168 - 0,57—0,105-0,071—0,077

resistencia
de 20 /o

1.* analyse-
2%

(Continuagdo a’o numero 861)

Paréce-me racional estabelecer ) coeff1c1ente de
resistencia de 70 kg. com um allongamento nao infe-
Hor g T2 9, podendo se admittir ‘excepcionalmente a
resistencia superior a 65 kg com um allongamento nio
superior a 16 °/, e exigir que se fagam os respectivos
ensaios 'sobre barretas recosidas de 20 ™™ de diametro
e 200 ™ de comprimento entre‘as referencias.

Deétfinido ‘mecanicamente o aco a empregar, pode-
ria ‘parecer conveniente ‘a fixagdo das percentagens
dos seus elementos caracteristicos. As qualidades me-
canicas resultam, porém, nio s6 da composicio do
aco, como'dos processos de fabrico, € alem d'isso fal-
tam em geral os ‘meios de exercer uma fiscalizacio
efficaz' recorrendo 4 analyse chimica. Bastard por isso
consignar ‘no caderno de encargos o direito que o
agente” fiscal se reserva de exizir da fabrica analyse
dos ‘agos empregados, quando o julgar conveniente.

Em mauitos cadernos de encargos encontram -5e
minuciosas prescrip¢des “relativas aos processos’ de fa-
brico, especialmente pelo que respeita 'aos carris de
ferro. Hoje prefere-se gerdlmente dar a maxima 1afi-
tude aos: industriaes; ‘resérvando as éxigéticias para a
determinagdo da qualidade dos”productos.

Nio convem poremn: calar inteiramente um certo
numero de indicagles geraes sobre 0 methodo a se-
guir. , Okn
Como ¢ sabido, o0s agos fundidos obteem-se por
varios processos, que se podem reduzir - a -dois:
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processo Bessemer —,que convex te dlrectamente o ferro |
'mais’ explicitas dtcrca da forma poi qitehio de-Ser

findido eni“aco,‘descafburando-o & purificando-o por
uma corrente violenta de-ar; o silicio € o carbonio sdo
queimados, o primeiro passa para asescorias e o'grau de

carburagio desejado ¢ obtido " pela adi¢do da spie-

geleisen, ferro fundido manganes:fero que se ad1c1ona
no momento proprio;

‘processo” Siemens'— Martin, qué faz actuar n'um
forno de reverbero, com um regenerador Siemens, o

ferro macio sobre®férro fundido, 'adicionando-se fi="

nalmente o spiegel necessario para a carburagio. Ap-

proveitam-se: assim . ferros usados, principalpiete su-:

cata de carris, € a marcha mais morosa da operagio
permitte vigial-a e dirigil-a mais facilmente.

Cada um d’estes processos pode ser acido_ou ba-
sico conforme a natureza do revestimento. da retorta
(convertisseur) Bessemer -ou do forno Martin. Geral-
mente o revestimento ¢ silicioso (argila refractaria ou
quartzo agglomerado) e portanto-o processo é acido,
ndo sendo applicavel aos ‘ferros fundidos phosphoro-
sos. Com- effeito, . a reducgio do acido phospliorico &
dos phosphatos de ferro e de manganez pelo oxido
de.carbonio é favorecida pela presenca da silicio; para
eliminar o phosphoro seria pois necessario eliminar o
silicio (o

e langar mdo de uma base energica, cuja combinagio
com o Ph fosse refractaria 4 acgdo do oxido de C. A

estas, condicdes, satisfaz, o progesso! basico Thom4s- -

Gilerist, inventado em 1878 e applicavel tanto aos ap-
parelhos Bessemer como aos Siemens-Martin.

O revestimento usado é basico (dolomia) ou neu-
tro (maguetite, ferro chramado, bauxite), e ao banho
adtctona-Se cal ou spatho-fluor.

108 procéssos basicos sio especialmente applxcavels
4 utilisacio do metal phosphoroso no, fabrico de agos
macios. Segutido refere Bricka 1o seu curso de camis
nhos de ferro, alghmas fabricas francezas teem conse-
ghido” obter bons agos duros pelo Bessemer basico,
Nio pode porem haver sempre conﬁanca ¢ fanto as-
sim que’ a Companhxa P. L. M. , Sem, proscrever inteis
ramente o aco Thomas, faz EXpressas reservas, acerca
do seu emprego na laminagem dos, carris, para 0s
quaes ex:ge a reststencxa de 70 kg. A Companhia de
Midi mdnca o Processo Bessemer ou qualquer ous
tro por ella accclto. e prohibe rigorosamente o empre-
go de ferros fundxdos communs desphophorados: A’
dlfﬁCuldade do fabrico de.acos duros isentos de.phos-
phom attribue Bricka a:resistencia relactivamente pe-
quena que na Allemanha se exige para os carris,

. & comparagio das percentagens indicadas por Ré-
sa,l com as que, resultam das analyses que referimos
mostta, com. effeito, uma quantidade de Ph no'ago al-
ler,nao ckupla da qnefigura -no.-mappa de Résal e
quasi a mesma nos agos ‘Bessemer acidos dé: Krupp
ou nos Thomas da-Rheinische; o

.. Poderd talvez, em. vista d'isso, ser admittldo O pro-
cesso basico, mas ndo serdo inuteis algumas reser-
vas bem formaes, jd que faltam elementos para uma
opinido bem segura. : .. 9t 270
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#Qngmossmel especialmente auando oTe-
vestimento do-apparelho o-fornece 4 Massa e fusio)

e, &
'r

Resta kmbrar a cﬁnvemencm de dat mdi«:thqg

feitas as expenenmas de clwque ou mes no as pr@vaa
estaticas: -

A dlstancia gepst geralmente prcscnpta entre
08-apoios | provem da distancia a que ouf'rora se co-

locdvam as fravessas. ’Parece prefeuvel reduzil-a a 1"

nas provas estaticas' pot” “sef” éste" 0* intérvallo” ‘dos
apoios nos apparelhos d’ensalo que se encontram nas
fabricas. : |

Notei na fabrica Krupp  que a, installagdo para as

‘experientias'de ‘thoque -era -espantosamente -rudimen-

tar ; o peso era de 200 kg.e nio de 300 kg."o que foj
comprovado pelo augmento das alturas de cargapa
sua face superior era plana em vez de ter a cunha ge-
ralmente prescnpta, e 05 apows nao tinham a inva-
riabilidade que é de uso exigir-se. Parece-me conve-
niente por isso especificar no caderno de encargos o
modo de fazer a experiencia para tornar mais efficaz
a  acgio fiscal na recepgio dos carris. As cargas e
flechas foram acomodadas 4s mdxcat;ﬁes experlmen-
taes colhidas na ultima recepgio. '

L1

St

'!‘ﬂ'.

gassaren ‘ag‘o‘ra& a ‘oceu par—@ﬂlas talaﬁie matai |

As juntas sio um ponto fraco da via, no qual, \mais
que em qualquer outro, importa assegurar, quanto
possivel, a r1 ez d systema.

' Tendo' a''experiencia demonstrade'a supenbﬁldade
da junta em falso sobre a junta apoiada e achando-se
adoptado aquelle systema de assentamento nas nos-
sas linhas, dois meios se offerecem naturalmente para
tornar a via rigida: approximagdo das travessas de
junta e reforcamento- das talas.

. A distancia entre estas travessas € de 0’“ 6, e pode-
ria ser ainda reduzida (como fez a Companhia do
Leste franceza), chanfrando-se o bordo superior da
travessa ~para facilitar o trabalho de atacamento: Esta
alteraciio, independentemente do estorvo para 0 ataca-
mento, tornaria necessario o emprego lde mais.uma
travessa por carril para ndo affastar as outras; nio.me
atrevo por isso a.propdl=a., .. .

A tala; de junta actualmente usa.da & multo fraca,
por .ser.curta e por ter uma. seccio diminuta. E' pra-
tica geralmente seguida levar as talas até 4 pregacgio da
travessa da junta e dar a ambas ou a0 menos, a exte-
rior dlmeusﬁes mais abonadas, j4 fcom a forma de
cantoneira. j4 prolongando-a abanxo da sapata do

carril. ¢ 5 :
O compnmento das talas, que era dantes de

0,"45 na maior parte das linhas, como nas nossas, tem
sxdo augmenl’ado Successwamente attmgmdo n’al-
gumas 0%,75." O peso, tem egualmente ¢resc1do nota-
velmente, attingindo 12,58 por tala-cantonéira de 0", 65
de comprimento no Norte francez a 17,4 kg. 1o Leste
com 0,"78 d'extensﬁo Esta mesma cdmpanhla usa nas
linhas secundarias, em que tem carris de 30 k, umia
tala de 051 com o peso de 4k,<875 do’ lado interior
e uma tala-cantoneira de 0™;75 com o peso de 11,563
do lado exterior, As nossas pezam 3k. 60.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

julgo indispensavel augmentar o comprimento das ~

talas e dar 4 exterior, pelo menos,a forma de canto-

neira, encostando-a 4s escapulas da travessa de junta.
' A posicio dos parafusos nao deve soffrer altera-
cio para poderem ser aproveitadas as novas talas
em substituigdo das que se inutilizarem.

- Sendo 0™,6 a distancia entre os eixos-das travessas
haverd 0,665 de eixo a eixo das escapulas mais affas-
tadas 0,535 entre as mais proximas. Sendo 20™™ a lar-
gura da cabega da escapula, haverd 0,515" entre as
faces das ‘duas ultimas; dando-se pois 0,51 de com-
primento 4s talas, ficardo estas encostadas 4 pregagio,
uma vez que tenham a forma de cantoneiras.

O augmento de comprimento é de 60™ ou 30™"
em cada ‘extremidade: o topo da tala distard pois 80™"
apenas do furo mais proximo, ficando em boas con-

dicoes. 1
As extremidades da aba horisontal da cantoneira
teem de ser chanfradas para alojarem a cabega da es-
capula.

Um de dois alvitres pode ser adoptado ou se col-
loca a tala-cantoneira apenas do lado exterior, diffe-
rindo a {interior das actuaes apenas no comprimento
elevado a 0,"51, ou se empregam duas talas-cantonei-
ras eguaes, obtendo-se uma junta mais robusta e evi-
tando-se a variedade de typos de talas. E' este o mais
conveniente a meu ver e a mais geralmente adoptado
em quasi todos 0s paizes.

A seccio da tala actual é de 1()35mm a nova tala
passa a ter 1058m"2; 0s seus momepntos de inercia sio
respectivamente 531.000 e 1.079.000. A mesma carga
determinard, pois, esforgos, que estardo na relacao de
1,6:1. Vé-se pois quanto € reforcada a junta com esta

disposigdo.
O peso de cada fala passard de 3,%¢ ()00 que era a

6,%€ 300, proximamente:

Nos cadernos de encargos anteriores apenas se es-
tabelece que as talas serdo de aco Bessemer de boa
qualidade, ‘com as formas e dimensOes prescriptas.

Na ultima recep¢do a que procedi exigi os ensaios
de tracgdo, completados pelo exame do modo como

as talas se comportavam dobradas a frio.
As barretas mediam 200™ de comprimento entre
refetencias e tinham uma seéc¢do rectangular. Os re-

sultados obtidos foram os seguintes:

Resistencia Alongamento  Stricgdio

Seccio
L%t o0k 20X20 41,1 235" .54,4
2,54 34,X12 03,2 190 .+ 31,0
g 20 290 R Xi0:419:502,2 10712551121 1457

A grande discordancia entre a primeira experien-
cia e as seguintes provem das minhas reclamagoes
motivadas por ter achado o ago demasiado macio.

A perfuragio das talas ¢ feita, em todas as fabri-
cas que visitei, com puncg¢do e ndo com broca, segundo
a o caderno d’encargos; convem, por i$s0, que
uco menos duro que o dos carfis.
ituar-se o limite minimo de 55kg.

preceifu
0 ago seja um po
Poderd pois precel
com alongamento de 20 °fo-
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Alem. dos ensaios 4 tracgdp, algumas provas, quer

estaticas, quer dynamicas convem introduzir no ca-

derno d’encargos para tornar mais rigorosa a fiscali-
zagao-.

Em relagdo,aos pesos, tanto dos carris como das
talas, ndo pode ser tomado por bom o doicaderno
d’encargos, que é apenas uma indicacdo. 'E’ uso esta-
belecer 'nos cadernos d’encargos uma regra para a
determinacdo do peso normal por meio de um curto
numero das pecas primeiro fabricadas, depms_ da veri-
ficacdo das suas dimensdes. Em relacdo a este peso
normal ha uma tolerancia de 2 °J, para mais ou para :
menos nas recepgdes parciaes, sendo rejeitadas ‘as pe-
Gas de peso inferior a este limite e por elle contadas
as que excederem o limite superior. No tota,l do for-
necimento ha apenas; para os effeitos do pagamento
uma tolerancia de 1°o sobre o peso normal.

Parece-me indispensavel adoptar este a]vltre Assim
as talas, que segundo o contracto devxam pesar 3,k 490
tinham o peso medio de 3,k0600 e como nada havia
especificado sobre tolerancias podxam surgir-dificul-
dades na recepgio.

Quanto aos carris, havia apenas a tolerancm de
1°l, para mais, em relacio porem ao peso eshpu]ado
no contracto e nao estava previsto o caso de ser para
menos a differenca. As defficiencias das condigoes po-
dem ser por vezes origem de conflictos desagradaveis,
que importa evitar, deixando-as bem claras e dcﬁm-
das.

O desenho da tala modificada pela forma qiie te-
nho a honra de propor completa esta exposigio que
julguei dever fazer para melhor poderem ser aprecia-
dos os alvitres apontados e quetse me affiguram effi-
cazes para tornar mais robusta a via nas ]untas e asse-
gurar uma boa fiscalizagio do fabrico do material.

NB.--Ndo especifiqiei as dimensdes dos chapins, por nio
sab.r se a sua acquisicdo sera julgada convenientemente,

Pelo mesmo ‘motivo deixei de apreciar a influencia que nas
dimensdes das {ravessas tem a adopgdo d'estz paca acessoria. Nio
podendo ser inferior a 0,"1 ou 0,12 a largura do chapim, a fra.
vessa semicircular tem que soffrer na sabotagem uma f‘educcio
d’espessura, que importa ter em consideragio, havendo o cuidado
de escolher travessas mais abon dis para recebetem o chapim, o
que é facil conseguir com alguma altengdo no assentamento.

Lisboa, 30,de janeiro de 1895.
José Fernando de Souza

Hos €x.7°5 Srg, Hssinantes

Terminando com este numero a co-
lecgio da Gazeta deste anno, pede-se
a todos os srs. assinantes desta Ga-
zeta que a desejam encadernar [ fa-
vor de enviarem as suas eolecqﬁas
até ao fim do anno.
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A CRISE N

L

GION!

- 5—-—-

As illusdes ‘de todas as especies tendem a affastar
cada vez mais os portuguezes da consideracdo das
realidades tremendas que tornam sempre mais grave
a situagdo do pais.

Os democraticos arrazados pela sua md adminis-
tracio esforgam-se pela formagio de um governo cha-
mado nacional para tentarem o prolongamento do
seu imperio funesto. Os nacionalistas quizeram a todo
o transe ‘0 poder sem terem um plano restaurador,
nem maioria no parlamento, nem apoio forte na opi-
niio, nem disposi¢des no pago presidencial para uma
dictadura, nem condi¢des para serem executores de
um programma amparado por uma intervengdo mili-
tar. Os primeiros, conhecendo a instabilidade critica
dos segundos, preparam outra situagdo abusiva como
a que seria presidida pelo sr. Affonso Costa, batendo
4 porta do sr. Duarte Leite para ¢ mesmo fim, que €
o da manutencio do seu dominio. \

Entregue 'aos bandos suscitados pelos tempos de
revolucio que serd d’este paiz cada vez mais arruina-
do moral e materialmente ? Que serd d'elle, sem po-
litica séria, sem administragdo regular, sem classes
unidas na solidariedade e no patriotismo, sem exer-
cito organizado, sem marinha sufficiente, sem o devi-
do ‘material de guerra, sem progressio nem mesmo
consistencia no espirito- de robustecimento e defesa,
quando somente pela ordem, pela coesdo e pela for-
ca propria dentro de um systhema de alliancas pode-
r4 manter a sua autonomia e o seu dominio ? Elle es-
quece que estd arriscado o seu destino historico n’es-
te mundo perturbado, onde pelo menos a Franga com
a sua ideia fixa de reparagio e seguranga; a Allema-
nha com a ancia de desobrigagio e desforra; a In-
glaterra, com os seus ciumes continentais, e o sen emi-
nente proteccionismo; a Africa do Sul com as suas
ambicdes de expansio mesmo injusta; a Hespanha
com o seu eterno iberismo, a sua nova agitagdo vital
e as suas intervencdes possiveis nos acontecimentos
da Furopa multiplicam nuvens por todos os lados do
horisonte e exigem que haja um cuidado profundo e
continuo de restauragio e fortalecimento em Portugal.
Como se pode tolerar uma governagdo que o deixa
cair e enfraquecer sempre, com perigos mortaes ?

Nem the dizem a verdade. O sr. Cunha Leal pro-
mettera expol-a inteiramente. Nio o poude fazer. Ndo
deu a relagio das despesas e receitas do Estado até
Junho de 1923. Nio forneceu a nota da divida nacio-
nal até o presente, descriminando a fundada, a fluc-
tuante e a especial. Ndio apresentou as contas de cre-
dito londrino de £ 3.000.000, nem as do Banco Ultra-
marino com o Estado. Ndio mostrou a importagdo e a
exportacio da metropole e das colonias de 1021 para
c4. Ndo exhibiu as estatisticas da producgdo, da nata-
lidade; da mortalidade e da emigragio nos dois ulti-
mos annos, com informacdes ja necessarias sobre 0
primeiro semestre do actual.

E’' principalmente nas situagdes reveladas por todas
essas vias e na correspondente desordem administra-
tiva, moral e social que se pode ver a progressiao €s-
pantosa da crise portugueza. Os numeros officiaes vi-
riam assim coumfirmar os calculos e previsoes graves
que vimos fazeéndo com certos fundamentos e qu
ainda recentemente fizemos n’este jornal. '

O Governo fugiu d’ahi porque realmente nio vi-

nha atacar o problema nacional em cheio. Limitou-se,
para os seus fins, a dizer que o Thesouro nio tinha
um centavo, como era $abido, e a dar uma nova edi
¢ao do deficit, ainda longe da realidade. :

A 'lei orcamental de Julho annunciava o deficit fi-
cticio de 157.690 contos para 102324, A comissio
de finangas suppunha-o de 380.000 contos no coméco
de novembro. O sr. Cunha Leal, poucas semanas de-
pois, rectif:banfio-o. achava a cifra d2 375.480 contos,
arbifrando-o ainda assim em quantia nio inferior a
400.000 contos, por considera¢io dz outras verbas
possiveis. | ' |

A rectificacdo ficticia do sr. Cunha Leal deve ser
corrigida com as seguintes parcellas, que foram es-
quecidas :

1." — O emprestimo de 50.000 contos auctorizado
para o falso equilibrio do orcamento dos servicos au-
tonomos;

2 21."—0 de 1500 contos para as obras do novo Ar-
senal ; |

: 3. — A verba de alguns milhares de contos que
ainda faltard para os Caminhos de Ferro do Estado,
apezar das sobretaxas, segundo as proprias declara-
¢Oes officiosas. '

4° — A de 1.720 contos de maior agio nos juros
de titulos na posse da fazenda, que ndo entrdra no
cglculo originario das differengas cambiaes e ndo de-
via entrar, portanto nas rectificacdes de receitas do sr.
Cunha Leal; | |
- 5.°—0 encargo de 115.000 a 120.000 contos de
juros da divida fluctuante externa, os quaes excedem
um milhdo de libras e sdo quasi totalmente capitaliza-
dos em débito;

_6.° — Cerca de 10.000 contos de perdas nos ulti-
mos dias do pdo politico (a ellas se referiu por alto
o sr. Cunha Leal); '

7°— A parte do crédito londrino de € 3.000.000
de que o Estado fizer uso em 1923-24, talvez ndo in-
ferior a 400.000 ou 500.000 libras, em cerca de 50.000
contos; .

8.° — Cerca de 30.000 contos que ainda faltam
para saldar as contas dos Transportes Maritimos ;

9. — Os 75,000 contos para o pagamento comple-
mentar do material de reparagoes allemds, que¥pro-
vavelmente nem vale aquella somma; s

10.°—As dezenas de milhares de contos em que
vao falhar as previsdes orcamentaes das receitas do
Estado aféra os 78.750 contos que o sr. Cunha Leal
jd achou a menos no imposto de transacgies :

11.” — As dezenas de milhares de contos que o Es-
ta'd_o terd de gastar ainda mais pelas differencas cam-
biais, mel!'lorias de vencimentos e elevagdes de pregos
de materiaes, porque as primeiras nio serio apenas
de 2.400 I, e as segundas de 80.000 contos pelas no-
vas leis, como o sr. Cunha Leal supoz, e as ultimas
nio foram consideradas: e B

12.° — Os muitos milhares de contos de outras
contas arrastadas de outras gerencias anteriores que
pesam sobre a actual ; ok

13." = Os muitos milhares de contos de despesas
novas e imprevistas que n’esta m4 administracio e
n'esta derrocada apparecerio em 1023-24 como nos
annos precedentes. ‘ v

Por todos estes caminhos, o cdlculo menos pessi~
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mista fard subir ainda a mais de 800.000 contos o de-
ficit rectificado que apenas f6ra até 375.480 pelas de-
claracdes do Sr. Cunha Leal. Assim tinhamos compu-
tado o deficit de 1923-24 em fevereiro ultimo.

Elle iria a mais de um milhdo de contos se consi-
derassemos tambem todas as despesas de conserva-
cio, de reparagdo e de fomento para o_EstaQO devi.a
fazer e nio faz em beneficio do seu patrimonio arrui-
nado e da econcmia nacional € para a sua defeza
terrestre e maritima. E' uma catastrophe continua e

cada vez maior.

O Sr. Cunha Leal apresentou varias prospostas de
restauracio, sendo umas para compressao de despe-
zas e outras para augmento de receitas. Ninguem
acredita que pelas primeiras obtenha uma economia
de muitas dezenas de milhares de contos, porque os
partidos sio importantes para tal cirurgia, Das segun-
das o sr. Cunha Leal conta conseguir mais 224.000
contos, que apenas seriam comph::tos na gerencia de
1024-25, ficando  muito aqueml d’aquella somma na
actual. Quere isto dizer que 0 deficif mesmo com as lu-
didas providencias se:ia muito superior a 600.000 con-
tos em 1023-24 e ainda a 500 000 contos em 1924-25,

independentemente de tudo o mais que haveria em

tal regime de administragdo, para elles serem muito

maiores. : P
Cae assim pela base'a nova govérnagao, que poz

financeiro acima de todos e nao atacou
gengr(::)t:)lg?aatacar. O sr. (;unha‘ Leal chegou ao poder
sem nenhum plano. Limitou-se, por 1ss0, a approvel®
tar os frouxos projectos dos seus antecessores quanto
a despesas € a querer quasi apenas 0 regresso ao ve-
lTho systhema tributario quanto a receitas, conforme

os desejos da plutocraci-a. N’esse mau camml.l.o foi até
o ponto de querer 0 imposto ridiculo das janellas e
pottas e outras vez a jd congiemnada contribuicido
sumptuaria’ sobre a importancia 'da_t .ren.da da casa.
Dois expedientes revoltantes e inadmissiveis, por meio
dos ‘quaes pretendia obter 10.000 contos, que a
uma sO empresa industrial poderia ir buscar por uma
tributacio directa. Mas o sr. Cunha Leal quiz puopa
todas as companhias‘»-exrstentes e grange parte das
quais enriqueceram a custa da populacao ;a riqueza
decadentes do paiz. Quando se lembrou de lancgar os

lado, com o imposto de ca-

olhos do fisco para €sse
pital, foi apenas para collectar as novas, frustrqnd.o
as ‘ifjeas de fomento ! Uma inversao total de princi-

pios deixando sempre alargar o deficit e a ruina.

praticamente o] deficz;tfdpel_o St',
2 Pelo augmento de circulagao niduciaria,
ccgﬁgafe[z‘e:rln Novembro de 1920 e como todes os ou-
tros ministros de finangas teem feito. Veio declarar
que ella subira a 1.374.516 contos em 7 de N?vembro_,
astando pois em mais de 1.400.000 contos n'este mo
mento, mais. de 300.000 dos quaes sdo excesso abu-
sivo sobre o limite legal que ndo era de 1.160.000
contos, como O SI. Cunha Leal disse, mas de.cer(ci:a
de 1.100,000. Pediu que a elevassem a- mais de
1.600.000 sanando a ilegalidade e fornecendo-lhe cer-
ca de 200,000 contos para as despesas correntes e n:a-
neio’ das ‘cambiaes da exportagio. Ainda assim gpdes
de trez mezes iriam outra vez alem do_ponlo pert_muﬁo.
O parlamento restringiu um pouco a auctogiac 0.
Pouco importa ! A" circulagdo, que em 31 de Dezem-
bro, andard por mais de 1.600.000 contos, approxi-

-se- "9000.000 contos em 30 de Junho.
iaipecd doz 2isto? Para o custeio do mesmo siste-

>ara que _ ST A
ma P;; dqespesas, coifto vimos. Na reorganisagio na
cia da populagio e da riqueza pros-

cional, A decaden [
seguird com a sua velocidade crescente.

Como foi atacado
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Para onde irdo os cambios? Para onde os levario

taes situagGes, base excelente para a desconfianca e
para a especulagdo. A libra tem estado quasi a 120$00,
no cheque sobre Londres. Mais cara estaria, se o The-
souro nao tivesse vendido cambiaes na praca durante
as ultimas semanas. &
. Para onde vae a carestia da vida ? Para onde a le-
varem as perspectivas da circulagdo, dos cambios, dos
impostos, da administracio e de toda a derrocada fi-
nanceira e economica e social. Para onde especialmen-
te a conduzir com todos esses pretextos o egoismo,
o egoismo feroz da suposta defeza de cada qual na
na esticadela dos pregos. |

Pelos novos impostos, directos e tarifas de servi-
cos publicos o Estado deveria cobrar mais uns 300.000
a 350.000 contos no anno civil de 1923, e nio veio me-
tade. Mas nor conta d’essa carga fiscal e de um au-
gmento de 300 e tantos mil contos na circulagdo fidu-
ciaria, o que teremos na economia nacional ? Os pre-
¢os quasi dobraram desde Janeiro. Houve uma eleva-
c¢io de alguns milhdes de contos nas despezas glo-
baes do paiz— publicas e particulares.

Ha de suceder ainda pior em 1024 com a preten-
c¢io de mais 224.000 contos de impostos e as outras
centenas de milhares de contos de novas notas.

. Paralelamente 4 desorganizagcio da metropole cres-
cerd a das colonias. Angola, digam o, 6 que disserem,
tem um déficit de mais de 100.000$00 contos, coberto
com emissdes fiduciarias e uma divida galopante, Nin-
guem sabe onde ird o da Africa oriental, apesar de a
inculcarem com. superavit e para fundo de reserva:
Naquellas tenebrosas contas encontrar-se-hdo depois
debitos fantasticos a um banco illusoriamente credor.
Quasi todas as restantes possessdes uliramarinas teem
os or¢camentos mais ou menos gravemente desiquili-
brados. Estas situagdes financeiras, principalmente as
de Angola e de Mogambique, estio ligadas com defi-
ciencias economicas, vdo pesar fortemente sobre o po-
der central: sobre a nagio,

Para ser mais rapido e completo o desastre de Por-
tugal, os traidores preparam a perda de Mogambique.
Elles querem entregar o posto e o caminho de ferro
de Lourenco Marques, sob o disfarce da administra-
cio de uma companhia mixta, ou qualquer outro, ao
controle sul-africano que o general Smuts exigia como
base} de uma nova Convengio. Elles conjugam com
isso um emprestimo directo da mais suspeita finanga
4 provincia de Mogambique, ' para esta ficar escravi-
sada 4s ambigoes estranhas. E’ para de aqui a poucos
dias que elles desejam submeter assim ao estrangeiro
a nossa Africa oriental. Nesta decadencia acelerada
pelo ouro alheio, depressa chegaria a vez de Angola,
tambem cubigada pelas mesmas gentes insaciaveis.

Pode continuar esta politica maldita de facgdes,
onde nio é possivel um homem erguer, sempre ao
alto o coracio e a mente? Pode prosseguir esta ad-
ministragio que amontoa e complica os problemas,
sem os ver no seu conjuncto e sem ir ao fundo de
nenhum? Pode avancar por ai alem este regimen de
egoismos ferozes das classes e dos individuos, que a
titulo de defeza, agravam todos os males com pregos
de ladroes? i &

Podemos prolongar este sistema de esbanjamen-
tos, assaltos desfalques, falcatruas, falsificacoes, rou-

bos e descomedimentos de toda a especie que se es-

tio salientando na vida nacional, dissolvem a socie-
dade, tendem a impedir a restauragio e arriscam a
nossa independencia e destino? |

Amanhd seria tarde para o esfor¢o de nos salvar-
mos por nds mesmos, como é de honra. E' urgente
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haver uma alta governagio por cima de todas estius
engrenagens de partidos e grupos 1mpotentes para
langar ‘em dois annos as bases da reorganizagio nacio-
nal, que se ter4 de ir completando com porfia.

Urge reformar com vigor, os orcamentos e'a admi-
nistracdo’ do Estado e das corpora¢des administrativas
a Caixa Geral de Depésitos, os Bancos emissores e 0s
restantes institutos de credito. E” mister fundar desde
logo-a Caixa de Conversio, como centro valorizado
com oufra moeda realmente representativa de ouro.
E’ preciso estabelecer normas justas para o pagamento
das dividas priblicas e particulares deésordenadas pela
quieda ‘sucessiva Jdo escudo. Temos de fortalecer e sa-
near sem demora o fisco para as contribui¢des terem
bom rendimento. Devemos langar o imposto geral so-
bre toda ‘a riqueza, alem de certo limite, e um empres-
timo forcado, como extremos recursos de salvacio,
por conta dos effeitos da guerra. E" necessario liquidar
e'impedir com firmeza as desordens e ridicularias de
tantas gerencias autonomasou sem fiscalizagio efficaz.
Temos de' atacar de frente os problemas da coloniza-
¢do interna e ultramarina, do progresso cultural, da
irrigagdo, da energia” electrica, da via¢do, dos trans-
portes maritimos e dos tratados commerciais. Temos de
preparat ‘o ‘melhor exercito, a melhor ‘marinha e o
material de guerra que os ‘merificios tornem possiveis,
para garantia da dignidade e da independéncia, Te-
mos de nacionalizar Mocambique de 'modo ctfectivo,
pondo féra 'da‘ac¢io e da influéncia os interesses trai-
doreés. Cumpre-nos harmonizar a instrugdo com a ine-
vitavel economia e com o nosso destino immediato e
fucturo. Devemos defender com intensidade, por todas
as’ ‘maneiras, ‘a alimentacio publica, a solidariedade
social, os ‘que precisam de assisténcia e protecgio,
porque vido trabalhar ainda mais o$ egoismos duros
para o'dano dos outros e afinal de todos. Nao se po-
de'remir um povo sem valer poderosamente aos fra-
cos ¢ oprimidos.

Quirino de Jesus

s s 0 Bl

INRUGURACAD DA FABRICA 'DE DESTILACAD DE M#-
. DEIRAS, NE PAMPILKOSA DO BOTAD, DA
COMPANHIR INDUSTRIAL DE RESINAS E
~ 'PRODUCTOS QuUIMICOS

Apezar de entre nGs ser a area dos terrenos incul-
tos ‘consideravel, é comtudo Portugal um paiz de apre-
ciaveis recursos florestaes, sendo para lastimar que
na0 ‘os tenhamos sabido approveltar convenientemente,
pois que, do contrario, muito melhor seria certamente
a nossa situagio economica.

Em tempos idos destilava-se a madeira com o fim
unico de obter carvdo, mas n’estes ultimos annos, em
face dos progressos realisados na industria da destila-
¢do, a ‘produccio do carvdao acha-se relegada para,um
plano secundiric, tendu-se em vista principalmente
a fabricacdo de sub—productos de grande valor indus-
trial, como sdo o alcatrdo, o acido acetico, efc.

A fabrica cuja inauguracgio teve logar no dia 9 do.

corrente contém uma seccio que se destina exclusiva-
mente a destilar, pelos processos mais aperfeigoados,
a 'resina de pinheiro, fabricando em grande escala o
agua-raz e pez de diversas especies, para o que € ne-
cessana a existencia em materia prima (gema) de um
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astockr cujo valor actualmente se-pode calcular em
5.000 contos.

Mas, o que maior surpreza causou.aos que assisti-
ram A inauguragao foram os maquinismos destinados
a destilacio da madeira, que ¢, depois de séca, previa-
mente serrada em pequenos fragmentos, industria in-
teiramente nova em Portugal e que representa uma
iniciativa que muito hotira os iniciadores e actuaes di-
rigentes da Companhia Industrial de Resinas e Pro-
ductos Quimicos, com séde em Lisboa, Rua do Caes
de Santarem, 32- 2" 0s quaes de uma forma tio arro-
jada quanto patriotica conseguiram levar a cabo tio
util emprehendimento, tanto mais que se trata de uma
industria que s6 utiliza como materia prima a madeira
de ‘pinho muito abuadante no paiz.

Para a inauguracdo da fabrica que, como dissemos
teve logar em 9 do corrente, foram pela direcgcao da
referida Companhia dirigidos convites a virias entida-
des, tendo comparecido, alem de alguns acionistas, 0
Snr. ministro do Commercm o Sr. Jorge Nunes repre-
sentando o Sr. ministro da Agricultura e, entre os va-
rios representantes da imprensa da capltal 0 Nnosso
colaborador, Francisco da Silva Martins, por parte da
Gazeta.

A viagem realisou-se no comboio rapido que parte
de Lisboa-R d4s 8-30 horas, tendo nelle seguido tam-
bem os directores da Companhia proprietaria da fa-
brica, Snr.” Manoel Joaquim. Botica Junior e Augusto
Tavares, bem como; os membros do conselho fiscal
Snr.* Dr.* Mendes Cid e Jacinto Simoes. O Sar,.-Minis-
tro do Commercio, que estava em Coimbra, tomou ali
o comboio.

Na estagao de P&mptlllosa eram 0s v1sxtantes aguar-
dados. pelo Snr. Julio Martins, ilustre director-delegado
da referida Companhia, que os :desempenhou immedia-
famente até ao . edificio da fabrica, situada junto ao
recinto da estacao e em frente do qual se destacanma
enorme chaminé construida em tijolo com 42 metros
de altura.

Guiados pelo Snr, Julio Martins que prestava. todas
as explicagoes, os visitantes examinaram as diversas
seccoes da fabrica, tendo a respectiva laboragdo come-
¢ado quandc o Snr. ministro do Commercio, depois' de
receber para isso. convite, premiu a alanvanca que,péz
em movimento o respectivo motor, no meio-do maior
silencio dos circunstantes . que assistiram. ao acto de
cabega descoberta. .

Todos ficaram admiravelmente 1mpress:onados com
0 que presenciaram, devendo notar que a enorme cal-
deira que jd entio se encontrava acesa apenas neces-
sita, para funcionar, que nela introduzam algumas apa-
ras de madeira em chamas e, de quando em quando
algumas, achas, porque a laboragao desta importante
e interessantissima fabrica representa a ultima palavra
na economia;, atendendo a que queima a madeira a
uma temperatura de 600.° produmda pelos proprlos
gazes que dela dimanam. _

E’ tarefa difficil descrever promenonsadamente, sem

mais, demoradas visitas ao estabelecimento e minucio-
sas exphcat;des dos technicos, as complicadas engre=
nagens e instalagdes desde os altos fornos onde se des+
tila. a madeira e depositos onde sido langados os sub-
productos, como o alcatrdo, a terebentina, o acetato e
o alcool metilico, até aos numerosos tubos, depositos
e motores que interessam no seu aperfeicoamento, tan-
to_mais que o espago de que dispomos nio nos per=
mite servigo mais extensos.

Entretanto, da nossa visita resultou a convicgio de
que se trata, de uma industria importantissima, baseada
em processos modernos eminentemente.  scientificos,
do qual muito ha a esperar para o ressurgimento eco-
nomico do paiz. Basta dizer que do acetato de cal,
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preducto-caro, muito apreciado no estrangeiro para fins
industriais, e representa por isso ouro de lei, a fabrica
em questio deve produzir 250 toneladas -por ano,
devendo, com os demais sub-productos, a sua produecio
no total ir alem de 6.000 toneladas por anno.

Depois da visita a fabrica reuniram-se os visitan-
tantes. .na sala do. laboratorio, a fim: de escreverem as
suas impressoes, tendo o Sar, ministro do Commercio o
seguinte: o TR O . §*17

"WE" com iniciativas, como. esta, que honram, os que
as teem, gque.conseguiremos o ressurgimento do nosso
Portugal-—Pedro Pitta.» g oF 3

Em seguida retniram-se os visitantes no bufete da
estagdo onde lhes foi servido um abundante copo de
agua e onde. compareceu, tambem o quimico da fa-
brica, engenheiro alemao'Snr. Kunze'e demais pessoal
superior, Depois de terem falado,os Snr.” Jurge Nu-
fies, mifistro do Commercio eJulio Mattins, foram, tro-
cados entusiaslicos brindes entre afirmagdes patrioti-
cds e de: prosseguimento nas grandes iniciativas desta
natureza, pois s6 com o trabalho executado com inte-
ligencia e  f&°n0s destinos da patria, poderemos sem
receio .caminhar para melhores dias. p zaeil)

'E assim terminou tdo agradavel quanto simpatica
festa, fazendo a Gazeta votos pelo desenvolvimento

¢, prosperidades, da nova industria. . con wesosune

B '
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MINISTERIO} DO COMMERCIO £ COMUNICAGOES
Caminhos de Ferre do Estadeo 1
YUDRcreTo N 81021 s
(Continuaeio do n.° 863)
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i ‘ - I 14 ) J i i } 38 d . } :

& requerimentos para admnssioi serdo escritos em pa-
pel Sg{idﬂ.;ozlitrgzues no- Servigo de Material e Tracedo e eseritu-
rados. num livro destinado a éssefinv.! -

_* 840 condicdes de admissdo : SELY OF)
Elq‘ 2 ldggg 'rcl_:-"lo_ i;:lfl rior a doze anos emido superior a dezéito ;

9.* Aptiddo figica para o servico de operdrio e qufl,' niq pos-

r 1 -
ermidade que,o impega de trabalhar ;-
gnfer’rll‘]elr aprgvacio em - exame de instrug

. do primdria do 1.
gm"‘;} 3 fkpés' quatro anos de apreﬁgigagem ?:s- -apgendize's gt:lrﬁo
bmeiidos a-nm-exame-de provas-teoricas e, ticando aprovados,
Sl:'l:;?z?ﬁldgs\kench $70. A partir dos dezbito anos/de idade e apGs
?eis’ inos de aprendizagem, o aprendiz pode requerer um exame
iddes. profissionais ' como habilita-

ciagdo das suas apt
é?;apg?,gft%ﬁce- ot ajudante. Se os resultados désse exame sdo

i i0s, 0.aprendiz é desde logo equiparadoiaos artifices ou
:;&::f:;ig;: e&l qésg. contrario pqderé,. por dehbgragﬁo do chefe do
seryigo, contintiar como aprendiz ou ser despedido. o0 Lo

§4. Os exames para provas teoricas dos_ ap_ren_dr.zes co_nsta-

r;‘io. R Cgugraﬁa:—-éemoﬁstrar qtte. poséﬁefﬁ clata € nitida ‘ca~

hgrasz? i_;iﬁgu.a.'ﬁorf11g11é§-aéescrever correctamente - um’ ditado,
redigir uma nota com: observincia das ;egras-mxga-trc?ls ;e;it Y
3.+ Aritmética —praticar as qu_at:o Opezrbal(;r €S edem are
com. niimeros inteiros e decimais, resolver problemas dc propor-
coes, calculo de dreas e volumes; c
em nacionais s")’kcg”g: gi‘;c . coﬁs
f.‘;:téﬁ g:\rz? zu‘}gogxzécucﬁo.qie poderd arbitrar<se um btempo :nfe_-
rior ;'dpi-s diA8-Rem SUDSIOT. & 1-0CT - fo pelo ¢hefe ou
' § 6., O jiri.para estas provas .sm;l compos? 15 bl
sub-chefe de servigo, chefe de secgdo téenica e de estudo p

tor das oficin s.

onverter medidas estrangeiras’

'tarﬁclilde execu(;ao de ufm artes
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o Art 1910 Os lugares de serventes das oficinas serdo preen-
chidos pelos eventuais ou por individuos-estranhos ao;servico
dos ' ¢aminhos de ferro, serido preferidos 05 que tenham sérvido
no exército com’ bom comportamento, e que satisfacam ds con-
di¢oes do art. 70.- o5 SRR 20L9e81Yy 3 9de)

Art. 192, Qs lugares de guardas de dia e de noite das ofici-
nas, serdo preenchidos pelos serventes que saibam ler e escrever,
atendendo 4 competéncia e antiguidade. © ' b :

- Art. '193.° Os Jugares de capatazes de-serventes serio precn-
chidos por escolha’entre os serventes, atendendo-se 4 competéncia
e 'antiguidade)” ¥o oo - 31 5D 25063

Art. 194," Os operdrios dividem-se em operdrios artifices e
operdrios. %] <7 . eI TBZU LR &

7 '§1.° Os operdrios artifices dividir-se<hdio em quatro clasges:
artifices principais e artifices de 1.2, 2. e 3.2 ¢lasse.
h Q,:S restantes operdrios dividir-se<h@o em duas c¢lasses :

.a e .l. | ’ i | 1 ) gk

§ 2/~ Sdo considerados operirios artifices : os ferramenteiros,
maquinistas, ferreiros, serralheiros, torneiros, frezadores, lita-
dores, furadores, atarrachadores, forjadores, torneiros de rodas,
caldeireiros, fundidores, tamoeiros, carpiiiteiros, aplainadores,
serradores, funileiros, soldadores, revisores de balancas, esiofa-
dores, pintores, pedreiros, revisores de bombas, polidores, ma-
cheiros, forneiros d: fundi¢io ‘e calafates, "' 't

Art. 195 * As promocgées 4s diferentes classes de operirios e
aprendize$§ serdo feitas atendendo 4 competénci & anliguidade.

Art.196." 'Os lugares de fogueiros' das oficinas e’'dos’ guin-
dastes, limadores de serras,torneiro de rodas, furadores) atar=
rachadores, serradores, rebarbadores, malhadores, forjadores de
porcas ‘e parafusos, montadores de rodas, ajudantes ‘de pintores,
ajudantes ‘de caldeir.iro, aplainadores de ferro € madeira, monta-
dor de correias, macheiros e'forneiros'de fundi¢do, preparador
de feltros, ‘serventes da central elétrica’'e conductores'de charriots
eléciricos, poderdo ‘ser pteenchidos’pelos serventes do quadro.
ol ma sua falta por eventuais, ‘que ‘manifesten especiais aptidoes
para o desempenho déstes cargos, tendo em atencio a sua anti-
gitidade e competéncia. +* S [Py, S14 -

““Art. 197.- Os lugares de medires serdo-preenchidos por con-
curso de’ provas priticas entrée os oper4rio$ da'oficina’ on' seccio
em que se dé a vaga, que {enham pelo Jnenos dez anos de sarvico
e os respectivos‘contramestfes,” =~ 1A 28 LRSS

Art. 198." Os lugares de contramestres serdo preenchidos
por coticurso de provas priticas entre os opéririos, nas condicoes
do artigo antefior. ghol : o

Art. 199.© Os lugares de maquinistas e fogueiros da oficina
de ‘creosotagam’ serdo preenchidos por maquinistrs ou fogueiros
dos Caminhos de Ferro do'Estado que, pela‘siia constituicio fi-
sica, ndo possam desempenhar servigos violeritds, ou, na sua fal-
ta, os maquinistas por serratheiros &0 T;ad‘ra_ e 'os fogtieiros por
agetites, “de “prefer@ncia‘do Servico de Via e Obras, qite satista-
cam as condicdes necessérias para o desempénho désse cargo. "

Art. 200.* Os lugares de mestres de serralheircs (encarrega-
dos da oficina de obras metalicas) e revisores de' pontos serdo
preenchidos ‘por ‘conciirso enire os serralheiros das Oficinas Ge-
rais e 0s'do Servico dé Via e Obrag,” | = 715 . % B viah

Art201.* Os 'lugares deencarrégados da oficina de eficera-
das serdo preenchidos por empregados que réfinam as necessirias
condi¢oes para o desempznho désse lugar.. AT

Art. 1202 - Os'lugarés de operdrios da oficina de eticerados’
serdo de preferéncia desempenhades por mulheres, devendo na
sua escolha' ter-se ¢m aten¢do o disposto 1o artigo 235.*

Art. 203.7" O§'Tugares'de’ chefe'das’oficinas de reparaczo’ de
aparelhos telegrdficos serdo, preenchidos por concurso entre ‘os
mecinicos principais e'de'l * classe e os' relojoéires. 2o

Art, 204.* As nomeéacdes e promogoes do pessoal das''ofici=
nas privativas do Setvigo de Via € Obras e das oficinas da Im-
prensa - dos Caminhos de Ferro do Estado'serdo repuladas em
harmonia ¢om o disposto para o pessoal das'Oficinas Gerais, na
parte que The for aplicavel. ' St gk

§ fnico. Para a admissdo como aprendizes das oficinas ‘da
imprensa deveridd os candidatos mosirar que possuem as habili-
citagdes ‘legais “exigidas' para‘a admissdo na Tmprensa Nacional
de Lisboa. - ! ot YT AL, SO w5k

- Art. 205.¢ Os lugares de fabricantes de bithetes serdo preen-
chidos pelos respectivos ajudantes. | Rl g 0

CArt. 206.° - Os lugares de ajudantes de fabricanies dé bllhe-
tes serfio 'preenchidos, sob proposta do chefe de servigo, por in-
dividuos ‘competentcs, sendo motivo de‘preferencia os bons ser-
vicos prestados na fibrica de bilhetes ou na Imprensa dos Ca-
mifthos de Ferro do Estado. 4

Pessoal fluvial

L

Art. 207.- O lugar~de encarregado®do servico fluvial sers
preerichido por concurso entre 0s maquinistas e mestres de vapo-
res e rebocadores. Quando'ndo haja concorrentes otr nenhum dé-
les tenha merecido classificagdo no concurso, 'poderd ser contra-
tado para o - desempenho do referido cargo qualquer individiio
estranho ‘a0 caminho de ferro que exerca a profissdo de oficial
da armada ou da marinha mercante nacional, sendo motivé de



preferéncia-os bons servigos p.c¢stador ao paise as melhores ha-
bilicitagdes literdrias. . . RISV 2L ol

- Art. 208.° A admissdo no quadro do pessoal fluvial serd fei-
ta pelos lugares de marinheiros, de 2." classe, fogueires de 2.}
classe e guardas de cimara. 6l eeGsil

Art, 209, Os lugares de marinheiros serdo preznchidos:

1.* Os de 1.2 classe pelos de 2.2 classe, tendo em atengdo as
suas aptiddes e antiguidade ; R Ty 3 B CEnobisTs

2.* Os de 2.* classe pelos individuos que os requeiram'e S.-
tisfagam as condicdes dos n.”® 1.° a 5.° do artigo 79.°, genglo con-
digdes de preferécia o ter servido na armada ou no exército com
bom compertamento. - - ;¥ . ‘ -

Art. 210.° Os lvgares de arrais se ao preenchidos pelos ma-
rinheiros de 2.' classe .que pos<uam carta de atrais, iendo em
atengdo as suas aptidoes e antiguidade e sendo motivo de prefe-
réncia os bons antecedentes do scrv ¢o.

Art 211. Os lugares de mestres de rebo-adores serdo preen-
chidos por concurso de provas praticas entre os arrais e mari-
nheiros do quadro, diplomados com a respectiva carta passada
pela capitania do Porto de Lisboa. :

Art. 212,° Os lugares de mestres de vapores serdo preenchi-
dos por antiguidades pelos mesires de rebocadores, tendo em
atengdo as suas aptiibes e compeiéncia. - °

Art. 213 . Os lugares de fogu.iros de 1.* e 2." classe serdo
preenchidos nos termos do artigo. 184 ° :

Art. 214.° Os lugares de maquinistas de rebocadores serdo
preenchidos por concurso entre os fogueiros da via fluvial e os
serralheiros do quadro das oficinas que redaam aptiddes devida=
mente comprovadas. .

Art, 215.* 'Os lugares de maquinistas de vapores serdo preen-
chidos por antiguidade pelos maquinistas de rebocadores, tendo
em aten¢do as suas aptidoes e competéncia. .

Art., 216, O lugar de maquinista-chefe da via fluvial sera
preenchido por escolha entre os maquinistas dos vapores, tendo
em atengdo a sua antiguidade e as aptiddes e competéncia mani=
festadas.

Art, 217 * Os lugares de guardas da cAmara serd» preenchi-
cos de preferéncia pelas viuvas e 6/fds dos empregados do Ser-
vigo Fluvial ou pelas mulhcres ou filhas dos mesmos empregados.

Pessoal de Armazens e Depésitos

Art. 218," Os lugares de fiéis de bilhetes serdo preenchidos
por concurso entre os fabricantes de bilhetes, fiéis de depdsiio e
fiéis de estagdo. . : -
o Art. 219.°  Os lugares de fiéis de Armazens de Aprovisiona-
mentos serdo. preenchidos pelos ajudantes de. fiéis.

Art.© 220." Os. lugares de ajudantes de tiéis dos Armafzens'

serdo preenchidos por concursos entre capatazes dos Armazens,
fiéis de balanca; conferentes, apontadores, guardas e sarventes
com mais de tres anos de servico que meregam confianga e saiis-
figam as condigbes do artigo 79.°, sendo preferidos os emprega-
dos do servigo. :

Art. 221.° .
chidos por escolha entre o pesso .l do survigo ce via ¢ obras.

. Art. 222,°.0s lu¥ares de fiéis do deposito geral de impresses
serdo preenchidos pelos ajudantes de fiéis.

Art. 223, Os lugares de guardas de depdsilos serio p een-
chidos pelos serventes do respectivo seivico que merecam con-
fianga. . -

Art. 224.° Os lugares de ajudantes do fiel do deposito geral
de impressos serdo preenchidos por escolha entre os serventes do
respectivo servigo,

Art, 225.* Os lugares de fiéis de depbsilo serdo preenzhidos
por- antiguidade pelos respectivos ajudantes.

Art.”” 226 * Os lugares de ajudantes de fiéis de d'pb-ito de,

oficinas, .de via, ou da Inspecgio de Pequeno Material, serdo
preenchidos por concurso entre o pessoal do respectivo Servigo,

que satisfaga s condigbes do artlgo 79 *, que tenham pelo menos

trds anos de se:vico e que meregam confianga.
Art. 227." Os lugares de serventes dos depdsilos e de guar-
des de carvdo serdo preenchidos por quaisquer agentes ou por in-

dividuos estranhos ao caminho de ferre, que satisfacam as CoN=

digdes dos n.°* 1.° a 5.* do artigo 79:* e saibam ler, escrever e

contar. - :
Art 228.* Os lugares de serventes dos Armazéns do Servico

de Aprovisionamentos serdo preenchidos pelos guardas do res-
pectcilvo Servico que meregam confianga e possuam as necessirias
aptiddes. ., '

Art, 229." Os lugares de capatazea serio preenchidos por
escolba entre os serventes e gnardas, atendendo a competéncia e
antiguidade. ,

Pessoal sanitario

.--Ai‘t. 230,* Os lugares. de énfcrmciros ajudantes serdo p: een~

chidos por concurso por individuos que sitisfagam as condigdes
do artigo 79,° e estcjam habilitados com o respeclivo curso ou
3ue provem tér desempenhado com reconhecida aptliddo o lugar

eenfermeiro em hospitais civis ou militares e demonstrem pra-

Os lugares de f.éis de c. eosotagem serdn preen-
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ticamenter tanto. uns como outros, conhecet,a técnica de desin=
fec¢do e generalidades sobre a sua aplicacio, TR
Art. 231.*" Os lugares de enfermeiros serdo pre.nchidos por
concurso pelos enfermeiros ajudantes, ou na falts désles pela for-
ma- des gnada no a-tigo anterior. ' D20 1602 QLHO VD

L -Pessoal diverso

Art. 232" “Os ' lugares de encarregados de encerados serio
preenchidos  por agentes  do Servico de Movimento que refinam
as neeessdrias condigdes para o seu desempenho. .

Art. 233.* Os lugares de ch f-s de guardas-fios serdo preen-
chidos por concurso entre os gnardus-fios.

Art. 2841 Os lugdres de guardas—fios serdo preeichidos pof
agentcs com muis de quatro  nos de servigo, que saibam ler, es=
crever e: contar e provem ter.conhecimentos dos trabalhos de re-
paraxﬁo e montagem de linhas telegrificas e telefonicas.

rt.-235.* Os lugares de telefonistas serdo pr-enchilos por
mulheres com mais de quinze anos de idade, tendo preferéricia
pela respectiva crdem as vilivas, filhas; irmis e cspdsas dos em=
pregados., . . .

§ dnico. Em igualdade de condicdes serdo sempr e preferidas:
em especial ‘as ‘que vivam em precdr as circunstincias ou com
maiores encargos de famflia. - i

Art. 236,° O lugar de ajudante de analista serd preenchido
sob proposta do chefe do respectivo S rvigo por indivi iuo habi=
litado com um curso da especialidade ou que prove ter desem-
penhado ‘os servigos de analista com apt dio em laboratorios de
anilises quimicas e demonstre praticamente a' sita competéncia.

CAPITULO 111
Situagdes, doeancgas, licengas e faltas do pessoal

Art. 237." As siluagdes dos empregados efeclivos dos Cami=
nhos de Ferro do Est-do sdo as seguintes :

.- Actividade ;

2." Licenci.do ;

3." Inactividade ;

4 Disponibiliia 'e. : .

Art. 238.° Considera-se na situacdo de activi lale s

a) O empregado no exercicio das fungdes do seu cargo;

b) O emprcgado doente por perfodo ndo superior a 365 dias,
ou além déste espago de tempo quandy por doeng resultante do
Servico ; v

¢) O empregado prestando servico militar; . -

d) O empregado no gozo dalgumas das licencas dos n.%¥ 1,
e 2." do artigo 252. : :

Art 239.° Consilera-se na situacio de l'cenciado n emprea
g:do a quem tenha sido concedida licenca nos tertos d) n.° 3 °
do artigo 252, ’

Art. 240, Considera-se na $ituacio de inactividade o em-
pregado doenle por mais de 365 dias, quando ndo seja por doen-
ca resultante de servigo, o

Art. 241," Considera-se na siluagio de disponibilidade o em-
pregado que repressan lo da situacdo de licencialo ou de inacti-
vidade espere vaga pura reentrar no respectivo quadiro. .

Art. 242.° A passagem do emprigado 2 sitnig¢do de licen-
ciado ou de inactivilade dctermina a abertura da vags Ho res-
pectivo quadro. ¢ :

Art. 243.* Os empregados na situacio de disponibilidade
entrardo no quadro a medida que‘se derem as primeiras vagas
correspondent:s 4 sua categoria e classe por ordem de antigui-
dade na situagdo de disponibilidude ¢ irio ocupar no quadro a
altura que lhes competir, tendo em vista o tempo de servigo efece
tivo na sua classe. DII2 16 Biy 2o :

Art. 244, Consideram-se doentes os empregados cuja
doenca tenha sido constata ia nos termos das disposigbes regula-
mentares do servigo de satide, : ) -

Art, 245 ' Tém- direito ao-abono de vencimente por inteiro
todos ;0s empregados que estejam em tratamento de doencga' re-
sultante de qualquer acidente sobrevindo no exercicio das suas -
funcdes, emquanto' ndo  tiverem alta concedida pelo servigo de
s ide ou ndo_tiverem sido dados por incapazes para o sfryico
pela junta médica. ‘ & i

Art" 246 * Em caso de doen¢a devidamenle verificada pelo
Servigo de Sapd’c que ndo seja resultante do servigo nem moti«
vada por embriaguez, to!0s os empregad os tém direito: -

. 1.7" Ao rabono do veacimento por inteiro a partir ‘do quinto
dia de :cada interrupgdio do servico e por um periodo nio supe~
rior a noventa dias; | L ALAEE
. 2. Ao abono de metade dos seus vencimentos durante um
igual perfodo de noventa dias, a partir do precedente. =~ '

§ fnico. Os directores poderio autorizar 0 pagamento por '

inieiro dos primeiros quatro dias de dosnga'mediante informacio

devidamente justificada do chefe do Servico de Suitide, com pare-
cer favordvel do chefe de Servico a que o empregado perienca.

. Ar.247.* Na duracdo dos perfodos citados no artigo ante-
rior, contados a partir da data da parte de'doente do empregado
serdo deduzidos os dias de doenca que lhe tenham sido: abona= '
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dos inteira ou parcialmente no perfodo de doze meses anterior 4

referida data.
Art. 248,

torios a expen
cargo nem ascend
tém direito senao a

v Art. 249 r Ao pessoal jornaleiro eventual € apenas concedi-
do o abono nas.doengas motivadas por acidente no trabalho

§ finico, Para os eféitos deste arligo considerz-se acidente no
trabalho o definido 1o srt go 2. do decreto de 24 de Jutho de 1913.
Art. 250.° Os empregad: s que alegarcm doenca que ndo seja

comprovada pelo Servigo de Saiide, ou que ndo cumpram as. pres=
rderdo o direito aos abonos respeciivos,

cricoes déste Strvigo, pe ) 0 dI '

independcntemente das penas disciplinares em que incorrerem.
Art. 251.° Aos empregados com mais de dez anos de servigo,
cuja pensdo de reforma f6r inferior a 30§ mensais e qie sofram de
ibilite de prestar qualgner servico,

Os celibetarios internados em hospitais o sana-

sas da ‘Administracio, e que ndo tenham a seu
entes nem filhos naturais reconhecidos, ndo

metade dos abonos consignados no artigo

doenca incurdvel que os impossiDIlL ; ico,
e 1 4 arbitrar um subsidio extranrding-

a Administracdo Geral podera ey
rio da quantia necessaria para verfazer aquela importancia

Art. 252.+ Aos empregados efectivos na situugdo de activis
dade podem ser concedidas as seguintes licengas: el
1. Licenga com vencimento até vinte dias consecutvos ou

interpolados em cada ano economico. Esta licenga s6 pode ser

A nt-cedentes a mere-
concedida aos empregados que pelos seus ani
i b recteres, sob informagdo do . es-

m e é de competéncia dos di
vo chefe do servigo. - y . ;
pECtIZ.' iicélca seim Efcncimento até noventa dias consecutivos ou
interpolados em cada bmico. Esia licenca s6 podera ser
concedida quando 0 servico O permita € ¢ da competéncia do
chefe do servico até quinze dias, e dos directores além désse
periodo ; X . ¢
» Li : vencimento por periodo superior a noventa

b s Esta licenga somente é concedida

dias e inferior a ftrés anos.
quando o servico o permita e O empregado tenha, pelo menos,

cinco anos de servico efectivo € ¢ da compeiéncia da Adminis-
tracao Geral. O licenciamento concedido nos termos déste niime-
ro poderd ser renovado por decisdo especial da Administracdo

Geral.
§1.° A licenca a que

cedida tendo em atengado a
dida em que forem .cOmpa

‘§ 2.° Quando-por viriud
cencas nio jpossam Ser goza
foram concediidas, deverdo ser goza

"Cici nte. S, _
o i?tc: ésggu Constituem faltas nao 1ust|'f1cadas. y

.- A nio comparéncia a0 Servi 0 a liora mag‘ca aéou regu-
lamentar, sem prévia licenga, ou sem justificagdo da auséancia pe-

imediato : ;
rantg < Kh:,ffsé:?cia do servico sem licenga durante as horas regu-

A Conside am-se. justificadas as falt

8§ ﬁmco'otivo de falecimen.o de pais, irmios,

dadas por m
fa p tes. _
¢ de um dia p:ra 08 restantes paren A 3 £.a0
; dos na situacdo de licenciados, inact
Art, 254.° DS ERERCE S de falt. ndo justificada, ndo tem ‘di-

vidade, disponib:lidade, ou
reito a vencimento algum. B

se refere oi.° 1.° déste artigo sesd con-
s conveniéncias dos empre('igad s fla me-
tiveis com as exigéncias

e das necessidades do servigo estas li-
das no decorrer do exercicio em que
{as no primeiro trimestre do

as até trés dias,
mulher e filhos,

§  VIHGENS &

- TRANSPORTES ¢
S b

Minimo de peso dos volumes aceitos a
“despacho em apeadelros e estagoes
de servigo reduzido

A partir de hontem foi elevado a 200 kilogrammas o

: Lok 2 | P ot
de 100 kilogrammas de peso indivisivel esta
ﬂelt{:?c;':()para os volumes ,expedldosdde.dou para cirtqs
i tacoes de servigo reduzido a que se re-
Ll 85 6, 12 e 28, do Aviso ao Publico

ferem as mnofas 4, 5,.0

anhia Portugueza.. . - |
A senta mais um melhoramento

| {1a repre
Esta redida ¥eD p. de bastante utilidade para o

icos da ; ~
nos servico deiros e estagdes em

publico que se utilisa dos apea
que o servigo € restricto. .

323

Sobretaxa sobre as tarifas hespanholas. —
Foi prorogado até o fim do corrente anao o prazo
para a cobranca da sobretaxa de 15°/, sobre as tarifas
dos caminhos de ferro hespanhoes, estabelecida por
decreto de 25 de Dezembro de 1918, :

Apeadeiro de Cadreita — No dia 21 do mez
passado foi aberto ao servico de passageiros, baga-
gens - mercadorias em grande e pequena velocidade
o apeadeiro de Cadreita situado entre as estagoes de
Castejon e Milagre da linha de Zaragoza a Alsasua
pertencente 4 Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Hespanha. ol | %

Despacho central de Almeria. — A Compa-
nhia cdos Andaluzes estabeleceu em Almeria um des-"
pacho central destinado ao servico de camionagem
entre a estacdo de caminho de ferro.e o mesmo des-
pacho e para entrega ao domicilio de bagagens e mer-
cadorias em grande velocidade, mediante taxas fixadas
n'uma tarifa especial. i) gin | |

Caminhos de ferrc austriacos. — O governo
austriaco resolveu passar para a industria particular
a rede ferroviaria que estava sendo explorada pelo”
Estado. Desde o dia 1 de Outubro ultimo a Compa-
nhia formada expressamente para esse fim com a de-
nominacio de “Caminhos de Ferro Federaes Austria-
cos» comegou a explorar todas as linhas, 0 que deve
representar um importante alivio para o orgamento do
Estado, pois que as linhas ferreas estavam dando um
enorme deficit, e uma importante melhoria nos ser-
vicos ferro-viarios, cuja administragio a'cargo do Es-.
tado em toda a.parte tem provado mal. Slidoh 1474

Caminhos ue ferro inglezes. — Q. Tribunal cre~.
ado em Inglaterra em 1921 com o fim de se pronun-
ciar sobre a fusio de diversas, emprezas de caminhos
de ferro concluiu nos fins do 'mez de Setembro a sua
nio pouco espinhosa missdo, pois que, se pira se
chegar a um acordo entre a Midland & South Wes-
tern, e a Briohton & Dyke ndo houve grandes dificul-.
dades a vencer, ouiro tanto'ndo sucedeu com a fusio
da Mid Suffoll e a Leek & Manifold sobre que bas- -
tantes complicagdes se levantaram. .. = =

A fusio das citadas companhias que se enconfra-
vam insolventes, representa niosé a salvagdo dos ca-
pitaes dos seus accionistas, como um grande beneficio
para o publico que fica com os servi¢os ferro-viarios -
mais ampliados. g 4l & el 3

— Algumas companhias inglezas entre as quaes a
Great Western Railway vio proceder a importantes
melhoramentos nas suas linhas, substituindo grande
parte das vias e dc material circulante, g

Serd feita a renovacio de 560 milhas de via paia o
que serdo necessarios carris de ago cujo peso atinge
34.000 toneladas; e 260 milhas de travessas.” '

A despeza a efectuar com essa grandiosa obra estd
orcada em quatro milhdes de libras. i

Tambem as linhas inglezas vdo proceder 4 repara- - |
¢io de grande numero de locomotivas, carruagens e

. vagbes, bem como 4 acquisi¢do de muito desse' ma-

terial circulante novo cujo custo estd calculado em

2.269.700 libras esterlinas. | |
Espera-se que todos esses grandes melhoramentos

se concluam dentro de dois anos.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os caminbos de ferro bespanboes

e o
Directorio militar
: T @) e

Prosseguindo no seu intento de encontrar a melher
solticio para a regulamentacdo dos caminhos de fer-
ro, o Directorio fez publicar ' recentemente uma Real
orden ‘pela ‘qtial é'creada uma Reparticdo especial que
funccionarsd annexa e dependente do Conselho Supe-
riot Ferrovidrio, com o fim de estudar uma reforma
dé tarifas de caminhos de ferro. "

Essa repartiio, n'um prazo que nao qxgederé
vinte dias, contados da data  de sua’constituicdo, es-
tudari e apresentard conclusoes sobre os seguintes
pontos: ¢ 4 S

1.°~Na hypothese que s€ reconl}eca imprescindi-
vel o augmento das Tarifas, qual serd mais convenien:
te, um coeficiente de augmento geral ou varios coe-
ficientes aplicaveis ‘a cada empreza ou a grupos de
emprezas. (Os menores cqeﬁc:entes_ de augmento de-
vem ser para as mercadorias de primeira necessidade
e para bilhetes de passageiros de 3." classe.

9.9--Na mesma hypothese, estudo especial com re-
lagdo ao que acima se estabelece, sobre as emprezas
ferto-viarias nos' diferentes casos especiaes que de-
vam distinguir-se, propondo  as medidas directas ou
indirectas para compensar o augmento de tarifas.

3.°.-Medidas que devem applicar-se 1med1atanj1en—
te para evitar ou diminuir oS augmentos de tarifas,
como supressio de passes e billietes de favor, respei-
tando-se” sO ' 08 del'serwcto; seguros de mercadorias e

i ssageiros, etc.
i ztgigl%ih?mm%ntos immediz}tos nos servigos refa-
cionacionados 'com a exploragio ferro-viaria comer-

em augmentos de percepgoes a favor das em-

ial, s S ; :
T nas instalagcdes e material circu-

prezas; modificaq{ies iy 8
' azos de transporte, €ic., b
laugérgrprazo fixado para a conclusio dos trabalhos

a mesma Reparti¢ao cleve apresentar um estudo sobre
i seguintes: 3 | 01
i g?lshggpgtg;izagﬁo geral das tarifas ferroviarias den-
tro do criterio da homogeneidade que comprehendo
os multiplos interesses affectos acs tran_sp.ortes.- i
' b) As modificagbes que julgue - mais convenientes
introduzir nos servigos de caminhos de ferro relacio-
nados com a exploracao comerc:al em geral. |
Com. .05 elementos. de informagao colhidos pelo
inquerito publico. decretado em Outubro e j4 ?_ng:er-
rado, com a consulta que segundo uma nota oficiosa
o Directorio vae fazer a certas entidades de relévo que
se.tem dedicado ao estudo do problema ferro-viario,
e aos representantes das emprezas que Serao chama-
dos a fazer os seus depo;meutqs, e amdg com 0s re-
sultados obtidos pelo exame feito 4s escriptas cciias em-
prezas pela commissao para €sse fim _nomead a,f cre-
mos que o Conselho Superior de Caminhos de ferro
e o governo devem ficar _hab:htados_ a proceder, Cl(:m
seguranga, a uma reforma dos servigos dos caminhos

ro. | | ) )
d¢ g;alé que dentro em pouco tempo o paiz vnzngho
veja regularizada a contento das emprezas e do pl_:bhco,
a situacdo dos seus camiithos de ferro, 0 maior passo

. o desafogo da economia geral, S0
& 4D DALA ndifferente a normalizacdo

_ s ndo pode ser i )
com%l:tg da situagdo dos caminhos de ferro hes‘pa-
nhoes porquanto d’elle dependemos tambem paa
restabelecimento. de farifas directas combinadas com
as companhias do paiz vizinho com as quaes as fi-
nhamos antes da guerra, |
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A falta de tarifas directas combinadas cem as li-
nhas hespanholas tem afectado miuiito’ o'frafego entre
as duas nagdes,’ e em especial o trafego de transito
pelo porto de Lisboa: DIGiYoT sT1ga8

Tambem nos parece que, logo que a solucio hes-
panhola esteja encontrada, facil serd o restabelecimento
das ftarifas entre Portugal e Franga em transito por
Hespanha para transportes de mercadorias emr pe-
quena velocidade, cuja falta bastante se tem feito sentir.

& B ®

Ao que parece, excedeu a espectativa o resultado
do inquerito decretado pelo Directorio Militar. Foram
apresentados 269 projectos, sendo natural que dentro
tantos, alguma coisa de aproveitavel havera. '

Segundo menos pela impressio hespanhola, o Di-
rectorio estd muito esperancado em encontrar a solu-
¢do definitiva desejada. s d L uR

Pela Presidencia do Directorio. foi dada 4 imprensa
a seguinte nota: | ' | ‘

~ «Encerrado j4 o prazo de admissdo de propostas paraa so-
lug@io do problema ferro-viario a cargo da correspondente seccio
do Directorio, o resullado da informagao publica foi um succes-
ss, tendo-se apresentado duzentos e sessenta e ﬁ,ove projéclos
que pela quantidade e qualidade demonsiram um esforco ¢oasi-
deravel e ‘a extraordinaria confianga que ‘inspira ao paiz a ac¢io
do' governo ‘actual.» ' : 54

&8 @

Em data de 10 do mez passado o Directotio Mili-
tar fez publicar- uma' 'Real 'orden anulando o5 passes |
de livre circulagdo nos caminhos de ferro concedidos !
a funccionarios do Estado. -,

Ficam exceptuados apenas os pertencentes ao pes- |
soal das Divisdes de Caminhos de ferro do’Ministerio
do Fomento e os concedidos a certos funccionarios
que por razdes de servico ou em virtude ‘de convenios
com as Companhias se justifiquem, 05 quaes 1ao po-
derdo fazer uso dos seus passes sendo em viagens por
motivo de. servigo. ' A (2RE200KY  TIR9R SN

A aceitagiio porparte de um funccionario’ publico
de passes de livre circulagdo em’caminhos de ferroou
tramways serd punida severamente nos téermos do'ar-
tigo 401 do'Codigo’ Penal,: 1/ 2omioismns 290728

Como 'medida 'de moraliddade ‘ndo pode’ deixar
de merecer os applausos de todos os hespanloes, com
excepgao; é claro, dos que se véem privadcs-de pas-
seiar de graga nos comboios ou nos franvias’*'"

E se por cd/se fizesse o mesmo?" ° Aletitsd i)

- As Emprezas exultarlam’ de contentzmento, esta-
mos certos, ndo sao tao poucos 0s passes que ellas'se
véem coagidos a conceder a umas bem boas-eentenas
de funccionarios do Estado. : : JAHo

Alem do lado moral, que é ‘o' mals importante; tal
medida representaria uma' économia para as ‘emprezas
de caminhos de ferro, que, na epocha de crise que'es-
tio atravessando, ndo é para desprezar. FToqm

TRAFEGO DIRECTO ENTRE A ALLEMANHA E A RUSSIA

Segundo referem alguns jornaes allemies, entre as
direccdes dos Caminhos de Ferro Lethonia e da Li-
thuania foram estabelecidos aceordos especiaes para o
restabelecimento do trafego directo entre 2’ Russia e a
Allemanha, as quaes devem comegar. a.surlir, effeito
ainda no mez corrente. |
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Conferencia internacional
sobre formalidades aduanciras

As formalidades exig'das pelas alfandegas dos di-
versos pafzes 4 passagem nas fronteiras, dos passagei-
ros e das mercadoerias sio objecto de continuas preo-
cupagdes nao s6 do comercio como tamb m das em-
prezas dos caminhos de ferro, porque embaracam for-
temente o trafego internacional com as demoras que
muitas vezes causam & marcha dos comboios, inco-
modos a0s passageiros que até por vezes se sentem
vexadas quando, como em paizes como o nosso, as
exigencias aduaneiras descem a uma minuciosidade de-
masiada. : _

_ Nas relagoes entre paizes em que as linhas sio de
bitolas ' diferentes ainda a acgdo aduaneira mais se
a'centua. devido 4 circunstancia dos trasbordos for¢cados
das remessas.

Da forma de se simplificarem quanto  possivel
essas formalidades a fim do frafego inlernacional se
praticar com um certo desafogo, tomou a Sociedade
das Nacdes o encargo de proceder ao estudo conve-
niente, para o que fez convocar uma conferéncia en-
tre todos os Estados Membros da mesma Sociedade
a qual se efectuou em Genebra nos dias 15 de Outu-
bro a 2 de Novembro deste anno.

O resultado final dessa conferéncia foi o «Conve-
nio internacional para a simplifica¢do das formialidades
aduaneiras», o qual contem um preambulo récordando
0. principio  equitativo do ecomercio, previsto na con-
vengdo internacional, e trinta artigos cuja sumula se
acha especificada nos enunciados que seguein :

I — Abolicdo. das formalidades aduaneiras exces-
sivas, inuteis e arbitrarias ; tratamento equitativo de to-
dos os estados contractantes. — Os estados contractan-
s comprometem-se a nao entorpecér -as suas relagdes
comerciais com formalidades aduaneiras ou similares
que sejam excessivas, inuteis ou arbitrdrias. Procura=
rao por. medidas legislativas ou administrativas adequa-
das, .a revisdo, das disposi¢des aduaneiras em vigor,
alim de as simplificar e adopta-las 4s necessidades das
relacbes comerciaes internacionaes, evitando todo e
qualquer  obstaculo .que ndo seja indispensavel 4 pro-
tecgdo dos interesses essenciaes do, paiz. .

Os Estados obrigam.se a observar strictamente os
principios. do tratamento equitativo-no que respeita aos
regulamentos, e prohibem-se, nesta materia, qualquer
excepcdo injusta  contra o comercio de um Estado con-
tractante. - 201 |

M+~ Reducgio das prohibiges e restricgdes de im-
portagoes e exportacoes. — As prohibigdes e restric~
gbes de importagdes ou de exportagoes devem ser re-
duzidas. ao minimo., Se num Estado o comercio se
deye prover de licengas especiaes para a exportagio
e importacio, as condigdes a satisfazer é formalidades
a_cumprir dev2m ser do conhecimento publico.

A forma de obter essas licengas deve ser tio sim-
ples e tdo estavel quanto possivel. O exame das peti-
cdes deverd efectuar-se com a maior presteza e o sis-
tema de expedi¢cdo das auctorizagOes deverd ser esta-
belecido de forma que ndo torne impossivel o trafego.

“ 111+ Obrigacdo de cada Estado contractante de

ptiblicar os seus regulamedtos aduaneiros e similares

assim como as suas tarifas. Facilidades para tornar

accessiveis essas publicagdes aos interesssados. — Os

Estados ficam obrigados a publicar os seus regulamen-
tos ' sobre formalidades aduaneiros e similares para
que os interessados possam deles ter ¢onhedimento’e
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para evitar o prejuizo que podia resultar de aplicacao
de formalidades desconhecidas.

A mesma obrigagio é imposta ao Estado no que
respeita 4s tarifas aduaneiras € qualquer ou‘Ero-_dlrelto
a perceber pelas auctoridades aduaneiras (direitos ac-
cessorios, taxas de consumo. de circulagdo, manipu-
lagdo, etc). p |

O Convenio impde a cada Estado a obrigag2o de
comunicar aos representantes diplomaticos de cada
um dos Fstados contractantes, ou a qualquer outra
pessoa designada para esse efeito, as publicagdes re-
lativas a formalidades aduaneiras bem como as tariias.
Essas mesmas publicagdes devem ser enviadas 4 Se-
cretaria da Sociedade das Nagoes e 4 Repartigdo in-
ternacional para a publicagio das tarifas aduaneiras,
estabelecida em Bruxelas. _ :

IV — Recursos contra as decisoes arbitrdrias e ine
justas das Administragdes. — Os Estados tompro-
metem-se a tomar todas as medidas apropriadas para
impedir a aplicagdo arbitrdria ou injusta das suas leis
e regulamentos sobre materia aduaneira, e devem as-
segurar a possibilidade de um recurso as pessoas que
tenham sido prejudicadas. |

V — Facilidades technicos para o comercio interna-
cional. — O Convenio contem - disposi¢oes de ordem
technica que facilitam a passagem pelas fronteiras dos
mostrudrios ou modelos, assim ' como dos objectos
destinados a figurar em exposigdes, dos objectos de
experiéncia ou ' demonstragio, de catalogos etc. Pre-
vé alem disso, facilidades e simplificagoes de ordem
caixeirus viajantes, bilhetes de identidade, etc. ete:

Os certificados de origem sio tambem objecto de
um erande artigo, o qual contam prescripgdes tenderi-
tes a simplificar e tornar equitativo o processo € for-
malidades para a expedicio e reconhecimento'dos
certificados ; e impde aos Estados a obrigagio de “li-
mitar quanto possivel ©s casos em que esses certifica~
dos tenham de ser exigidos.» | -

Os Estados devem tambem esforgar-se por con-
cluir acordos para reconhecerem, na medida do pos-
sivel, os certificados esepedidos por um Estade. expor-
tador no que respeita a composigio, grau de pureza,
qualidade estado sanititio das mercadorias (certificados
de analises: etc) evitando assim um segundo exame no
paiz importador.. 01 2analni eolqilitng e

VI — Simplificacio e unifificagio das formalidades
e processos de despacho aduaneiro, revista de baga-
gens, regime de mercadorias em deposito etc. — Para
diminuir o trabalho mnas delegacdes adudneiras nas
fronteiras e abreviar o despacho, o Convénio reco-
menda ‘o encaminhamento directo e sem visita da al-
fandega na fronteira, das bagagens e mercadorias des-
de a procedencia no estrangeiro até uma’ casa de des-
pacho em territorio do Estado impertador, estando
para isso essa devidamente auctorizada.

O Convenio formula ainda uma serie de recomen-
dagdes praticas para simplificar e tornar mais equita-
tivas e uniformes as formalidades do despacho de mer-
cadorias, o reconhecimento das bagagens, o regime
de depdsito, assim como as taxas de armazenagem.

VII — Comprovagio dos progressos alcangados. =
Para marcar o progresso obtido na simplificagdo das
formalidades aduaneiras; cada Estado contractante de~
verd remeter a° Secretaria ‘da Sociedade das Nagoes,
no prazo de um ano a partir da aprovagio deste Con-~
venio, um resumo das medidas que tiver adoptado
para o efeito. De futuro esses resumos serio envia-
dos de tres em tres anos. | HILIDI0N 22

YIII — Disposicoes geraes. — O Convenio nio im-
pede a adopc¢do de medidas gerais ou particulares que
um Estado se vir excepcionalmente forgado a adoptar
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em e¢150s de acontecimentos graves que afectam a sua
seouranga e os sens interesses vitaes.

As divergencias que possam surgir sobre a inter-
pretagio ou -aplicagio das disposigdes deste Convenio,
ho 8150 de ndo poderem ser solucionadas anfigavel-
mente, poderdo sef, apreésentadas sob forma con-
sultiva, a0 organismo teclinico para esse efeito Institui-
do pelo Conselho da Sociedade das Nagde2s.

Os Fstados ccntractantes ficam, contudo, com a
liberdade de recorrerem a qualquer procedimento ju-

dicial ou arbitral que €sco

permanente de justica internacional. '
Outras disposi¢0es contem ainda o Convenio, como

a dos Fstadosaplicarem as suas disposi¢des tanto quan-
to possivel s Colonias, protectorados e t.errltérlos Sil=
jeitos a sua soberania ; difusao das publicagdes adua-
neiras, etc. . )

Este Tonvenio foi assignado no dia 3 de Novem-

bro ultimo pelos representantes das nagdes a seguir

designadas, na Secretaria da Sociedade das Nagdes;
Portugal, Alemanha, Austria, Belgica, Brazil, Imperio

Britanico, Unido Sud-Africana, Chile, Egipto, Hespa-
nha, Finlandia, Franga, Grecia, Italia, Lituania, I?ro-
tectorado francez de Marrocos, Reino dos Servios-
Croatos-Eslovenos, Sido, Suissa, Pgotectorado francez
da Tuaisia, Urugay, 0s quaes assignaram tambem o

profcg!:c:a final, contendo as mogoes reco;:nendando
a0s diterentes paizes que promavam legislagao tenden-
te a afastar todos os obstaculos a0 desenvolvimento do
intercambio comercial, foi assignada por trinta e dois

esmgoilniﬁo Internacional dos Caminhos de Ferro de

que uma das Comissoes tem a seu cargo 0 estudo das
simplificagcdes do desembarago fiscal das mer_ca%orlas e
bagagens nas fronteiras, bem como'a.questa? et pas-
saportes e medidas de caracter policial nas fron eui:as
aguardava o resultado desta 'cgnf‘erenma para ﬂa}asen ar
no caminho a seguir sobrestdo importante assumpto.

................

BOLETIM COMERCIAL E FINANCEIRO

. Lishoa 10 de Dezembro de 1923

A situacio é definida sempre e cada vez mais pelo agrava-
men‘o de todos o0s males financeiros e economicos, ¢ sociaes,
Continuam, as despezas de ruina, aumentam os agios, crescem

cudos 0s encargos publicos, sobem com velocidade espauto-
ol o temerosamente as condigdes de vida e

1 08 ‘pregos, agravam-se A
f'f{o mai:'clfanc’lo para proporgdes exiremas as dificuldades de nu-
meros, as quebras da solidariedade nacional e as causas dos cho-

ques ¢ embates futuros em que tudo isto hade acabar Ndo admi-
ra que seja assim, quando se consideram os descuidos € as im=-
penitencias das classes dirigentes. '
Reuniu-se quasi dois mezes € meio 0 parlamecto para provi-
denciar com urgencia sobre a crise financeira. Até agora nada
fez sendo volar o ‘aumento da curcu}acﬁo fiduciaria paraas des-
pesas ruinosas do Eslado. Nem vai atacar em cheio 0 problema
nacional, como noutro logar dizemos. Apenas vai atabalhoada-
mente votar aspiragdes de compressdo de despesas e agrgvamgn_-
tos tributarios, que nio resolvem nada. O c{ef:cit continuara a
ser grande e mesmo 4 cregcer, como lem sucedido até agora, com
votacdes que ndo valiam menos do que as de agora. y
Assim tem sido desde 1919. Grandes promessas de economiss
oi camentais e de desen\[o]wm_entos de receitas, com aumento
progressivo da carga tributaria, € 0 deficit a galo_pe}r sempre,
com os agios, a inflagdo fiduciaria, a desordem administrativa e
lodos os males da nossa triste vida nacional. E ainda se ree

lham, inclusivé o Tribunal’
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pelem as mesmas falsas espectativas e esperatigas, ao iftestito
tempo que se estd a bracos com as mil complicagoes resultantes
das anteriores!
~ Positivamente sio pouquissimos os que veem a realidade e
qiierernt ob:deéer 4s suas exigencias. Os governantes vézm uns
apos olitros ‘eoni a8 meésmas icﬁ?aﬁ inconsistentes, as mesmes in-
constiencias; os fiiesitios erros, as thestiias ciilpis ¢ o parlamento
ndo vale mais do que eles ou verdadeiram iite vale miuito ttiefios,
. Nem as classes agora chamadas forgas ecotinmiicas fazeri ifi- |
felizmente mais do que desenvolyer até as ultimas consequéncia$
os exemplos dados pela ma administracdo publica. Sdo elas que
mais saqueam O paiz com precos injustos. agios excessivos, €S-
peculagdes desalmadss, - explorando vandelicamente as fontes da |
riqueza, com diminui¢do grave do nosso capital antigo, da nossa |
produ_c’io e .do numero de habitantes, a titulo de cefesa propria.
Nem ja compreen-e que a vida possa ser de outra maneira. _
. Reunju-se ha pouco um Congresso das Associa¢des Comer=
ciaes e Iud.ustr:als do paiz® S jam quais forem os merilos de’
idéas e aspiracbes apresentadas por um a ouiro congressista, a
resultante final das disposicdes manifestadas é sempre esta : as |
classes. aludidas desejam  acima ‘de tndo que cessem quaisquer
restricoes e as deixem {rabalhar.em toda a Iiberdade. Ora o goso
desta, no periodo que atravessamos ainda pior do que da guerra, |
consiste em explor r com precos iniquos, filsificagoes de toda a .
especie, especulacdes intoleraveis, um paiz condenado a enfra-
quecer cada vez mais na popul,¢do e na r[)qucza, com tal regimen’
de ifigtantes eontrarios 4 solid-riedade nacional. '
Alguns congressistas, cheios de ilusdes, cantiram himnos ao
Congresso, dizendo due dahi sairia timia era fiova para o esforgo
reorganiz dor. A mesma liagnagem veni seiido etipregada em to-,
dos os Congressos economicos, realizados nos ult mos tempos
especialmente nos da classe agricola. E todavia nunca deles lgerlab
vou, nem.agora derivard deste, um movimento favoravel.4 conso-
lidacdo das nossas condicdes de existencia quanto mais 20 pro-
gresso moral e malerial do paiz. Ndo foram s6 os p. rtidos e os
grupos politicos que praticamente s guiram um rumo contrario
aos destinos ca patria. Foram por fim as propr'as classes pro-!
ductivas, desde as mais elevadas 4s mais modestas, quaisquer
que sejam 0s elementos bem orientados que existam dentro delas.
Nio € 86 a vida do Estado, mas a da sociedade, que no seu con-
juncto, representa uma obra de desorginiza¢io, uma avangada
dentro do abismo, uma loucura conducente @ an irquia e ao nau-
fragio da nossa independ-ncia. Estas consequenci: s tragicas sdo
inevitaveis, quaisquer que sejam os ilusorios Congressos das .
forcas economicas, se nio viir eom certa brevidade uma gover-
nagdo de caracler excepciotial que= imponha a todos os factores
o esforgo real mente reorganizador, com os sacrifici' s € coopera-
cOcs que sao necessariag. ' -
Um grande exemplo da nossa desorginizagdo formidavel
acaba de v:r-se no parlamento Referimo-nos 2o caso das 4 °0.000
libras esterlinas. |
O governo, em 1010, sem ter poderes para isso, emprestou
430.000 libras a (res bancos e uma firma comercial, para’as conve
niencias das suas operagdes. SO o Banco Colonial Portugués pa«
gou as 30.000 que tinha recebido, desobrigando-se ao cambio do.
dia. Os outros devedores nunca pagaram as restantes 400.000 em
garantia dos quais tinham feito originariamente ap nas um depo-
sito de 3552 contos. Pediram e obtiveram sucessivamente o adia-
mento da restitvicdn. Um m'nistro chegou até a def-rir o pedido
de que esta apenas fosse feita quando isso fosse possivel sen pre-
juizo para n nhuma das pirtes! Quanlo ans jurcs, chegiram a
ser perdoados absolutamente por um dos despiachos, ou pslo me-
nos em virtude do modo como foi aplicado pela reparticio res-
pectiva. Outro despacho mandou aparentemente que fossem exi-
gidos juros de 7°/,, mas pinha condi¢Oes tais gue eles se torn:-
riam cada vez mais insignificantcs e ridicalos. O Conselho Supe-
rior de Financas foi de parecer que esse despacho era legal e que
a restituigdo -das libras dzvia obedecer aos mesmos principios de
liquidagdo, 0 que daria este resultado: o Th-souro publico per.Je~
ria 42.000 contos ao cambio actual! -
O sr. Velhinho Correia nao se conformou com tal parec.r
quando ministro e reclamou ao Governo do sr. Ginestal Ma-
chado que levasse ao parlamenio o assunto. Assim se fez. mas a
Camara, minada pelas pretengdes dos devedores, ndo aceitou ne-
nhums das mocdes favoravers ou conltrarias ao Estado, para que
tudo pudesse continuar praticamente como até agora! Tal ¢ a
nossa politica, tal a nossa administrag@o, € tal a nossa vida na-

cional.
Q. J
prrany
Linhas americanas

Segundo as ultimas estatisticas dos caminlios de
ferro dos Estados Unidos, desde 1 de Janciro a 15 de
Agosto deste ano as diferentes companhias de caminhos
de ferro estabelecidas em New York puzeram em cir-
culagiio 2,634 locomotivas & 103.374. vagoces de merca-
dorias, tudo material novo,
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Société Anenyme des Apparells de Sécuprité des Chemins de Fer
Capital; 2,0 0O,0 O O frs,

(ETAB™ TYER er C*) (VACUUM BRAKE C° L)

R — ¢t Pt

FREINS A VIDE: CLAYTON-HARDY, GRESHAM, CLAYTON, ETC
S:gnalrsatmn Electrique et Mécanique 'de Chamins de Fer Forge, Estampage, Mécanique Général

ﬂhROUE
' BUREAU
SIEGE BOCIAL ET USINES: i
19, Rue de Corkell, A ESSONNES (S.-et-0.) i CL Y ON i o4 R":ét’;i:‘:'ft;::n;z:‘z:s (8e)
TELEPHONE . N.* ~, a ESBONNES A T B ) R
il e g ‘ ADRESSE TELEGRAPHIQUE: WACBRAKE-PARIS
ADRESSE TELEGRAPHIQUE: SIGN I L-ESSCNES P ) R Lo il
Dcposai ' ¢

Agencia em Lisboa—Largo do Municipio, 19, 2!

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos camlnhos de ferro

WESTINGHOUSE
TABLISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S..O)FRANCA

—— e - - e e T —— e — e e n o —— ————— —— —

OFFICINAS BE CONSTHUCQKO FORJAS OFFIGINAS MEGHANIGAS

:1 Somedade anonyima dos ATELIERS GERM AIN

1 Séde soclial em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

. Seccio MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
1l Carrnagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramways.
| Vagdes de mercadoras de todos os typos. — Vagoes-cisternag -— Vagdes-tones. — Tenders. — Pecas de sobx;ecelente
! Fornecedores das grandes administragdes e co..panhias belgas, francezas e estrangeiras.
seccado PONTES e VIGAS
V gas em todos os generos. — Apparelhos para elevacdo. A .
Seccao AUTOMOVEIS gl
Carrtiagens autumovus — Motores fixos, a essencia e a petroleo. — Pegas mechanicas em todos ‘0§ generos.
Endgrego telegraphico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Representantes em Portugal : COMPTOIR DE COMMERCIO INTERNACIONAL, Ltd.. Successor MARIO DE LIMA NETO
Séie «-unao OE S. Juuﬁo. 1, 27"

P e =L e _—— = e e — - gy BT b o " . AV ETYaYi ¥ 1

o~ —
-

|SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Premiada em todas as exposigdes e especiaimente,
o udo (aliando seno das mais rec RAND-PRIX
Y nas de St, Lonis, 19;14.“12 S mi00s, "

2 - 1905
/0 Mildo, 1906; Madrid, 1907; B
s Turim, E?l{laen?:‘am’!n'ﬁlg?w‘ Braxallas ¥y
' d Capital: 20.000.000 de francos
Séde social e Direcgio Geral:

5, Rue LLa Bodétie —PARIS
OFFICINAS DE conarnucclo
em Ralsmes (Morte-Franga) e La Cr.ydre (Balglcal

& Materlal de Caminhos de Ferro ¢ de Tamways
1A Locomotivas, tenders, -
. Carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias :

BElnan & Bszvo — Rua Augusta, m, 1o
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| o
- COMPANHIA NACIONA[ DE NAVEGACAO '

Sociedade Anonima de reSponsabllfdade leltada o el _; _

v

| FROTA DA COMPANHIA

MOCAMBIQUE . . . . '6585 ton. PENINSULAR, . . . . 2744 ton.

AFRICA. . sl <o 8BS, » LUABO . . . .. 7001485 i

PEDRO GOMES . . . . 5417 CBINDE . . . ;. 5 w1020 .~
TR | | MANICA. . . . iagis "y )

-BEIRA . . . | ?
IIIISBAHEDES gy sy Iy IBO! SLEDHRIFD RING .. B8 . inii.. |

PORTUGAL. . . . . . 3398 ' . BOLAMA . ... . . . v R o b 1

AMBRIZ . . U 858 ton '

Vapores sb6'para carga: gﬁggnﬂnnunn Ly .- ; .- gg;; ‘C:ﬂ- ¥ o o | '

_Rebocadores no Tejo : — TEJII cnsmnn, CONGD 1l

Navios fretados aos Transportes Maritlmos do Estado ‘e a0 servigo da Companhia Wi

ke W nnu:s. . . 6355 ton. PENICHE . ' . . | | 3566 ton.
gpum-:lco -.“. B olgYee , cizenion BGUEMAO!D . - . 2668 b

THIAGO' »
CONGO . 3077 v v, COMMBRA . . ., . . 2516 .

BAYEG ooy b i e i = THEBE 2w

TODOS OS VAPORES d’esta Companhia teem frlgouhco, luz electrica, excellentes ‘accomodacdes e todos os modernas
rcqms:ios de navcmqio proporctomndo 40S°Ssrs’ passageéiros viagens rapidas e commodas J
tr

'LISBOA, Rua do Commercio, 85

Admlmstragao, C.. 156275 Cthe do Expediente, €. 1(00 = Informagdes, Ci 608 Thesouraria-e Passas«
320,4 tngcnhcn 0§ (Caes d'l Fundicao), C 393._ Cues da Fu ndigio

£ le hones :
gens,; Cc ’0%5 Commissariado € Scwu;os medicos, C

C. 2087 — Depositos ¢ Alm'lzms, C. 1012,

= L

GORDURAS E OLEOS MINERAES

DA__

Vacaam 011 Compan Vil

Oleos para ‘machinas

A os quemajs l“briﬂ(am industriaes, motores

a gaz pobre e rico, ete.

Oleos especuaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios, para CAMINHOS DE FERRO

Telégrammas i ' VACOOM

AGENCIAS EM TODO O PARIZ

m
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i
¥ Companbia Unido Fabril

Vende nos seus Depositos, de Barreiro, Alferrarele, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Raiqha, Santa-
‘rem, Torres Novas, Tomar, Pampilnosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer 00 Sal e Sines

Superphospbatos (o6, 8 15.¢ 16 por cento de acido phosphorico soluvel '\

Adubps ccmpostcs :
Mass:de pur‘-)gueira ) em agua para todas as culturas

Sulfato de cobre, cuja qualidade rivalisa com as mais ag’freditadas marcas -estran_gmras ‘.
com 89/99 por cento de pureza garantida por analysq T Y g v t,

da Freeport Sulphur Cy. Texas moido na mais antiga /

Enxofre am ricano e perfeita installagio de moagem de Portugal N
estabelecida nas fabricas d’esta Gompanhia.no Barreiro )

Agente e Revendedora da

Deutsohe Kalisyndicall '\
FORNECE. A LAVOURA A PRECOS. REDUZIDOS )
Cloreto de potassio—Sulfato de potassio e Kainite {

Bagacos oleaginosos para alimentacao de gado | f

Tourtcaux em pasta ou em farinha, linhaca britada, farinha de linhaca, )
de mendobi, de coco e de coconote .a’
|

LISBOA - R. do Comercio, 19=~PORTO-- R: Mousinho da Silveira, 257

—0S ACORES _

Director: José Barbosa

Represeutante em- Lisboa; -Carlos. ¢'Ornellas

Rua da Horta Sem, n’ 7;Téi€pkﬂﬁé C. 27

- WATINESS ELEGANTES
__OL' Y M Pl Iodos 08 Lmas i 9 horas |

RENDEZ-VOUS MUNDANO

Episddios do «fitm»
{ A Aventureira ce Monte Carlo

RUYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmerte as carrelrass para: Madeira, S. Vicente, [Pernambuco, Rieo
de aneiro, Saatos, _ﬁou'tovl_loo e Buanos Aires .

Os vapores leem magn.fice- .ccommodagdes para passageiros, Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida a portugueza
cama, roupa, proprinas a creau¢ . e oulras despesas, Para carga ¢ pasgagens (rala-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* —~ Rua do Corpo Santo, 47, 1.°
NO PORTO: TAIT & Co - Rua dos Inglezes, 23, 1.°

e

TINTORRRTE o A P CAMDOUIIRE 11 o o s

T PNtV T B i P Y Officinas a vapor-RIBEIRA DO PAPEL

TINTAS PARA ESGREVESDE DL/BRSAS QUALIDADGS BIVAWIZANDD CON-AS 105 PABRICANTES. INGAEZES, AULENAES, B OUTROS

Tinge seda, 12, linho e al{oddo em fio ou em lecidos bem como falo [eito " Limpa pelo processo parisiense falo de homem, vestidos de seda ou de 13 elc,
esmanchado, Encarrega-se ; sem serem desmanchados, Os artigos de 1a
da reexpedigdo pelo caminho de ferro ou gualquer oulra via limpos por esle processo nio estlio sujeitos a serem atacados pela trage

- §-# /L,@{}Zua/ ;
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