Gazeta dos Caminbos de Ferro

Confende uma PARTE OFFICIAL dos Ministerics do Commercio
Izsc Do 36." ANNOI[ e C?;:mnumcacée«; e das Celonias, e dos l(:an-nnlanm; de Ferro de Estade I N U M E RO 8 6 31

(Reselucio de Conselho de Administracie de 6 de janeiro de 1921)
Premiada nas exposicoes: — Lisboa, 1898, grande diploma de honra

Bruxellas, 1887, Porto, 18987, Liége, 1906, Rio de dJaneiro, 1908, medalhas de prata— Antuerpia, 1894. S. Luiz, 1904, medallhas de bronze

Fundador — .. DE MENDONCA E COSTA
Director, José Fernando de Sousa, Engenheiro Secrstario da Redaccdo, Manoel Aindrade Gomes
Redactor,— Dr. Quirino de Jesus

PROPRIEDADE DA EMPREZA DA GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

REDACAO E ADMINISTRAGAO
Rua da Herta Seca, 7-1.°
Telephene: Ceniral-27

COMPOSICAO E IMPRESSAO
Typog. da Gazela des Caminhes de Ferre
5, Rua da Herta Seca, 7

LISBOA, 1 de Dezembro de 1923

SUMMARIO

A perservagdo das travessas de caminhos de far-

{o 1por !rjneto d'wuma mistura de creosota e pe-
Novos Caminhos de Ferro no Minho, pelo enge- g;f—%e gi;‘cl)clal 00 5 Lt St pzig. ggg

nheiro J. Fernando de Sousa.............. Pag. 299  Comboios ligeiros, demominados «Conductor-

A Circulagao Fiduciaria, por Quirino de Jesus.. . o 301 Guard-Frains», do »London & Norte Eastern
Linhas esfrangeiras........ R RRITR P A < REMBRIILTGS, sles'h. aced, suan . woden ARkl
Julio da Silva Ferreira.c...oov.oovsmiinesiinnn. v 303 Pyblicact:s recebi 188, v oo ownn e e y 3t
Companhia dos Caminhos de Féiro Pcrtuguezes 2 Visgens & AransSpOrtes’ oo e s cosbas s st O O » b 15T
([\el'ltorlo) """"""""""""""""""" Y 304 Pt FiRandeiray’. TR L B s d e o von corten o » 312

N@V@% ¢ ANIINHOS DE E ERR@
-NO MINHO

A concessao das duas linhas: Povoa a Darque e Es-
pozende a Braga, a que nos referimos no artigo ante-
cedente, foi pedida com as principaes vantagens asse-
guradas na lei de 14 de julho de 1899 e nesses ter-
mos poderia o Governo concede-las ao abrigo d’essa
lei. A principal é a cedencia dos importes de transito
e sello, que representa hoje cerca de 7 a 7,5 °/, da re-
ceita bruta.

Nesses termos foi concedido 4 Companhia da Po-
voa o dispendioso trogo da Boa Vista 4 Trindade.

Pede-seé para as novas linhas a garantia de juro de
7 °/, sobre o capital de 300.000$00 por kilometro, que
ndo é exagerado, pois representa 20 vezes a cifra de
15:000$00, que seria outrora rasoavel arbitrar para
custo da linha.

Os dois trogos de Laundos a Darque e Espo-
zende a Barcellos sommam cerca de 50 kilometros. O
capital base da garantia serd pois de 15.000.contos
proximamente e o juro garantido de 1.050 contos, a que
haveria que descontar o rendimento liquido da linha.
F se acrescentarmos o troco Barcellos-Braga, o capital
vae a 20.000 contos e o juroa 1.400,

Propoe-se que para despezas d'exploracdo se arbi=
tre a media das da linha da Povoa a Famalicdo.

Nio tem a Companhia da Povoa contabilidade se-
parada d’esse trogo, em que € muito menor 0 movi-
mento e portanto a receita e despeza, havendo
despezas geraes que incidem sobre toda a linha e ou-

tras, como as de conservagio e policia da via, que
pouco sio influenciadas pela intensidade do trafego.

No exercicio de 1922 a receita bruta media por ki-
lometro de via, deduzidos os impostos, foi, nas linhas
de aquela Companhia, de 23.744$530 e a despeza de
21.620$250, devendo-se ter em conta que o principal
movimento foi entre o Porto, Mattosinhos e Povoa.

As linhas de Laundos a Darque e Espozende a
Barcellos, sem terem movimento comparavel a esse,
hdo de ter seguramente mu:to mais que a da Povoa a
Famalicio.

Os contractos com garantia de-juro que entre nds
se teem celebrado teem sido defeituosos, arbitrando
para calculo das despezas um coefficiente d’explora-
cao que nao corresponde 4 realidade e nio interessa
as emprezas no desenvolvimento do trafego.

Na incerteza das actuaes condi¢cdes economicas
impossivel ¢ fixar coeficientes, sendo ainda o mais pra-
tico tomar por base as despezas effectivas devidamente
fiscalisadas, como se fez em Franca para a rede ga-
rantida concedida 4s grandes companhias.

Como incentivo a uma boa exploracio poder-se-hia
conceder ainda 4 empreza uma participacdo na receita
liguida proporcional ao augmento do numero de pas-
sageiros e toneladas de mercadorias segundo uma for=
mula a estabelecer,

Poderemos computar a receita em 20.000$00 e
a despeza em 18.000$00, o que representa a receita li-



quida de 2.000$000 igual 4 da Companhia da Povoa e
inferior aos 21 contos de juro garantido por kilome-
tro.

Dever-se-hiam fjuntar 4 receita liguida os impos-
tos, cuja cedencia é p2dida e que podem conceder-se,
ea participagio na receita proveniente do afluxo dotra-
fego 4s linhas do Estado, computando-se as duas ver-
bas em 2.000$00, o que reduz a 17.000$00 o comple-
mento de garantia por kilometro e a 850 contos o en-
cargo total de Estado, sensivelmente egual aJo assu-
mido para o trogo de Louzi a Arganil. '

Deve-se notar que o trogo de Laundos a Fio foi
pedido pela Companhia da Povoa sem garantia de
juro e apenas com as vantagens da lei de 1890.

Alem da garantia, de juro, pedida a concessio do
material fixo e circulante por conta das repara¢des da
Alemanha, o que constitue uma dupplicagdo de subsi-
dio com a garantia de juro, pois 0s 300 contos por
kilometro propostos para base d’'esta comprehendem
a superstructura e o material circulante.

Rasoavel seria que o Estado adquirisse da Alema-
nha em conta de reparagcdes quantidade avultada de
material fixo e circulante, que destinasse 4 construc-
¢io de novas linhas, ou por conta propria, ou como
subsidio a emprezas condessionarias, mas nao se pode
abstrahir do seu valor no calculo do capital a que se
garante juro.

O decreto de 19 de Dezembro de 1876, que con-
cedeu 2 Companhia da Povoa o trégo da Povoa a
Famalicdo, foi omisso em relagdo ao direito de cons-
truccdo de ramaes, invariavelmente reconhecido as em-
prezas concessionarias, que sio consultadas para o
exercer, quando o Governo resolve fazel-os construir.

Pedem porem a justica e a conveniencia publica
que, em relacio 4s linhas cuja concessan é pedida,
seja aquela Companhia ouvida antes de se fazer a
concessao, dando-lhe a preferencia quando ella queira
aceita-la.

Por tres vezes pediu ela o ramal de Laundos a Fao
com cerca de 10 k., sem garantia de juro, ndo sendo
justo que se pretira um pedido acerca do qual ndo
chegou o Governo a pronunciar-se, para se fazer ago-
ra a ouirem a concessio em condi¢cOes muito mais
onerosas. |

E’ obvio o inconveniente de fraccionar a rede fer-
roviaria por multiplas emprezas, tendo cada uma en-
cacgos privativos de administragdo, de pessoal diri-
gente e de officinas e impondo a publico o onuo
pecuniario, as demoras e sujei¢oes, que resultam das
transmissoes entre linhas de empresas distinctas.

N'um parecer de 20 de fevereiro de 1920 ponde-
rou a Junta Consultiva de Caminhos de Ferro a
conveniencia de se entregar a uma sO empreza, na
qual se englobassem as da Povoa Guimaries e
Alto Minho, as concessoes das linhas secundarias do
Minho, formando uma rede electrificavel de cerca de
500 km., que entestaria no porto de Leixdes e teria
como nucleo os 120 km. em exploracgio, ¢ na qual a
unidade d’exploracio e administracio seria benefi-
ciosa para o publico.
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Eis as conclusdes formuladas no referido parecer,
que foi publicado no D. G. II série, n." 88 de 16 de
Abril de 1920 e que importa recordar :

2.*~ Que os caminhos de ferro secundarios da
mesma regiao, tanto as que estio em exploragciocomo
as que importa construir, devem ser todas de 1" de
largura, modificando-se para isso a linha da Povoa.

3." - Convem promover a electrificagio de todas
essas linhas e approveitar em parte da extensio o leito
das estradas, conjugando-se a canalisagdo electrica com
que fOr necessaria para illuminagdo e forca motriz.

4.0 — Que é do interesse publico reunir esse gru-
po de linhas nas midos d’uma empreza concessiondria
que unifique a exploragio com melhor ‘aproveita-
mento do material e pessoal e diminui¢io dos gastos
geraes, sendo as linhas a que esta conclusio se refere
as seguintes, todas de 1™ :

. Porto 4 Povoa e Famalicdo
Ramal da Snr." da Hora a
: Leixdes.
Trofa a Guimarides e a Fafe
Penafiel 4 Lixa e a Entre-os-
Rios.

Em exploragio

Braga a Guimaries

Braga a Monsio

Vianna a Arcos de Val-de-Vez
Mindello a Lousado

Ponte do Bico por Amares a Gerez
Braga 4 Povoa de Lanhoso
Monsdo a Melgaco

Famalicio a Guimaries

Lixa a Vizella

Fafe a Cabeceiras de Basto
Laundos a Esposende

Barcellos a Esposende

Concedidas

Complementos
previstos

5. — Que se deve preparar a revisdo das leis de
1912 e 1915 relativas 4 concessio do Alto Minho e sua
fusio com as da Povoa e Guimardes, ouvindo prévia-
mente os interessados acerca da modificagdo das con-
digoes estipuladas nos ™ contractos ;de 1904 e 1907 e
e nas bases da lei de 1912, em harmonia com as cir~
cumstancias presentes, com a electrificagdo das linhas
e o approveitamento parcial do leito das estradas.

0. —Que esse projecto de convencio deve abran-
ger a construc¢io ulterior de trogos ainda nido conce-
didos que completem o systema.

7.*— Que da revisio dos contractos nos termos
que por lei sejam estatuidos deve resultar a revisdo
dos pregos, de modo que se entre definitivamente
n‘um periodo de realisacio.

8..—Que nas negociaghes preliminares a que se
refere o n.” 5 deve tomar parte a Administragido dos
Caminhos de Ferro do Estado.

Estas conclusdes nada perderam da sua oportuni-
dade, embora tenham decorrido tres annos sem se
defrontar com o importante problema da viagio com-
plementar acelerada no Minho.
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Agora que a Companhia da Povoa vae ter a sua
estacio central no Porto, e estio adeantadas as nego-
ciaghes para a fusio com a Companhia de Guimaraes,
pensando-se na construcgdo immediata da ligacdo das
duas linhas, mais se accentua a conveniencia de lhe
confiar a construccio e exploragio de novos trogos,
que sic complemento da sua concessdo. S6 no €aso
da sua recusa tem logar o recurso a outras emprezas.
Exactamente quando ella vae angariar capitaes para o
troco Boa Vista-Trindade e para a ligagdo com a li-
nha de Guimaraes, mais facil é realisar uma operagdo
firranceira de conjuncto de maior tomo, que faculte
um largo incremento da sua acgao.

*
Tal é o nosso depoimento, no qual procurdmos
esclarecer o assumpo e mostrar como ella deve ser

encarada.
J. Fernando de Souza
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O Commercio de importacao
e‘exportaciao ra Franca
e L i

Segundo as ultimas estatisticas officiaes francezas .
o movimento commercial desde janeiro 2 Outubro,

exclusivé, foi o seguinte :

Importagio: 22.571.700.000 frs. e 40.421.300 to-
neladas, que representa um augmento de 6.064.467.000
francos e 3.141.778 toneladas sobre 0 mesmo periodo
de 1022, e o de 16-429.345.000 francos e 7.649.635
toneladas sobre o periodo de 1913.

Exportacio: 21-.562-711-000 frs. e 17.647.218 to-
neladas, cifras essas que registram um augmento de
6.258.052.000 francos e 1.908.757 toneladas sobre
o mesmo periodo de 1922 e o de 16.543.925.000 fran-
cos e 1.0902.133 toneladas sobre o periodo de 1913

A GIRGUL

GAO FIDUCL—KRIH

vy T

O debate parlamentar acerca da recente proposta
pela qual o sr. ministro das finangas pretende um
grande aumento indeterminado na circulacao fiducia-
ria torna oportuna a consideragao da extrema desor-
dem em que se lancou a tal respeito o Banco emis-
sor.
Sem irmos mais para traz no relance da vista, olhe-
mos primeiramente para o contracto de 29 c_le abril de
1018. J4 ahi se estabeleceu um regimen complicado, que
se prestasse 4 marcha de uma politica financeira sem
franqueza e talvez mesmo sem seriedade.

Pela base 1.%, como.se sabe, fez-se no Banco de
Portugal uma conta nova, que diminuindo. aparente-
mente a divida fluctuante e a sua progressdo, abria na-
quele estabelecimento uma grande mina de dinheiro
para as despezas criminosas do Estado. Faz-se uma
capitalizacdo de debitos na importancia de 150.000
contos, com o juro de 1°/,°a0 ano, liauidado e pago
trimestralmente, sendo destinados 5/8 do produto des-
te juro ao Fundo de Amortizagdo e Reserva que o Es-
tado criara em 1915. O Governo ficava auctorizado a
acrescentar, na mesina conta e nas mesmas condigdes,
os suprimentos de que tivesse necessidade até outros
150.000 contos, e alem de 1919, ainda mais outros
60.000 por ano, até 12 meses depois de assinada a paz.

Quanto 4 circulagdo de notas, a base 2." estabele-
cia que as representativas de ouro ndao poderiam ex-
ceder a somma dos debitos do Estado, aumentada de
metade desta, nio sendo este acrescimo em caso al-
gum inferior a 1]2 do debito capitalizado de 1_59.0_00
contos nem superior a 2[3. Esta disposi¢ao lablrmt:c_a
era aggravada com outras complicagdes, tanto mais
que podia continuar a haver notas representativas de
prata, em importancia correspondente 4 moeda desta
natureza que existisse em caixa, importancia que era
variavel. s

Em applicagio do contracto de 1918 o limite ma-
ximo dos debitos ao Banco foi attingido em abril de
1020, devendo entdo o Estado 3060.000 contos. O. da
circulacdo fiduciaria; pelo mesmo jogo de preceitos
complicadas, era de477.644 contos em julho do mesmo

anno.

Mas o Estado e o Banco, sem publicarem os ba-
lancetes continuaram durante largos mezes e deixar
em andamento as duas rodas do carro da ruina. As-
sim, em fins de novembro de 1920, ja o Estado devia
420.000 contos pela mesma ribrica, e as notas emiti-
das importavam em cerca de 590.000 contos. Os ex-
cessos haviam sido de 60.000 e de cerca de 100.000
contos respectivamente !

Para absolver esta culpa e assegurar o prossegui-
mento  da ruina publica, sem pecados de ilegalidade,
o parlamento, sob proposta do sr. Cunha Leal, entdo
ministro das finangas, onde se consignavam as seguin-
tes disposicoes :

1. O Governo ficava autorizado a celebrar com o
Banco de Portugal os acordos necessarios para a mo-
dificagcio da base 1.* do contracto de 1018, com o fim
exclusivo de alargar em mais 200.000 contos a possi-
bilidade que o governo tinha entdo de obter empres-
timos ou suprimentos em escudos; 2.° Se as circuns-
tancias o -exigissem, o Governo poderia determinar
aumentos temporarios nio excedentes a 15.000 contos
na circulagcio de notas do Banco de Portugal para pro-
teger a agricultura, industria e comercio e as coopera-
tivas de consumo.

Pela aplicacio desta lei e de contracto dahi resul-
tante, o limite do debito do Tesouro podia ir assim
até 560.000 contos, estando j4 obtida ilegalmente uma
parte do aumento de 200.000 contos, situagcdo que se
legalizava, deixando-se apenas margem para pedir de
novo a diferenca. O limite da circulagdo fiduciaria fi-
cava em 692,644 contos.

Mas ambos foram logo excedidos. O debito do
Tesouro atingia 620 000 contos e a circulagdo 736.000
em 31 de Dezembro de 1921. Eram mais 60.000 con-
tos num caso e mais 44.000 noutro.

Note-se que o Estado e o Banco, afirmando a lei
de 27 de Novembro de 1920, que s6 permitia os au-
mentos sobre os limites gerais filiados no contracto
de 1918, passaram a aceita-los como autorizados sobre
as situacdes irregulares que existiam naquela data por
abuso defpoderes. Os excessos assim havidos anormal-
mente, por essa maneira de contar, teem sido arras-
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tados até agora, sendo aceitos como legitimos, nesta
desordem sem fim,

Assim mesmo, foi-se passando alem desses limites
erradamente admitidos como legais. Fez-se, portanto,
com nova autorizagdo por comentar, O contracto de
21 de Abril de 1022, para liquidar a situagio e facul-
tar mais recursos A administragdo publica ruinosa.

Os emprestimos ou stiprimentos ao Tesouro podiam
ser de mais 240.000 contos sobre os que haviam sido
permitidos pelos contractos de 1918 e 1920, Alem disso
a importancia da circulagdo para o comercio, industria
e agricultura, permitida pela base 2.* do contracto de
1018, era elevada a mais 30.000 contos, 15.000 dos
guais tinham sido autorizados em 1920, podendo ainda
ser aumentada de 'mais 10.000 contos logo que fosse
atingido o limite determinado para 0S debitos do
Tesouro.

Quere isto dizer que legalmente podia ir a 800.000
contos o debito e a 957.000 contos a circulacdo. Mas
depressa eram excedidos gravemente esses limites, dei-
xando-se de publicar os balancetes com rezularidade.
~ Para que fosse possivel publicar-se 0 balango do
Banco relativo a 31 de Dezembro de 1922, sem o que
ndo se reuniria a assembleia geral ordinaria, fez-se, fo-
ra de toda a lei, & convencdo de 29 de Dezembro do
mesmo ano. Ahi se estabelecia o seguinte:

1.° O Banco abriria ao governo, em conta especial
de exportacdes, uma nova conta corrente, que seria
cruditada pelo valor de cambiais adquiridos, consti-
tuindo fundo em ouro, e outra conta que seria debi-
tada pela importancia dispendida em escudos para a
sua acquisicdo, constituindo esta um suprimento ao
governo. com representagdo de notas - ouro, inde-
pendentemente dus limites contratuais ;

2.° Se por deliberagdo posterior uma nova forma
de constituicio do fundo de maneic das exportacdes
fosse adoptada, a dita conta corrente seria encerrada e
liqguidada a circulagdo que ela tivesse produzido.

A Convencio invocdra para a mencionada aber-
tura de conta o disposto no § unico do art. 14 das
bases anuaes A lei de 29 de Julho de 1887 e na clau-
sula do contracto de 29 de Abril de 1918. Era isto
um sofisma, pois nagueles diplomas apenas se permi-
tia que os limites legais da circulacdo fossem excedi-
dos com representagio de valores do ouro, mas ao
par, € passo que pela Convengao de 1022 o excesso
i’;l fazer-se — estava ja feito — por notas ao cambio do

ia.
A desordem das contas do Tesouro e da circulagao
continuou sempre. A titulo de a sanear, a lei .’ 1424
de 15 de Maio de 1923, que auctorizam a emissdo do
emprestimo interno de 6,5 °/s, na importancia inicial
de £ 4 000,000, estabelecia o seguinte; que é tambem
tipico :

«Art.°— 6, E’ auctorizado o Governo a celebrar
com o Banco de Portugal um contracto nos termos
seguintes:

a) Os emprestimos ou supprimentos em capital es-
cudos que o Banco facultard ao governo, e que serao
accrescidos aos concedidos e realizados pela base 1.*
do contracto de 29 de abril de 1918, pelo art, 1.” da
lei n.° 1.074 de 27 de novembro de 1920, e pelo eon-
tracto de 21 de abril de 1922, com representagao em
notas de ouro, conforme a base 2.* d'aquelle primei-
ro mencionado contracto, nio poderdo exceder até 31
de dezembro de 1923; a somma de mais 140.000.000%
e serio effectuados nas mesmas condigdes dos ante-
riores;

b) Se o producto effectivo do emprestimo auctori-
zado pelo art. 3.° tiver sido suificiente no todo ou em
parte para occorrer 4s defficiencias de gerencia, du-
rante o anno economico de 1922-23, o governo paga-
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r4 ou amortisard os suppriméntos que, 1o uso d’esta
amortizacdo, tiver levantado com destino 4 satisfagdo
d’aquellas - defficiencias, devendo consequentemente
diminuir na circulagio egual importancia de nofas,
mas d’este movimento de operagées ndo resultard ca-
ducidade de limite de supprimentos auctorizados pe-
las disposicoes legaes anteriores 4 presente lei, enten-
dendo-se quanto 4s amortizacdes a effectuar, na con-
ta d'esses supprimentos, anteriormente auctorizados,
do Banco ao governo, para os mesmos supprimentos
sémente poderdo ser renovados quando poderosas
circumstancias o exigirem, e por metade da sua res-
g:ectil;;a importancia (em estilo de labirinto & inexce-
ivel) ; |

¢) O governo procedard 4 troca da prata que foi
desamoeda e recolhida em execu¢io do decreto n.°
3.206 de 15 de agosto de 1917, pelo seu valor effec-
tivo em ouro, o qual, em conta separada, ficard em
deposito, como as referidas na alinea i) da base 2.
do contracto de 29 de abril de 1918, emquanto a som-
ma total dos supprimentos do Banco ao Governo nao
tiver sido reduzida ao saldo de 31 de dezembro de
1920, mas-desde logo o Banco serd reembolsado da
importancia das notas que emittiu para a referida
opcragio de recolha;

d) O actual limite coutractuai de faculdade de
emissdo concedidoao Banco para operagdes bancarias
serd acrescido progressivamente de 10.000 contos por
cada 70.000 contos de novos supprimentos e devera
reduzir-se na mesma proporgiao n'um praso nao su-
perior a seis mezes, se aquelles supprimentos soffre-
rem amortizacio correllativa; mas estes acerescimos
de limite de emissio poderdo ser definitivamente ad-
quiridos ‘para o Banco, se este constituir e manter as
reservas do ouro correspondente a 25 °/; do seu va-
lor, podendo nho entanto esta reserva ser constituida
nos termos indicados na alinea ¢) da base 2.* do con-
tracto de 20 de Abril de 1918, emquanto durar o pe-
riodo de inconvertibilidade vigente.

aArt. 8.° — Da importancia total dos suprimentss,
que o Governo poderd desde jd utilizar para as necessi-
dades do Tesouro, deverdo ficar reservados as somma
necessarias para constituir um fundo de maneio do
servico das exportacdes com aplicagdc imediata a ac-
quisicio ‘das respectivas cambiais, abrindo com este
fim no Banco de Portugal, a quem estd confiado
aquele servigo, uma conta corrente com rubrica espe-
cial nas situacoes hebodomadarias daquele Banco,

«§ 1.°—Logo que entre em vigor o disposto neste
artico, fica revogado o convenio celebrado entre o
Banco de Portugal e o Governo em 29 de Dezembro
de 1022, devendo os saldos de conta aberta pela sua
creacdo passar para a conta de que trata este artigo.

Bastava o teor desta lei confusa e sem franqueza
para condenar um governo, um parlamento, um sis-
tema de administracdo. Pior ainda foi o que suceden
e que se resume no seguinte:

1.° O emprestimo de £ 4.000.000 apenas produziu
180.000 contos, nio entrados totalmente; |

2.9 O seu producto ndo deu sendo para uma parte
do deficit de 1922-23, como sempre dissemos que ha-
via de acontecer,

3.° Continuaram a ser excedidos gravemente 0s li-
mites de circulagio, € dos debitos do Tesouro;

4.° Com os maus exemplos dados pelo Governo,
o proprio Banco, segundo declaracdes feitas no parla-
mento pelo sr. Vitorino Guimaries, excedeu por sua
conta a circulagio, em 45.000 contos;

5. O3 balancetes continuariam a ser publicados
com atrazo de mezes para ocultar as situagoes.

Conforme a lei de 15 de Maio e os diplomas ante-
riores, excluida a ilegal Convengdo, o debito do Te-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

souro ao Banco podia ir até 060,000 contos e a circu-
lacdo até 1.110.000 contos aproximadamente. Pois o
Governo vinha dizer na declaracdo ministerial que a
circulacio em 7 de Novembro estava em 1,376.516
contos, o que fez supor que era entio de cerca de
1.200.000 os *debitos do Tesouro !. Neste momento
deve ser de mais de 1.400.000 contos a primeira e de
perto de 1.250.000 os segundos! No fim do ano esta-

rio as duas verbas elevadas a mais de 1.500.000 e de ¢

1.350.000 contos, respectivamente!

E como sé pretendia~ainda governar? Vejam-se
as bases ainda e sempre labirinticas da proposta de
lei apresentada pelo sr. Cunha Leai ao parlamento
em 20 do corrente:

«Base 1." Aos emiprestimos ou suprimentos que v
Banco de Portugal fez ao Governo nos termos da
base 1." do contracto de 29 ce abril de 1917, do art.
1.° da lei n.” 1.074 dé'27 ~de novembro de 1920 e do
art. 6 da lei n.” 1421 de 15 de maio de 1923, serdo
acrescidos aquelles que o mesmo Banco fez ao Go-

verno até o dia 15 de novembro de 1923, inclusivé,

sem fundamento em disposighes legais. No numero
desses suprimentos ou emprestimos contam-se aquel-
les que foram feitos nos termos de convengio de 29
de dezembro de 1922 entre o Governo e o Banco de
Portugal, convengao que caducou por virtude da pu-
blicacio da lei n.” 1421 de 15 de maio de 1923.

Base 2.* No contracto a realizar entre o Governo e
o Banco de Portugal pela venda da.prata ahi arreca-
dada e recolhida, é applicavel a disposicio do para-
grapho unico do ‘art. 14 das bases annexas 4 lei de
20 de julho de 1884, entendendo-se que a represen-
tacdo dessa reserva serd calculada ‘em funccgdes do
pezo - da prata;~da sua cotacio em- Londres e da co-
tacdo official em Lisboa do cambio sobre Londres no
dia da publicagio desta lei. O Banco de Portugal de-
verd effectuar de accordo com o director geral de
Fazenda Publica a venda de prata durante o prazo
maximo de um anno, podendo a representacdo dos
valores-ouro em notas ser antecipada se as necesida-
des gerais assim o impuzerem.»

Obscuridade e falta de franqueza até o fim! Pelas
operagdes que ficariam assitn permitidas com a venda
da prata o Governo poderia vir a obter em notas de
nova circulagio perto de 150.000 contos, ao cambio
actual, Por outro lado, para o maneio do servico das

exportacoes, o governo poderia ir buscar ao Banco,

sem limite algum, tudo o que lhe fosse necessario,
devendo notar-se que esta conta pode ir muito alem
de 60,000 contos, e aproximar-se mesmo de 100.)00
se 0 cambio peorar. Significa isto que pela proposta o
Governo requereria para a vida corrente mais de
200.000. contos, visto que pela base 1." todos os su-
primentos e emprestimos anteriores, bons ou maus
perante a lei, ficariam sanados, e a conta dos cambiais
de exportaqﬁo passaria a ser nova.

Ao escrevermos estas linhas estd feito um acordo
eritre o Governo e a maioria para serem substituidas
por outras as autoriza¢des ao discutir-se a proposta
na especialidade. Fagam o que fizer, teremos ahi pura
e simplesmente o fornecimento de mais recursos para
uma administra¢do ruinosissima, que é absolutamente
irreformavel com a governacido dos partidos.

Os horizontes financeiros e economicos, e portanto,
politicos e sociais, de Portugal, sdo infelizmente bem
tenebrosos. A urgencia da reconstrigdo é extremal

Quirino de Jesus
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MANUAL DO VIAJANTE EM PORTUGAL

Em Marco do proximo anno deve ser posta 4 ven-
da a nova edi¢cdo deste manual.
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Nos Estados Unidos—A commissio Federal do
Commercio de Washington estd procedendo a um in-
querito sobre o resultado das tarifas de transporte de
cereaes em vigor, no intuito de ver se é possivel con-
seguir das varias emprezas de caminhos de ferro uma
reducgao nos transportes dos cereaes e carvﬁo desti-
nados 4 exploracio. '

Linhas brasileiras. — No dia 21 de Outubro
ultimio  foi inaugurada officialmente a linha ferrea di-
recta de Praia Formosa a Therezopolis.

— As'receitas das linhas da-rede «Sul Mineira» no
pericdo de Janeiro a Agosto do anno corrente eleva-
ram-se a 5.572:946$900;. mais 544.400$400 do que em
egual periodo de 1922.

=.As.receitas _da_“Viagio Ferrea Rio-Grandenser
no prlmetro semestre d’este anno attingiram a quantia

de 17.632.385§460, e as despézas - elevaram-se a

10.870:568$460.
A extensio das linhas d’esta empreza era de me-
tros 2.430.555.230 até 30 de junho ultime.

Julio da Silva ferreira

Faleceu no dia 26 do mez findo o antigo Chefe
do Servico de Fiscalizacgdo da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes, sr. Julio da Silva Ferréira,
que se encontrava jd,6 ha alguns annos reformado,
exercendo nos ultimos tempos identico cargo na So-
ciedade «Estorilv. . ..

Julio Ferreira, o Ferreira da FiscalisacGo ccmo 6
pessoal o designava, entrou para a C. P. ainda muito
novo, tendo ascendido ao lugar de Chefe de Servigo
gracgas 4s suas magnificas qualidades de trabalho e de
inteligencia.

Estimado e respeitado tanto por superiores como
pelos: subordinados, Julio Ferreira contava na classe,
onde adquirira grande prestigio, numerosos amigos.

Pertencia a uma familia que constituia uma verda-
deira dinastia de ferro-viarios, pois era filho de um
antigo func:aq,arlos da C. P. j4 ha bastantes annos fa-
lecido, irmdo do Sr. Alfredo ~ Ferreira, tambem j4& fa-
lecido que exerceu egualmente o lugar de ¢hefe da
Fiscalisagio e Estatistica da €. P. e do actual titular
do mesmo Servigo, Snr. Luiz Ferreira, e tio dos Srs.:
Arthur . Ferreira, Chefe de Reparticio, Fernando
Ferreira, Empregado da ‘Traccio, e Alvaro Pereira,
Chefe da Reparticio da F‘xscahsacao e Estatistica da
mesma Companhia

Julio Ferreira fin‘ou -se com 64 annos de edade e
ficou sepultado no cemiterio do Alto de S. Jodo, ten-
do o seu funeral sido muitor concorrido. -

A toda a familia do ilustre extincto, envia a Ga-

zefa, as suas condolenciass
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@ompanhia dos Caminhos de [cerro Portudueses

=

Relatorio do Conselho de Administracdao e Parecer do Conselho Fiscal,
apresentados 4 Assembleia Geral Ordinaria dos Accionistas,

de 30 de Junho de 19273,

(Continuag¢ao do n.” 862)

Os impostos cobrados pela Companhia,—de transito, szllo e Assistencia,—vdo indicados no quadro seguinte, verificando-se
do seu exame que cresceram 1:308.130$57 sobre o anno de 1921 :

Impostos recebidos por conta dO' Thesouro

Réde geral
Designagdo 1021 . 1922 Di:;::rleggczas
Imposto de transito 2:040.,104$76| 3:036.078892| -+ 995.884§16
Imposto de sello 434.074$69| 717.583§20| +  283.508$60
Imposto para a Assistencia Publica.. .. .. .. .. ... 02.545$11 121.282§02f 4+ 28.737§81
Totaes.. .. .. ...|. . 2:566.814856|  3:874.945§13| -+ 1:303.130$57

Passageiros

O numero de passageiros transportados em 1922 foi de 8 682.085, ou sejam mais 1.186.968 do que no anno anterior.

Este movimento é o maior dos “ltimos seis annos.
O quadro seguinte dé-nos a comparacdo da receita dos comboios tramways entre o anno de 1922 e o de 1921 :

W“ ’
iy e Receita das linhas suburbanas ,
; ' Differencas
Linhas em 1022
1921 1022
mr e T e o i e e I T ] e e -

. ‘ Lisboa a Villa Franca ".."""<§ Vil L. <0118 477.98 749.428881) -+  271.445§72
SubtiBlos 'de Lisboa {11 ioa"s Cittral © .4 51s 2 b0 lifeiae  enalio: 867.080810]  1.267.577890] -  400.488§71
Coimbra & Figueira. . 253.247$01 347.050834] 4 03.802$43
Porto a Aveiro. . b SR T 814.446800f  1:314.795896] . 4+ . 500.349806

Totaes.. | .o iwl il am  ee . ael 2.412.767800|  3:678.853$01] ' '1.266.085$02

Em relagdo as classes, noia-se para a 1.* classe, sobre as linhas de Lisboa a Villa Franca, Porto a Aveiro e Lisboa a Cintra,
o augmento respectivamente, de 3.769, 1.868 e 2.054 passageiros e a diminuicdo na linha de Coimbra 4 Figueira de 146 passageiros ;
para a 2* classe o augmento sobre as linhas de Lisboa a Villa Franca e Porto a Aveiro de, respectivamente, 16.423 e 7.066 passa~
geiros e sobre as linhas de Coimbra 4 Figueira e Lisboa a Cintra a diminuigdo de 5.020 e 14.790 respectivamente ; e para a 3,* clas-
se, o augmento sobre as linhas de Lisboa a Villa Franca, Porto a Aveiro e Lisboa a Cintra de, respectivamente, 14.583, 160.743 ¢

58.948 passagelros, e sobre a linha de Coimbra 4 Figueira a dimininuigdo de 46.471 p2 ssageiros. .
A cobranga em transito augmentou nas linhas de Lisbod a Cintra de 93.579 bilhetes, na de Porto a Aveiro de 90.531 e na de

Coimbra a Figueira de 2.608 e diminuiu na de Lisboa a Villa Franca, de 77.908.
PDespezas de exploragao

Varias causas influiram para que as despezas da exploracdo, em 1922, se elevassem sensivalmente em relagio s despezas fei-
tas em 1021, De entre essas caus;s avultam, pela sua principal importancia, a revisio dos honorarios, a elevagio das subveagdes, e a
depressdo cambial, que poderosamente influiu nos pagamentos a effectuar por materiaes importados.
No quadro seguinte vdo essas despezas discriminadas € por Servigos ; "
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Despeza em 19021 Despeza em 1022
Servicos v 3 | ——— e ——— e
; Réde Réde o Réde Réde TR
propria extranha propria extranha
Administracdo e Servigos 1
dependentes. . . . . . 860.532$98 32.513$23|. 893.046$21 1.474.676$51 47.4038§02 1.522.079%53
Direcgio e Servigos Ge=
R e N S 342.842870 12.716$98 355.559$68 501.958%$28 16.002§93 517.961821
2 42, o) g Vot (o Frrgaiuaid bd 6 7:578.280%23 260.921$45 7.839.210$68 10.994.912%90 445,724$35 11.440.657$25
Viase Obras. i/ armiie e 6:570.469$35 228.062$85 6.798.532$20| = 0.927.497$80 336.957$30 7.264.455%10
Material e Tracgdo. . . .| 27:534.119832 1.041.021$42| 28.575.140$74 31.400069859| * 1.014.276$20 - 32.415.245879
TFotall oidi, 42.8806.253$58 1.575.235$93| = 44.461.489$51 51.300 015$8 1.860.363$80|  53.160.3784$88
Na Administracio e servicos dependenfes, bem como na Di-= = 7 5% 2 SRS . s
recgio e Servicos QGeraes, foi principaimente a elevacio dos Média do custo
vencimentos do pessoal, quer em orcenados, quer em subvengoes, A _ -
que motivou o excesso de despeza. Tambem pesaram notavelmen- HRes Rectangu-
te no orgcamento da Administragio os snbsidios concedidos a re~ Normaes e
formsados e pensionistas.
Nas Divisdes tiveram os augmentos tambem outras provenien- '
cias, pelo que a ella nos reteriremos mais particularmente. 1921... 3851,3 5$060,8
1022. . 5$96,9 6$49

Divisdao de Exploragao

Em relacio a 1921 o augmento de despeza, de Escitdos
3:601 426957, discrimina-se assim :

Pessoal. . -+ 3.605.934$39
Materiaes - -+ 17.438$42
Despezas diversas —  81.996924

Total.. 4 3.601.426857
. g el

Vé-se que n'esta Divisdo a quasi totalidade d’este augmento
provém ainda da verba do pessoal e ¢ derivada ndo s6 do augmen-
to de vencimentos, quer salarios, quer subvencdes, mas tambem

do custo do fardamento. ‘ : : ny
E' com prazer que registamos uma dimmui¢io muito impor-

tante da verba gasta com indemnisagdes por extravio e deteriora-
cio de remessas, que foi inferior em 360.177836 4 que foi gasta
em 1021, o que representa uma louvavel melhoria no desempenho
do servigo. » :

Houwve, porém, como é notorio, um augmento excessivo no
preco 'dos materiaes, elevagio da mio de obra, rendas, etc., que
neutralisou, em parie, a economia resultante da reducgdo da ver-
ba das indemnisagdes, a que acima se faz referencia.

Divisdo de Via e Obras

A despeza em 1922 foi de Esc. 7:264.455$10, ou seja mais

465°922,90 do que no anno de 1921.
Na renovat;qﬁo da via gastaram-se Esc. 1:679.599$69, que fo-

ram assim distribuidos :

907.045%19
1.530.226$27

2.446.271$46

Esc.

Linha do Norle e Leste..
l.inha de QOeste..

Ha a abater a receita proveniente do valor dos
materiaes retirados, na importancia de....

a que fica apontada

vindo a despeza liquida a ser

acima, de Esc. 1.979.590$69

O deposito de madeiras, que no aano de 1021 teve o prejuizo
de Fsc. 270.078845, deu-nos em 1922 o beneficio de 133.850$47 .
Para esle resultado concorreu o facto de se facturarem as traves-
sas creosotadas fornecidas pelo Deposito 4 razdo de 10$000 e as
rectangulares por 12§00 e de se terem feito alguns trabalhos de

creosotagem para outras emprezas. 3
Os precos médios das travessas brancas, constam do seguinte

quadro :

166.671877

O quadro seguinte indica o numero de travessas que nos dois
annos se empregaram na conservacio da via:
| it 5
Quantidade de {ravessas
e eI~
Retangu-
lares

Annos
Normaes

29.574
19 .696

124.193
75.808]"

1921
1922

Vé-se por este quadro que em 192.'2 se 'empfegaram menos
58.263 travessas do que em 1921, por ndo ser possivel fazer-se
a acquisicdo d'ellas. ' e 40

Divisdo de Material e Traccéao

Comparando as despezas effectuadas em 1922 com as effec-
tuadas em 1021, encontra-se o augmento de Esc. 3:840.105.05.

Este augmento discrimiua-se do seguinte modo :

Pessouty s oSN RRI § 253.564$34
Conducedo de machinas. N TR 357.633$21
Despezas com {combustivel. 2.044.264%21
as machinas'oleos, alimentagdo 196.137§57  1.848.126$64
Desoezas com a conservagio do Material
Circulante . o M By : 4.904.913$40
Despezas  com a manutengio do Material
irculante. . o o PRI IR ek 158.607857
Diversas. 13.513817

Totle 400 0 3:810.105.95

Despezas extraordinarias

A importancia das despezas extraordinarias foi, no anno de
1922, o seguinte : :

| _ Despeza effectuada
Designacdo * -
1922
Novas Construcgoes, . Trabalhos¥complemen-
tares e Qutros. 15 . s B At 8 748.255820
Mobilia. Utensilios e Ferramentas. - 776.379%$10
Material Circulante B ok 1.646.355857

Totsl. = 71105100887
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A nerservacdo Uas (ravessas e caminios de ferro
JOF WEID Fuma. misara ¢ Creasoa ¢ petoleo e
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Do «Boletim do Congresso Internacional dos Ca-
minhos de Ferror transcrevemos o interessante artigo
que segue, da auctoria de M. M. C. Taylor, Inspector
da conservagio de madeiras das Companhias “Philadel-
phia & Reading» e «Central Raibroad de New Jersey»,
que foi tambem publicado na «Railway Age» n'um dos
seus ultimos numeros.

«A alta continua do preco do oleo de creosota es-
tabelece para os que se interessam pela conservagiao
das madeiras, um problema ji de si bastante sério sob
ponto de vista  da despeéza; mas mais grave ainda do
que a carestia € um outro problema que é preciso en-
carar nitida e promptamente se se quizer prolongar a
existencia dos 80 milhdes de travessas que devem ser
injectadas em cada anno. :

Exemplos de travessas tratadas com exito por
meio de oleos de origem ou composi¢do desconhecida
marcam as primeiras experiencias da conservagao das
madeiras. Para nio mencionar senio um ¢aso, algu-
mas travessas foram tratadas pelo «Central Railroadr
de Nova Jersey, em 1870, com um preservativo cha-
mado «Still Bottoms» que era aparentemente um de-
rivado do petroleo. Ficaram mais de vinte e cinco an-
nos na via e continham bastante preservativo para im-
pedir indefenidamente a putrefacio da madeira se
se tivesse conseguido combater eficazmente os agentes
mechanicos que, destruindo-os, foram a causa da sua
inutilisacdo.

- Poderia citar outros exemplos de travessas injec-
tadas com outros oleos alem de creosota. Se se ndo
tem multiplicado mais, é porque as propriedades chi-
micas e toxicas destes outros oleos, foram durante
muito téempo indeterminadas e tambem porque, dis-
pondo-se de oleo inerte de alcatrio da hulha a baixo
pre¢o e ‘de gualidade satisfatoria, chamado creosota,
gastava-se sem contar e a questio da sua substituigio
por oufros aleos nio foi encarada. Alemf disso, consi-
derava-se o oleo de creosofa pura de tal forfa neces-
sario para a seguranga, que os engenheiros acabaram
por se persuadir que ndo podiam eémpregar nenhum
oufro preservativo para as travessas.

Esta situacdo £ caracterisada pelo facto de que,
até hoje, todas as especificagdes que se tem experi-
mentado esta_belecer, visavam unicametite o emprego
do oleo de creosota tal como se produz, e ndo procu-
ravam fixar regras para a fabricacdo d'um oleo pro-
prio para o uso a que era destinado. Por outros ter-
mos, impunham o emprego d'um producto puro na
suposi¢io deé que a seguranga e resultados praticos sa-
tisfatorios ndio podiam ser obtidos com o emprego
d’uma mistura.

Todavia nenhuma analyse chimica ou phisica posi-
tiva fOora até hoje imaginada que impedisse o fabrican-
te pouco escrupuloso altegar a especificagdo normal
e, por consequencia, oleos que ndo eram o producto
da destilagdio de alcatrio da hulha pura tem passado
sob a designag¢do de creosota, o que creou na indus-
tria uma situagio durante muito tempo tolerada por
uns e favorecida por outros, de que se tém desculpado
invocando a complexidade chimica da creosota pura
@ a sua condigdo economica. :

Gracas 4 vigilancia technica das suas operacgdes de
injec¢io, os caminhos de ferro descobriram que al-
guns oleos que lhes eram fornecidos como creosota

de alcatrio de hulha pura continliam alcatrdo de gaz
a agua ou creosota de gaz a agua.

Levantardm-se vehementes protestos contra o alca-
trio de gaz a agua por certos fornecedores de oleo de
creosota e seus acolytos que afirmavam que era de
gualidade inferior para a conservag¢ido das madeiras e
que era preciso bani-lo dos fornecimentos de oleo de
creosota ; mas ao mesmo tempo misturavam grandes
guantidades com oleos de creosota e vendiam-nos
com rotulos e a precos que davam ao consumidor a

ilusdo de que recebiam o oleo de creosota puro.

aver tanto alcatrdo de gaz a agua produzido nos
Estados Unidos e saber-se que perdia a sua identidade
e era lancado no mercado como creosota de aleatrdo
da hulha, dava a impressdo que muitos dos juizos fei-
tos outréra a respeito do caracter sacrosanto da creo-
sota do alcatrio da hulha pura eram baseados mais
na fé do que nos factos.

Condemnar por um lado os alcatrdes de gaz a
agua e, por outro lado, vende-los misturados com oleo
de creosota, era um jogo que ndo podia durar indefi-
nidamente, tanto mais que havia annos que alguns
caminhos de ferro empregavam unica e simplesmente
essas misturas com muito exito.

Felizmente ha travessas tratadas com creosota pura
de alcatrio de gaz a agua que estio em tdo bom es-
tado de conservacio como no momento em que foram
colocadas; 0 queé véem ao encontro da thése tdo ardua-
mente defendida de que o unico meio de obter bons
resultados consiste em empregar oleo de creosota
pura porque é toxico, que contem acidos de alcatrao
e, alem d’isso, que entram na sua composicdo elemen-

tos a um alto ponto de ebuligio que nio sio apena-

fixos, mas aparentemente tambem toxicos. |
E’' necessario revér a antiga theoria da presenga
necessaria de acidos de alcatrio nos oleos: querer-se

“obstinar a tal, era dar prova d’uma cegueira volunta-

ria. Segindo o boletim 1036 do “Forest Products La-
boratory» dos Estados Unidos, os alcatrdes de oleo a
alta temperatura (de que o alcatrio de gaz a agua é o
unico exemplo), sdo «caracterisados pela ausencia
quasi absoluta dacido dé alcatrdo «¢ de bases d’alca-
traon.

Os resultados satisfatorios que o.«Public Service
Railway of New Jersey» obtem ha muitos annos com a
creosofa pura de alcatrdo de gaz a agua deveriam ser
uma demonstragdo suficiente de que o alcatrdo de gaz
a agua, longe de ser prejudicial 4 conservagio da ma-
deira, tem o seu lugar marcado entre os preservativos.

Apezar da multiplicagdio das provas de utilidade
da creosota de alcatriao de gaz a agua como preser-
vativo da madeira, acofisetha-se aos caminhos de
ferro que evitem o seu emprego.

A persistencia n’esta atitude ndo deixa de ser sin-
gular, porque toda a gente sabe que grandes quanti-
dades d’este producto misturado com a creosota de
alcatrdo da hulha tem sido empregadas com excelentes
resultados. Alguns caminhos de ferro tem-se servido
d’'uma mistura de alcatrio de gaz a agua e cloreto de
zinco no processo Card; os resultados tem sido variaveis,
ora excelentes, ora menos satisfatorios. Nénhum oleo
de alcatrio de gaz a agua correspondente 4s especifi-
cacdes da «Americain Railway Engineering Associa-
tion» tem assignalado como insuficiente.



























