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Nova Estatistica

Official

de Caminhos de Ferro

Nio tem prosecuido desde 1918 a publicagio da
estatistica official dos caminhos de ferro do continente
elaborada pela respectiva reparti¢do. E todavia seria
grande servico ‘essa publicagao, mormente se fosse
melhorada e completada com dados historicos e nu-
mericos semelhantes aos que para caca linha submi-
nistra a Fstatistica dos caminhos de ferro ultramarinos.

Vem agora suprir a falta d'essa publicagio a co-
lecgdo dos dados estatisticos de 1914 a 1021, emana-
da da Direccio Geral de Estastitica, contendo mappas
analogos aos que publicava a Reparti¢an de Caminhos

de Ferro. . _
Encontra-se primeiro a somma dos numeros relati-

vos a todos 0s nossos caminhos de ferro. incluindo 0
de Penafiel 4 Lixa, que, em rigor, deveria figurar d
parte, visto ndo ter leito proprio. .

Vém depois separadamente os dadus relativos as
linhas exploradas pelo Estado e por companhias, e

em seguida, os de cada linha.
Falta a subdivisio dos primeiros tres grupos syn-

theticos em linhas de via larga e de via estreita, como
convem para o estudo e se encontra nos mappas da
Reparti¢io de Caminhos de Ferro. : .

E’ defficiencia que muito importa suprir em edi-

¢des posteriores.

De 1014 a 1921 a extensio da nova rede subiu
apenas de 3.115 km. a 3.269 ou mais 154, sendo 144 km.
nas exploradas pelo Estado e 10 pelas Cqmpanh:as

Vejamos agora as variagoes dos principaes ele-

mentos de trafego.
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O total das receitas cresceu de 11559 confos em
1914 a 79.203 em 1021, ou mais 67.704, ou 585 °l,. Nas
linhas do Estado o augmento foi de 22,105 contos so-
bre 3.544 ou 623°], ¢ nas das Companhias de 45 550
sobre 8,016 ou 508°ls. A maior percentagem  de
augmento nas primeiras explica-se pela aberturz de
novos trogos.

Se analysarmos as diversas parcellas do trafego,
notamos que os passageiros augmentaram em nume-
ro 4.016.000 sobre 18.939.000 ou 24°l,, e em receita
581°l,, Esses augmentos foram respectivamente 57 e
600 .’ nas linhas do Estado, e 18°], e 575 °l,.nas de
companhias.

N¢ trafego de mercadorias g. v. notamos um aug-
mento de 98 °le no peso, e 975 °[, na receita para o
conjuncto, sendo essas percentagens de augmento, res-

‘pectivamente, 66 e 985 °lo nas linhas do Estado, e 108

e Y74 "l,. nas de companbhias.
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Nas mercadorias p. v. houve no coujuncto uma
diminui¢do de 1 °I, no peso e um augmento de 503 9|,
na receita. Essas percentagens foram, respectivamente,
0,3 e 5506 °l, nas linhas do Estado, 0,9 e 477 °l..

Se sommarmos a tonelagem de g.v.ep. v, achamos
para 0 conjuncto um augmento de 141.000 toneladas
ou 2,5 °/,. Pode-se pois considerar estacionario o tra-
fego de mercadorias, o que é desanimaaur sob ¢ ponto
de vista economico,

O consideravel augmento de receita havido foi origi-
nado pela elevagdo de tarifas, e, se no peso da recova-
gem houve um augmento de 9. °/; ou 216.000 tonela-
das, representa esse facto a consequencia das demoras
nos transportes que obrigava a recorrer em maior es-
cala 4 grande velocidade, o que a elevacio de precos
das mercadorias compensava largamente.

A receita media por kilometro de via elevou-se ro
conjuncto das linhas, de 3.717% a 24.257% ou mais
552 °/oy percentagem inferior 4 de 585 °/, que encon-
tramos para as receitas globaes, por ter crescido a ex-
tensdo da rede.

Nas linhas do Estado a receita kilometrica subiu de
3.020$ a 19.520$ e nas das Companhias de 4.121% a
27.424§ ou, respectivamente mais, 534 e 565 °/,. A diffe-
renca provem principalmente da maior proporcio de
novos trogos nas primeiras.

Quanto 4s despezas houve no conjuncto um au-
gmento de 1.129 °/, contra o de 585 °/, nas re-
ceitas. Assim o coefficiente medio de exploragio pas-
sou de 61,71 a 110,60 °/,. Nas linhas do Estado o
augmento foi 31.983 contos ou 1.163 °/,, ¢ nas de
Companhia 48.549 contos ou 1.108 °I,. O coefficiente
de exploragdo: passou nas primeiras de ‘77,560 °/ a
133,41 e nas segundas de 54,7 a 98,73,

Assim, enquanto estas conseguiram pagar as despe-
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zas d’exploracdo com as respectivas receitas, havendo
em 1021 um saldo de 681 contos, aquelas tiveram um
defficit de 9.083 contos.

Se compararmos os dois grupos de linhas do Esta-
do, Sul-Sueste e Minho e Douro, vemos que nos. pri-
meiros, com a receita kilometrica de 18.2690 em 1021,
houve um deficit global de 3.410 contos e nas do Mi-
nho=-Douro com o rendimento kilometrico de 21.569
O deficit foi de 5.678 contos. |

Nas linhas de Companhias apenas as da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses tiveram em 1921
um defficit de exploragcio de 293 contos apesar do
rendimento kilometrico de 38.542$00.

A da Beira Alta explorou em 1921 a 78,8 °/,, a do
Vouga 94,7 a companhia Nacional a 95,6, Guimaraes
a 88,8, a de Povoa de 96,2, apesar de terem modestas
receitas que na Beira Alta atingiram 14.044% por kilo-
metro. E’ pois manifesta a inferioridade da exploragio
pelo Estado sob o ponto de vista economico, quando
ha 12 anos sofria vantajosamente o confronto com a
das companhias- As causas sdo conhecidas, sendo
obvio recorda-las. :

Para terminar observaremos que a receita de im-
postos: transito, sello e assistencia se elevou de 845
contos em 1914 a 5710 contos e que exceptuando os
215 contos para a Assistencia, o resto ou 5495 con-
tos, reverte integralmente para o fundo especial dos

/Caminhos de Ferro do Estado-.

A estatistica que analysimos niao regista o perctirso
dos comboios nem a receita e despeza por kilome-
metro e comboio, nem ainda tarifas. medias, lacuha
que sempre houve que lamentar nas estatisticas offi-
ciais. Tal qual estd, representa ainda assim um valioso
repositorio de informagdes, quasi em dia, pois apenas
lhe falta o ano de 1922.

J. Fernando de Souza

A GRISE F

Toda a politica portugueza gira em volta da crise
financeira, como era inevitavel. S6 aparentemente ella
se poz em ferias, fechando-se o parlamento, As diffi-
culdades accumuladas desde longe continuaram a
amontoar-se, afrontando cada vez mais a vida publica
e privada.

Daqui surgiu a ideia de se convocar de novo o
Congresso, para auctorizar o governo a adoptar provi-
dencias extraordinarias, que a situacdo financeira exige.
Ou se tinha de seguir esse caminho, ou se haveria de
ir para uma dictadura franca ou disfarcada.

O Governo tem poderes illimitados para intervir nos
assumptos cambiaes, que teem realmente um dos pri-
meiros logares. Tem ao mesmo tempo, a faculdade
constitucional de publicar todas os decretos, regula-
mentos e instrucgdes necessarias para a melhor exe-
cugdo das leis, o que pode levar muito longe a accio
de um governo disposto a levar o sistema das mes-
mas até 4s ultimas consequencias convenientes.

Mas tudo isto é quasi nada para o muito que ha a
fazer. Estamos em plena desorganisa¢ido nacional, pe-
los erros ¢ culpas de muitos annos. A obra necessa-
ria é uma reorganisacdo, que se estende a todas as
nossas condi¢des de existencia. Ella é absoluctamente
impossivel pela acgdo directa do parlamento. S6 um
governo com a plenitude de poderes serd capaz de a
emprehender e de levantar os alicerces e os muros
fundamentais.

INANCHIRA

Sempre dissemos que s6 um governo de caracter
extraordinario, sem as prisoes das engrenagens parti-
darias, pode conceber um plano completo de restau-
ragdo nacional e tratar de pd-lo em execug¢do com
esperanca do seu exito sufficiente. Esse mesmo luctara
com immensas difficuldades, encontrando por todos os
lados as resistencias e os perigos Todos o veem cla-
ramente. As situagOes criadas pelos destinos e pelos
desregramentos de todas as especies tenderdo a rea-

-gir ferozmente contra quaesquer tentativas e actos de

reforma e de regeneracao.

Continuamos a pensar que ¢ preciso um Governo
que reuna tais condicdes. Elle devia ter vindo ha mais
tempo, e quanto mais tarde vier peior serd para elle e
para todos nés. _

Mas isto ndo quere dizer que ndo sejam aceitaveis
as iniciativas de um governo commum para a melhoria
da situagio. Bom é que o actual, embora tarde, pre-
tenda atacar os males trazidos pela guerra e especial-
mente pela administragio publica 4 vida nacional que
tivemos desde 1010, |

O sr. ministro das finangas deseja ver finaimente
em pratica a aspiragdo de se reformarem os quadros
e servi¢os, com reduccdo notavel dos funccionarios do
Estado. Os excluidos continuariam a ter vencimentos,
cobertos por um imposto especial, que seria bem pe-
sado, emquanto nao fossem collocados nas vagas que
se fossem dando, e em logares sucessivamente des-
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cobertos no conitercio, nas industrias e na agricultura.
Nio é a melhor das solugdes. Em todo o caso ¢ pre-
ferivel a ndo termos nenhuma.

Tenciona o sr. ministro das Finangas estabelecer
uma fiscalisacio mais apertada e rigorosa para fcrgar
0 contribuinte a pagar os impostos e as taxas em vi-
gor. Estd aqui uma das maiores necessidades da
administracio publica. Poderd ser satisfeita sufficiente-
mente? A nossa desorganisacio fiscal é tio grande
como a desordem politica. Ndo é apenas o contribuin-
te que ndio quere pagar, dispondo-se para isso a toda
a'especie de sophismas e de fraudes. E’ tambem uma
grande parte dos fiscais a terem interesse nesta lesao
enorme dos direitos do thiesouro. Como se ha-de sair
daqui? As difficuldades serdo imensas. Falla se na pos-
sivel nomeacio de uma brigada de officiais do exerci-
to bem escolhidos para uma correicao fiscal em todo
0 paiz. Sempre fomos de opinido de que isto era ne-
cessario e conveniente. Resta saber se, indo-se por tal
caminho, haverd acerto na escolha.

O certo é que, a bem dizer, ndo precisamos de mais
impostos. O que ainda mais é preciso € fazer ren-
der com justica as existentes. Isto depende absolu-
tamente de uma wova disciplina rigoresa em toda a
nossa organisacio fiscal, e tambem de uma boa pha-
lange de investigadores exigidos pelas circunstancias
extraordinarias.

Atribue-se igualmente ao sr. ministro das Finan-
o pensamento e desejo de fazer a reforma das leis re-
guladoras dos estabelecimentos ‘bancarios. E’ outra
necessidade fundamental em que temos sempre insis-
tido. Todas as casas de credito devem exercer as suas
funcgdes em harmonia com 0s superiores interesses da
economia nacional. E’ féra de duvida que ellas estao
‘em grande parte féra do bom caminho. Concorrem
em elevado grau para a4 desorganisacao nacional, des-
viando dos fins uteéis as disponibilidades existentes,
concentrando-se de preferencia nas especulagdes cam-
biais e precipitando a desvalorisacao progressiva da
moeda juntamente com as outras causas gerais e par-
ticulares desta desgraga publica. Tudo isto deve mu-
dar, sem todavia se cair no erro de matar a iniciativa
bancaria de augmentar a 'desconfianga e o descredito.

Esta reforma, na ideia do sr. ministro das Finangas,
deve ser completada com outra nova organisagdo dos
servicos cambiais. Ainda neste ponto assim temos
pensado sempre, sendo inevitavel ir-se para uma cai-
xa de conversio, com este ou com outro nome.

Se o governo conseguir publicar alguns diplomas
de valor sobre todos estes assumptos com certa rapi-
dez, seria um certo comego de reaccdo contra a cor-
rida em que vamos no abysmo. Seré isto exequivel? E’
licito duvidar ainda, e por causa da situagae politica.

Desde que ndo ha disposigoes para fazer d;ctadura.
tudo depende da vontade do parlamento, que decerto
sé com muita difficuldade concederd ao governo as
auctorizagdes indispensaveis. Tao contingente € esse
caminho, que segundo parece, O gOVEINO PoOZ ja de
lado a ideia de convocar immediatamente 0. Congres-
s0. Diz-se que s6 o convocard talvez depois de 5 de
outubro, se o novo chefe do Estado ndo aceitar a de-
missio do ministerio, pedida nos termos habituaes
pelo sr. Antonio Maria da Silva.

Ainda n’esse caso nao seria impossivel que 0 parla-
mento recusasse ao (Governo os poderes que ellejulgasse
necessarios para principiara obra a que nos referimos.
Isto complicaria as circunstancias, ou o Governo tera
deir para a dictadura, hipothese entdo improbabilissi-

ma, ou teria de cahir finalmente,
lima a sucessio e adiando=-se em todo o caso as refor-

mas necessarias. -
Quirino de Jesus

sendo entio difici-
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Uniao iInternacional
de Caminhos de Ferro

As suas relacoes com as demais orga-
nisacoes ferro-viarias internacionaes

A Commissio Especial, delegada da Unido Inter-
nacional de Caminhos de Ferro para estudar quaes
devem ser as relagoes entre a U. I. C. e as organisa-
¢Oes internacionaes de Caminhos de Ferro ji existen-
tes, realisou a sua reunidao em Berne, nos dias 11, 12
e 13 de junho passado e n’ella foram approvadas as
bases para os entendimentos a estabelecer. |

D’essa commissdo faziam parte delegados da Alle-
marha, Belgica, Franga, Italia, Suissa e Tcheco-Slo-
vaquia que, depois de terem estudado e discutido lar-
gamente a constituicdo das differentes organisagoes in-
ternacionaes e qual o criterio a adoptar para as rela-
cOes a estabelecer entre ellas e a Unido, approvaram
as seguintes conclusdes, que ficam ainda -dependentes
da approvacdo do comité da gerencia, a que vao ser
submetidas.

Para os effeitos das suas relacoes com a U. I. C,
as organisacdoes de caminhos de ferro devem ser di-
vididas em differentes cathegorias, duas d’ellas prin-
cipaes:

a) — Organisacées compostas por differentes es-

tados ;

b) Organisacgdes entre Administragdes de Caminhos
de Ferrv;

Quanto 4s primeiras, a acgao da U. I- C. ndo po-
derd exercer-se sendao por simples sugestoes, reservan-
do-se, porem, o direito de estudar todas as modifica-
coes que julgar uteis 4s resolugdes por ellas tomadas
ou 4 .acgio por eilas exercida, levando em seguida ao
conhecimento dos seus organismos completos o resul-
tado d’esse estudo.

Scobre as segundas, a commissao estabeleceu ainda
differenca entre ellas, differenca que € baseada ndo
sO na maneira como sao constituidas, como e princi-
palmente, nas differencas dos assumptos que tratam
especialmente. Assim, a Associagdo Internacional do
Congresso de Caminhos de Ferro foi considerada
numa posi¢io especial, uma vez que ella desempenha
um papel totalmente differente do daU. 1. C., deven-
do procurar-se que ambos continuem os seus traba-
lhos lado a lado, tendo um intimos conhecimento de
todos as resolugdes tomadas. -

A maneira de estabelecer as relagoes entre a Unido
e aquella. entidade ficou para ser posteriormente ela-
boradé e combinada pelo comité de gerencia da
. Gl

Para as outras organisagdoes, que constituem orga-
nismos destinados a promover combinagdes e melhora-
mentos de servigos, que estdo dentro do Campo de
accdo da U. L. C,, torna-se indispensavel estabelecer
com ellas as ligagOes necessarias para coordenar es-
forgos e para evitar dispendio de trabalho ou gue se-
jam tomadas decisOes contradictorias, e € a essas que
particularmente se referem as conclusdes aprovadas.

Nio é ideia de U. [. C. substituir pura e simples-
mente essas agremiacoes pelas suas actuaes commis-
sdes, pois se trata de organisagoes que j4 deram as
suas provas e teem prestado bons servigos, que ¢ con-
viente, em principio, conservem as suas regras € o seu
modo de funccionamento, entrando, no entanto, no
quadro da Unido e continuando o estudo dos assum-
ptos em detalhe, emquanto que, 4s commissdes da
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U. I. C. compete vér as questdes de mais alte, assen
tar nos principios a seguir 2 estabelecer as linhas di-
rectrizes geraes.

"Segundo ‘este principio, a Unido emitindo o voto
de que, no futuro, essas diferentes organisagdes n'ella
se incorporem totalmente, o que nio é possivel rea-
lisar imediatamente sem que ellas deixem de existir,
pretende, de momento, estabelecer o minimo das li-
gagoes indispensaveis. |
_ Para atingir esse fim, as admistragoes—menbros da

U. I. C. dardo aos seus delegados nas referidas orga-
nisagdes, as seguintes instrucgoes:

1..—A U. 1. C. devera estar sempre as corrente

dos trabalhos das varias organisagées que, para esse
fim, lhe enviardo as suas Ordens do dia, actas e todos
os documentos uteis.
. 2.°—Qualquer Administracio que faga parte de
outra organisa¢cio poderd pedir para que uma ques-
tdo seja submetida 4 U. I. C., pedido a que serd dada
sempre satisfaccdo, mas sé com effeito suspensivo, o
que quer dizer, que a organisagdo peticionaria poderia,
em caso de urgencia, deter uma solugiao tomada pro-
visoriamente esperando imformacido da Uniao.

A U. 1. C. reserva-se no entanto, o direito de cha-
mar a si, discutir e estudar por sua iniciativa pro-
pria, qualquer questido, quer ella tenha sido ou nao
tratada por qualquer das outras organisagoes.

Finalmente, a U. [. C. d4 4s organisagdes internacio-
naes j4 existentes a sua cooperagido, podendo, inclusi-
vé, qualquer delas pedir para esta lhes servir de arbi-
tro na resolugio de qualquer litigio existente entre os
seus membros e cuja importancia seja de molde a
justificar a intervencdo da Unido.

Do modus-vivendi estabelecido pelas conclusoes
approvadas serd dado conhecimento a todas as organi»
sagdes internacionaes de caminhos de ferro, sendo en-
carrgado dessa missdio o Secretario Geral da Uniao,
que promoverd as dilligencias necessarias para que, O
mais depressa possivel, ellas lhes deem a sua adhesao.

Sequro de mercadorias, animais e vehiculos
a transportar por caminho de ferro

Comecou ontem nas estages das linhas da Com-
panhia Portugueza o servigo de seguros contra os
riscos de avarias ow perda total ou parcial nas merca-
dorias, animais e vehiculos, de toda a especie, com ex-
cepcio das remessas constituidas por dinheiro, valores
e objectos de arte.

Este servico estd a cargo da Companhia Europeéa,
como o de bagagens, em yigor jd ha alguns me-
zes nas linhas portuguezas, e é executado pelos mes-
mos empregados do caminho de ferro que tém a seu
cargo o despacho das remessas,

Os donos das mercadorias, animaes ou vehiculos,
podem segura-los ndo sé contra os prejuizos pelos
quaes ¢ caminho de ferro seria rcsponsavel em har-
monia com as disposi¢des em vigor para os transpor-
tes por via ferrea, como tambem contra os prejuizos
occasionados antes da expedigio, quando estejam de-
positados nas estagdes sem responsabilidade para o
caminho de ferro; pelos prejuizos occasionados dus-
rante 15 dias, a contar da chegada 4 estacdo de desti-

no, ou 4 estagdo onde cesse o transporte pelo cami- .

nho de ferro, 4s mercadorias retidas, quer por impos-
sibilidade de entrega ao consignatario, guer por irem
consignadas a outra empreza de transporte: pelos pre-

!
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juizos occasionados durante as operagdes da alfandega,
ou pela permanencia durante 15 dias nos entrepostos
aduaneiros; pelos prejuizos devidos a casos de forga
maior, excepto os resultantes de guerra, assaltos, gré-
ves, tumultos, pilhagem, violencia, ou resistencia passi-
va; pelos prejuizos ocasionados pelo risco inherente
ao transporte em vagio descoberto, (com excepedo
das materias inflamaveis). salvo quando a mercadoria
tenha sido carregada em vagido descoberto a pedido
do expedidor; pelos prejuizos causados por insufficien-
cia de embalagem, se esta corresponder aos usos coms
merciaes e a avaria ndo foi devida a vicio proprio da
mercadoria.

No que respeita a animais vivos, sem irem acom-
panhados de guarda, a Européa assume a responsa-
bilidade por prejuizos resultantes dos perigos que o
guarda poderia evitar, cralvo quando sejam causados
por falta de alimentagio ou por lesdes feitas uns aos
outros pelos animais transportados no mesmo vagao.

Os premios dos seguros sio pagos por meio de
estampilhas que os interessados devem comprar nas es-
tacoes onde a mercadoria tenha de ser expedida, ou
esteja depositada. A formalizagio do seguro ¢ feita
pelos proprios empregados das estagées que tem a
seu cargo o despacho das remessas.

O premio do seguro de mercadorias expedidas ¢
sempre pago de prompto na estagdo de partida, mes-
Mo que as remessas sejam em portes a pagar, sendo
as estampilhas coladas nas senhas das remessas.

A responsabilidade da Companhia de seguros co-
meca desde 0 momento em que as estampilhas foram
coladas na senha, e cessa simultaneamente com a res-
ponsabilidade do caminho de ferro.

Para o seguro de mercadorias em deposito, as es-
tampilhas serio coladas n’um impresso especial for-'
necido pela empreza, sendo as estampilhas inutiliza-
das com o carimbo da estagao.

As taxas de premios de seguro sio, por cada frac-
cdo indivisivel de 1.000$00 do valor segurado:

Para animais, vehiculos e mercadorias detodaa es-
pecie, (excepto palhas, cortigas, materias inflamaveis e
liquidos em cascos):

Remessas destinadas a:

Estacdes ou localidades portuguezas 3$00
Espanha, Franca, Belgica ou Suissa 6$00
Outros paizes da Europa, excepto a

Rugsiy, 5% o1 55 L e Crd 0%$00
Em deposito nas estagdes (seguro de

estadio)<. . ey g B TSR 2 3$00

Para palhas, corticas, materias imflamaveis e li-

‘quidos em cascos, os premios sdo elevados ao dobro.

Em caso de sinistro, depois de feita a verificagio
de faltas ou avarias, feita nos termos dos regulamen-
tos em vigor nos caminhos de ferro, a Companhia
Européa pagard ao dono da mercadoria segurada, a
indemnisacio correspondente ao valor da mercadoria
no logar do destino, a ndo ser que o seu valor seja
mais elevado no logar da procedencia, caso em que
por este serd calculada.

No caso de sinistro o dono da mercadoria segura
deve communicar 4 Européa no prazo maximo de 72
horas, as circunstancias € a importancia do prejuizo,
fazendo acompanhar o pedido de indemnisa¢do da se-
nha da remessa com as estampilhas coladas e inutis
lizadas e uma copia do auto da avaria ou perda levan-
tado pela estagdo de destino da remessa; ou um certi-
ficado da avaria ou falta, considerando+se como fal a
reserva feita na correspondente carta de porte pelo
chefe da estagdo de destino.

A Européa liquidard no prazo de 15 dias a in-
demnizacdo com quem de direito, contra recibo apre-



sentado ao interessado, nenhuns juros vencendo a in-
demnizagio em divida sendo a partir da expiragio d’a-
quele praso.

As responsabilidades da Companhia Européa ces-

- Sam desde que o segurado ndo cumpra com as dis-
posi¢coes dos regulamentos do caminho de ferro e das
condi¢des do seguro, devendo qualquer processo que
Por ventura seja intentado contra a Européa, correr
pelos tribunaes de Lisboa.

Eis em resumo as condi¢des em que {30 impor-
tante servico é feito e que vem prehencher uma im-
portante lacuna.

Das vantagens que desta inovagdo resultam para
todos quantos costumam fazer transportes pelo cami-
nho, julgamos excusado falar, tio frizantes sido ellas.
. Nos diversos paizes onde este ramo de seguros
}d ha tempos se acha implantado, os resultados tem
sido o mais satisfatorios possivel. Crémos bem cque
0 mesmo succederd entre nds.

Este servigo imaugurado agora nas linhas da
Companhia Portugueza, deverd dentro em pouco tem-
Po, como succedeu com o seguro de bagagens, tor-
nar-se extensivo a todas as linhas portuguezas.

Companhia do Caminho de Ferro
de Benguella

Segundo o Relatorio e contas do Conselho de Ad-
ministracdo d’esta Companhia, relativo ao anno de
1021, apresentado 4 Assembléa Geral de 23 de Dezem-
bro de 1022, as receitas tém augmentado por uma
férma animadora, concluindo-se das contas apresen-
tadas que, se o cambio estivesse ao par, as receitas
cobririam todos os encargos, incluindo os juros das

. Obrigagoes.
. Os numeros que a seguir extrahimos do referido
. relatorio sio bastante ellucidativos :

~ Receita de exploragdo em 1920.-. ...
" v 1921 .5 e 31698.238802

A mais em 1021....,. 1.510.142%68
Este augmento acha-se distribuido, como segue:

2.179.096$24

n n

Passageiios - oo vt vv e died g 232,910$40

Mercadorias g. v. e p. v-....  1.216.635578

~ Diversos. .+--- L TN B 69,587$50

. Total «oss 00 s 1.510.142$68
Despesa de exploragio em 1920. 1.206.757$03
1021, 2.664.763$88

n 7] n ”

A mais em 1921.  1.368 006$85

O cogficente de exploragdo foi de 72,054.
A receita annual por kilometro foi:

B 19200 " ey v 4.108%64
. Y028 o i iiseitis 8 2 7.125%70
A favor de 1021 . ... 2.027%14

O mesmo Relatorio jd4 forneceu algumas informa-
¢Oes relativas ao anno de 1922 que abrangem até o
mez de Outubro, pelos quaes se verifica que a situa-
¢d0 das linhas da Companhia continuam a prosperar:

Receitas até outubro de 1921.,.. 2 820 244$37
» " " v 1022 ... 4.545.250$00

A mais em 1922 . 1.716 005%63

As despesas no mesmo lapso de tempo, foram de
2.007.904$84 em 1921 e de 2.380 000$00 em 1922,
Como se vé este augmento de despeza ¢é insignifi-

cante em relagdo ao augmento da receita.
A construccdo da linha vae prosseguindo, devendo

dentro em curto praso chegar ao Bihé.
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MINISTERIO DO COMMERCIO E COMUNICACOES

Caminheos de Ferro de Estade

DEcrRETO N.° 8:024
(Continuagdo do numero 857)

Estatisticas do (rifego referentes a’
1.° — Passageiros ; :
2.° — Bagagens ;

3.° — Grande e pequena velocidade :

4.° — Diversos.

Eslatistica dos servigos (despesas) ;

1.° — Servico de via e abras;

2,° — Servico de traccdo:

a) L.ocomotivas;

b) Reparagio de carruagens e vagoes;
¢) Oficinas.

3.* —Exploracio.

Estatistica geral:

Fstatistica grifica.

Art, 30, O chefe do sevigo de estatislica pode-4 pe-~
dir directamente aos ch fes de todos o0s outros setvicos os eles
mentos necessarios para o desempenho da sua missdo. :

CAPITULO IV
Servigo de Contabilidade e Tesourar!a

Art. 31.° O Servign de Contabilidade e Tesouraria é consti-
(uido por duas divisoes : '

1.* Contabilidade ;

2.* Tescuraria. .

Art. 32.° A Divisdao da Contabilidade é constituida :

1.° Pela Reparticdo de Receitas e Despesas, compreendendo
{rés secgoes:

a) Seccdo Central;

b) Secgdo do Sul e Sueste ;

¢) Secgao do Minho e Doure.

2.° Pela Reparticdo Central da Caixa de Retormas e Pensoes,
compreendendo duas secgoes:

1.° Secgdo da Caixa do Sul e Sueste ;

2,° Seccdo da Caixa Minho e Douro.

§ 1.° As Seccoes de Receitas e Despesas e.de Caixa de Refor -
mas e Pensoes constituem em cada uma das Direcgoes a respe-
ctiva Repartigio de Contabilidade.

§ 2.° A sede das Secgoes do Sul e Sueste serdo em Lisboa ou
Barreiro e a das Sec¢des do Minhe e Douro no Porto.

Art. 33.° A Divisdo de Tesouraria é constituida :

1.° Pela Seccao do Sul e Sueste ;

2,° Pela Seccao do Minho e Douro.

§ 1.° Cada uma das SecgOes de Tesoursria terd o seu cofre
privativo, que serd considerado cofre do Estado para os efcitos
dos regulamentos da Administracio da Fazenda Publica e da
Cont bilidade.

§ 2.° A Tesouraria da Direccao do Sul e Sueste é simultinea-
mente o cofre ceatral da Administracio Geral dos Caminhos de
Ferro do Estado, Fazendo todo o servigo de receitas e despesas
da Direccdo dos Servigos Comerciais e Financeiros, sob.a sua
direc¢éo e autoridade.

Ari, 34.° Compete especialmente a éste servigo :

1.° Regular a remessa das receitas diarias do trafego para a
Tesouraria ; procede- 2 sua contagem com a assistencia de um
delegado do Servigo de Movimento; preencher os recibos e os bo=
leting didrios das receilas e providenciar imediatamente acérca
das diierengas verificadas noacto da contagem, lavrando os ress
pectivos autos e eaviando-os aos interessados e ao Servigco do
Movimento ; _

2.° Organizar as fOlhas e documentos de despesa relativos 4
Administracdo Geral ; : P

3.° Verificar as [olhas de vencimentos e todos os documentos
de despésa ; - :

4.* Preparar todo o expediente relativo ao pagamento das
despesas, elaborando as requisigoes de fundos e recebendo as res-

’
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pectivas imporldncias, em harmonia com as ordens.da Adminis-
tracdo Geral; passar. certificados provisorios ¢ definitivos aos
tesouréiros ; - .

5.2-Classificar todas as despezas, em harmonia com as nor-
mas estabelecidas, e organizar os mapas concernentes a contab i
lidade queé devem acompanhar os relatorios das Direcgdes ;

« 6.° Receber as receitas do Fundo Especiul e escritura-las, as-
sim como as despesas do mesmo Fundo;

7.° Depositar didriamente na Caixa Economica Portuguesa,
em Lisdoa, e na Delegacio do Porto, as receitas do tratego e
dezenalmente na Caixa Geral de Depositos as receitas do Fundo
Especial;
8.° Efectuar os pagamentos que legalmente lhe forem orde-
nados; -

0.° Arrecadar as receitas da Caixa de Reformas e Pensdes,
e efectuar o8 pagamentos;

10,° Organizar a contabilidade da Administracdo Geral, es-
criturando em dia todos os livros que sejam necessarios a sua
maior clareza;

11.° Organizar a escrita do Fundo Especial e bem assim a
escrita dos diversos empréstimos, de forma a verificar-se clara-
mente a sua s'fu ¢ao;

12.% Organizar 08 processos para novas operagoes de credi-
to, quando necessarias; A

13.° Dar 4s seccOes de contabilidade dos Servicos as instru-
¢Oes necessarias sobre a forma como devem s:<r organizadas as
suas contas;

14.° Organizar o orcamenlo geral dos Caminhos de Ferro
do Estado em conformidade com s instrucdes que superiormen-
te lhe forem dadas,

15° Dar conhecimento 4 Administracdo Geral, em mapas
mensais, da situacio d s despesis orcamentais dos Servigos em
relagdo ao orcamento do respectivo ano economico;

16.° Organizar as contas dos transportes a cobrar das di-
versas Secretarias do Estado e outros devedores, passar e expe-
dir todas as facturas e proceder a sua cobranca;

17.° Organizar a¢ liquidagGes dos servicos combinados e
comuns com as diversas companhizs, em harmonia com o0s ele-
mentos forn.cidos pelo Servigo de Fiscaliza¢do, Trafego e Recla-
maco: s, escritura=las convenientemente e estabelecer as respecti=
vas contas correntes;

18.° Conferir as contas de gerencia da Tesouraria;

19,° Verificar diariamenie os balancetes da Tesouraria;

20.9 Dar balanco aos cofres de cada wma das redes na pre-
senga do director dos Caminhos d= Ferro ou de um seu delega-
do, pelo menos, uma vez em cada més;

21.° Fiscalizar as seccoes de Tesourarla das duas redes;

22,9 Csnferir e copiar as contas-da gerencia dos tesoureiros
e envid-las com os docum:ntos’ devidamente relacionados, ao
Conselho Superior de Financas para o devido julgamento;

23.° Pass r os cheques sobre as dif rentes caixas de depbsitos
para satisfazer as requisicoes de fundos e todos os nais hiecessa~
rics para ocorrer aos encargos da Adminisiragio,

24.° Passar precatorias e ordens de cobranga para entrada de
fu;tdos nas tesourarias, e guias e ordens de pagamento para as
saldas;

25.° Liquidar, no fim de cada més, tolos os descontos feitos
em folhas e passar guias para lhes ser dado o conveni nte destino;

26." Escriturar as contas ce frangas dos empregados. avisos ¢
{ras que digam respeito a descontes ao pessoal;

27.° Conferir 0s juros vencidos p-los difereates depoOsitos e
transferi-los para as receitas diversas do Fundo Especial;

» 28.° Fazer a liquidacdo de juros com. as diversas compa-
nhia;
29 ° Conferir os balancetes mensais do movimento de contas
de materiais, nos servi¢os que tenham de¢posilos;

30.° Conferir os inventdrios anuais dos Servicos;

31.° Organizar as tabelas mensais das receitss e despesas a
remeter 4 Direccdo Geral de Contabilidade Pfiblica e Repariigio
respectiva;

32.° Organizar os respectivos arquivos;

33, Tedos s mais servigos da sua compeléncia nio especie
ficados

Art. 35° O chefe do Servico corresponde-se directamente
com os chefes das Reparticdes de Contabilidade e com o8 tesou~
reiros das Direccdes dos Caminhos de Ferro para efeitos de es-
clarecimentos sobre a execugdo do servico préprio das S-cgdes de
l(;cmta'bilid'ade ¢ de Tesouraria das Direccoes dos Caminhos de

€rro.

§ (nico. Instrucdes especiais, aprovadas pelo administrador
geral, fixarfo a forma de distribuir o servigo pela Seccio Central
e pelas Sec¢Oes e Tesourarias das Direccoes dos Caminhos de
ferro. :

CAPITULO V

Servigo dos Aprovisionamentos
Art. 36." O Servigo dos Aprovisionamentos comprehende as

seguintes secgdes :
1. Secgiio Central ;
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2.- Seccido do Sul e Sueste ; 2
3.7 Secgdo do Minho e Douro ; B
Art. 37.° Compete especialmente a &ste Servico

1.* Ter os armazens sempre providos dos materiaes de con-
sumo corrente em harmonia com os esclarecimentos requisitados
20s servicos eonsumidores ; '

2.° Fiscalizar a entrada nos armazens de todos os materiais
adquiridos, procedendo aos ensajos necessarios para verificar.
cuidadosamente, se satisfazem, em qualidade e quantidade, 4s
condigoes dos contralos ; , . -

3.* Elaborar, de acordo com os servicos e com as indicacoes
da Comissio Permanente de Aquisiciio e Recepcio de Materiaes,
0s cadernos de encargos e 0s programas dos concursos para for-
necimento de materizes a adquirir no pais ou no estrangeiro,
e bem assim fazer, por compra imediata ou ajuste particular a
2quisicdo dos que lhe forem superiormente determinados ;

4." Escriturar devidamente os livros de registo;

5.% Satisfazer as requisicdes de materiaes devidamente au-
torizadas ;

6.° Enviar todos os meses aos Servigos as facturas das re-
quisicoes satisfeites ;

7. Velar pela boa arrecadacio e conservacdo dos materiais
em depoOsito ;

8.2 Prepor ao direcior dos Servicos Comercidis e Financeis
ros 0 que tiver por conveniente para seobter a mixima econo-
mia na aquisicdo ¢ consumo dos materias ;

9.° Proceder ao despacho dos materiais nas alfindegas :

. 10.° Proceder as vendas que lhe forem ordenadas dos mate-
riais sem aplicacdo ; ’

. 11.° Proceder aos balangos anuais ordindrios e aos extraor=
dindrios que lhe forem determinados e énviar ao. Servigo de Con-
tabilidade e Tesouraria, nas épocas que forem fixadas, os inven-
tarios dos materiais existentes e 3?) de Junho de cada ano, com
indicacdo das suas quantidades e do seu valor ;

12." Fiscalizar rigorosamente a distribuigdo dos materiais
em harmonia com as respectivas requisicoes ;

13.° Organizar a escrituracdo por forma clara e simples de
modo a constar dela o movimento, por quantidades e valor, de
cada espécie de material e bem assim as situacdes dos fornece=
dores em relagdao ds importancias contratadas ; y

14.° Enviar mensalmente ao Servico de Contabilidade e Te~
souraria um balancete do movimento das suas contas :

15.* Processar 0s docum ntos de despesa dos materiais que
adquirir ;

_16,° Proceder ds recepgdes provisorizs e definitivas dos for=
necimentos e 4s respectivas liquidacoes.

. Art. 88.° Os chefes dos Servigos consumidores sdo respon-
saveis pela determinagdo das quantidades dos maleriais e mates

r1as primas que prevéem necessdrias para assegurar o Servico,
devendo justifici-lo minuciosamente, quando presumam que essas
quantidades excedam o consumo do exercicio precedente.

Art. 39.° Junto do Servigo de Aprovisionamentos funcionard
uma Comissio Permanente de Aquisi¢io e Recepedio de Materiais
que sera constituida pelo director dos Servigcos Comerciais e Fi-
nanceiros, servindo de presidente, pelo chefe do Servigo de Apro-
visionamentos e pelos chefes dos Servicos interessados ou seus
representantes. 1

§ fnico. Esta Comissdo serd assistida sempre que o julgar
Conveniente por quaisquer empregados cuja cooperagio se enten-
da necessdria para o bom desempenho da sua missio.

Art, 40.° Compete especialmente 4 Comissio Permanente de
Aquisigdo e Recepgio de Materiais:

Ly Organizar os processos de aqu'sicio dos materiais e pro-
ceder aos respeclivos concursos ;

2.° Proceder ou mandar proceder sempre que o julgue con-
veniente a0s ensaios, provas e experiéncias necessarias previa=
mente 4 recepcdo dos materias com o fim e se assegurar ge o8
fqaneclmentos satisfazem sob todos os titulos as co. dicdes exi=
gidas ;

3.° Proceder nas of cinas adjudicatdrias ou dos fabricantes 4s
recepgdes provisorias que forem necessarias, exercendo ou fazen-
do exercer nessas oficinas a vigilincia prevista nos contratos ;

4." Constatar as datas de entrega e quantidade por natureza
de materiais ou artigos fornecidos ; : '

5° Decidir sobre a recepcdo dos materiais quer consideran-
do-a definitiva ou condicional, quer adiando-a até resolucdo ulte-
rior, quer rejeitando os fornecimentos ; |
. 0.° Informar sobre as modificagoes que julgar inconveniente
ltntroduz_lr nos cadernos de encargos e condigdes de fornecimen-

08,

Art. 41° O chefe do Servigo corresponde-se directamente
com os Chefes das Secgdes de Aprovisionamentos para efeitos de
gscla;recirﬂcntos sobre a execucdo do servico proprio da referida

ecgdo. BN o

§ (nico. Instrugdes especiais aprovadas pelo administrador
geral fixardo a forma de distribuir o servigo &)ela Seccdo Central
¢ pelas SecgOes das Direcgoes dos Caminhcs de Ferro,

(Continua)
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5 VIHGENS &

» TRANSPORTES ¢
w-;

Sobretaxas

Foram elevadas a partir de ontem, nas linhas do
Estado, (Minho e Douro e Sul e Sueste) as sobretaxas
que incidem sobre todas as cobrangas.

As sobretaxa geral que era de 500 °lo passou a
700 °l,, e a-de 200 ‘o, que incidia sobre .algumas mer-
cadorias consideradas generos de primeira necessida-
de, subiu a 500 °[,. .

‘Brevemente deverdo ser tambem augmentadas as
sobretaxas em vigor nas linhas da C. P., as quaes, se-
gundo nos informam passardo a ser: de 600 “/, sobre-
taxa. geral, e de 300 °/, para os generos de primeira
necessidade. _ |

Fsta medida impunha-se pela necessidade de actua-
lisar os ordenados e salarios do pessoal, ¢ acompa-
nhar o augmento do custo dos varios materiaes resul-
tante da diferenga cambial. :

A influencia que taes augmentos deveriam. ter
sobre o custo das marcadorias; pode-se considerao
insignificante, uns 10 a 20 centavos em cada, kilogra-
ma, mas estamos jd a vér que o comercio ha de apro-
veitar mais este pretexto para a elevar em mais 'algups
tostdes o preco de cada kilogramma, para satisfagao
da sua insaciavel ganancia. )i

Os precedentes permitem-nos fazer esta suposicao,
e nio temos duvida em supOr que dentro de nao mui-
to longo prazo outros aumentos serdo necessarios, e
-que este regimén nunca mais acabe. 6 ;

Assim teremos o mofu-continuo, que se nao satis-
faz as aspiracBes dos homens de sciencia, enche de
gaudio os-homens de negocios.

Festas na Nazareth

Terminam hoje as festas annuaes na praia da Na-
zareth que comegaram no dia 13, e por motivo das
quaes a C. P. efectuou um servigo de combmos es-
peciaes de ida e volta entre Lisboa, Torres Vedras e
Vallado, os quaes tiveram grande afluencia de passa-

geiros. -
As festas decorreram com grande animagao.

Comboios rapidos entre Lisboa e Porto

' Foi prorrogado até novo aviso o servigo diario de
comboios rapidos (n.”* 55 e 52) entre Lisboa e Porto,
que a C. P. tinha anunciado circularem até ao dia 15
do corrente, com excepgdo dos domingos. Por esta
razio continuam tambem a efectuar-se diariamente as
ligagdes para Figueira da Foz, pelo combeio 250.

Material requisitado & Allemanha
por reparagoes

Deve chegar brevemente a Lisboa uma grande
por¢io de material de caminhos de ferro requisitado
4 Allemanha por conta das reparagdes.

Esse material constituido por maquinas, carrua-
gens, vagoes e drezines destina-se a C. P., Beira Alta,
Sociedade Estoril, Porto 4 Povoa e Valle do Vouga.

Se como se diz, Portugal ndo foi abrangido pela re-
solugio do governo allemdo de suspender o forneci-
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Lompanhia dos Gaminhos de Ferro Portuguezes

Reldtorio do Conselho de Administra¢do
e Parecer do Conselho Fiscal, apresentados
a Assembleia Geral Ordinaria
dos Accionistas, de 30 de Junhko de 1923

(Continnacao do n.° 857)

O trafego com a Hespanha, embora accuse um valicso au-
gmento de tonelsgem em relacdo 4 dos annos anteriores, ainda
ndo attingiu, nem em qualidade, nem em quantidade, a impor=
tancia que tomdra antes de 1914.

Nao podémces ainda restabelecer o servigo directo, continnan-
do as relacdes commerciaes dos dois povoes visinhos a ser feitas
pelas Tarifas internas das respetivas Companhias, visto as linhas
hespanholas negarem-se a entrar em negociagoes que levassem a
resultados definitivos, antes de regularem ¢ seu regimen tarifa-
rio internoc.

Quasi no fim de 1922, tendo-se cecnseguido o estabelecimento
do Convenio com M. Z. A para a exploragio do troco internacio-
nal Elvas-Badajoz, podémos alargar uvm pouco mais o servico
combinado com as linhas hespanholas, terminando com o regi-
men de Cobranc¢a em moeda estrangeira aos participes d'essas li-
nhas, cobranca que passou a fazer-se em Escudos a um cambio
periodicamente fixzdo. .

De Portugal para Hespanha as mercadorias transportadas
passaram de 15.877 toneladas em 1921, para 18.365 em 1922,
havendo assim o augmento em 1922 de 2.488 toneladas. No sen-
tido Inverso o movimento passou de 3.025 toneladas a 5.371,
dando-se, portanto, um accrescimo de 2.346 toneladas.

A nossa exportacao para Hespanha cresceria decerto conside~
ravelmente logo que realisassemos um Tratado de commercio
com esse paiz, pelo qual obtivessemos que as nossas merc.do-
rias deixassem de ser aggravadas, como succede actualmente,
com o esmagador encargo de 90°[, sobre os direitos, e conse-
guissemos incluir no «Modus-Vivendir as colonias portuguezas,
podendo d’esse modo o café, cacau, céra, cha e fructos tropicaes,
d’ellas provenientes, abastecerem os mercados hespanhoes, o
que agora ndo sucede, por estarem sujeitos ao preco prohibitivo
da tabella mais elevada. Uma outra causa da deficiencia do trafe-
go, a que nos referimos, estd na importancia das «Obvenciones»
em Hespanha.

O trafego entre Portugal e Franca pouco se modificou em
1922, devido tambem, decerto, 4 falta de Tarifas directas com-
binadas, quer de grande, qner de pequena velocidade.

Deu o melhor resultado o servico especial de transportes de
mer cadorias de grande e pequena velocidade em wagons de eixos
intermudaveis da propriedade de Mr. V. Duboc, de Paris, servi-
¢o que em 1922 teve a sua plena effectivagio.

A tonelagem de Franca para Portugal, foi de 431 toneladas e
no sentido inverso de 142 toneladas.

Na Conferencia Internacional de Genova, os paizes alli re-
presentados emitiram um vote para que as Administracoes de
Caminhos de ferro Francezes convocassem, logo que lhes fosse
possivel, uma reuniio de representantes technicos das diferentes
Administragoes de Caminhos de ferro, para tomarem ou prepa-
rarem as medidas necessairias ao restabelecimento d'um trafego
internacional quanto pessivel analogo ao existente antes da
guerra. Cumprindo esse mandato, o Comite da direccio dos
«Grands Réseaux de Chemins de fer Francais» ¢onvocou uma
Conferencia, que se realisou em Paris, a 17 de Qutubro, e a que
assistiram delegados de todos os Caminhos de ferro europeus
Creou-se ali a Uuido Internacional de Caminhos de ferro, com-
posta de um Comité de Gerencia e de cinco Commissdes Techni-
cas. Essas Commissdes reuniram-se em Paris, em Dezembro,
ficando a nossa Companhia representada na de Trafego de Pas-
sageiros.
‘ (Continua)

mento das requisi¢Oes feitas pelos paizes alliados, o
material que jd se encontra pronto nas fabricas e vier
tudo quanto se requisitdra, os nossos caminhos de ferro
ficam dotados de todos os elementos de que carecem
para uma boa exploracao.

Deixando de haver falta de vagdes para carga, € °
maquinas para rebocar os comboios, o trafego augmen-
tard consideravelmente, as estacdes descongesuonar-
se-hdo, o servigo deve fazer-se por forma a contentar

todo o publico.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lishoa, 12 de setembro de 1923,

A situscio das pragas continua a ser cada vez mais grave,
como temos previsto. Os estabelecimenlos bancarios aguenta-
ram-se entre si como poderam, nao sem dificuldades aflictivas,
iechando guasi complctamente o guichet do desconto. Ainda as-
sim a catastrofe taria sido enorme se o governo por meio do
Banco de Portugal e da Caixa Geral de Depositos ndo salvasse
mais uma vez o banco donde pariem sempre as maiores crises
desla natureza.

As Associacoes. Commerciais e Industrias dé Lisboa e Por-
{o, secundadas pelas de muitos outros pontos do paiz, apresen-
{aram aos srs. presidente do miuisterio e ministro das financas
uma representagdo em que expoem, O estado das cousas e pe-
dem providcncias para se evitarem maiores complicagoes. Ahi se
leem as palavras seguintes.

«Senhor Ministro: Os effeitos da actual crise sdo, principal-
mente, a rarefagio da nota de circulacdo representativa da moe-
da, ndo obstanle as suas sucessivas e progressivas emissoes, Sii-
periormente decretadas e sancionadas pelos altos poderes do Es-
tado para satisfazer equivalentes necessidades criadss em virtude
de circunstancias dos mesmos poderes conhecid1s e que nao ti-
veram a respetiva contra-partida em obras de fomento, tdo ne-
cessariis para a reconstituigdo gronomica do psiz. Augmentar a
circulacio fiduciaria com a razao unica de saldar «deficits» or-
camentaes é sem duvida, uma medida de facil execucdo mas as
suas consequencias estdo bem eyidentes na constante ¢levacdo do
custo da vida. Ora o que se impde de ha muito ¢ encarar se-
riamente as necessidades do desenvolvimento da riqueza publica,
promover a expansdo dos portos maritimns, o emprego € app:o-
veitamento das quedas de agua e dos carvdes nacionaes, a irriga=-
¢io do p.iz e outras medidas de governo, que, infelizmente, ndo
passaram ainda de projecto; nio se podendo vislumbrar sequer
quando comegarao a Scr executadas.-

Para os excessos da circulagdo fiduciaria nunca contribui-
ram as classes que colectivamente representam as corporagoes 8i—
gnatarias, sendo as mesmas alids, as vitimas das suas inevitaveis
prejudiciaes consequencias, que s3o, principalmente, as seguintes’

a) A restriccdo do desconto de letras, represenialivas de tran-
sacdes comerciaes, subitamente determinada, por deliberacio do
Banco emissor, com fundamento na escassez de numerario.

b) A excessiva restriccio de operagoes de redesconto, pelo re-
ferido Banco, operagoes anteriormenie facilitadas a outros Ban-
cos e banqueiros, representativas do auxilio directo por estes
prestado aos seus clientes para manutengio e deseavolvimento
das suas transagoes.

¢) A falta de remessas de numerario do Ultramar, pela cessa-
¢do de transferencias ci)elos Bancos coloniaes.

d) A paralisagdo de {ransaccoes commerciaes e estagnacdo de
valores correspondentes.

¢)A reducgdo de trabalho nas fabricas e até paralisacdo das
que, por falta de colocacio dos seus productos e de numerario,
ndo puderem pagar aos seus assalariados.

/) As fataes consequencias para estes e para todos 0s que ndo
podersm provér 4s normaes exigencias da propria subsistencia
por falta dos habituaes proventos do seu trabalho honesto e re-

roductivo,

g) Finalmente, a impossibilidade de dar ao Estado o tributo
que as medidas de recente legislacdo impdem por falta de lucros
correspondentfes, emquanto permanecer a anarquia economico-fi-
nanceira derivadas das causas da crice existente.»

A verdade é que as Associagies commerciais e industriais nao
reconhecem dilas cousas essenciais:

9 Que a inJustria e o commercio approveitaram esses movi-
mentos e lucros fora das leis naturais a corrente de notas que o
Fstudo faria correr para pagamento dos seus funccionirios, ali-
mentando-se deste modo ficticiamente as producgdes fabris e até
agricolas e as transacq0es mercanlis.

9. Que dé para onde der, € inevitavel contrariar de frente o
augmento da circulagdo, € 1ue deste simples facto nacessariamente
hio de resulta certas paralisagoes transitorias na industria e no
commercio, como sucedeu nos Estados-Unidos, na Inglaterra e
mais ainda na Tcheco-Slovaquia, pois que arrostou heroicamente
cem as diffienidaces e crises resultantes do bom remedio amargo.

Comprehendemos muito bent gue 8¢ devenl empregar todos o0s
esforgos para moderar as manifesiacdes e efeitos da crise provor
cada por wma mova politica fiduciaria. O Governo ¢ todas as
classes teem obrigagiio de fazer tudo o que de si depende para
esse fim. Mas o que de modo algumé possivel, ¢ deixar dz seguir
caminhos de sacrificios. -

No fundo a industria e o commiercio querem que lhes seja for-
necido numerario, seja como for, para ndo haver perturbagoes
no seu movimento; para poder continuar a producgdo e as transac-
goes ficticiamente alimentadas pelas  despesas loucas do Estado
em regime de circulagdo fiduciaria galopante. E' a queda no
abysmo. é querer-se que Portutgal vé para os trilives e qurtri-
lives, como a Alemanha, com perspectivas tragicas.

Acuda-se como for passivel ass males resultantes da cura,
mas ndo os abandonemos a si mesmos, com a folia nacional cm
que temos vivido.

Louza a Arganil.—Os trabalhos da construcgio
do prolongamento da linhn da Louza até Arganii, de-
vem ser iniciados na proxima primavera.

Vizeu a Tua. —Dentro de alguns mezes comega-
rio os trabalhos do prolongamento da linha de Santa
Comba a Vizeu atd Tua, a ligar com as linhas de Tua
a Braganga. -

Tramways Lisboa~Carregado.—Consta que a
C. P. vae prolongar até Carregado alguns dos com-
boios tramways que fazem servigo diario entre Lisboa
e Vila Franca.

As povoagdes de Carregado e Alemquer ha muito
que veem pedindo este melhoramento tio importante

para ellas.
ke
As obras na gare do Rocio

Do distinto engenheiro sr. Jaime Galo recebemos

a seguinte carta, retificando uma passagem do artigo

que com este titulo publicamos no n.° 857 da Gazeta

Satisfazendo os seus desejos a seguir publicamos a
carta :

Sr. Direcior da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Lendo na conceituada gazeta que V. honra com seut digno 1o
me, encomios que imerecidamente me siodirigidos (refiro-me ds
«Obras na gare do Rocio», do no 857) venho solicitar de Y. a
publicagio d'esta carta, no desejo dz estabelec r a verdade;

Estando a .méu cargo as obras do Rocio, nio foi, contudo,
ideia minha a disposi¢do harmonica do seu conjuncto ; apenas
sou o executor-d'uma ideia que me foi confiada pelo Servigo de
Fstudos da Via e Obras da Companhia, que tem 4 sua frente 0
distincto engenheiro D. Rodrigo de Serpa Pimentel. : )

Agradecendo a public.¢io d'estas linhas peco a V. me creia,
etc,.. A
Jaime Gallo
Figueira da Foz 9 Setembro 1923

: Gl
Manaal do Viajante em Portugal

Compram-se exemplares da ultima edigdo

em portuguez e francez. ‘ _
Dirigir-se 4 Administragdo d’esta Gazeta:




























