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A Companhia

Caminhos de Ferro Portuguezes em 1922

——— e

Temos presente o relatogio da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes referente ao exerciclo
de 1022, cuja publicagio encetimos, convindo por
em relevo os esclarecimentos que nos ministra acerca
do mais importante grupo de linhas do paiz.

Manifesta-se nos resultados da sua exploragio me-
lhoria sensivel devido ao augmento das sobretaxas.
Infelizmente, a situacdo cambial nio se modificou,
exercendo pois a sua nociva influencia no preco dos
materiaes e no custo da vida, que d4 logar a constan-
tes reclamacdes ho pessoal.

Vejam os resultados da exploragao.

Nio se modificou a extensdo das linhas, que somma
1.146 km., em dois grupos: 1.047 da rede propria da
Companhia e 90 km. de linhas alheias que explora.
Na rede propria ha ainda que distinguir 667 km. sem
garantia de juro e 380 com garantia. : |

Tambem nio se accrescentou nenhum. trogo a
segunda via da linha do Norte, na qual ha cerca de
306 km. de via dupla.

As receitas do trafego liquidas de impostos, no
conjuncto da rede propria e alheia, attingiram 066.038
contos ou mais 21.689 que em 1921, o que representa
a elevada ciffra de 57.624800 por kilometro ou mais
11.237500 que em 1921.. Vo

E’ interessante ver em que proporgoes contnbpm
cada linha para este resultado e comparar as receitas
bor kilometro com as de 1913, ultimo anno antes: da

guerra.

Receita tot-—llooalta por km*
em contos de via em esc.
1022 | 1021 | 1992 | 1913
Rede ndo garantida.... |
Leste e Norte............ 16,863| 31.698 92,6183 9.5514
Ramal de Caceres...... 157 341 6.3443| 1.1555
Ramal de Coimbra. . .. .. 262 171/130.8094| 12,8725
Lisboa-Gintra-Torres...| 5.306/ 5,133 71 7038| 7 6394
Linha de Cintura........ 1.272 810{159,0148|.15.4638
Ramal de Alicantara.. .. 107 182/406.689¢| —
Linha Urbana............ 1.346]  904{336.4855) 36.0765
L1 ool 55.914| 37.240| 83.8308]
Rede gatantida.. ...... !
Yorres - Figueira ~ Alfa-
rellos............. 5.072) 3,165 30,1913| 3.1445
Relra Baiva. .. .. ... ... 3.268 2 116/ 15.4143| 1.58635
Total........... ....| 8340 5582 21,9478 =
Setil a Vendas Novas.. .| 1 186 1.158] 21.2268] 2.1413
Coimbra a Leuzéd........ 297 189 10,2568 1,2054
Tothbiv U2 bl bhy 1.7830 1,347 180008 "

Salta aos olhos a pequenissima receita do ramal de
Caceres,

Assim, quando a receita quasi decuplicava em quasi-
todas aslinhas no ramal pouco mais que quintuplicava.

Para se obterem as receitas indicadas héuve que.
elevar as sobretaxas a 500 °l. no ultimo trimestre, con-
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tinuando porem em vigor a injustificavel isencdo de
certas mercadorias classificadas como generos'de pri-
meira necessidade, o que s6 beneficia o commercio
sem influir no prego da venda ao consumidor.

Se compararmos as novas farifas de passageiros
com as francezas. tomando o cambio de 1$30 para o
franco vemos que estas sio ainda superiores dquellas

1.2 2,8 3.
Portugal { ;. . 180 132 90
Franca | \I€is) 274 181 115

Se a sobretaxa f6r elevada a 700°], conforme als
gumas empresas sollicitaram, os precos das passagens
expressos em réis serdo respectivamente 240, 176 e 120
e se afttingirem 900 °[, como se diz que vae succeder
nos Caminhos de Ferro dao Estado, serio 300, 220
e 150, precos muito superiores aos francezes. Havera
ainda a disparidade de se achar restabelecida a
normalidade e methorados o material € os servigos
em Franca, offerecendo-se aos passageiros as commo-
didades a que teem direito, emquanto entre nds, a
nao ser em certos comboios e certas linhas, os passa-
gelros viajam ainda em condigdes lamentave:s como
s¢ ndo se houvesse encerrado o periodo da guerra.

Se o augmento de sobretaxas é imposto pelas con-
dlcﬁes geraes da nossa economia e pela necessidade
imperiosa de augmentar a receita para ocorrer aos
encargos da exploracdo e attender justificadas exigen-
cias do pessoal, ha que melhorar notavelmente os ser-
vigos de passageiros, que de modo algum correspondem
ao que custam.

Pode-se por acaso admitir que passageiros que pa-
gam um bilhete de 1.* classe para o Algarve, por
exemplo, fagam a maior parte da viagem acocorados
no chio ou sentados numa mala no corredor durante
uma noite inteira? Pode-se porventura admitir em
cada dia um numero de passageiros superior 4 lotacio,
iluminagdo deficientissima, falta de asseio nas carrua-
gens, atrazos quotidianos ?

Muitos d’esses males s6 se podem remover quan-
do se disponha de mais material circulante e estes di-
ficilmente "o obterdo a maior parte das empresas se
falharem os fornecimentos alemies por conta das re-
paragdes. Outros ha porem que podem cessar e que
importa eliminar para haver o direito de elevar as so-
bretaxas.

Approximamo-nos do limite maximo que estas com-
portam, arriscando-se as emprezas a um retrahimento
do trafego de passageiros perante o sensivel agravamen-
to das tarifas.

Fechemos este parenthesis que mosira com que
tacto € preciso prcceder em tio melindrosa materia e
continuemos ‘a analyse do relatorio da C. P.

Se compararmos a totalidade das suas receitas do
frafego em 1914 com as de 1922, vemos que se eleva-

ram de 0.838 contos a 66 038, nio tendo pois decu-

phczdo quando os preges de materlaes vencimentos e
salarios, prmc1palmente 0S primeiros, sublram incom-
paravelmente mais.

Q:carvido, por exemplo, subiu de 5$74 por tonelada
em 1016 a 143$00 em 1922,

Oleos, metaes, carris, travessas, tudo subm nas mes-
mas proporgdes. Com 0s matcrxaes adquiridos no paiz
gggtzouv a_ C. P. 128 contos em 1916 e 3.265 em
1022. * e

0-percurso dos comboios em 1922, que fora de 6,066.930
em 1016; as despezas d'exploracao subiram de 3661
centosa53.l:60. DY |

~quuanto ‘as. .despezas subiram 1.352 °lo.
-receitas cresceram apenas 863 °|,.
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pois de ter descido ao minimo de 3.389.991 em 1919,

E’ assim que, apesar de ter sido de 5.091.568 km .-

A situagdo melhorou um pouco em relagdo a 1921,
como se vé pela comparagdo de receitas e despezas.

1922 1921
Receita do trafego, (em contos)... 066.038 44.168
Despeza d’exportacio " 53.160 44.461
Receita liquida 12.878 —203
Conjuncto d’exploragio °/, 80,85 101,58

O augmento das receitas ndo provem apenas da
elevagdo de sobretaxas; foi em grande parte devido
ao crescimento do trafego para O que concorreu o
melhoramento dos servigos.

Assim, o percurso dos comboios, que fora de
4.430.793 km em 1921, subiu em 1922 a 5.091.568 de-

devendo-se notar que antes da guerra incluia-se nesse
percurso o dos comboios do ramal de Cascaes.

Houve um augmento de 665.000 km, quasi todo em
comboios de passageiros, visto que nos de mercado-
r:alsgo augmento foi apenas de 32.635 km em relagdo
a 1921,

Vejamos como contribuiu cada ramo do trafego
para o crescimento das receitas (em contos).

Augmento
1922 sobre 1921 %%
Passageiros.«¥ . twaiy . . -« 23.714 7.649 47,6
Mercadorias.. ..........
A PR T 8.549 2.494 41,2
L e e S 27.583 0.073 490
Reccitas diversas .. ..... 6.102 2.216 55,7

Assim, a um relativamente pequeno augmento das
sobretaxas correspondeu o de 48 “/, nas receitas.

Se agruparmos as receitas de passageiro e g. v. € so-
marmos 4s de p. v. as diversas que abrange algumas
de g. v. teremos

32.262
33.775

Receitas de g. v.....

" ”n

Concluimos, que na rede da C. P. se d4 a propor-
¢ao normal da egualdade dos dois grupos de receitas.

Deve-se notar que o trafego internacional ainda
nao voltou 4 normalidade. A situagdo anormal do re-
gimen da red:z hespanhola faz protrahir indefinida-
mente o -restabelecimento de tarifas comuns, o que é
ainda agravado pelafaltade um tratado de commercio.

Ainda assim o movimento de mercadorias de Por-
tugal pira Hespanha elevou-ce de 15,877 toneladas em
1021 a  18.305. No sentido inverso passou de 3.025 a .
p i VA FIRE

A mesma falta de tarifas comuns atrofia o desen-~
volvimento do trifego franco-hispano-portuguez ape-
sar do servigo dos vagdes de eixos -intermutaveis.

Devemos recordar com prazer que o anno de 1022
foi assignalado pelo restabelec:mento do Sud-Express.
diario e do seu prolongamento em comboio de luxo.
ao Porto.

‘Importa registar que o Estado cobrou em 1022
3.875 contos: de impostos sobre o trdfego, mais
1.308 que em 1021 e mais 3.376 que em 1914, Jun-
te-se a essa cifra o valor das economias resultantes de
transporfes gratuitos ou a pregos reduzidos 'da corres-
pondencm postal, tropas e outros servigos publicos, €
ver-se-hd que magnifico juro aufere o Estado do capital
com ‘que ‘concorreu para a constitnicio de uma rede
que para elle reverterd dentro de algumas dezenas: de:
annos sem o minimo encargo.
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Vejamos agora como se distribuem as despesas
(em contos) pelos diversos servigos.

1921 0/ 1922 o,
Administragdo- . - - - 803 2 1.522 2,9
Direcgdo e servigos

geraes. . s, ¢+ 356 08" 518 1
Exploragio........ 7.839 18 11441 21,5
Via e Obras- .- 6.709 15 7264 13,6
Material e tracgdo.. 28,575 04,2 32415 61
Total, ... ¢ 44.461 53.16

Nas despesas da Administragio estdo incluidos os
subsidios a reformados e pensionistas.

A’s despesas d'exploracio ha que acrescentar
3.171.180$87 de despezas extraordinarias, sendo 748
contos de novas construcgdes e trabalhos complemen-
tares, 776 de mobilias e ferramentas e 1.646 de mate-
rial circulante.

As receitas fora do trdfego figuram como negati-
vas tanto em 1021 como em 1922, pois 0s encargos
de juros e differencgas de cambio excedem as receitas pro-
priamente ditas, ficando assim 0s numeros subtracti-
vos de 110.886%97 em 1021 e 290.421$79 em 1922,

Foi assim que o saldo credor da conta d’explora-
¢do foi de 10.323.869%10 na rede propria, do qual se
deduziram 3.171.100887 de despesas exfraordinarias,
que em rigor sdo da ¢/ d’estabelecimento e ndo d’ex-
ploragio, 7106.464/56 da insuificiencia na exploragio
das linhas de Vendas Novas e da Louzéd e adeanta-
mentos 4 Companhia das Meridionaes, 73.547$49 de
subvencio 4s Caixas de reformas e pensdes e de So-
corros, 105 466§44 de impostos sobre obrigacdes do
2.° grau em Franga 0 que soma tudo 4.126.678$34,
ficando assim um salda de 6.197.100§76 para ¢ juro e
e amortisacio das obrigagdes do 1." grau e amortisa-
cio das de 2.° grau seriam precisos 12.408.142$63.
Houve pois o deficit financeiro de 6.210.921$87, que
junto aos de 1019, 1920 e 1921 perfaz 25.030.164$69.

Tal é a precaria situa¢do da nossa mais importante
rede, mercé do cambio que ao mesmo tempo que
agrava enormemente as despesas d’exploracdo, pesa
sobre os encargos financeiros, sem que a elevagdo das
sobretaxas possa constituir remedia efficaz.

Haja boa politica e boas finangas no paiz ¢ a Com-
panhia Real poderd readquirir em poucos annos uma
situacio desafogada e fazer progredir notavelmente a
sua rede. Sem isso baldados serdo os esforgos dos que

a administram.
. Fernande de Souza

)

do numerario

A crise

—

A escassez de numerario nos bancos € o sin.tm:na
caracteristico da crise presente. Deve se ao.proprio in-
flacionismo de notas, despezas publicas e privadas
créditos, dividas, precos, funcionarios militares e ci-
vis, bancos, banqueiros, negociantes e industriais de
varias especies, nuni pais onde sé os agricultores e
trabalhadores rurais nunca seriam muitos e sdo infe-
lizmente poucos. Algumas das causas merecem aten-
¢40 especial no momento. 3-50

O FEstado lancava mensalmente dezenas de milha-
res de contos de notas na circulagiao Era aparentemen-
te apenas para o comunismo official dos seus servigos,
em grande parie parasitarios ou ficticios. Era tambem
de facto para alimentar, com o proprio dinheiro des-
ses ordenados e subvengdes, o commeércio, a industria,
a lavoura, o operariado e as classes liberais. Era para
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sustentar a nagdo ‘desorganizada, numa vida artificial,
onde, a par da producgio defficientissima, os consumos
desproporcionados sdo feitos importantemente. 4 cus*
ta da riquesa pretérita em decadencia e dos saques
multiférmes sébre o fucturo.

Que sucederia quando o Estado-baixasse notavel-
mente a emissio de bilhetes, ou a fizesse parar?. Fatal-
mente havia de faltar o numeririo de illusdo, que nu-
tria as sifuacdes mirabolantes, as | prosperidades
falsas, os encarecimentos loucos, as espoliacdes reci-
procas, a folia do Estado e do paiz. O eifeito ainda se
tornaria :maior pela circunstancia de se langar um
emprestimo interno de 180.000 contos figurados em
Lbs, 4.000.000. Foi uma- sangria bem sensivel, embora
sG uma parte desse entrada no Tesouro e essa mesma

" e o resto voltem depressa ao curso dos negécios, . -

Mais alguns factos salientes concorreram para a
mesma insufficiencia aparente de notas. Primeiramente
& a propria caresiia galopante'dos servigos publicos e
particulires e das mercadorias, apesar de se ter guasi
estabilisado o valor da libra em torno de 100$00; des-
de o coméco do anno. Deniro de tal abismo,  ndo hd
dinheiro que chegue para a voragem cada vez maior
dos pregos. Isto ‘ndo seria possivel sem a - perspectiva
dos trilides fiducidrias, mesmo num- pais: productivo,
Em segundo logar tivemes de muitos pontos o exodo
comodista de muitas dezenas de milhares de pessoas
para as praias e termas. Ningucm olha-para  isso. Le;
varam ellas consigo talvez cérca ‘de 100.000  contos,
sangrando os bancos e as caixas. Imaginam, gue 0 po-
diam fazer sem perfurbagdes economicas mnas cidades
e villas de uma nagio arruinada e mais ou menos en-
louguecida? Provavelmente 99 °J; desses pseudo-ba:
nhistas querem mais. circulagdo fiduecidria, achando
crime nic¢ a augmentar! 0 obnE

Para nada faltar houve nas pracas uin coméco de
panico. Porqué? Por oufros motivos da desordem
ecopomica. Com diversos estabelecimentos bancérios
houve desatinos e até crimes Elles cairam num ce to
desprestigio. Este foi communicado, mais ou menos,
aos restantes. Uma tal sifuacdo torna sémpre, bem
possivel uma onda perigosa de boatos, desconfiangas
e receios uma corrida, lenta e surde~muda, ou brusca
e estrepitosa, mas sempre esvasiadora. Foi o que se
deu consideravelmente nestas duas semanas. Os de-
positantes ndo viram que o suposto remedio era pior
do que o mal verdadeiro. 063 009

* “+

Sempre dissémos que estivamos roldnde para si-
tuacoes mais ou menos andlogas 4s da Austria: e da
Alemanha,e por fimnda Russia; com differengas apenas
acidentais, L4 iriamos se a vida do Estado, das clas-
ses, das familias, dos/ individuos fosse a que vem
sendo! - oo = i Sup ei183

Com o inflacionismo vicioso de tais'instinctos € pai-
x0¢s, de tantos erros e crimes, ja» estamos na positiva
desgraga de termos na populagio menos 700.000ha-
bitantes e na rigueza menos-algumas centenas de mij-
lhares de contos'de valor, do que teriamos sem esta
desorganisa¢d® nacional.. A continuacio das mesmas
causas, com o poder das forgas adquiridas, teria effeitos
cada vez piores. Estes seriam maiores destruigbes fa-
tais de gente de bens e de producgio, E’' isso 0 que
rialmente qucrem numerosos elementos: da politica,
da banca, do comercio, da industria, da> ‘agricultura;
das classes liberais e operarias e do funcionalismo,
Eles querem que augmentem sempre as o stias) récéitas
nominais, as despezas € consumos  desre@radas, numa
terra onde hd cada vez megos homens:® - menos tra

.
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balho effectivo e util, Querem, portanto, mais notas
para as necessidades riais ¢ ficticias de um pais rial-
mente pobre.

W

Voltar violentamente para trds seria tambem impos-
sivel. A velocidade terrivel dos erros, dos egoismos
ferozes, dos males crescentes faria entdo cair a socie-
dade numa crise de extrema gravidade, se a obrigas-
sem a recuar derepente. O enférmo gangrenado pre-
cisa, no entretanto, de operages que o salvem.

Elle mesmo vé, nas suas reflexdes passageiras, que
o remédio ultimo esta no sacrificio, na solidariedade,
na cooperacio productiva, na coesio forte de vonta-
des activas, que a desorientagdo repele e a providen-
cia impde. Pois bem. Seja como for, algumas grandes
mudancas teem de vir tom urgencia, embora pruden-
temente, obrigando pela melhor maneira a adormeci-
da razio do doente a acceitar o inevitdvel remédio.

Uma das primeiras é o corte fundo nas actuais
despezas do Estago, dos muncipios e dos particula-
res, abrindo-se, ao mesmo tempo, nOVos campos de
ac¢do util para ninguem morrer de fome e para se
produzir mais. Ouira é a reivindicagdo fiscal de tudo
guanto os contribuintes devem ao Estado pelas pro-
prias leis vigentes, hoje sofismadas pelo egoismo e
pela corrupgdo. Outra € o emprégo de todos as meios
possiveis para o saneamento progressivo da moeda.
Isto exige necessariamente a paragem das emissdes
fiduciarias e a reforma bancaria e cambial, que temos
preconisado desde 1910. ;

Tudo o que se pwssa fazer neste caminho, contra-
riando os vicios das engrenagens existentes, seria um
comégo da obra indispensavel, Sem divida seriam
precisas para isso, na maior parte dos casos, mais
ampla autorisagdes parlamentares. Ou entdo seria
mister uma ditadura, que, na falta d’aquellas, a situa-
¢do vai trazer, sejam yuais forem as difficuldades ou
consequencias. -

F’ obvio que os proprios sintomas da crise de nu-
merario exigem remedivs, que apenas podem ser pa-
liativos nesta conjunctura. Estard nesse caso o decreto
dos cheques e das camaras de compensagdo. N'este
assumpto, 0s maiores effeitos sémente podem vir depois
com a generalisagio do habito de depositar nas ca-
sas de crédito e pagar por meio de ordens sobre ellas.
Ao mesmo tempo o sr. Ministro das Financgas terd de
ir lancando mio de todos os meios possiveis para
que o Banco de Portugal e a Caixa Geral de Deposi-
tos auxiliem 0s bancos e as classes productivas com
as segurancas devidas.

- Mas, néste ponto, os curativos de occasido teem de
_ vir principalmente das proprias adaptagbes particula-
res. Sio os proprios estabelecimentos de natureza ban-
caria que teem de se aguentar uns aos ouiros, com a
prudencia e cautela necessdrias. Sio 0s proprios comer-
ciantes, industriais e agricultores, que, tambem com
todos os bons cuidados, teem de vivér do crédito re-
ciproco, pelos pagamentos a praso e pelos vencimen-
tos prorogados até”onde for pessivel. Sao ainda todos
etles com o sacrificio de liquidarem parte-dos seus pro-
ductos e mercadorias a menores precos, para, fazerem
colheita de escudos. E’ principalmente o publico de
todo o pafs, que para diminuir os seus males e augmen-
tar os seus bens, deve depositar as suas disponibilida-
des nos cofres dos bancos, dos banqueiros e das caixas
gconomicas.

. 'H4 quatro exemplos a invocar diante de fais cir-
cunstancias. O primeiro é o da Russia, entregue 4 anar-
quia dos rublos. O segundo € o da Alemanha que pela

-

-
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dos marcos aos trilides se arrisca a marchar para os
mesmos abiamos. O terceiro é o da Austria, que, es-
tando nos mesmos declives, s6 quiz ser de ai arran-
cada para a esperanca e a restauragao pela interferen-
cia do estrangeiro. O quarto € o da Tcheco-Slovidquia.
Fla por si mesma cortou nas despezas até onde poude,
fcz entrar as receitas da reorgadisagio e impediu as
emissdes fiduciarias. Em pouco tempo a sua moeda
valia o dobro e o custo da vida vinha para metade,
embora houvesse crises transitorias no commercio, na
industria e no trabalho, que foram suportadas pela
melhor maneira possivel.

nglal delles, sendo o ultimo, devemos seguir em Por-
tugal

Quirino de Jesus

Ak
Fernando de Sousa

Parte no .dia 5 pelo Sud-Express para Lourdes e

Monte-pallice o nosso director, engenheiro Fernando

de Sousa acompanhado por sua esposa e sua filha D.
Maria José, contando demorar-se algumas semanas na
regiio pyrenaica.

Desejamos-lhes feliz viajem.

oY, s

O maior submarino do mundo

O novo submarino inglez “XI« desloca 3,600 tone-
ladas, ultrapassando em armamento e velocidade tudo
quanto até hoje se tem executado na construcgdo des-
ses apparelhos.

Além dos tubos de torpedos e dos canhdes de pe-
queno calibre, o «XI« dispde de um canhio 12 polle-
gadas, igual aos que armam qualguer navio de classe
immediatamente inferior ao «dreadgnout?.

A marinha ingleza possue, actualmente, 59 sub-
marinos dispondo os de maior classe de 12 polle-
gadas.

Um subersivel do typo do «XI» pdde ser construi-
do dentro de dois annos.

H DPulba Branca

O physico sueco Swante Arrhenius calcula em 745
milhdes de cavallos-vapor a potencia hydraulica exis-
tente no mundo, assim distribuida: 236 milhdes na
Asia, 160 na Africa, 160 na America do Norte, 94 na
America do Sul, 65 na Europa € 30 na Australia.

Fvidentemente, o caleulo estd errado em relagio a
esta parte do novo continente, tendo-se principalmen-
te em vista o potencial hydraulico formidavel do
Brazil.

Na Furopa, o paiz mais favorecido ¢ a Noruega,
onde cada habitante pode dispdr de cinco cavallos-
vapor, ao passo que s6 dispoe de 1110 cavallo cada
habitante da Franga. ‘

Utilizados integralmente os 745 milhdes. obter-se-
hiam 56 billibes de calorias; infelizmente, no estado
actual das cousas, ndo se capta sendo a 14." parte da-

quella formidavel energia, correspondendo a 4 billides -

de calorias.

Entretanto, como a producgio actual de carvdo —
1.200 milhdes de toneladas — proporciona 7 billides e
200 milhdes de calorias, segue-se que a hulha branca
nio pode por si sé substituir o combustivel ‘mineral,
porquanto, se fosse utilizada a totalidade da forga
hydraulica do mundo haveria ainda um «deficit» de
tres bilides de calorias. wEl

—




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DO TRABALHO

Direcgio Geral Je Minas e Servigos Geologicos

Reparticio de Minas
DECRETON.? 9.044

Considerando que a construccdo de caminhos de ferro dentro
das areas das concessdes mineiras, d+st nados ao transporte dos
minerios respectivos, depende do Ministerio do Trabalho, pela
Direcgdo Geral de Minas e Servicos Geologicos ;

Considerando porem que a construcgdo desses caminhos de
ferro, quando hajam de sair das areas das respectivas concessdes
mineirss, para estabelecer ligagGes com vias fluviaes, maritimas
ou outras vias ferreas, fica jd eob dependencia do Minisierio do
l?omercio e Comunicacoes, pela Direccdo Geral dos Caminhos de
‘erro; '

Considerando que, d’esta forma, caminhos de ferro mineiros
ha que carecem de ficar sujeitos 4 acciio e fiscalisacdo simultanea
da %irecqao Geral de Minss e Servigos Geologicos e da Direccio
Geral dos Caminhos de Ferro;

Considerando que a resolugdo dos assumptos derivados da
acgdo e fiscalisagdo deve ser inspirada pelo mesmo criterio juri-
dico para que assim se torne concorde e harmonica; e ainda

Considerando a necessidade de regulamentar estis co cessd:s
dos caminhos de ferro mineiros no sentido de obviar a exigencias
de economia nacional, e toenar quanto possivel amplas as suas
vantagens;

usando da faculdade que me: confere o 1.° 3.° do Art.° 47.°
da Constituicio Politica da Republica Portuguesa;

Hei por bem sob proposta dos Ministros do Comercio e Comut -
nicacodes e do Trabalho, decretar o seguinte:

Art. 1.°~FE da competencia do Ministro do Trabalho a conces
sd0 de licengas para construrgdo de caminhos de ferro mineiros
dentro das areas das concessoes mineiras, e a declaracio de uti-
lidade publica de expropriscdes necessarias a essas construcedes.

§ unico.—Os pedidos de concessdo de caminhos de ferro mi-

neiros, devem ser apresentados, com os seus projectos em tripli-
cado, na Direcgdo Geral de Minas e Servigdo Geologicos, que
organisard os respeclivos processos ¢ os apreseitard ao Ministro
com a informacio da circunscricdo Mineira respecliva, parecer do
Conselho Superior de Minas e o visto do consultor juridico do
Ministerio. :

Art. 2.° ~E da competencia conjuncta dos Minisiros do Comer-
cio ¢ Comunicagdes e do Trabalho a concessdo de licengas para
construccdo de caminhos de ferro mineiros que saem das areas
das concessdes mitieiras para estabelecer ligacdo entre as minas
e as vias fluvias, maritimas e oulras vias ferress,

§ 1.~ 0s processos respectivos serdo organisados nos termos
do § unico do artigo anterior e remetidos ao Ministerio do
Comercio e Comnnicacgdes, onde, pela Direccio Geral dos Cami-
nhos de Ferro, serdo completados pelo que respeita 4 construccio
fora das areas Jas convessdes mineiras.

§ 2,°~A declgragio da utlivade publica das expropriacdes
necessarias a essas construcgdes, fora da area das concessdes mi«
neiras respectivas, serd teita pelo Ministro do Comercio e Comu-
nicaces. )

§ 3.°- As licencas de construcgdo serfio concedidas por alvard
referendado pelos dois Ministros.

Art. 3.°~0Os caminhos de ferro mineiros sio destinados 20
transporte do minerio das concessdes mineiras a que respeitam,
¢ de ouiras que lhe sejam agregadas, por pertencerem ao mesmo
concessionario, podendo, porem, o Guverno auctorizar ou impor
que transportem outros minerios, mercadorias e passageiros, me-
diante tarifas da sua aprov.cio. .

§rl .°—~Os conces~ionarlos que hajam aproveitado des'a aucto-
risacio ou se tenham submetido a essa imposi¢in, poderio liber-
tar-se de uma ou outra, provando que a sua exploragdo mineira
absorve toda a capacidade de irafego da linha ou nio afecta a
economis regional, _

Art. 4.°— As concessd-s de caminhos de ferro mineiros ficam
ligadas 4s concessdes mineiras que tiverem justificado a sua cons-

C¢do, acompanhanio=-as nas suas transmissdes e d- stino, inclu-
Sivé no indicaio no artigo 104° da lei n.° 677, de 13 de Abril de

17; e passam para o Estado, sem direito a indemnisacdo al-

¥ .22 3

guma, quando se verifique o abandono das concessdes miineiras,
o exgotamento das minas objeclo dessas concessdes, ou Sa torne
economicamente impossivel a lavra daquelas

§ 1.°-0O material circulanie e os aprovisionamentos dos cam i-
nhos de ferro mineiros, no caso de ap icagio do artig) 104.° da
lei n.® 677, ficardo sujeitos 48 mesmas condicoes do malerial das
concessdes min iras que niao reverte para o Estado.

§ 2.°~No alvard de concessZo de caminhos de ferro mineiros,
podera auctorisar-se a vxploracdo da linha ferrea por per:odo nio
superior a noventa anos alem da dati em que for verificado o‘ex~
gotamento das respectivas minas ou a impossibilidade economica
da sua lavra, quandp se reconheca a importancia da linha mi-
neira para transporteé simultaneo de mercadorias e pass 1geiros.

Art, 5.°— A [iscalisacdo dos caminhos de ferro mineiros cons-
truidos nas condicgd s do artigo 2.° e do seu material fixo e cir-
culante serd exercida pelas Direcedes Gerais de Caminhos de Ferro
e Minas e Servicns Geologicos. -

Art. 6.°—Fica incumbido o consultor juridico do Ministerio
do Trabalho, que exerce as funcg¢d s perante a Direccdo Geral de
Minas e Servicos Geologicos, de ex=rcer as mesmas funcedes na
Direcciio Geral de Caminhos de Ferro do Ministerio do Comercio
e Comunicagles em comissdo permanente e grawita de servico
publico.

Art. 7.9—Fica revogada a legislacio em contrario.

Os Ministros do Comercio e Comunicagd s e do Trabalho
assim o tenham entendido e facam executar. Pacos do Governo
da Republica, 9 de Agosto de 1023, — ANTONIO JoSE de ALMEIDA.
—Jodo Teixeira de Queiroz Vaz Guedes.— Alberto da Cunha Ro-
cha Saraiva

MINISTERIO DO COMMERCIO E COMUNICACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DECRETO N.° 8.924
(Continuacio do numaero 854)

16.o—Estudar todos os assumplos que possam interessar ao
desenvolvimento do transporte de passageiros e mercadorias;

17.° Tratar em g ral de todos os assumptos relativos ao ser-
vico comercil, correspondendo-se com as administracdes de ou-
tras linhas ou de exploracio de portos, companhias de trans-
pories e particulares;

. 18.° Elaborar as tarifas-de transportes e de despezas aces-
sorias e promover a sua publicidade e distribuicio, depois de su-
periormente aprovadas;

19.° Facilitar ao publico todos os esclarecimentos relativos
aos (ransportes;

20.% Elaborar e submeter 4 aprovacio superior os contractos
de servicos combinados;
21.° Superintender no servigo das agencias de trafego e adua-
iras; :
ne 22.° Estudar sob o ponto de vista comercial os projectos dos
horarios, e depois de superiormente aprovados, fazé-ljos impri-
mir e proceder 4 sua distribuicio;

23." Organizar os programas dos concursos para arrenda-
mento dos bufetes, vendas de 4gua e andlogos, submetendo-os
4 aprovacgdo superior;

24, Proceder aos leildes de venda dos objectos abandona-
dos e das remessas ndo retiradas nos prazos legais;

25.* Organizar todos os processos de reclamacoes relativos
a perdas, avarias, molhas, incéndios, roubos etc., investigando
meticulosamente, mas com celeridade sob as causas originarias,
de forma que a infermacdo a dar ndo exceda nunca trez mezes, e
regularizar as respectivas indemnizacoes; , :

20.* Processar para pagamento as reclamacdes, depois de
ajustadas com os interessados e aprovadas superiormente; -

27." Providenciar quanto a investigagdo e entrega das remes-
sas extraviadas ; '

; 28.° Todos os mais servicos da sua competéncia nio especifi-
cados. , '

Art. 28.°=0 chefe do servico corresponde-se directamente com
os chefes das Reparticoes de Fiscalizagio, Trifego e Reclamacoes
das Direc¢des dos Caminhos de Ferro para efeitos de esclareci-
mentos sobre a execucdo do servigo proprio de tais reparticdes.

§ (nico.—Instrugoes especiais, aprovadis pelo administra-
dor geral, fixardo a forma de distribuir o servi¢co p:las Secgdes
Centrais e pelas Repartico:s das Direccdes dos Caminhos de

Fet'ro.
CAPITULO 1II
Servigo de Estatistica
Art. 29,°—Compete especialmente ao Ser\?iqo de Estatistica a

elaboracdo de todos os map.s estatisticns respeitantes ao servico
do transporte de passageiros e de mercadorias, e especificamente:

: o ") (Continga)



Caminhos de ferro alemaes. —Desde o dia 1
do mez findo foram augmentadas em 300 °/, os pre-
cos dos bilhetes de 1.* e 2.% classes; em 150 °/, os de
3.2 e 4.2 classes,e em 100 '[, as tarifas de mercadorias,

em todo o territorio da republica alema,
' 'Um. terco do augmento nas tarifas de passageiros
e um quarto do das de mercadorias é destinado ao
pagamento de indemnisa¢des resultantes da ocupagdo
do Ruhr. !

Linha electrica sueca-noruegueza.—Em 10
de Julho ultimo foi aberta 4 exploragdo uma linha ele-
ctrica transcandinava, que é considerada a maior linha
ferrea de traccio electrica construida até hoje em todo
o mundo. |

A linha que comegou a construir-se em 1915, parte
de Narvik, .situada, na .costa ocidental da Noruega ¢
termina ‘em Lulca, na costa oriental da Suécia, proxi-
mo do Golfo de Botnia, tendo'a extensdo de 483 qui-
lometros.

O principal 'trifego deste
constituido por mineral de ferro magoetico das minas
de Lofoten-

Linhas francezas.—As receitas dos caminhos de
ferro francezes desde 1 de Janeiro a 10 de Junho do
corrente anno excedem as de igual periodo do ano an-
terior d’uma media de ‘uns 6 “l,, como se vé dos se-
guintes numeros:

437.991 000 frs, -~ 33 030 000 do que em 1922

Estado

P. L. M. 807,260,000 frs. - 63.030,000 du que em 1922

Norte 480 160.000 frs. -+ 13.260.000do q e em 1922

Paris-Orléans  400.866,0 0 frs, - 21.152.000 do gque em 1922

Este / 441,452 .00 f s. 4+ 10,336 000 d» que em 1922
204,667,000 frs. -~ 14.570°000 do que em 1922

Midi

Caminhos de ferro brazileiros. — Segundo
o relatorio apresentado pela direcio da Companhia
Paulista 4 assembleia geral realizada em 22 de Junho
ultimo, a receita liquida das suas linhas no ano findo,
foi de 13.600.232$422, tendo o sido a despeza de
208.220.649$332.

A Companhia da Estrada de Ferro Sorocabana te-
chou o seu exercicio de 1922 com uma receita de
36.351.073$143, e uma despeza. de 24 270.621$280.

A Companhia Este Brazileiro foi auctorizada a im-
portor seis mil seiscentos e setenta toneladas de carris
e ‘acessorios, ¢ cento e vinte e seis aparelhos de mu-
dangas de via destinados 4s linhas em construgio da
rede federal que lhe foi arrendada. cujo valor é calcu-
lado em 78.9148000 ouro.

No Mexico.—Vae ser concluida a construcgio da

linha ferrea j4 ha tempos iniciada entre a cidade de

f(;hi’lmahua e o porto Topolobampo, no Oceano Paci-
ico.

Esta linha estabelecerd uma rapida comunicagio
entre os estados do norte do Mexico e. os da costa

ocidental.

Material para o0s Andaluzes. — O gover-
no de Espanha acabou de.conceder mais um adean-
 tamento a companhia dos Andaluzes para acquisicio
' de material, na importancia de 3.057.355. Essa impor-
tancia serd aplicada a compra 4 Sociedade La Bruge-
vise A. Nicaise et Delcuve de M chel-les-Bruges (Bel-
gica) de 15 carruagens de 1.° clase com inter-comura-

caminho de ferro é
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¢do ¢ freio de vacuo, motados sobre bogeres colefa-
cdo por vapor, thermo-sifao e iluminacao electrica, ao
preco de 110,665 pesetas cada; 7 de 3.* classe monta-
das sobre bogies, de vacuo, colefagio por thermc-sifao
luz electrica, ao preco de 06.843 cada uma; 3 corme-
gens de 3.* clase com ireio de torno e de vacuo auto-
matico, colefacdo e luz electrica; e 4 casa Talleres Ro-
drigues Iriarte, de Lima 10 fourgons com freio de
torno e de vacuo automatico colefragio e luz de gaz
a 19.000 posetas, ¢ mais 30 ao prego de 17.500 pose-
tas cada.

Alem disto, adeantou mais & meSma Companhia a
gquantiz da 788.150 pesetas, para pagamento 4 So-
ciadade Espanhola de Construgdo Naval pelo forne-
cimento de 10 caruagens de 1." clase de corredor
lateral.

Barreiro a Seixal.—A estacio de Seixal recen-
temente aberta 4 exploragdo, acha-se habilitada a pres-
tar todo o servi¢co de passageiros, bagagens e merca-
dorias de grande velocidade, interno e combinado.

Qs precos de transportes do Barreiro a Seixal ou
vice-versa, sio o0s que corresponderem, segundo as
tarifas respectivas, 4s seguintes distancias de aplica-
¢ao:

Passageiros 0 quilometros
Mercadorias, animais e veiculos 12 quilémetros

Esses precos sdo ligaveis aos da estagao de Barreiro
para os transportes procedentes ou destinados ds de-
mais estacoes,

Para o transporte de passageiros entre a estacdo de
Seixal e as de Barreiro ou Lavradio e a de Lisboa-Ter-
reiro do Paco, foram estabelecidos bilhetes simples e
de ida e volta aos seguintes precos reduzidos:

‘Da estagdy do Seixal  Simples (ida) Ida ¢ Uolta
as abaixo ow vicewersy 1. 2% 3. 1A 20 38

Barreiro ou Lavradio $50 $50 $40 1§10 $90 $70
Lisboa T. P. 2$00 1$80 1$20 3$50 3$00 2$00

Nestes pregos estdo incluidos todos os impostos e
bem assim a sobretaxa em vigor.

Cackidh-
Como se¢ faz a historia

Bem previramos nés ao dizermo na local que pu-
blicAmos sob esta mesma epigraphe no nosso numero
de 16 de Julho, qne a noticia dada pela Gaceta de los
Caminos de Hierro relativa a uma suposta inaugura-
¢io de uma carreira aerea Latécoére» entre Lisboa
e Bordeos, fora recortada de qualquer outra publica-
¢ao.

Assim no-lo confessa lealmente o nosso prezado
colega madrileno que, pelos modos reproduziu o que
a tal respeito disseram {Inocentemente alguns jornais
francezes. »

A’ Qaceta agradecemos a explicagdo que se dignou
dar-nos.
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TR DRI TR |
Dr. FAriosto 0e Moncada

~ Mais um velho amigo da familia ferro-viaria . que
deixou de existir: o Sr. Alfredo Ariosto de Moncada
e Oliveira, antigo Medico—Chefe do Servigo de Sau-
da Companhia Portugueza que se achava reformado
havia uns tres annos.

Uma infecgdo que se generalisou.a todo o orga=
nismo, matou-o na madrugada do dia 25 do mez fin-
do, tendo sido sepultado no dia 26 no seu jazigo no
Cemiterio dos Prazeres.

O Dr. Alfredo Moucada era natural da Chamusca,
filho de um antigo e estimado escrivdo de direito da-
quela comarca, de nome Francisco Placido de Olivei-
ra, e de D. Francisca Romana de Moncada, e irmdo
do.sr. Francisco de Moncada funccionario superior
da C. P., falecido ha mezes, e do actual escrivio
€ notario na Chamusca, o sr. Dr. José Placido de
Moncada. .

Devia completar n’este mez 72 annos, pois nascera
em Setembro de 1851, Faz a sua formatura na Escola
Medica de Lisboa. .

Poucos funccionarios do caminho de ferro se
poderiam gabar de ter tantos amigos como o Dr,
Moncada, gracas ao seu caracter altruista que lhe
marcira um logar distincto entre os homens bons e
honestos. . %

Alto, espaduado, cabega de forte apoiada em rijos
musculos que a nio deixavam curvar; olhos negros,
grandes, vivos e leaes; a tez morena ornada de um farto
bigode e sobrecilios carregados; gesto largo e andar
desembaragado, o Dr. Moncada era uma figura que
logo 4 primeira vista, a despeito da sua apresentacao
uma tanto brusca, denunciava a alma franca e lgal,
0 coragdo generoso quese abrigava n'aquele arcaboico
de atleta ribatejano. :

Muitas vezes em missGes a que o obrigava o0 seu
cargo, mostrava-se de uma severidade que, 0s - que
nio o coénheciam, no_primeiro momento, julgavam-se
na frente de um terrivel ferrabraz. E’ que Dr. Mon-
cada via-se forgado a usar d’aquele disfarce.para se
defender dos assaltos que tentavam dar 4 sua extre-
ma bondade, nio fosse ella ser logo atingida.

Sendo um forte que pela violencia ou pela velha-
caria nio eta facil de vencer, pelo sentimento dglxa-
va-se atrahir sem mesmo dar por isso. As lagrimas
d’'uma mulher ou o sorriso de uma creanca, seriam
as melhores armas para o conquistar.

Uma das suas mais formosas caracteristicas era o
amor que dedicava 4s creancinhas e a afabilidade
com que recebia e tratava oc hu~mllaes. .

A sua profissio de medico ndo lhe serviu para an-
gariar grandes meios de fortuna, porque raras vezes
recebia remuneragio pelos servigos clinicos, antes pelc
contrario, nio poucas vezes deixava 4 cabeceira do
doente, se era creatura que elle via ter falta de meios,
0 dinheiro preciso para a farmacia e até mesmo para
auxiliar a alimentagdo- 1

xglsas:aasaeltll ;roc%dimento acarretou-lhe inumeras
simpatias, a tal ponto gue, quando um dia teve de
abandonar o seu lugar de medico Municipal em Bar-
Quinha para vir para Lisboa, a gente pobre da regiao
despediu-se delle a chorar por ver partir o seu melhor
amigo. - ¢
ié?n 1878, se ndo estamos em errv, por ocasido do
descarrilamento de um comboio na linha do Leste,
Prestou o Dr. Moncada os mais relevantes servigos,

curando os passageiros feridos, que eram um grande
numero, recusando-se a receber qualquer renumera-
¢d0, pelo que a Companhia Portugueza @ convidou
para seu medico.

Durante os annos em que serviu a Companhia,
prestou relevantes e inolvidaveis servicos, tendo sido
nomeado Chefe do Servigo de Saude em Fevereiro de
1006, na vaga deixada pelo falecimento do Dr. Zofimo
Pedrozo.

Se até ahi a sua proficiencia e actividade se tinham
manifestado exuberaatemente, desde entio e até o
dia em que passou 4 situa¢io de reformado,” como
que redobrou.

A organisagio do Scrvign de Saude, que o seu
sucessor, sr. Dr. Carlos Lopes, tem procurado me-
lhorar ainda mais, em harmonia com as crescentes
exigencias da sciencia, foi uma obra de grande real-
ce, que serviu de modelo 4s organisa¢des dos Servigos
de Saude das outras emprezas ferroviarias.

Espirito de élife, apreciador de todas as manifei-
tacGes de arte, era ao mesm> tempo um insigne cul-
tor de flores, conseguindo ter sempre no seu jardim, a
que consagrava quasi todas as horas que lhe ficavam
livres dos seus afazeres, famosos exemplares de ros-
as, cravos, orchideas e outras plantas raras que elle
tanto se comprazia em mostrar aos amigos que o vi-
sitavam, sentindo-se como que orgulhoso por dar a
compartilhar a alguem o prazer de as contemplar.

Explendido cavaqueador, tinha sempre uma histo-
ria ou uma anedocta armenisar a conversagio. Qusi
sempre bem disposto tinha por vezes gestos e resolu-
¢Oes muito originaes.

A quem estas linhas escreve, o nome de Alfredo
Moncada evocz um passido, j4 bem distante, cheio
de ilusGes e por isso mesmo bem mais feliz do que o
presente; tempos .em qu: tantas vezes o escutimos,
cheio de bondade e de alegria junto das suas flores,
da esposa querida e de uma certa criancinha que elle
2zdorava como se fosse sua filha.

Que descance em paz o querido amigo.

A’ viuva do ilustre extincto, sr®. D. Anna Ferras
de Moncada e Oliveira, bem como a toia a sua Fx.™
familia, enviamos a expresio do nosso grands pezar.

s s
Gelh

Caminhos de ferro italianos:

A exploragio dos caminhos de ferro italianos fe=
chou as suas contas em 1922 com um deficit de
1.500 milhdes de liras.

Com o fim de supprimir este pesado encargo re-
solveu O gabinete de Mussolini transferir para a in-
dustria particular a exploracio da rede ferroviaria,
estando em estudo a forma de effectuar essa transfe-
rencia, tendo jd approvado as seguintes bases:

1. — Reducgdo de 15 “[, nos empregados das offi-
cinas; 2.’ idem de 10 [, nos empregados de trafego ;
3. idem das tarifas para o transporte de mercado-
rias; 4.° pequeno augmento nas tarifas de 3.* classe
para passageiros. )

Apbs a applicagdo d’estas reformas que se deve-
rdo realisar antes do fim do anno corrente, tratar-se-
ha da cessdo 4 industria particular, estando assente,
em principio, que se faga por grupos de regides,

- mantendo o Estado a fiscalizagio.
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‘Gompanhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracao
e Parecer do Conselho Fiscal, apresentados
a Assembleia Geral Ordinaria
dos Accionistas, de 30 de Junho de 1923

(Countinuacdo do n." 584)

Carvéo e outres materiais de importagio.

O preco do carvdo continuou a baixar nes mercados expo--
tadores Como porem. o cambio se azravou cons d rave mente,
a Companhia teve de pagar o carvio inglez a um preco médio de
kisc. 142%97,6 por tonelada.

A baixa divisa cambial tambem influiu poderos mente no
preco de outros artigos e materais que tiveram de ser importados.

O quadro seguinte, relativo aos annos de 1914 a 1922, poe
em evidenca o que acaba de ser dito:

——— e e ——

Carvdo
£ Py Oulros Tutal
A nnos " Preco i da ool /
Toneladas frojio” porl Gusto total | - "teFaes | imporiado
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Pelo exame d'este quadro se verifica ¢ie, em 1922, houve o
augmento de E<c 5:925 515390 no custo dos materiaes importados,
inclu:ndo n’estes o carvao Varias causas contribuiram para este
augmenlo, alem da depressdo cambial: a elevacio dos direitos de
Altandega e do preco dss descargas, a incidencia de novos im-
posts, etc. Alem d’isso tambem se compraram materiaes em
maior quantidade do que no anno anterior.

No quadro seguinte estdo mencionados os precos unitarios
dos materiaes de maior consumo, adquiridos no estrangeiro,
comparados com os de 1011 e 1921:

e gt TR TR Avgman-
Materiaes de maior consumo ]‘"“‘?“ shego SIOSR 1}1?
1914 1921 19292 gotird
1914
Oleo de lubrificacio. Fr. % K | 23 80,80| 148,80| 6479/,
Cobre emchapa.... » 04 »n| 215 538,75 530 240 9/,
Aros para rodas ...,. » %, »| 23 08 57 248 9/,
Rai‘ls ........ Vel d b aled v u__}] " Iﬁ,m 64’75 b it
Eclisees ic.voiiaiss n % » | 24 4,75 - -

N0 estdo incluidos n'este quadro os precos dos rails e éclis~
ses em 1022, porgne n'este anno ndo se importou este material
de via,

Travessas,

A comparagdo do
com o seu custo «em 1901

rreco das fravessas adquiridas em 1922,
e 1921, vé-se no quadro seguinte :

B ach bl p
Augmento
1022
1914 1921 1922 sobre 1914
rectagnlar (cada $79 | 5$60,8] ©6$49 8219/
Travess“? ' correntes. {cada; s61 | 3821,3| 58060 9339,
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As obras da gare do Rocio

Resolveu a Companhia Portuguesa, e muito bem,
mandar limpar e beneficiar a gare do Rocio, que

desde a sua abertura a exploragdo é a primeira vez .

que € limpa.

Todos os que per alli passam teem tido ocasido
de avaliar a forma porque essas obras teem sido con-
duzidas, no sentido de melhorar o aspecto desagra-
davel e triste que a estacdo offerecia.

Pejada de annuncios postos ao acaso, de facil dete-
rioracdo e inesteticos. a gare offerecia aos estrangeiros
que nela desembarcavam uma aparencia de miseria
e porcaria que dava uma nota de desleixo pouco re-
comendavel.

Tem conduzido as obras o sr. Jaime Galo, enge-
nheiro chefe da 1." secgdo de via e obras, que é digno
de todo o elogio pela forma acertada e inteligente e
pelo senso pratico com que tem procedido, conse-
guindo transforma-la de tal forma que, de suja e mi-
seravel, a transformou numa estacido elegante e alegre.

Sem prejudicar ninguem conseguiu o sr. Jaime
Galo estabelecer uns espacos limitados, mas sime-
tricos e regulares destinados aos annuncios, esforgan-
do-se por sua vez a respectiva Empreza concessiona-
ria para que 0s annuncios a colocar alli offerecam pela
sua solidez, arte e elegancia, garantias de bom reclame,
sem prejuizo da estetica e aceio que deve manter a
primeira gare do paiz.

E’' o sr. engenheiro Jaime Galo um dos mais ha-
beis e activos auxiliares com que a C. P. conta, a ele
se devendo jd bastantes e uteis melhoramentos.

Daqui nos comprazemos em dirigir ao sr. enge-
nheiro Jaime (Galo as nossas saudacgdes, embora com
estas pobres linhas vamos offender a sua natural mo-
destia de trabalhador infatigavel e obscuro.

Um Escola para ferroviarios
no Brazil

Por iniciativa de alguns engenheiros e empregados
dos caminhos de ferro de Sio Paulo, fundou-se re-
centemente n'esta cidade uma Escola Pratica para fer-
ro-viarios com cursos para machnistas, operarios, te-
legrafistas e escripturarios.

N'essa escola jd estio matriculados mais de sessen-
ta alumnos

P D T e e e ] - P — et

Materiaes adquiridos em Pertugal.

A importancia das acquisigbes de 1014 até 1922 vae mencio=
nada a seguir @ .

EraIOhd .5 i wbln e 127.842$22
BRI, oo aions 53 it 188,125840
T I, s 347.602$48
o 0 A (47.627%33
- PRI T IAE . i 1:144,.358857
Eam A9 i, A 102,256$04
B AORR b e sah 074,624$21
B TO2Y, i viis o T 1:268,902%04
B 1022 i S iV 3:265.314802

Estes numeros sdo bem significat'vos como elemenlo de apre~
ciacdo do p-ego que attingiram os artigos indigpensiveis &4 labo-
ragio dos Caminhos de F.rro.

(Continna)
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Caminho Oe ferro directo
-0¢ Sevilha a Lisboa

Devido, cremos, 4 pletéra de pesetas em que os
nossos visinhos hespanhoes estio vivendo, sio com
frequencia langados a publico idéas de projectos de
novas linhas férreas, da transformagio das jd existen-
tes da via larga em via normal; alem de outros im-
portantes melhoramentos para que seria necessario

dispender muitissimos milhdes de pesetas, em alguns

casos sem grande utilidade.
D4-nos isso a impressio da necessidade que os

capitalistas hespanhoes sentem em applicar as suas dis-
ponibilidades, e ndo tendo imaginacio para inventar
outras coisas de utilidade pratica, idealisam linhas
ferreas, aleumas das quaes por ndo terem justificacao
plausivel ndo ficando no esquecimento ou apenas na

mente dos seus idealisadores.
Muitos desses projectos, como em nada nos inte-

ressam. ndo chegam a ter qualquer referencia nos
meios portugueses; agora, porem apareceu com que
por interessar ao nosso paiz nio pode passar sem

uma referencia especial.
Trata-se de uma linha directa de Sevilha a Lisboa,

sobre a qual o nosso colega madrilefio Gasefa de los

Camifios de Hierro, no seu numero de 20 do mez
findo, publicou um interessante artigo que, com a
devida vénia, a seguir transcrevemos, vertido para a

nossa lingua.

Fl Noticiero Sivilhano publicou uns estudos inlereressantes so-
bre a necessidade e conveniencia de construir um caminha de fer-
ro directo de Sevilha, a Lisboa, e parte da imprensa da capital
fez-se dco desta aspiracdo ¢omo se fosse, a obra mais pratica e
sneassoria noes tempos que vdo correndo ‘ -

Diz-se: a distancia que existe hoje entre as duas cidades, por
Badajoz, e de 590 quilometros e emprego-se vinie e quatro horas
em a percorrer; construida a linha directa [icaria reduzida a 350
quilometros e podia-se percorrer em seis horas

A nova linha partird da estagio de Pias (fronteira portugite-
za), seguiria por Rosol (fronteira asganhola}, afroche, Costegana,
Araussa, Higuera de la Sierca, Castillo de las Guardas, e eatron-
caria em Camas com a linfla de Huetra a Semcha. v

Que projectistas nds somos e que festilidade de imagina¢do
tem os hespanhbes! Lamemtavel é que ndo passamos de ser uns

Sfantasistas e ndo vemos as realidades praticas!

Este projecto vem a ser uim. tanto parerido com o directo Ma-

drid-Valencia, passou com muito mais desvantagens para o capi-
tal applicado. Uiy s .

Estd claro que tudy isto oulra coiza nao £ do quea livee ex-
pressdo de hons desejos de nim, tres ou dez indidividuos; ndo pas-
sdo d’isso. Aqui onde ndo se encontra dinheiro particular nem do
Estado para construir outros caminhos de ferro necessarios, estu-
dados ¢ plancados ha jd tempos, surgem 1ovos estudos e novos pla-
nos para construir um caminho de jerro, nada menos do que di-
recto, de Sevilha a Lisboa; como s¢ @ trafego existente ou futuro

tre as duas cidades ndo tivesse jd meio desair por ou-

immediato en ‘ i _ :
{ras linhas ndo muito mais compridas de que a indicada, ¢ como

se constuir ¢ sustentar um caminho de ferro fosse uma coisa as-
sim eomo 0 estabelecimento de uma diligencia o um servicg de
auto noveis. : ) .

Muito mais facil e mais economico seria construir o de Hue-
bra a Ayamente, por Gibrabon, para ligar cam a*céde po Estado
portuguez em Vila Real de Santo Antonio, que ha muito tempo

¢ uniria o sul de Partugal com o de Espanha

estd projectado, /
com mais algum proveito, e, comtndo, ndo sabemos quando se

levard a cabe. .
Nos altimus cinco annos temos gosto em Marrocos 1.389 mi-

lhdes de pesetas sem proveito. Calcalem o0s leitores os caminhos
de ferro complementares que poderimos ler se livesse empregado
esse dinheiro em utilidade em Hespanha, quando o valor actual no
mercado de todos os caminhos de fecro hoje contruidos neste naiz

vem a ser de 1.700 milhdes! s _
Mas nem sé os governos teiu a culpa d'isto, como tambem os

cidaddos, e quanto mais cullos,quanto mais elevad s se encon-
tram em posi¢do social, mais responsdve's sdo do nosso desvario
e atrazo , pela sua indolefcia, apatia ou falta de interesse nela

sua propria patria.

22.7

Né.s que apreciamos Sevilha como uma verdadeira
maravilha, e que gostariamos bastante de nos trans-
portar até 14, nio em 6 horas, mas em 6 minutos,
pelo que, em vez duma linha ferrea, prefeririamos
uma carreira de aeroplanos, ndo podemos deixar de
concordar com as consideragoes do articulista da Ga-
cefa acerca da utilidade da projectada linha directa
Sevilha-Lisboa.

Seria o trafego dos turistas americanos que, indo
a Sevilha em traasito por Lisboa, poderia garantir uma
receita sufficiente para se manter essa tal linha?

Parece-nos muito problematico.

Os excursionistas portugueses e os amadores das
touradas ? !

Trafegco de mercadorias, tambem ndo vemos a
possibilidade de attingir um guantum sufficientemente
avultado para a sustentar. . .

Afigura-se-nos pois uma interessante fantasia que
{eria apenas a vantagem de fazer transitar das bolsas
dos capitalistas que, ao que parece, ndo sabem em
que empregar as suas reservas, para as dos fornece-
dores de materiais dos operarios que concluiram a
linha, e para os individuos que fossem empregados
na .sua exploragdo. Seria alguma coisa, mas nao o
bastante. Lembra o articulista o antigo projecto Vila
Real de Santo Antonio-Ayamont-Huelva. Tem razio.
Algo mais de util acarretaria para nés e para a Espa-
nha, e pena é que ha tanto tempo esteja no rol dos
esquecimentos.

Mas se realmente ha quem tenha muito empenho
em gastar o seu dinheiro n’essa obra que, quando
outra maior vantagem nao trouxesse; a0 menos con-
correria para nos familiarisar mais com 2s formosas
filhas da Rainha do Guadalquivdr, porque nos ha-
vemos de opOr a tal?

Nio ha tanto extravagante que atria com o seu
dinheiro para cima da banca do jogo sem que com
iSSO nos preocupemos ?

‘Estroinice por estroinice, antes a linha directa
Lisboa-Sevilha do que a roléta; pelo menos sempre
trasia melhores vantagens.

Se teimarem, o melhor é deixa-los effectivar a sua

linda phantasia.
Andrade Gomes

e

Um novo carburante

O Sr. Lindet, membro de Instituto, realizou em
Fevereiro ultimoperante a Sociedade dos-Agricultores
Franca, uma conferencia sobre o «carburante nacio-
nalz, auctorisado por uma lei de Janeiro deste anno.

Trata-se de uma mistura, em partés eguaes, de al-
cool obsoluta e essencia, tendo um valor technico
consideravel, conforme demonstrou O conferencista,
ao refutar as objecgoes feitas ao novo carburante.

Os francezes fnndam grandes esperangas na gene-
ralizacdo do emprego desse corbustivel, pois que a
importagdo pela Franca dos productos do. petroleo
doz Estados Unidos passou de 5 milhdes em 1920,

Publicacées reecebidas

Recebemos e agradecemos o Relatorio e contas
correspondentes ao 19.° exercicio (1922) da Compa-
nhia do Caminho de Ferro de Benguela.
























