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H linba da Louza a Hrganil

Publicou a Gazeta no seu ultimo numero o decreto

*~8010 de 7 do corrente, flrmado por todos os minis-
tros e emanado da famosa lei n.” 1327 de 25 de agosto
de 1022, que assegurou dotagdes 4 construqao de
varios cammhos de ferro.

Essa lei, pitorescamente alcunhada de lei de cami-
nhos de ferro a domicilio, foi aqui analysada, sendo inu-
til repetir as criticas de tal aborto.

Lia-se no seu art.” 5.°

Art.% 5.°—~ Nos termos do art.’ 5.° da carta de lei de 1 de julho
de 1903, o Governo negociard com a Companhia dos Caminhos de
erro da Mondego a conclusio do Caminho de Ferro da Louza a
Arganil, acautelando-se rigorosamente o0s_interesses do Estado e a
!ntegrzdade do plano ferro- warro epire o Tejo e 0 Mondego.

E’ de notar que aparentemente se concedem pode-
res discrecionarios ao Governo. Nem se limita o auxilio
a prestar, nem se estatuem bases para esse fim.

Apenas se recomenda anodinamente que se acaute-
lem o5 interesses do Estado, pleonastico postulado de
qualauer acg¢do governativa e a integridade do plano
decretado.

Mas que diz o art.” 5.° da lei de 1903, nos termos
do qual o-Governo deveria proceder ?

Art.*5.°—Fica o Governo autorizado a modificar as condi¢oes
do alvard de concessio do Caminho de ferro de Coimbra a Arga-
hil no, que for necessario para se ultimar a construccio do refe-
rido caminho de ferro afé este ultimo ponto e assegurar a sua ex-
Ploracio nos fermos desta lei.

Os termos da lei eram a garantia do juro de 5%/,
ao capital de 350 contos preciso para concluir o trogo
de Coimbra 4 Louzi, limitando-se a 10.500$000 o
adiantamento do Estado e fixando-se em 50. $000 por
kilometro a despeza d’exploragio, isto mediante previa
homologacio de um contracto d’exploragio. Esse con-
tracto fOra acordado com a Companhia Real, que tomava
sobre si a explcragio por 5008000 por kilometro, o
que serviu de base 4 estipulagdo da despeza na lei.

Mais tarde, a convengdo entre as duas companhias
foi modificada, de modo que alem de certa receita por
kilometro a verba para despeza cresceu com aquela.
Assim pois, tud® estava determinado na lei: a im-

portancia do emprestimo necessario para a conclusiao
do trogo e fixado em 350.000$000; o juro de 5°/, €
amortisacdo em 25 anos; a despeza d’explora¢ao em
500$000 por kilometro; o limite de 10:500$000 para o
desembolso do Estado.

Quanto ao plano ferro-viario, importa observar que
a Comissdo encarregada de o elaborar propoz que fi-
casse de via larga o trogo-jd construido de Coimbra a
Louzd e que se construisse uma linha de via estreita
desde o Rio Maior pelo Entroncamento, Thomar, Mi-
randa do Corvo, Louza e Arganil a Santa (‘omba bi-
furcando em Algaml para Ceia e Gouveia.

O decreto de 19 de agosto de 1907 publicado
depois da audiencia das estagdes consultivas compe-
tentes, classificou a linha de via estreita do Entronea- -
mento a Gouveia por Thomar, Miranda do Corvo,
Louzd, Arganil e Ceia, sem se pronunciar sobre o es-
treitamento da linha jd construida de Coimbra a Louza,
aconselhado pela Associagcio dos Engenheiros Civis,
ficando assim em Coimbra o ponto de contacto da via
larga, e da via estreitae coitando-se a duplicacao de via
entre Miranda e Louzd. O que ficou porem assente €
que alem de Louzi a linha passaria a ser de via,estreita.-

Vem a lei de 1022 e determinou que o Governo
negaciasse com a Companhia do Mondego a conclusio
da linha da Louzd a Arganil nos termos da lei de'1903
e respeitando a integridade do plano ferro-viario.

O juro garantido ndo pode pois exceder 5%, as
despezas d’exploracdo arbitradas 500$000 e o ‘trogo
LLouzd-Arganil tinha de ser de via reduzida. '

A ignara leviandade com que se redigiu a lei deu
logar a que ndo podesse dar resultado nos termos em
que ficou redigida, pois nem a Companhia Real aceita-
ria a exploragio ao preco de 500$000, nem o juro
poderia ser 5°/°

O decreto com forga de lei ultimamente publicado
pretende resolver o assumpto, mas nio o conseguiu,
apesar de exceder a autorisagdo da lei anterior. Nio
resulta de um acordo previo das companhias, que lhe
assegure exequibilidade, e contem disposi¢des inadmis-
siveis, que teem forcosamente de ser modmcadas, como

vamos Ver, e
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E’ garantido o juro de 7°l, a um emprestimo amor-
tisavel em 25 anos para a conclusio do caminho de
ferro. A lei, mandando fazer a operacdo nos termos da
de 1903, s6 permitia a garantio de 5°,. E sendo esta,
como €, insuficiente, a lei devia ter fixado a taxa de
7°loy como fixou a de 6°l, para a linha de Vizeu-Foz-
Tua... mas sem fixar o capital, o que permite ir
muito mais longe.

Divide a constru¢io em duas etipas: uma da Louzi
a Goes, outro de Goes a Arganil.

Altera portanto o plano ferro-viario, substituindo,
entre Louzd e Arganil via estreita, estabelecida no
ldec:reto de 1907, sancionado pela lei de 1022, pela via
arga.

Auctorisa a Companhia do Mondego a contrahir
na Caixa Geral dos Depositos um emprestimo, amor-
tisavel em 25 anos, de 5.500 contos, dos quaes 500
contos constituem a comissio necessaria da Caixa,
como € preciso para avolumar a_participacio dos lucros
dos administradores, o que eleva a taxa de juroa7,70]°
quando o decreto apenas garante 7°[,.

Fez-se sair do fundo especial dos Caminhos de Ferro
do Estado a anuidade de 468:970$000 e assim deve sar,
porque para ele revertem integralmenle as receitas de
Impostos de transito e selo.

Quando esteja construido esse trogo, proceder-se-4
por egual forma para o de Goes a Arganil.

Nao se fixa praso cara a construccio e como a
anuidade tem de Ser paga desde que se contrahiu o em-
prestimo, o encargo respectivo pode prolongar se sem
que a linha esteja construida.

Para a liquidacdo da garantia de juro arbitra-se por
kilometro despeza egual 4 media da rede da Compa-
nhia Real.

E’ a despeza por kilometro de via ou por kilometro
de trem? :

No primeiro caso cair-se-ia no absurdo de arbitrar
uma despeza quasi tripla do que pode atingir.

Assim, em 1922, a despeza kilometrica media da rede
foi de 46:3885000, emquanto a da linha de Coimbra a
Louza foi de 18:876$000.

Ora o trogo da Louzid a Arganil nio deve ter des-
peza superior 4 d'aquela; pelo contrario. Portanto o ma-
ximo que se deveria arbitrar era a despeza efectiva do,
troge.

Se se toma a media de custo do trem-kilometro,
importa fixar o percurso minimo dos comboios,

Se supozermos dois comboios diarios em cada sen-
tido e um transversal, como no troco em exploracio
haverd por anno 4:¢365.6$52=1772 trem kilometro.

-Arredondando para 1$800, a despesa arbitrada por
kilometro de via, segundo o custo medio do trem-
kilometro em 1922 que foi, 10$44, teremos:

1$800 >< 10$44 = 18:792$00
quantia sensivelmenle egual 4 despesa por kilometro
de trem da Linha de Coimbra 4 Louzd em 1922, que
atingiu, como vimos, 18.876$00.

Quanto 4 receita foi, em 1922, 10.256500, por ki-
lometro de via e 6$51 pelo de trem, tendo pois havido
deficit consideravel.

A primeira base nio é admissivel, pois peca por
excesso, Em ambos os casos o Estado terd que abo-
nai' a garantia por completo, sem esperanca de reem-
bolso.

O trogo da Louzd a Arganil vae pois, custar ao
Thesouro 468:981$00 por ano, ou, no total, 11.724
contos num trogo, cuja conclusio custa 5.000. Isto
sem falar no custo do trogo seguinte de Goes a Ar-
ganil,

Deve-se ainda observar que seguramente nio
houve acordo prevlo entre as companhias interessa-
das, acerca da forma de calcular a receita liquida do
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troco Louza-Goes. Seja qual for a formula adoptada,
como a companhia exploradora sé terd assegurada a re-

ceita bruta efectiva, e esta é muito inferior 4 despesa, -

o deficit, de que ela jd se queixa n1 parte em exp'o-
racdo, serd agravado pelo novo troco, apesar do tri-
buto que d’ele provem na receita.

Nio consta que esse *ponto melindroso fosse
objecto de negociagdes, de que resultasse um acordo
para base da lei.

O decreto apenas assegura, pois, a construccis da
linha e ndo a explora¢io. Se amanhi a C. P, exigir a
garantia de um minimo de despesa superior 4 receita
do troco, como é que se paga? Onde se vio buscar
0S recursos precisos? Par:ialmente inenficaz, nio deixa,
por isso, de ser dictatorial o decreto, pois a lei de
1903, nos termos da qual manda proceder a de 1022,
fixou o juro garantido de 5°, e o que se garante é
de l7 ’lo, ou antes 7,7°l, gragas 4 usura da Caixa Ge-
ral!

A despesa ¢ fixada, na lei, em 500800 por kilome-
tro.—O decreto, na sua falta de precisio, ot vae aci-
ma de 46.388%00 por kilometio, pois deve ser egual
4 despesa media da rede da C. P., ou de 18.79$00
conforme se tomar o kilometro de via ou o de trem.
Manda-se respeitar o plano da rede e onde esta pres-
creve a via reduzida, adoptou-se a via larga.

Deve-se notar que o decreto emana da Reparticio
Central do Ministerio, quando devia ser elaborado na
estacdo competente, que é para o caso a Direcg¢do Ge-
ral de Caminhos de Ferro. '

Se esta preparasse o decreto, seguramente chama-
ria a atencdo do Governo sobre o que teriam de ile-
gaes e ineficazes as disposi¢oes, que o redactor do
decreto inseriu nele.

*

Como sair d’este béco ?

O unico meio rasoavel é encarregar a Direcgdo
Geral de Caminhos de Ferro de preparar o acordo
das companhias, e a especie de garantia que o Es-
tado tem que formular para assegurar a exploragio.
S6 depois de acordado deferendum esse elemento
de resolucdo pode ser redigido o decreto em que se
fixe praso para a construccio e se reduza, se possivel
for, a sura da Caixa Geral. Quinhentos contos de
comissdo num emprestimo de 5:000 zontos!

Assente uma formula pratica e eficaz, ao Governo
cumpre: ou leval-a 4s Camaras, ou promulgal-a em
dictadura, como em dictadura fez o decreto de 5 do
corrente, '

Assim tivessem tido facil remedio, outras providen-
cias governamentaes!

Seja como for, é preciso que se saiba que em
qualquer hypothese o prolongamento da linha da
Louza € um pesadissimo encargo para o Thesouro.

Se se construisse a linha de via reduzida, dotan-
do-a com material fixo e circulante, fornecido pela
Alemanha em conta de reparagdes, a despesa seria
muito menor, ou com o mesmo dispendio poder-se-ia
mais longe e servirir uma regiio mais extensa.

J 5 Fer{zando de Sousa
Manual do Viajante em Portugal

Compram-se exemplares da ultima edigdo
(em portuguez e frances).
Dirigir § Administracdo d’esta Gazeta.
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O emprestimo

Uma vez lancado o emprestimo, fossem quaes
fossem as condigdes do encargo, o peor de tudo seria
a deficiencia da subscripcio. Como o caso deve ser
considerado assim, a grandeza da cobertura obtida re-
presenta claramente um certo exito de credito nacional.

Resta saber o que acima de tudo ¢ imposto pelas
realidades, quando as ilusdes as podem esquecer.

O emprestimo havia sido projectado em termos
bem diversos daqueles que afinal prevaleceram. Que-
ria-se, principalmente, colher dinheiro dos portuguéses
do Brazil. O sr. Velhinho Correia, no seu largo e es-
tudado relatorio parlamentar, féz alusdo a este objec-
tivo. O governo estava, por isso mesmo, em negocia-
¢oes particulares com certo grupo financeiro que seria
o intermedionario de toda a operagdo.O Estado per-
deria com élle, pelo caminho, sémas avultadas, como
tivemos ocasido de acentuar.

Novas circunstancias, talvez quasi de todo exter-
nas, determinaram rumos diferentes.

Parece que havia dificuldade em sair do Brazil o
dinheiro para o emprestimo. Quasi apenas se pode
contar, por esse lado, com os fundos que muitos por-
tuguéses do Brazil haviam posto nos estabelecimentos
bancarios de Portugal, quando a primeira grande queda

do escudo vinha com a perspéctiva duma reabilitagdo”

proxima. Os que haviam feito aquellas transferencias
em 1020 a 1921, salvam afinal os seus capitaes deslo-
cados talvez entio a 20$00 a libra em média. Com-
prando esta agora a 45$00 pelos novos titulos de ouro
a 6,5"/s livraram-se das grossas perdas que a derro-
cada cambial trazia,

Quasi tudo tomou uma feigdo nova nos mezes que
decorreram depois de apresentada a proposta minis-
terial e o parecér da comissio da Camara dos Depu-
tados. E' certo que forani reservados 25"/, dos titulos
dos portuguéses residentes féra de Portugal. E’ provi-
vel que, em parte, subsista por ahi um campo de acgio
para as especulacdes privativas do mesmo grupo finan-
ceiro. O governo era levado, porém, a langar quési
directamente o maior volume do emprestimo no paiz.

Serviu-se, para isso, também dos Bancos e dos
banqueiros. Mas éstes, prescindiram das suas comis-
sOes habituaes. Assim, os novos titulos apareceram
como optimas collocacio aos capitaes particulares, sem
as grandes perdas que o Estado teria na emissdo pelo
plano primitivo.

Assegurava-se um juro prético de 15°/, ao cambio
medio que vinhamos tendo

Deixemos a politica e o simplismo exagerar o si-
gnificado publico deste emprestimo, as qualidades do
orgido governativo e os efeitos da nova-colheita agri-
cola. A maior parte do povo portuguez é sempre as-
sim.

Tdo depressa julga tudo perdido, pelo sombrio da
noite, como tudo salvo por um quasi nada de um
frouxo raio de luz. Tenhamos vista clara para conhecer
que a entrada real e decisiva no caminho da reposi¢ao
do equilibrio e do progresso, tem outras exigencias
muito mais serias.

E’ preciso adoptar-se uma politica firme e irreduti-
vel ‘de resistencia a todas as tentativas que se multi-
plicarem sem fim para as actualizagbes de tarifas, de

tabelas de pregos, de rendas, de vencimentos e de
salarivos. Metade do abismo nacional esti ai.

E’ indispensavel cortar fundo nas despezas presen-
tes do Estado, dos municipios e dos particulares, fazen-
dose a boa reorganizacao de todos os servigos geraes
e locaes. E af estd a outra metade do abismo. As ten-
dencias ainda para o alargar no todo.

E’ urgentissimo abrir campos de ac¢do productiva
para onde se levem os supranumerarios do funciona-
lismo civil e militar, do comercio e das classes e, por-
tanto dos orgdos e funcgdes sociaes. Temos de fazer
muito para isso. Temos de resolvér o problema agra-
rio, distribuindo uma boa parte das terras latifundia-
rias por colonos livres, como se procedeu na Polonia,
na Tcheco-Slovaquia, na Romania, na Grecia e ja um
pouco na [talia, antes de Mussolini.

Temos de adeantar sem demora, com recursos té-
cnicos 2 financeiros, a exploragio agricola em todo o
pais. Temos de comegar com intensidade a reparagio
das ‘estradas e o melhoramento dos meios de trans-
porte. Devemos preparar solugbes préximas para a
creacdo da energia hidro e termo-eléctrica e para o
aproveitamento da frota mercante. Devemos fazer, afi-
nal, a reforma financeira e bancaria, que é exigida por
tudo isso e pela normalizacio do negocio, do crédito
e do cAmbio.

E’ no ataque forte a essas necessidades fundamen-
taes que estd o ponto de partida para a nossa reorga-
nizagdo nacional.

Seria’ loucura insistir no érro de que éle estd na
simples realizagdo dos emprestimos. Estes ndo impe-
diriam que se continuasse a recorrér 4s emissdes de
notas e a aumentar uma ruina que elas ndo conseguem
escondér aos olhos bem abertos.

Tendo sido vitorioso na subscripgdo este empres-
timo, jd se diz que vao langar outro egual para colhér
o dinheiro pronto do publico. A operagio consistiria,
decerto, em vender os 4.000$000 de libras de 6,5 °/,
que a mesma lei autorizou o governo a colocar no
Banco de Portugal, por substituicio das caucdes do
Tesouro.

Entdo, o dinheiro que apurassem nio poderia ter
outro destino que ndo fosse o pagamento dos debitos
do Estado ao Banco de Portugal, como diminui¢io
efectiva da circulagdo fiduciaria. Quere dizer, j4 nio
poderia succeder o que fatalmente succederdi com o
da primeira série de 4.000$000 de libras j4 emittidas.
Esse, por mais que os ilusionistas prometam vir da
recolha de notas, serd para as varagens do déficit, que
assim ficard suprido.

~ Por tal caminho se realmente se tirasse papel fidu-
ciario da circulagio com o producto do segundo em-
prestimo suposto, como se liquidaria o resto do détict
de 1922-23 e o de 1923 24 que as apregoadas melho-
rias cambiaes ndo podem extinguir? Por meio de im-
postos?

Absolutamente impossivel, porque seriam mais cen-
tenas de milhares de contos sobre a montanha tribu-
taria jd levantada no orcamento colossal. .

Teriam de recorrer a aumentos da divida flutuante,
a novos emprestimos e contratos especiais, e¢ decerto
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no fim, contraditériamente, 4 emissao de notas, depois
de terem querido reduzir o curso destas.

~ J4 por aqui se vé que o problema da recomposicdo
é muito mais complexo do que imaginam tantos sim-
plistas déste momento.

Accrescem ainda outras consideragcoes muito gra-
ves. Podem fazer-se de 'stibito emprestimos internos
tao importantes, mais ainda retirar da circulagio algu-
mas centena’s de milhares de contos de notas, sem
orandes perturbacdes econdémicas na situagio actual?
Até onde podem ir as trazidas pelo primeiro aos esta-
' belecimentos bancarios ¢ ao comercio?

A verdade é que a obra de reconstituicio nacional
exige actos superiores aos representados por tais ope-
ragoes financeiras, para estas nao serem confraprodu-
centes.

Impde a satisfagio immediata de todas as outras
necessidades piiblicas e privadas que apontimos como
primarias. Especialmente a engrenagem das com-
plicacées reclama que se proceda a reorganizagao do
crédito pela reforma do Tesouro, deos Bancos emis-
sores, da Caixa Geral dos Depositos e da lei que re-
gula as fungdes bancarias comuns. E' um assunto
proeminente. em que talvéz s6 nés tenhamos fixa a
vista. Como seria possivel sem isto, multipiicar os recur-
sos para O coinercio, a industria, a agricultura e a
reconstrucio do patrimo do Estado?

Seja como for, vdo langar um emprestimo interno
de libras 4.000$000, semelhante ao de agora?

Pois nesse caso a experiencia feita mostra que a
libra deveria ser tomada a uma cotacdo muito mais
alta proxima do seu valor cambial. Assim disseramos
que devia de ser na propria operagio que se acaba
de realizar. Salta aos olhos que teria sido bem cober-
“'ta‘a subscripcdo ainda que tivessem posto em 70%00
a libra.

Ja ndo seria admissivel insistir no erro que foi pra-
‘ticado e que fez perder ao Tesouro certamente cerca

“de 100:000 contos.
Quirino de Jesus

™. »n¥

A produccdo mundial do ouro

Segundo uma estatistica recentemente publicada, a
producio do ouro em tedo o mundo, nos anos de
1910 a 1021, foi a seguinte:

Milhiies do lrancos

Annos Kiigs:
1910 ... +e.c...- 085 005 2.359
1B R S 095 228 2.413
10127205 0 L F 701.872 2.418
1L B A N «x P2 520 2,385
1014. .. ... 00, 066.044 2.294
1915, .-, . Lo 10T 074 2.438
Y016+ s i . ,L " 081.026 2.346
) § RRRR TR A 637 .347 2.195
IR ROI8C. L e s 576815 1.987
L, - 1019, +.eavee 540.383 1.802
1020,V . e 513.350 1.768
TOZT. VL L Y Y486.946 1.677

- [«Por estes numeros verifica-se que tendo-se no pe-
riodo da guerra mantido e até excedido a produgio
dos anos anteriores, desde que findou a guerra, essa
produgdo tem baixado de anno para anno.

‘Qual a razdo ? — Serd porque os homens.se tenham
visto for¢ados a desviar a sua actividade para outros
traballios de necessidade mais urgente ?

o

T

MINISTERIO DO COMERCIO E COMUNICACOES

Caminhos de Ferro do Estado

Decreto n.° 8:924

. (Zonsvxderando que, por virtude do disposto no artigo 36.° da
lei n.° 1:355, de Setembro de 1922, as administracdes dos Servi-
¢os Autonomos ficaram obrigadas a regularizar a sua situagido
economica e financ.ira, de forma a satisfazer os seus encargos
integralmente, incluindo as despesas com os seus funcionirios e
assalgrla(:!os ¥

’ o(,onsnderando_ que o Govérno ficou aulorizado pelo artigo
43.° da mesma lei a publicar todos os regulamentos ou instrugdes
nECESSﬁl’lé_lS Para a boa execucgdo dessa lei ;

Considerando que dentro do objectivo da compressdo das des=-
pesas se torna necessdrio providenciar no sentido da simplifica=
¢do e maior eficiéncias das respectivas organizacdes, fixando os
q}ladros‘ do pessoal ferrovidrio, e reduzindo-o ao estritamenio in-
dispensdvel para a boa execugdo dos servigos, elaborando um es-
tatuto onde se consignem convenientemenie o0s seus direitos e
obrigagdes, e facultando-lhe a maneira de legilimamente se repres
sentar junto das suas organizacdes administrativas;

Considerando que o decreto n.° 7.036, de 17 de Outubro de
1920. que reorganizou os servigos do Ministério do Comércio e
Comunicagoes, considerou extinlo o Conselho de Administragio
dos Caminhos de Ferro do Estado, e criou em sua substitui¢do a
Adminisiragio Gergl dos mesmos Caminhos de Ferro, estabele=
cendo no artigo 25.% que diplomas esp:ciais regulardo a sua
administragdo e vida interna e fixardo os respectivos quadros ;

Usando da autorizagdo conferida ao Govérno pela n.° 1:355,
de 15 de Setembro de 1922, por proposta do Ministro do Comér-
cio e Comunicacoes, e ouvido o Conselhe de Ministro:

_Hei por bem, nos termos do n.° 3.° do artigo 47.° da Cous-
tiluicdo Politica, da Republica Portuguesa, decretar o seguinte :

Artigo 1.° E reorganizada a Administracio dos Caminhos de
Ferro do Eslado, nos termos do diploma junfo ao presente de-
creto, qne baixa assinado pelo respectivo Ministro.,

Artigo 2.° Fica revogada a legislagdo em contrério.

Determina-se, porianio, a todas as autoridades, a quem o
conhecimento e execucdo do presente decreto pertencer, 0 qum=
pram e fagam cumprir e guardar tam inteiramente como nele se
contém,

Os Ministros de todas as Reparticoes o fagam publicar. Pa-
¢os do Govérno da Repiblica, 18 de Junho de 1923.—Antonio José
de Almeida— Antdnio Maria da Silva—Antonio Abranches Ferrao’
—Victorino Mdximo de Carvalho Guimar@es— Fernando Augusto
Freiria — Vitor Hugo de Azevedo Coutinho — Domingos Leite
Pereira—Jodo Teixeira de Queiroz Vaz Guedes— Alfredo Rodri-
gues Gaspar—Jodo José da Conceigao Camoesas— Alberto da
Cunha Rocha Saraiva— Abel Fontoura da Costa.

ORGANIZACAO
DA

Administracdo Geral dos Camtnhos de Ferro do Estado

TITULO 1
Da organizacao dos servigos

CAPITULO 1
Atribuigoes da Administragiao Geral

Artigo 1.° Nos termos do decreto n.® 7:036, de 17 de Outus
bro de 1920, a Administracdo Geral dos Caminhos de Ferro do
Estado superintende, soba autoridade do Ministro do Comércio e
ComunicagOes, na geréncia, estudos e cons'rugdo dos Caminhos
de Ferro do Estado.

Ari. 2.° Sob a denominagio de Caminhos de Ferro:do Estado
compreendem-s: os Caminhus de Ferro do Sul e Sueste venha a
explorar, e bem assim as eslagOes tluviais marilimas nece§sarias

“para o servige dos mesmos Caminhos de Ferro.
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§ 1,° As estacdes maritimas de passageiros e.mercadorias na
margem direita do Tejo, em locais que estio sob a jurisdi¢io da
Administragcio do Porto de Lisboa, poderdo ser ampliadas ou
aumeniadas em numero, mediante prévio acérdo com a mesma
Administracio.

§ 2,° O estabelecimento da estzgio de passageiros e grande
velocidade, na parte necessiria do terrapleno da Alfandega, a que
se refere a portaria de 17 de Outubro de 1904, ou noutro qual-
quer local que venha a ser escolhido, fica :sento de qualquer taxa
de renda de terreno ou, uso de cais.

Ari. 3.° A Adminictracio Geral dos Caminhos de Ferro do
Estado é autdbnoma e constitui pessoa juridica para os efeitos le-

ais.
$ Art. 4.° A Adminisiracio Geral dos Caminhos de Ferro do
Estado compreende: '

1.° O Conselho de Adminisiragio;

2:° O Conselhs Fiscal;

3.2 A Secretaria Geral;

4.° O Servico de Satide:

5.2 A Direcgdo dos Servicos Comerciais e Financeiros;

6.2 A Direcedo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste;

7.” A Direccdo dos Caminhos de Ferro doMinho e Douro;

8.9 A Direcgdo de Estudos e Construgio;

0.° O Servigo do Contensioso.

TITULO 1l
Do Conselho de Administracéo

Art. 5.2 O Conselho de Administragdo é comp.sto:

a) Pelo administrador geral dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, que exerce a sua presidencia;

b) Pelo administrador adjunto, que serd o vice-presidente;

¢) Pelos directores das diferentes Direcgbes a que se refere o
artigo 4.° do presente decreto;

d) Por tres representantes do comércio, agricultura e indus-
tria;
¢) Por um representante do pessoal.dos Caminhos de Ferro

do Estado.

§ finico. Um diploma especial regulamentard o modo de es-
colha dos representantes do comércio, industria, agricultura e
pessoal.

Art, 6.° Compele ao Conselho de Administragdo:

1.° Regular a aquisi¢cdo de material fixo e circulante ¢ dos
materiais, terramentas e utensilios;

2,° Propor 20 Govérno as dotagdes orcamentais para os ser-
vicus de exploragio e bemt assim as que para as obras autoriza-
das e aquisigio de material circulante possam ser destinadas do
fundo especial e do mesmo modo quaisquer operagdes financeiras
que pelas disponibilidades désse fundo convenha efectuar;

3.9 Aprovar as tarifas, os hordrios e os contratos de servigo
combinado, submetendo-os 4 homologagdo do Minisiro;

4,° Submeler A aprovagdo superior 08 projecios das linhas e
ramais a construir, os das obras complementares de orgamento
superior a 100.000% e os dostiovos lipos do material circulante;

5.9 Adjudicar tornecimentos ¢ empreitadas até a importancia
de 100.000%; '

6. Administrar o fundo especial dos caminhos de ferro,
criado pelo artigo 2.° da carta de lei de 14 de Julho de 1899;

7.9 Fmilir o seu parecer sobre o asssuntos de natureza tecnica
ou administrativa que pelo administrador sejam submetidos & sua
apreciagdo.

Art. 7.9 O Cong:lho de Administragio tem duas sessdes ordi=~
narias mensais e as extraordinarias para que for convocado pelo
seu presidente por iniciativa propria ou a pedido de tres dos seus
vogais, devendo constar de um livro especial de actas todas as de-
libe agbes tomadas.

§ unico. A acta de cada sessde é lida e aprovada na sessdo
seguinte e assinada pelos vogais do Conselho que a ela assis~

tiram,
TITULO 1l
Do conselho fiscal

Art. 8.° A fiscalizaclo da administragdp dos Caminhos de
Ferro do Estado é confiada a um conselho fiscal, que terd a se~
guinte compsigdo : _

1. Um representante do Conselho Superior de Finangas;

2. O cirector geral de contabilidade publica;

3.9 Um representante da Procuradoria Geral da Republica;

4,° Um vogal de livre escolha do Governo; :

5.9 Um engenheiro que tenha desempenhado com reconhecida
compelencia fungdes na explorasoo tecnica e comercial dos Cami~
nhos de Ferro do Estado, e que servird de secretario. .

§ unico. Os vogais do conselho fiscal escotherdo enlre si o res-
pectivo presidente, ; '

Art, 9.° Sdo atribuigdes do conselho fiscal:

1.° Examinar sempre que o julgue conveniente, e pelo menos
de tres em tres mezes, a contabilidade da administragio ;
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2.° Fiscalizar a administragdoidos Caminhos de Ferro do Fs-
tado na sua parie economica e financeira, verificando frequente-
mente o estadd da caixa e a existencia destitulos ou valores de qual-
quer egpecxe_ confiados 4 guarda da administragio geral;

3.9 Venftcar_ o cumprimenlo das disposi¢bes legais relativas 4
gerencia economica e financeira da adminisiragio ;

3.° Verificar o cumprimsnlo das disposigoes legacs relativas
a gerencia economica e financeira di'administracio ;
traqﬁ%? Vigiar pelss operacoes financeiras efectuadas pela adminis-

’
~ 5.° Dar parecer sobre contas de gerercia e relatorios da admi-
mstrg%ag‘, na paréte que lhes competir ; '
.2 Assistir 4s reunides do Conseltio de Administr:
que o entenda conveniente; : ‘stracio o e
7.° Convocar extraordinariimente as reunices do mesmo Con-
selho quando o julgar necessario ; '

Art, 10.° Cada um dos membros do ¢onselho fifcal. pode ¢x=r=
cer separadamente as alribuicGes consignadas no n.° 6.° do artigo
anterior. '

Art. 11.° O conselho fiscal lem duas sess6es ordinarias men-
saes e as extraordinarias para que for convocado p:lo seu presie
dente, por Iniciativa propria ou a padido de tres dos:seus vogais.

" § untico. Todas as d liberagoes tcmadas deverdo constar de um
livro especial de actas. ' '

TITULO IV
Do administrador geral

Art. 12.? Compete ao-administrador geral s

1.° Presidir s sessoes do Conselho de Administra¢io e dar
execugdo 4s suas deliberacoes ; . 19

2.° Adj.dicar fornecimentos,até a importancia de 30.000$000,
quando tenham cabimento nas. verbas orgamentaes, e.submeter i
aprovagio do Conselho de Administrogiio os de importancia’ supe-
rior, solicitanuo despacho do Ministro para os contractos cuja im-
portancia exceda 100.000$000;

3.° Auctorisar a esecucdo de obras por administracio, tarefa
ou empreitada ati & importancia de 30.000$000;

4.° Auctorizar o pagamento, com as receitas arrecadadas, das
despezas consignadas no orcamento nos,termos do presente decreto;

5.° Entregar ao Tesouro até o fim de cada ano economico as
quantias que a ele periencem nos termos.e pelas fo imas preceitua-
das no presente decreto, e depositar na Caixa Gedal-de Deposito,
depois de feita a respectiva liquidacdo, as quantias pertencentes ao
fundo especial; |

. 0,° Aprovar os regulamentos do servico inle.no, propondo 20
Governo o que exceder a sua compelencia;

7.° Promover, preparar € instruir os. processcs necessarios
para o bom regime dos camrinhos de ferro em construcgéo.ou em ex-
ploracio; _ ey ,

8.° Submeter 4 aprovagdo superior as.contas, por anos econo-
micos, da Administracao Geral dos Caminhos de Eerro do Estado e
publiicar os relatérios e estatisticas.concernentes 4, construcgio e
exploracdo, € bem assim as contas mensaes de receita e despeza, em
conformidade comr, modelos estabelecidos; '

9.0 Auctorizam nos termos da legislagio vigente, a aguisicio
dos terrenos necessarios 4 construcgdo de novas linhas-ou a obras
complementares, promovendo os respectivos procesos‘de.eXpmpriaa
¢do, e, bem assim, a troca e 0 arrendamenio dos que estiverem
disponiveis e a venda dos materiaes inutilizados,

10.° Propor 4 homologacdo ou aprovacio do Ministro os qua-
dros do pessoal, as nomeacé6es, Promogoes, demissoes, castigos, re-
compensas e reforma do mesmo, quando tenham de ser feitas por
decretos; AR :

11.°° Conceder passes e -bonus nos termos do' respectivo re-
gulamento;

12.>. Nomear o presidente da Caixa de Reformas e Pensoes nos
termos do regulamento respectivo; '

13.° Propor ao Governo as providencias que julgar necessariag
para o bom regime dos Caminhos de Ferro do Estado e consultat
acerca dos assuntos que a eles interessem e que pelo Governo forem
submetidos ao seu exame;

14.° Vigiar e promover em tudo o gue diga respeito 4 marcha
4 marcha regular dos servigos, 4 observancia das leis, decretos, rea
gulamentos e instrucgdes que estiverem em vigor, 4 unidade admi«
nistrativa e 4 aplicagio das regras organicas a que estio - sujeitos
08 servigos, ao exacto cumprimento dos deveres e obrigagdes que
incumbem a todo o pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado, 4
regularidade, prontidao e cuidado com que todos os assuntos des
vem ser tratados, ,

15, Inspeccionar todos os servigos das Direcghes dos  Camis
nhos de Ferro do Estado;

16.° Apresentar ao Ministro 03 assuulos que care¢am de re-
solugdo superior.

_ Art; 13.° Compete a0 administrador *adjunto coadjuvar o admi-
nistrador geral e substilui-lo nos seus impedimenfos,  acumu-
lando esfas fuagOes com as de director dos Servicos . Comerciaes
e Financeiros.



TITULO V
Da Secretaria Geral

L CARITLO T
Contribu'cio e atribuicoes

Art. 14, A festa Secretaria Geral e superintendendo nos
geus servicos, hd um secretario da Administragdo Geral, com a
categoria de chefe de servigo.

Art. 15.° O secrelario da Administragdo Geral desempedha
cumulativamente as funcdes de secretario, sem voto, do Conse-
lho de Administragdo e compete-lhe especialmente:

1,° Dirigir a Secretaria Ceral e superintender e fiscalizar os
_respectivos servigos;

2.% Assistir as sessoes do Conselho e nelas apreseniar os
papeis de expediente e 0s processos que devam ser Ser submeti-
dos,a sua apreciz¢do;

: 3.° Redigir e ler as actas das sessdes que depois de aprova-
das fard transcrever em livros especiais;

4. Lavrar os termos de posse dos funcionarios da Adminis-
{rag3o Central;

5.° Expedir as consullas e parecéres que tiverem de subir ao
Governo;

6.0 Abrir a correspondencia e dar lhe o destino convenicnle;

7.° Submeter a despacho do administrador geral tolos os
processos que por ele tenham de ser resolvidos;

8.° Fiscalizar as despesas de expedienle e aiversas;

0.° Superintender no servigo do pessoal menor;

(/10.° Prestador ao Conselho de Administracdo ¢ ao adminis-
trador geral e seu adjunto todos os esclirecimento que julgar
convenientes a bem do servi¢) publico;

11.° Todos os muis servigos da sua compelencia ndo esp:ci-

ficados.
- § unico. Nos seus impedimcnlos o secretario da' Administra-
¢do QGeral é substituido p_lo chefe da Repartigio Central.

CAPITULO 11
Repariicae Cen'ral

Art. 16.° A Repartidio Central compreende duas secqozs:

1.% Seccgdo de Expediente;

2.* Secgdo de Arquivo e Pessoal.

Ari. 17.° Compete & Repartigio Central:

1.° O registo e disbribui¢do de correspondencia rcc:bida;

2.° A imposigio do selo branco da Administr.¢io Geral:

3.9 A elaboracdo, registo e expedi¢do da correspon.encia da
Administracdo Geral.

4,> O arquivo geral de todo o expedienle;

5.0 Todo o servigo relalivo ao fornecimento de mobiliario e
artigos de expedienie;

6.0 A fiscalizacio do servigo do pessoal menor e a sua distri-
buigdo; - -
: 7.° O registo € moviments do pessoalda Administrz¢dy Cen-
tral:

8. Todos o8 demuis servigos da sua compelencia ndo esp:-
cificados.

(Continua).
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MINISTERIO DO COMERCIO E COMUNICACOES

Hdministragdc Geral dos Caminhos de Ferro do

Hstado

Decreto n.© 8:950

Atendendo 26 qué e representou 0 Ministro do Comercio e
Comunicagdes, tendo sido otivida a_Contissio Superior de Ca-
minhos de Ferro, nos termos do disposto so artigo 288." do de-
creto com for¢a de lei de 25 de Maio de 1911, tendo-se procedido
a inquérito administrativo eth observancia do'preceituado nos
artigos 7. e 8.’ do decreto de 6 de Outubro de 1898, ouvida a
Administtagio Qeral dos Caminhos de Ferro do Estado: hei por
bem adicionar ao plano geral das vias férreas ao sul do Tejo
uma linha férrea que. partindo da estagio de Ermidas-Sado, e
passando por Ferreira do Alentejo, vd terminar em Beja.

O Ministro do Comercio e Comunicacdes assim o tenha en-
tendido e faca executar. Pacos do Governo da Republica, 23 de
Junho de 1823.—ANTONIO JosE DE ALMEIDA—Jodo Teixeira de
Queiroz Vaz Guedes.

GAZETA D0OS CAMINHOS DE FERRO

REPARACAO DE PONTES
E ESTRADAS

Por proposta do sr. director geral das Estradas,
o sr. Ministro do Comercio auctorizou a verba
de 50.000700 para a continuagdo da reparagao
da ponte de Viana do Castelo, tendo sido tam-
bem aprovado o processo de concurso publico,
efectuado em 4 do corrente, no Governo Civil
de Viana do Castelo, para a adjudicagdo da em-
preitada de reparagdo provisoria da ponte sobre
o rio Coura, em Caminha, na Estrada Nacional
n.’ 23, pela quantia de 80. 746100, depois de ser
ouvido o Conselho Superisr de Obras Publicas.

Viseu: Foi aprovado o or¢amento, na impor-
taricia de 10. 660100, de trabalhos complementa-
res a executar no lanco da Estrada Distrital n°
95, compreendido entre a Estrada Nacional n.
13 e o Crato, ficando assim elevado a84.060700
o orcamento total do referido lango.—Faro: O
2. orcamento reclificado, de 18 de Abril, na im-
portancia de 32.882p00, do lango da Ribeira
das Ondas a Santa Catarinaa Moncarapacho, dis-
tricto de Faro, ficando assim elevado a 42 202700
o orcamento total do referido lango. —Braga: Or-
¢amento suplementar, na importancia 48.470700
relativo ao lanco do Alto do Covo ao Lameiro
de Aveleda da Estrada Nacionaln.”28. Aprovan-
do o 3.° projecto de revisdo de orgamento, na
importancia de 240.810700, relativo ao lango
de Lameiro de Aveleda 4 portela de Gargalhao
na listrada Nacional n.” 28.—Porto: O 7.° orga-
mento suplementar na importancia de 6.173:700
relativo 4 Estrada de Ligacdo da vila de Santo
Tirso com o Santuario de Nossa Senhora de
Assung¢do, ficando assim elevado a 38.856200 0
orcamento total.—Coimbra: Orgamento de 22 de
Fevereiro, na importancia de 75.79100, para
reparacdo do pavimento e vigamento de madeira
raspagem e pintura, da ponte sobre o brago Sul -
do rio Mondego, na Estrada Nacional n.® 56.—
Leiria: 2.° orcamento suplementar, na importan-
cia de 22.410700 para 0 acabamento do lango
de Selir de Matos ao Caminho das Antas, do ra-
mal das Caldas da Rainha a Santa Catarina, da
Estrada Nacional n** 63, ficando assim elevado a
48.93 100 o orgamento total do referido lanco.
Foi tambem auctorizada a verba de 5.000100
para material ¢ mdo de obra de Conservagao.

—A Divisdao de Lisboa submeteu & aprovagao
superior o orgamento na importancia de 10,405
para a reparacdo da ponte da Foz na listrada
Nacional n.” 73: e foi autorizada a verba neces-
saria para a reparagdo das Estradas a cargo da
mesma dixisdo, compreendido o ramal da E. N.
n.’ 67 para a Guia, Oitavos e Cabo da Roca, e
Estrada Nacional n.” 50.
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BOLETIM COMMERCIAL E FiNANCEIRD

Lis boa, 15 de Junho de 1923.

O Parlamenio continua a discutir pachorrentamente o orca-
mento geral do Estado. Parece que sempre teremos a sua apro
vacdo antes de se retirarem os deputados e senadores para as
praias e termas. Em boa verdade pouca falia ele faria, uma vez
que ndo traduz a realidade, errando em centenas de milhares de
contos no deficit e uma vez que nio se entrou ainda no corte
fundo das despesas e na reorganisaciio geral dos quadros dos ser-
vicos publicos.

O parlamento continua tambem alheiado totalmente da {arefa
da reconstrugio e fomento economico. Mais uma sessio legisla=-
tiva se perde sem que nenhuma lei se faca para aquelle fim. Nem
mesmo o governo apresentoeu nenhuma proposta d’essa natureza.

A ruina da nagdo avanca claramante aos olhos de quem se
ndo deixa illudir. O emprestimo nio foi para fazer reparacoes
nem para promover o desenvolvimento da producdo e da rigue-
za publica, Foi para ajudar a suprir o deficit causado pelas des-
pesas com o pessoal excessivo do Estado. A co'heita agricola de
1923, ainda que seja tdo boa como anunciam. seri apenas um
incidente feliz que a natureza trouxe 4 formidavel crise nacional.
O trabalho rural foi menor em 1922-23 do que em 1921-22 e tudo
esta disposto para que a decadencia, que elle vem tendo, seja in=
ferior em 1923-24. A mio de obra dos campos ¢ cada vez menor
pelas varias especies de emigra¢io e. a0 mesmo tempo, é cada vez
mais cara e menos rendosa Nem este mal enorme tem ainda tm
serio comeco de contra-partida na substitui¢io dos insirumentos
€ processos agricolas, hoje ainda primitivos, por outros que as-
segurem resultados vantajosos.

Ao escrevermos estas linhas estd reunido um congresso ds
federagdes agricolas em Vizeu. E' bom que se facam. E’ ingenui-
dade dizer-se, porem que dos anteriores se colheram vantagens
praticas, ou que deste se colherdo outros de importancia. Os
nossos lavradores, mesmo de maior e melhor aplicacdo, acham-
se longe do ponto onde se deve colocar o esprito da reconstruc-
¢do nacional. Por isso mesmo tambem nio passa de simplicidade,
a declaracdo que o sr. ministro de agricultura no sentido de que
havia de traduzir em propostas de lei, os votos do congresso de
Vizeu.Os lavradores por si mesmos sio em geral avessos 4 ideia d»
se atacar o problema do desmembramento dos latifundies e da
colonizacdao interna com novos proprietarios livres, onde estd
uma das necessidades supremnas de salvacio nacional. O sr. mi-
nistro da agricultura esta longe de obedecer a esta ideia proemi-
nente, e muito diversa da que presidiu modestamente 4 sua re-
cente proposta de iei sobre parcelamento de terrenos das gran-
des emprezas, proposta ineficaz para a economia rural.

De outro lado ndo se atacou, nem se atact em cheio. o pro-
blema da substitui¢do das ferramentarias e processos culturais
As teses apresentadas sobre o sistema das sementeiras cerealife-
ras, sobre as montureiras, e sobre 6 ensino vultural, apenas en-
volvem principios aproveitaveis sobre uma parte das necessida-
des principais. As solucdes que foram defeniidas para o credito
agricola e que o sr. Fontoura da Costa vae reunir em proposta
lei, de concordam com a estreitesa geral das aspiracdes do Con-
gresso, e estdo muito longe da necessaria subordinagio ao pen-
samento de fazer a colonisacdo e a lavra aperfeicoada do ter-
ritorio portuguez, como base da reorganizacio nacional.

Os recursos dc credito agricola oficial estio em 15,00 con-
tos. Querem que sejam elevados a 30.000, ou 1500 contus ouro,
ou muitos menos do que eram antes da guerra. Verdade seja que
tambem a Caixa Geral de Deposiios forneceria os fundos possi-
veis, como sempre dissemos que devia fazer. Mas nas condigoes
actuais pouco poderd vir dahi, como a experiencia tem mostrado.

A reforma agraria e agricola para ser langada bem para
diante na pratica em dois anoes, com desenvolvimentos posteri -
res, precisard de creditos de centenas de milhares de contos, ainda
assim menores do que as importancias gastas com a multidio
de funcionarios civis e militares que podem ser desviados dos ser-
vicos actuais. Para se chegar ahi, tem de ser atacado todo o pro-
blema governativo do saneamento or¢amental, da reorganizacio
dos quadros e da remodelagio de todas as nossas instituicdes de
credito. especialmente da propria Caixa Geral de Depositos.

Ao mesmo tempo que se olha com tanta parcimonia para as
supremas necessidades da terra portuguesa que devemos obrigar
a fornecer imediatamenne o que mais € preciso para a populacio
comer, vestir e calgar, querem-se por outros lado despezas apz-
nas possiveis para fantasia de uma gente farta e bem calcada
e bem vestida.Ndo exemperificaremos.

Quirino de Jesus
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Melropolitano de Bilbao — A cidade esnanhola de Bilbau
tambem vae ter o seu metropolitano.: ° 3y 0ied

E’ o Banco Espanhol de Cre lito que projecta levar a efeito
a construcgao d'essa linha subterranea de via dupla, que partindo
de Achuri terminard e'n La Casilla.

Nowva linha franco-italiana. - Projec'a-se uma nova
linha, cujos estudos jd estao concluidos, ligafido a Franca 4 Italia
pela fronteira de Les Houches, proximo de Saint Gervais.

Esa linha linha terd comeco em Oex e terminari em Aosta,
depois de ter atravessado o Monte Branco. Ter4 14 tiineis, 0 miis
pequeno de 597 metros de extensdo e o maior de 14.287; pontes.

A projectada linha, que se calcula dever estar concluida den-
tro de dez annos, encurtarda bastante o trajecto de Paris a Turin,
por exemplo, pois actualmente tem que dar uma grande volta
pela fronteira de Modane

Ledn-Mataliana —No dia 30 de Maio ultimo foi inaugu-
rada a nova linha espanhola de Le6n a Matallana que se projecta
ligar, em Palanquinos aos Caminhos de Ferro Seeundarios de
Castella.

Esta nova linha tem a extensdo de 29 quilometr s e tem cinco
estacoes. Com esta nova arteria f rroviarit encurta-se a viavem
entre Leon e Bilbau que passa a fazer-se em nove horas, #penas.

A linha foi aberta ao servigo publico a partir do dia 31 do
referido mez de Maio

Penarroya-Ruertoilano. - A Sociedade Mineira e Meta-
lurgica de Penarroya, estd organizando uma n va Sociedade para
a exploragao das linhas de Puente del Arco a Conquista, 162 qui-
lometros, de Puertoilano a Mina de San Quintin 25 quilometros
e a linha enconstruccdo de Conquista a Puertollano 35, quilo-

metros.

sk
CARTEIRA DO ACCIONISTA

Compagnie des Chemins de Fer Portugais

Soclété Anonyme
Statuts du 30 Novembre 1894

Comité de Paris
Convocation des Obligataires

M. M les porten s d’'obligations privilégiées de premier rang
de 39/.,49%,, 412"/, et 3%, (Beira-Baixa) de la Compagnie des
Chemins de fer Portugais, sont convoqués en- Assemblée Générale
ordinaire, le lundi 9 Juillet prochain, a 14 heures 30, salle du
Comité des Forges, rue de Madrid, n.” 7, a Paris.

ORDRE DU JOUR

Présentation du rapport du Comité de Paris ;

Nomination d’' Administrateurs.

Tous les obligataires possédant ou représentant au moins
vingt-cinq obl gations privilégiées de premier rang, ont le droit de
faire partie de 1I’Assemblée Générale, en déposant leurs titres aux
caisses de 1'un des établis ements suivants.: .

En Portuga :

Siége social de la Compagnie, a Lisbonne;

Banco de Portugal, Banco Lisboa & Acores, Banco Com-
mercial de Lisboa Binco Comme-cial do Porto, Banco Nacional
Ultramarino, Credit Franco-Portugais et Monte-Pio Geral.

En France:

Bureaux du Comité de Paris, 28, rue de Chiteaudun, a Paris.

Banco Nacional Ultramarino, Banque Nationale de Crédit,
Banque de Paris et de Pays-Bas, Banque de 1"Union Parisienne,
Comptoir National d’'Escompte de Paris, Grédit Commercial de
France, Crédit Foncier de France, Crédit Industriel et Commer-
cial, Crédit Lyonnais, Société Centrale des Banques de Provin-
ce, Société Générale pour favoriser le développement du Commer-
ce et de IIndustrie en France et Société Lyonnaise de Dépots,
de Comptes courants et de Crédit Industriel, & Lyon.

En Angleterre :
MM. Glyn, Mells, Currie and C°, 2 Londres.
En Belgique:

Caisse Générale de Reports et Dépots, A Bruxelles, et Banquie

Li¢geoise, a Liége. :
En Suisce :

Société de Banque Suisse, a2 Geneve. ,

Les cartes d’'admission seront délivrées par le Comité de
Paris, 28, rue de Chiteaudun, 3 Paris, en raison de ces dépdts
effectués avec bordereaux de numéros des titres.

Paris, le ler, Juin 1923, Le Comité de Paris.
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) Gongresso e Roma o Caminho
(g Ferro do Estado Italiano

Re'atorio de uma missédo & ltalia
8019 2R a < onasileqasiaf
elo engenheiro Carlos Manitto Torres’

(Continuagdo do numero 852)

~ Enttetanto as cooperativas de constru¢io desenvol-
via n-se por' toda a [talia, recruscedendo quando a
crise. da habitagdo, por 1919, atingiu na [talia como
no resto da Europa, o seu maximo.

~Uma' lei estabeleceu’ que o Estado tomaria sobre
si o enzargo de 3 °le nos juros dos emprestimos feitos
4s cooperativas de construcan de ferroviarios e uma
outra (tambem de 27 de Novembro de 1919) ‘auctori-
sow 'aadministragio do Estado [taliano a aplicar em
emprestimos® 4s referidas cooperativas os fundos das
refo.mas, e pensdes até 4 concorrencia de 75 milhoss

de . liras, ao juro anual de 3,85 °[,; por forga d'estas.

duas leis os agentes podiam vir a adquirir a sua casa
por um juro de 0,85 °l, sobre o capital invertido,
acrescido dos.encirgos da amortisagdo n'um prazo de
50 ano-:.

Em 5 de Outubro de 1920, um nova tei auctori-
sava’ o levantamento -de mais 45 milhdes do mesmo
func!o, agora ao juro de 4 °[, e dava a faculdade 4
aCaixa de Emprestimos a Depositos» de fazer empres-

timos.ds..cooperativas.ao, mesmno juro de 4.°[,. Seces-,

sivamente, as verbas de 4 milhoes (abril de 1921) e de
0 milhdzs (agosto de 1921) foram destinadas ao paga-
mento da parte a cargo. do.Estade-do juro dos em-
prestimos; numa: palavra,. e cofitribuigdo do Estado,
para os juros de taes emprestimos, é ji de 15 milhoes,
0 que corresponde. a um capital fixo de 500  milhdes,
ou sejam actualmente cerca de 400,000 contos da nossa
moeda!

Os pedidos d'émprestimos feitos pelas cooperativas
atingem ‘j4 631,200 (") liras, estando ja realisados 120
milhdes do fundn_ das reformas do pessoal e 182 mi-
Ihdes da «Caixa d’Emprestimos e Depositos» e os res-
tantes em via de concessido.

As 108 cooperativas jd atendidas distribuem-se as-
sim. por.toda a.ltalia: Piemonte 11, Lombardia 9, Ve-
nete 6, Liguria, 3, Emilia 14, Toscana 10, Marcha 0,
Umbria 1, Lacio 30, Abruzzos 2, Puglio 2, Campania 12,
Calabria 1, Sicilia 2,

Isto, . que. ¢ alguma coisa de grande sob varios as-
pectos, mostra: que o espirito- de demoli¢do nio € o
dominante entre os ferro-viarios italianos, opiniio que
outros factos confirmam.

‘Na ridenté Napoles five ocasido de visitar os terre-
nos e-os trabalhos de contrugdo d’algumas d'estas coo-
perativas que ali vdo erguer os seus bairros, entre o
azul do ceu do Mediterraneo e em pontos d'um’ pito-
resco e d’'uma salubridade completos. .

As cooperativas de Napoles sio: «Sociedade Coo-
perativa de Construgdes Ferreviarios do Estador, «Coo-
perativa Ernesto Scodes», Fara maquinistas, fogueiros
e equiparados», «Cooperativa Amisade’ e «Cogpera-
tiva Fenix».

A primeira fundou-se em 15 de Maio de 1920, com
270 socios, tendo-lhe sido desde logo concedido um
credito de 10 milhdes que poude fazer face ds edificagdes

(1) alids 631,200,000 lyras

GAZE I'IA DOS CAMINHOS DE FERRO

requisitadas por 154 socios ; esta cooperativa comegou
a edificacio de trés bairrosi um em-S. Margarida
(5.000™), 4 direita da grande estrada de Copodimente,

" nio longe do Museu Nacional e servido por uma li-

nha electrica, outro na colina de Posillipo (8.000), des-
cendo para o Corso Vittorio Emmantiele; egualmente
bem servido per um sistema de linha de “tramways»
e o terceiro, aiida nio demarcado, em Porficl.

O typo de construgio adoptada € o de edificagdes
para grupos d’inquilinos, excepto no bairro «Vitf_orio
Emmanuele, cuja maior parte é constituida por wvilasy
duplas, cercadas de jardim.

A. «Cooperativa Ernesto Scodes» fundou-se em
20 d' abril de 1920 e nio poude obter desde logo o
credito’ decessatio. porque a verba foi distribuida a
outras: s6 ha pouco, tendo recebido a subvengao de
0 milhdes, foi adquirido o terreno, tambem na mon-
tanha do Capodimonte, tradicionalmente bela, perto
do Observatorio Astronomnico.

O terreno adquirido tem cerca de 40,000™, e pude
vér j4 uma estrada de servico construida e langada
uma rede de vias Decouville, com que se procedia ao
movimento de terras, langam-se jd os alicerces do
bairro, que serd constituido por casas gemeas, ajardi-
nadas em volta. ,

Cada casa tem uma area de 110™ e 150™ para o
jardim., e

A. «Cooperativa Amisade» fundou-se em 1 de Ju-
nho de 1920 e passados alguns mezes, €:por VeZes di-
versas, foi financiada com 3.150.000 liras. :

O bairto projectado abrange cerca de 30.000™" e
estd situado na. colina de Capodicliino, compondo-se
de 50 casas de r/c e 1.2 andar; para tanto.o bairro
divide-se em 50 lotes de cerca de 400™ capa desti--
nando-se 105™2 a0 edificio ¢ cerca de 300" ‘ao jardim.
As ligagoes do bairro, verdadeira «cidade jardim?»,
por estrada e por electrico, sdo bem assegpradas. _

Finalmente a «Cooperativa Fenix», cuja organisa-
¢ic data de 1913 mas que s6 ha pouco tempo entrou
em actividade, obteve o credito de 5 milhdes para a
construcio de 21 casas de dois inquilinos, typo grande
e 4 de typo pequeno, umas e outras rodeadas de jar-
dim. O terreno adquirido mede 22600™, € situado a
dois passos do «Piazza Ottocalli», a nascente de ‘Na.-
poles, e é ligado por quatro linhas de electricos a ci-
dade e aos suburbios.

‘Nio ¢ dificil escolher na montanha de Napoles lo-
caes d’'uma salubridade e d’uma beleza completas, mas
foi necessario escolher terrenos acessiveis aos elpctr}-
cos e aos “autobus» e nem todos o sdo, dada a.mcll-
nacdo abrupta do terreno. Este cuidado, primario em
bairros para pessoas de vida modesta e cujas ocupa-
coes as obrigam a deslocar-se diariamente, foi rigoro=
samente observado, e todos os bairros estdo hgagic_:s
por linhas electricas 4 Estacao Central e ao edificio
dos escriptorios da Direcgdo Departamental dos Ca-
minhos de Ferro: um d'eles mesmo, o bairro Victor
Manuel 1, tem sobre todos uma posi¢i® vantajosa, pPois
fica a dois passos da estagio de Chiaia da nova «di-
rettissima» Roma-Napoles, a qual nos seus oito quilo-
metros subterranosiservird a cidade em metropolitano.
Fm todos os bairros, que estario concluidos por todo
o ano de 1023, perpassa o mesmo ar de luz, de mo-
desta alegria e de bem estar. Tal a obra, que eu five a
felicidade observar de perto, que o cooperativismo bem
entendido ‘desenvolveu nos Caminhos de Ferro do Es-
tado Ifaliano e que este acompanha e estimula com
uma inteligencia e uma largueza de vistas muita para.

meditar!

(Continug).
























