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O nosso Director

O estado de saude do nosso illustre Director e
Presado amigo, sr. Mendonga e Costa, j4 ha bastante
tempo precario, aggravou-se extraordinariamente nos
ultimos dias, ndo restando infelizmente, 4 hora da
Gazeta entrar na machina, esperancas de o salvar.

Pode-se calcular o estado de espirito de todos cd
da casa, onde o sr. Mendonga e Costa s6 conta ver-
dadeiros amigos. _

E’ esta a razio porque mais uma vez a Gazefa sae
com uns dias de atrazo, do que estamos certos os
Nossos amaveis assignantes nos desculpario,
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QUESTAO IV—BETON ARMADO

O uso das travessas de beton armado tem sido
muito restricto em vista do seu elevado custo, da-incer-
teza dcerca da duracdo, e das dificuldades da ligagao
dos carris. Os resultados das experiencias teem sido
em geral pouco satisfactorias, parecendo, porem, que se
lhes pode dar forma que offerega resistencia sufficiente.

Reconheceu-se, na maior parte dos casos, a neces-
sidade de interpOr uma placa de madeira entre o car-
ril e o beton para amortecer o martelado das rodas.

A impermeabilisagio do beton tem sido objecto
de multiplicados estudos com determinados materiaes,
quer misturados com o cimento, quer em revestimento
exterior, applicado sobre o beton humido em varias ca-
madas. Um dos revestimentos usados é composto de
alcatrao de hulha, cimento e kerosene.

Nas grandes superficies em que ha juntas, s6 deu
bom resultado o revestimento de asphalto ou alcatrdo
reforcado com um tecido de algodao, l1d ou pita, em
quatro ou cinco camadas bem unidas com a materia
betuminosa e revestidas de 12,5 a 25 ™/m de mastique,
de areia e asphalto ou alcatrdo. Por vezes sobre esse
revestimento  aplica-se, para o proteger, uma camada
de tijolos vitrificados, cheios de cimento ou de beton
armado com uma tela metallica.

Eis as conclusdes a que chega o-relatorio:

1) O uso de beton, armado ou nido, ¢ gerale cres-
cente nos caminhos de ferro americanos;

2) Convem sobremodo este material para as cons-
truccdes sujeitas a cargas estaticas ou dynamicas;

3) Sob o ponto de vista de seguranga pode ser
comparado 4s melhores alvenarias de pedra;

4) As despezas de conservacdo do beton sdo quasi
sempre menores que as da alvenaria;

5) Nada ha que recear das vibragdes, correntes
electricas e agua do mar, desde que nos dois ultimos
casos se tomem as devidas precaugdes;

. 6) As minucias da construcgdo devem ser objecto
de vigilancia exercida por homens competentes;

7) Impde-se o emprego de um meio de impermea-
bilisagio onde houver receio de infiltragdes de agua;

8) Pode-se fazer armadura suffictente com barras
ordinarias, mas as barras bem ligadas com o beton
sdo preferiveis e valem o excesso do custo;

0) Havendo esmero e habilidade nos projectos po-
de-se dar 4s construccdes de beton, aspecto satisfac-
torio sob o ponto de vista esthetico;

10) O beton armado, que reune as melhores pro-
priedades da alvenaria e do ago, é susceptivel de mais
variadas e uteis aplicagdes que aquelles dois materiaes
e substitui-los em consideraveis propargoes.

Segundo o relatorio n. 4 de Mr. Haggander, o
emprego das travessas de beton armado pouco pro-
grediu depois de 1914. O prego continuou a ser tido
elevado que se torndra prohibitivo em comparagdo
com o das de madeira. O que tomou  extensdo foi o
uso da soleira de beton em subterraneos, nos pontos
em que o terreno é pouco consistente, nas vias de
estagdo e em geral onde se requer um appoio solido
para diminuir as despezas de conservagao.

Ha dois typos : um pavimento de beton assentando
directamente na plataforma natural e sustentando a
via balastrada ordinaria; uma plataforma de. beton
com um canal em que se passam cepos ou longrinas



82

amoviveis destinadasa supportar o carril. Nas primei-
ras emprega-se uma lage de 15 a 38 ‘™ geralmente
armado ; nas segundas o suporte de madeira fica em-
bebida no beton.

Tem-se accentuado a tendencia de usar nas arma-
das, barras deformadas em vez das ordinarias.

E’ cada vez mais frequente o uso de beton armado
nas estagdes de catvdo, em galerias de proteccdo con-
tra a neve, em vigas e arcos de ponte, indo a 30™ de
vao em pilares e encontros celulares em vigas até 15"
para viaductos, em muros de revestimento e protec-
¢ao de taludes de aterro..

E’ de notar a organizacdo de oficinas centraes de
preparacao do beton e das cofragens.

O relator manteve as conclusées do relatorio ante-
cedente para o periodo decorrido desde 1914;: regista
os casos resultados do emprego do beton armado e
recommenda a attengdo que se deve dar ao estudo dos
materiaes que entram na composi¢io do beton, ao seu
bom doseamento e amassamamento. Com essas pre-
caucgdes deve-se alargar ainda o uso d’este material.

*

Mr. Lemans apresentou um relatorio supplementar
em que deu conta de algumas obras interessarites exe-
cutadas em Java e Sumatra, de 1913 a 1920.

Differentes viaductos sio referidos, merecendo men-
¢ao especial a ponte de Tjilewaeng, comprehendendo
uma abobada de 38™ de vido e 6,"65 de flecha, e duas
aberturas secundarias de 8", calculada e executada
como uma construccio de tres articulagbGes para a
carga permanente. No fim de sete mezes encheram-se
as articulagbes de beton, transformando-as em encas-
tramento ; supondo-se bastante esse tempo para os pe-
quenos movimentos possiveis dos encontros e para a
contrac¢do do beton.

O viaducto foi calculado para um comboio de 2
locomotivas theoricas de 168 toneladas cada uma, e
com 19,20 de comprimento. g

E’ uma construcgdo de via dupla de 1,"067, tendo
cada via o seu viaducto independente, de dois arcos
de beton armado, ligados entre si e com encontros
communs.

A obra foi feita sobre simples de madeira assente
em grupos de estacadas. O simples propriamente dito
era independente da fundacdo, da qual o separavam
caixas metalicas cheias de areia para assegurar um
descenso uniforme.

Para evitar deformagdes dissymetricas nocivas du-
rante a construcgdo, construiu-se a abobada por adue-
las alternativas separadas, cujos intervalos se enchiam
de beten depois de ter a abobada tomado a posicio
definitiva.

Eis o schema da ordem de construccio 1-2-3-4-5-

6-7—6'-5'-4'-3/-2"-1',
Construiram-se pela seguinte ordem sucessiva 1 e 1’;
6eb6;5eb5;7;3e3;4e4’. Quando se executava
uma aduella fazia-se a0 mesmo tempo, o apoio cen-
tral d’ella sobre a inferior.,

Relatorio n.” 5 dacerca da Gra-Bretanha

O relatorio 4cerca da Gri-Bretanha foi redigido
por Mr. Griiersen, chefe do servigo de via da Great
Western Railway.

Observa elle d’entrada que teem sido raras as ap-
plicagdes do beton armado nos caminhos de ferro in-
glezes, a nao ser em fundagdes, sob a forma de soleira
e em pavimentos,

Cita o relatorio varios exemplos de estacas comio
de um «wharf> de 180™ de comprido por 18" de largo
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em Plymouth para atrac¢io de navios de 13:000 toue
ladas.

Tambem sio dados esclarecimentos dcerca de
passagens superiores e inferiores e passerc/(les. .

Foi ainda empregado em poucas casas, porem, 0
beton armado em muros de revestimento.

O mesmo succedeu com edificios, nos quaes se teve
muito em conta evitar os effeitos das dilatagdes e con*
traccdes da armadura. Varios armazens importantes
vem descriptos no relatorio como o de Canon Marsh
em Bristol, com 82,30 de comprimento e 40,"84 dé,
largura, com primeiro andar. Qutro notavel é o de Bat
tersen, construido em 1011 com 122" ><22,"25 e 21,"93
de altura.

Merece egual men¢do um armazem de cereaes dé
Great Central Railway em Immirgham Port, construido
em 1912 com 6 andares, para a armazenagem em sacas
ou a granel, em 82 camaras verticaes de.15,"24 de al*
tura e 3,"05 de lado. O cereal é transportado por ele-
vadores e telas.sem fim.

Procedera-se em varias linhas a experiencias com
travessas de beton armado. Chegou-se 4 conclusio de
que, de modo algum, convem nas vias principaes per*
corridas por comboios rapidos, podendo talvez ser
empregadas nas de pouco trafego e fracas velocidades.

De um modo geral, o emprego do beton armado
procura justificagio na economia de construccio, €
da conservagio. '

A da construccido depende das circunstancias locaes
de preco de materiaes que variam com as regioes.

Quanto 4 manifesta economia na conservacio, pode
ser contrabalangada pelas difficuldades de modificacio
ulterior das obras de beton armado, e pelo nenhum
valor dos materiaes retirados no caso de substituigdo.

E’ dificil decidir se as hypotheses em que se ba-,
seiam os calculos de resistencia e estabilidade se veri=
ficou realmente, pois a adherencia do cimento ao me-
tal pode ser destruida pelos alongamentos d’este. Com
bons materiaes pode-se acertar a exactidio dos cal-
culos.

Em summa, o relatorio do engenheiro inglez devia
transparecer numerosas apreciagdes, talvez excessivas,
dcerca das obras de cimento armado em caminhos de

ferro.

Relatorio n.” 6 — Todos o0s paizes com exce-
pcao da Dinamarca, Suecia e Noruega,
Paizes Baixos, Gra-Bretanha e America

O relator é M Golard, engenheiro director do ser-
vico dos Caminhos de Ferro do Estado Belga.

Comega o relatorio por lembrar as conclusoes fa-
voraveis ao emprego do cimento armado a que che-
gdra ja o Congresso de Washington em 19005, isto a
despeito da opposicdo que ainda encontrava.

Em 1016 M. Keelhoff, professor da Universidade
de Gand, observa no seu curso de estabilidade das
construcgdes, que os accidentes giraves occorridos sdo
devidos 4 execucdo precipitada, pouco cuidadosa, e a
hypotheses erroneas feitas na elaboracdo dos proje-
ctos e, principalmente, a conservar as tensoes de se-
guranca admittidas. |

Uma construcgdo de cimento armado, bem con-
cebida, bem calculada e bem execulada offerece tanta
seguranga como as de qualquer oufro material.

O engenheiro austriaco Fritz von Emperger pro-
nunciava-se em 1021 a favor dos arcos dc cimento
armado de grande vdo, a despeito das prevencgdes des-
favoraveis, e cita o caso de ndo ser classificado em
primeiro logar na Suecia, um projecto de ponte com o
arco grande de 170", apesar de ser reconhecido su-
perior aos dos outros concorrentes, por se nao ter ul-
trapassado na pratica o vio de 125", 3022
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O relatorio regista o-emprego crescente do cimen-
to armado em fundagdes, pois permitte obter a pe-
quena profundidade sapatas sufficientemente largas
para reduzirem a pressao por unidade. Tambem se
generalisou 0 uso das estacas de cimento armado mol-
dadas féra do local d’emprego ou no proprio local;
as primeiras teem o inconveniente da difficuldade do
corte da parte excedente com perda de material caro.

Merece registo o emprego pelos Caminhos de Fer-
ro do Estado italiano, de caixdes de cimento armado
para fundagdes pelo ar comprimido, cravadas a 13"
S$ém o minimo inconveniente.

- O Norte francez empregou largamente o cimento
atmado na rapida reconstruccdo das numerosas obras
de arte destruidas pelos allemdes. As misturas tinham
200 kg de cimento por metro cubico de beton apiloa-
do. Nos paramentos dos encontros empregou-se, na

- €spessura de 10 a 15 cm., beton rico e 400 kg. de ci-

mento, 400 litros de areia e 80 litros de saibo grosso,
sendo modelado e batido ao mesmo tempo que o do
Massico.

Quanto a pontes, encontrou a experiencia que nao
€ram fundadas as aprehensoes dcerca do effeito nocivo
das vibragdes, como ja haviam manifestado em rela-
¢d0 aos taboleiros metallicos.

Vé-se que a adherencia do beton ao metal nao di-
Minue com o tempo. _

Assevera até o relator que as construcgoes de ci-
Mento armado sdo superiores ds metallicas na resisten-
Cla aos esforgos dynamicos, por virtude da sua massa
¢ da sua rigidez. |

Nas passagens superiores empregam-se de prefe-
l'encia as vigas rectas com pilares intermediarios.

E' um exemplo interessante o da passagem na es-
taf.‘ao de Mouseron com dois vios de. 35" com vi-
gas de typo bow-string.

E’ notavel a ponte pelo Resorgimento em Roma,
Para wacao ordinaria com um arco abatido de 100".
- Os ensaios feitos de 1908 a 1912 pela Commissio
dustriaca do cimento armado, mostraram que a mesma
Viga que comporta um vio de 100" quando appoiada,
Pode ir a 173 se é encastrada, e mesmo a 205 se tem
Contrefichas obliquas que approximam a sua forma da
do arco abatido com 1/, de flecha..

Tem-se tambem generalizado a . construcgio de
feservatorios de agua em cimento armado, de que é
€xemplo interessante o de Atte com 300™ de capaci-
dade, Os italianos empregaram reservatorios desmon-
taveis de 100™, formados de pegas separadas reuni-
das por cintas de ferro com parafusos de aperto.

Cita o relatorio exemplos de vedagdes, edificios e
t:!‘&lW:ssas, chegando 4s conclusdes seguintes :

O beton armado é muitas vezes o material mais
CConomico em .construcgdes que ndo sofram reforgos
dynamicos importantes e destruidores, convindo ainda
eﬂlprega lo nas obras sob as vias em que ha certos

eforgos dynamicos, interpondo uma camada de ba-
1aStro sufficientemente espessa para diminuir os effei-
08 das vibragoes, empregando lages estanques.

As travessas de beton devem continuar a ser
Objecto de ensaios-

J. Fernando de Sousa.

el
Taxas telegraphicas entre Portugal e Brazil

Do nosso collega do Rio de Janeiro Brazil-Ferro-

Cam{ a seguir transcrevemos uma local sobre o ser-

Vigo telegraphico entre 0 nosso paiz € o Brazil, que &
o maior interesse para nds.

—
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As taxas telegraphicas cobradas entre o Brazil e Portugal
eram, inexplicave mente, mais Onerosas queé as que eram pagas
por identicas communicagdes com (utros paizes da Europa, ra-
zdo pela qual a Camara (I‘ortugueza ae Commercio de S, Paulo
tomou a iniciativa de reivindicar uma reduc¢io equitativa. Para
isso, de accordo com as demais Camaras Portuguezas e com o
¢ ncurso da Associagio Commercia/, dirigiu uma demonstragio
positiva 4s Companhias de cabos submarmos expondo a injus-
tificavel differenca de taxas para Portugal e para os demais pai-
zes europeus,

Esta justa pretensdo acaba de ser attendida segnndo commu-
n'cagio do sr. Superintendente Geral da Westhern Telegraph
Company, n’esta capital. Essa empreza e as deinais partes inte-
ressadas concordaram em equiparar as taxas para Portugal e
Madeira 4s que actualmente estdo em vigor para a Inglaterra.

Apezar do sensivel abatimento que essa resolucdo ja traz, a
anomalia amd‘l nao foi solucionada com total equldade As ta-
xas telegraphicas deveriam ser pagas com relacdo 4 distancia, e
nio € justo que se pague tanto por um telegramma expedido para
Lisboa como por outro expedido para Londres, muito mais
longe.

O sr. Ministro da Via¢dn, que ainda ndo sanccionou a reso-
lugdo da Westhern e das companhias suas congeneres, empre-
gando n'esse sentido os seus bons officios, conseguiria tanto
para o Brazil como para Pmtuga[ a cessagdo de uma situacio
que ¢é, sem exaggero, vexatoria.

Certamente que as nossas regioes officiaes devem
ja ter reunido os seus esforcos aos dos nossos com-
patriotas que se encontram no Brazil e cuja iniciativa
¢é digna dos maiores louvores, no intuito de acabar de
vez a situagdo de inferioridade em que nos encontra-
mos no que respeita ao servigo telegraphico com a
nacdo irmd, em relagdo a outras nagdes ; situacdo real-
mente inexplicavel e até vexatoria como muito bem
diz o Brazil-Ferro-Carril.

Oxald vejamos brevemente coroadas do melhor
exito as diligencias das nossas Camaras de Commer-
cio no Brazil que, tanto se esfor¢gam na defeza dos in-
teresses portuguezes, com um patriotismo acima de
todo o elogio.

-

0 EMPRESTIMO INTERNO

Mal amparada de votar restrictivos, entrou na Ca-
mara o parecer da comissdo de finangas a respeito do
fundo esterlino de 6,5°(, e da circulagio fiduciaria.
Tinha sido precedido do boato de que na conversio
do emprestimo em escudos se tomaria o cambio fixo
de 4 por cento sobre Londres. Juntamente com a pas-
sagem do encargo maximo apparente de 9 para
7 Y[y por cento, as alteracdes representariam assim
para o Estado uma baixa de mais de 100.000 contos
nas perdas. O caso, porem, é muito differente, A ope-
ragdo continua a ser de todo reprovavel.

A ftransicio das libras para escudos, onde estaria
o peor dos artificios, ficou independente de um cam-
bio incerto para o prego da venda dos valores ester-
linos ficticiamente recebidos pelo Estado.

Elle seria variavel e relacionado com o dia de emis-~
sio, por forma que o juro effectivo nunca fosse alem

“de 15 %/,

Assim o Estado venderia, supostamente, a sua obri-
gacio geral de 4.000.000 de libras por 3.354.800 li-
bras, largando logo pelo caminho 645.200 libras. AMas
as libras imaginariamente recebidas seriam vendidas
no proprio acto, segundo a mencionada regra de con-
versao.

Figuremos, como se faz no parecer, que nc dia da
emissdo, o cambio sobre Londres estd a 2, ou 2,5 ou
a 3. A operagdo apenas se poderd fazer a 4, oua 5,
ott a 6 respectivamente, para que o juro de facto nao
exceda 15°/, na combinagio geral. O Estado receberd
assim 201.288 contos no primeiro caso, 101.030 no se-
gundo e 134192 no térceiro, conclue o parecer, E
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accrescenta logo que se ndo pode ser mais claro pe-
rante a Camara.

Resta, porem, fazer a cansideragcio da mais grave
realidade.

Referindo tudo aos mesmos cambios, o Estado
vendeu, na primeira hypothese 480.000 . contos por
201.288, perdendo 278.712, na segunda 384.000 por
161.000, largando na passagem 222.970, e na terceira
320.000 por 134.192, fugindo 185.808 contos.

A parte maior é para c¢s tomadores e subscriptores
do emprestimo.

Seja qual for a cotacdo da divisa de Londres, o ef-
feito serd essencialmente o mesmo.

Neste momento, a Allemanha vae emittir bilhetes
do Thesouro internos com o nominal de 50 milhdes
de dollars. Mas recebe o producto em valores estran-
geiros.

Depois fard o reembolso com marcos-papel ao
cambio do dollar no dia do pagamento.

Assim comprehende-se a operacio.

E’ defensavel, sob os aspectos fundamentaes, dis-
cutindo-se apenas o prego de collocagio e juro.

Mas o que se pretende c4? Nio se facam confu-
soes, na propria distincgido entre Zibras titulos e libras-
cheques! As primeiras sio ouro como as segundas.
Ou querem negar que o Estado fica sendo devedor e
0s juristas ficam sendo credores de 4.000.000 esterli-
nos?! O que especialmente se quer no caso, é uma
operacao cambial, sem conveniencia do Estado.

O parecer, sem reparar nisso, faz um comeco de
luz. Leem-se a pag. 7 as seguintes palavras, algumas
das quaes sublinhamos :

«Convem ndo esquecer que o emprestimo é dese-
jado por nés n'um momento em que, se pode, por
ventura, discutir o nosso credito. . .

“Ndo lancemos, pois, como ji se fez, o labeu de
maus patriotas e de egoistas aos nossos compatriotas
de alem-mar que nos estendem a mdo, ajudando-nos a
sahir da situacdo difficil, embora passageira (!) em que
nos enconframos... |

“Os subscriptores deste emprestimo, realizam uma
boa operacdo: convertem os seus escudos em ouro, a
um cambio favoravel, recebendo titulos com um bom
juro-. . -

“E’ esse o seu interesse. De mais, elles sabem que
se desampararem o Estado portuguez, este, podendo
cahir no delirio do papel moeda, pode arruina-los,
desvalorizando ainda mais os seus escudos. - .

“Emprestando os escudos que teem disponiveis,
evitam a emissio de mais papel-moeda. . .»

O caso é este. Pouco mais ou menos desde o fim
de 1919 ao comego de 1921, muita gente que estd no
Brazil ou que tem 14 negocios ou fortuna, vendo a
queda do escudo e esperando a sua rehabilitacdo pro-
xima, comprou grandes quantidades de escudos, avo-
lumando os seus depdsitos e contas correntes nos
bancos de Portu_gal. Precipitou-se porem a derrocada
dos nossos cambios, destruindo os seus calculos e di-

minuindo e arriscando cada vez mais os valores ex- .

pectantes desta especulacio monetaria,

Um sindicato bancario tratou de explorar aquella
situagdo. No plano do emprestimo estava a salvacio
dos donos d’aquelles escudos, especulativos a que alu-
de o parecer. As perdas j4 experimentadas seriam di-
minuidas em grau geralmente notavel para todos. Es-
tabilisariam assim em certa altura vantajosa os seus
creditos, pela conversio em ouro de titulos com juro
de 6,5 por cento.

Pela parte do Estado se vem dizendo, e ainda
mais no parecer, que vamos com esse emprestimo
para o equilibrio do or¢amento, a melhoria cambial,
e a desinflacdo fiduciaria, o embaratecimento da vida

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e todo o paraizo, que vem depois de uma crise pas-
sageira.

Mas como nos vem esse eden terreal, quando o sr.
ministro das Finangas nos diz estar a desgraca a ba-
ter-nos 4 porta e a commissio nos fala a cada mo-
mento de possivel ruina ou catastrophe proxima?

Pelo emprestimo? O que vem delle é mais um
encargo annual de 260.000 libras ou perto de 30.000
contos, que amanhd podem ter multiplicagGes nesta
queda nacional, podendo o juro effectivo ir a propor-
¢oes que fagcam esquecer a usura inicial de 15 por
cento. O proprio parecer diz a pag. 6 que a operacdo
€ arriscada. Se o cambio peorar e for para cota des im-
previstas, ndo se pode dizer que seja uma operagdo re-
commendavel, se ndo for precedida de outras medidas
que tendam a preparar naturalmente o mercado para a
sua realizagio Quem diz isto, impelle moralmente a
Can:lara para o voto contrario. Podiamos ficar por
aqui.

E’ pela compressio das despezas no resto do or-
camento assim agravado? Onde estd isso? Todas es-
tdo de pé, sem nenhum golpe serio e crescem pelas
subvencdes e pelas differengas cambiaes.

Os servidores do Estado reclamam ajudas de custo
maiores, sendo positivo que lutam com difficuldades
ou com a miseria os que nio tenham outros meios de
vida. O governo vae cedendo quando ji nio pode
deixar de ceder.

E' pelo engrandecimento das receitas ? Acham que
podem arrancar da nagao, nas actuaes condigdes,
532.000 contos de impostos e 140.000 contos de ren-
dimentos de exploragdes autonomas que puzeram no
orcamento de 1923-24? O parecer diz que o Thesou-
ro vae obter mais 132.000 contos: 68.000 pela nova
carga do selo; 18.000 pela do registo ; 40.000 pela das
pautas, e 06.000 pelos tabacos. E diz que serd quasi o
suficiente para extinguir o deficit, suposto de 139.000
contos! Simplesmente o deficit ¢ mais seis vezes su-
perior € o paiz ndo pode pagar por todas estas vias,
800.000 contos. S6 o poderia fazer se o Estado lhe
fornecesse montdes de notas pelas suas despesas de
pessoal, como até agora veiu sendo para effeitos mais
modestos e sempre insufficientes.

Podem apresentar diante do publico as ilusées
optimistas que juntam ilogicamente 4s declaragdes de
que o perigo é extremo. Ficam sempre intactas as ba-
ses em que firmamos os nossos calculos. Com as ten-
dencias existentes, as despezas globaes do Estado es-
tdo superiores a 1.100.000 contos em 1022-23, ¢ a
1.600.000 contos em 1023-24. O deficit excederd
700.000 contos no primeiro anno (embora o parecer
o ponha agora em 280.000 contos) e 800 000 contos
no segundo. |

Rectifiquem-se os orcamentos, juntando os dos mi-
nisterios e dos servigos autonomos, e excluindo o pro-
ducto dos emprestimos, os juros illusorios das obri-
gacoes do Norte e do Leste e dos titulos da divida pu-
blica na posse da Fazenda. Addicionem-se 4s subven-
coes de 1022-23 as que se pagam desde Julho de 1922
pelo augmento medio do agio para 2000 por cento, e
e 4s de 1923-24 as que virdo pela subida d’aquelle
para 2500 por cento, muito por baixo. Elevem-se nas
mesmas proporgoes as differencas cambiaes, nos res-
tantes pagamentos do Estado em que ellas influem.
Accrescentem-se 0s encargos novos, como os da Ex-
posi¢do do Rio e outros e as perdas dos abastecimen-
tos, do pdo politico, das cambiaes da Exportagdo e
dos Transportes Maritimos, que se prolongardo ainda.
Juntem-se os juros capitalizados dos supprimentos in-
glezes, conta em accumulagdo que nos dard talvez que
fazer. Ponham-se tambem ahi as verbas gastas pelo
credito londrino de £ 3.000.000 em fornecimento do
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Estado. J4 por tudo isto se chegard acima das cifras
que indicdmos, como temos visto. '

Resta ainda a maior das contas. Todos 0os annos o
E.stado, a0 mesmo tempo qué saca sobre o futuro,
vive da substancia do passado, amontoando tambem
as neccessidades de reparagdes e de melhoramentos.
O deficit, por esse lado, é de sommas collossaes nos
servicos de estradas, caminhos de ferro, portos, edifi-
cios publicos e outros elementos de economia funda-
mental. O dono de um predio, seu unico recurso pro-
prio, colhe d’elle rendas de 15 contos e gasta isso e
outros 15 contos de emprestimos nas despezas fami-
liares, sem fazer os concertos sempre addiados, cuja
realizacio jd exigiria 20 contos. Acaso julgardo que é
de 15 contos o seu deficit ? O Estado estd em ruina,
abandonado a si mesmo, e tambem o paiz e os seus
deficits sio incalculaveis, e como se nao ha de véristo ?

O que viriam fazer ahi os 134.000 ou 161.000 ou
mesmo 201.000 contos do emprestimo interno ultra-
usurario, distribuidos pelo onze ministerios das sub-
vencoes e das differencas cambiais ?

Subsistird o enorme déficif, embora o escondam
em grande parte. Com as illusoes dos simples e os ar-
tificios dos operadores, poderd haver um pequeno in-
tervalo de falsa melhoria cambial. '

Mas o buracdo orcamental continuard a alargar-se ;
€ a maior circulagdo fiduciaria terd de o encher, e a
Carestia da vida ird augmentando sempre como succe-
deu até agora apesar de promessas e miragens como
as que estio no parecer. Nao houve nem ha econo-
mia e fomento, nem confianga nacional, e s6 resta as-
sim crescerem os males todos.

No fundo todos pensam como nés. Simplesmente
nio querem que se diga a verdade, para se ndo em-
Pregar o medicamento amargo que leva 4 saude. To-
dos querem maiores precos, mais rendas, mais lucros,
Mais comissdes, mais juros, maissubvencdes, em notas
do Banco de Portugal. O governo aggrava em alto grau
0s impostos, as taxas e as tarifas, solugdo que seria
Impossivel e desnecessaria em tal grau com a melhoria
das cambiais. Declara que ndo tem duvida em au-
gmentar as ajudas de custo, uma vez que se criem
Para isso as receitas. De todas os lados se conta assim
Com o agio maior.

Estio de accordo, comnosco. =

F antes de tudo é 4 circulagdo fiduciaria que re=
corre 0 governo para a voragem do orgamento, no
Proprio momento em que se declara ndo ir para ahi,
Mmas para a propria desinflagio. O parecer 14 deixa o
mesmo caminho aberto para ella ter de varios modos
Uma subida superior a 200.000 contos, a0 mesmo tem-
Po que faz ainda maiores promessas de estabilizag¢Ges
€ melhorias. Assim tém vindo, assim continuardo por
Necessidade terrivel de todas estas engrenagens da
desorganizacio nacional. Concordam pelos factos com
tudo o que vimos dizendo.

F a comissdo ainda vé pior o caso. A proposta do
SI. Vitorino Guimaries queria a venda da prata na-
Cional existente no Banco emissor, para o producto,
Quasi dois milhdes de libras em ouro, ficar nas reser-
Vas 14 pertencentes ao Estado. O parecer acha que
Pode ser preciso amanhd o governo dispor d’esse re-
Curso esterlino. Sim, pode ter esta necessidade n’este
ancar mio de tudo para se illudir a vida. O parecer
€ntdo accrescenta a ideia de que por auctorizagdo do
Poder legislativo se possa fazer o desvio.

O poder legislativo?! A lei n.° 1.246, de 29 de
Margo de 1022, auctorizou a emissdo de mais 240.000
Contos de circulagio fiduciaria para o Estado, podendo
0 governo ir até os 100.000 contos e devendo o resto
Ser utilizado como o determinasse o Congresso, com
Mais a condigio de que d’ahi se destinariam 40.000
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contos.ao fomento nacional. Ndo se foram os primei=
ros 100.000 contos, ¢ depois ainda muito mais de
140.000 contos para ,a despezas geraes de Thesouro
sem mais nenhuma decisdo parlamentar?

E por fim, o parecer concorda com o st. Victorino
Guimardes na troca fallencial dos titulos das caugdes
do débito do Estado ao Banco emissor por obrigagoes
do fundo de 6,5 °/, em equivalencia de valor como
dizia a proposta.

E para que ndo haja duvidas explica: «Este titulo
(do novo 6,5 °/,) uma vez na praga, adquire um prego
que é o do publico, que o ha de fazer pelo maior ou
menor crédito que elle lhe inspirar, e pelas leis natu-
raes da offerta e da procura.

Ha de ser pelo valor que foli expresso por esse
prego de compra e venda que o governo o ha de su-
bstituir no Banco de Portugal, 4 sua antiga caugdo em
inscripcoes. - - E’ a bancarrota legal, como dissemos,
pela declaragio de que a nota de banco, intitulada de
ouro, vale de direito e nio apenas de facto, por uma
crise muito menor, podendo approximar-se bastante de
100 °/, a quebra.

Em conclusdo: estd essencialmente de pé tudo
quanto dissemos da proposta ministerial. A reorgani-
zagdo do paiz ndo pode comegar por ahi, nem conduz
a ella, antes prejudica muito gravemente aquillo que
se pretende. Resta ao Parlamento impedir n’este as-
sumpto e no dos tabacos uma obra que, por melho-
res que sejam as intengdes do governo e das commis-
soes respectivas, seria desastrosa nas suas consequen-
cias.

Quando se haja de recorrer aos emprestimos, co-
mo é indispensavel, tem de ser de outra maneira. E
tem de ir isso na boa companhia da reforma finan-
ceira, agraria e agricola. |

Quirino de Jesus.

Regimen internacional de caminhos de ferro

O Comité da Comissdo de Communicagdes e Tran-
sitos da Sociedade das Nacgdes reuniu recentemente
em Paris para dar o comego aos trabalhos preparatorios
para a redac¢io do convenio geral sobre o regimen
internacional dos caminhos de ferro, previsto no tra-
tado de Versailles e novamente pedido nas conferen-
cias de Barcelona e Genova. _

Segundo o projecto approvado n’essa reuniao, o
convenio deve comprehender, principalmente, as ho-
ras geraes dos diversos tratados particulares que vi-
goram actualmente entre nagdes, assim como Os ac-
cordos ou convenios diversos existentes entre diversas
companhias sobre trafego internacional.

D'este modo conseguir-se-ha dar aos principios
contidos nos tratados existentes, toda a amplitude pos-
sivel e, a0 mesmo tempo, assegurar o appoio dos go-
vernos aos accordos das companhias respectivas

Estes trabalhos preparatorios devem estar conclui-
dos dentro de pouco tempo para ser presentcoo ante-
projecto ao organismo competente da Sociedade das
Nacoes, e epois a0s governos.

O Convenio sera redigido definitivamente pela se-
gunda Conferencia Geral de Communicagdes e Tran-
sitos que deve reunir-se no proximo outomno.

250
Sociedade Alemiejana Oe Seguros ‘% Pairia”

- D'esta empreza de seguros, cujo desenvolvimento
se accentua dia a dia, recebemos tres calendarios

brindes, amabilidade que muito agradecemos.
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Granada a Motril. — Abriu no mez passado 4
exploracdo o troco da extensio de 13 kilometros, de
Alhendin a Padul, da importante linha de Granada
ao porto de Motril, devendo muito breve inaugurar-se
mais 7 kilometros até Durcal.

Vascongados. —No dia 15 do mez findo foi
‘inaugurado o novo trogo do caminho de ferro de San
Fausto a Levarios, dos caminhos de ferro de Bilbao a
Zumdrraga. :

Esta variante introduzida na linha dos Vasconga-
dos nasce a poucos metros de distancia de Durango e
chega ao seu entroncamento em Levarios com o an-

tigo tracado.

O seguro nos caminhos de ferro

Na 1Komania esti-se organisando uma sociedade
cujo fim é segurar as mercadortas a transportar pelo
caminho de ferro, desde a sua recepg¢io até 4 entrega
no destino.

A iniciativa partiu de um grupo de engenheiros
dos caminhos de ferro, o qual propoz se estabeleca,
para implantacdo d’este servico, uma sobretaxa no
prego do ftransporte de uns 0,75 °/, para os grandes
trajectos, e outra mais reduzida para as pequenas dis-
tancias.

D’essa sobretaxa, 10 °/, reverterio para o caminho
de ferro, sendo metade d’essa importancia para o pes-
soal que tem a seu cargo o servigo-de mercadorias.

Como se vé, em todos os paizes se vae reconhe-
cendo a conveniencia do estabelecimento do servico
de seguros nos caminhos de ferro por organismos ex-
tranhos 4s respectivas administragdes, como recente-
mente se estabeleceu no nosso paiz.

e Gtk |
BAIXA DE TARIFAS NA AUSTRIA

O governo austriaco vae proceder 4 revisio das
tarifas dos caminhos de ferro no sentido de as redu-
zir, em vista de os seus pregos demasiadamente ele-
vados contribuirem extraordinariamente para a cares-
tia da vida.

As taxas de mercadorias sio hoje cerca de 17.000
vezes mais altas do que antes da guerra, e por conse-
guinte, o valor da corba ouro baixou gradualmente a
14.250 cordas papel, e isto gracas 4 estabilidade da
moeda austriaca em Zurich,

Sdo tdo elevadas as actuaes tarifas, que parte dos
expedidores fazem seguir as suas mercadorias em
transito por outras nagées onde as taxas sio mais re-
duzidas, do que resulta uma economia para os expe-
didores, mas um prejuizo para as emprezas ferrovia-
rias nacionaes e para o Estado, por. ¥

O governo espera que a baixa das tarifas melho-
rard um pouco a situacio, por que além de facilitar o
trafego, barateando, portanto, o custo das mercado-
rias, contribuird tambem para a reduccio do numero
de empregados e operarios dos caminhos de ferro do
Estado, que de 45.000 que eram em 1913, actualmente
se elevam a 100.000. - |

. ' V.,;} ’!“ B ;fl y

Antonio Alledo Barjona de Freitas

Sub-Chefe da Exploracdo da Companhia Portugueza

Mais uma figura, a todos os titulos respeitavel, que
desappareceu do numero dos vivos: Antonio Alfredo
Barjona de Freitas, coronsl reformado do extincto
Corpo do Estado Maior, Conselheiro e Ministro de
Estado do regimen extincto, e ultimamente Sub-Chefe
da Exploragdo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, cujo fallecimento se deu no dia 8 d’este
mez.

Filho do celebre estadista Barjona de Freitas, j4
ha bastantes annos fallecido, que se notabilisou pelas
suas ideias liberaes e organisou o partido denominado
a Esquerda Dynastica, Alfredo Barjona de Freitas her-
ddra de seu pae muitas das qualidades que o adorna-
vam, tendo desde muito novo, nos bancos das esco-
las, evidenciado as suas faculdades de intelligencia
féra do vulgar.

~ Tendo terminado com distinccio o seu curso de

official do Estado Maior, em todcs os logares que
n'essa qualidade occupou, deixou assignalada brilhan-
temente a sua passagem.

Seguindo desde muito novo a politica do antigo
partido Regenerador, fora deputado e mais tarde Mi-
nistro das Obras Publicas, deixando o seu nome liga-
do a alguns diplomas de subida importancia.

Desempenhou. tambem o logar de Governador da
provincia de Cabo Verde, onde deu magnificas provas
do seu tacto politico e administrativo.

Posteriormente abandonou a politica para se dedi-
car a trabalhos de caminhos de ferro, tendo entrado
para a Companhia Portugueza como Inspector dos
Servigos Administrativos, de onde transitou para a Di-
visao da Exploragio, onde exerceu com distinccio os
logares de Chefe do Servigo do Trafego e da Estatis-
tica, sendo, 4 data do seu fallecimento, Sub-Chefe da
Exploracio.

Espirito culto, alliado a uma grande bondade que
se igualava 4 sua esmerada educagio, Alfredo Barjona
de Freitas deixa saudades entre todos os seus amigos,
que eram todos quantos com elle privaram, do que foi
uma prova inequivoca a concorrencia ao seu funeral,
em que se incorporaram em grande numero repre-
sentantes de todas as classes sociaes, entre os quaes
predominava o elemento ferro-viario.

A" viuva do illustre extincto, a sr.® D. FElisa
Sant'lago Barjona de Freitas, bem como a toda a S.
Ex."* familia, envia a Gazetfa a expressio do seu pro-
fundo pezar por tio infausto successo.

D. Alfredo Loewy

Director dos Caminhos de Ferro de M. C. P,

Falleceu em Madrid no dia 28 de Fevereiro ultimo
o sr. D. Alfredo Loewy, Director da Companhia de
exploragio dos Caminhos de Ferro de Madrid a Ca-
ceres e Portugal e do Oeste de Hespanha.

- -Esta noticia causou-nos a mais doloresa das im-
pressoes, porquanto o illustre Director de M. C. P. .
era um nosso amigo de ha muitos annos e que tinha
pela nossa Gazeta uma estima que muito nos honra- -
va, e 4 qual o nosso querido Director, sr. Mendonga
e Costa, soube sempre corresponder com uma sincera
e dedicada amisade.

A sua morte inesperada foi muito sentida em Ma-
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drid, onde gracas aos seus excellentes dotes de cara-

' Cter, 4 sua esmerada educagio e ao desejo de se tor-

- Dar util a quantos careciam da sua protec¢io, contava
Mumeros amigos, entre os quaes se-enfileirava, péde-
S¢ affirmar, todo o pessoal da Companhia que brilhan-
temente dirigia. :

O seu funeral, que teve logar no dia 1 d’este mez,
ol muito concorrido, tendo a urna sido transporta-
da aos hombros, até o cemiterio, por empregados da
COmpanhia, que assim quizeram patentear publica-

»Mente a muita estima que tinham pelo seu Director.

Oi esta uma das notas mais commoventes do fiine-

I'e cortejo.

Alfredo Loewy fazia parte do pessoal superior da
COmpanhia de M. C. P. desde 1896, anno em que foi
Nomeado Secretario Geral do Conselho de Adminis-

dministracdo. Durante alguns annos desempenhou
dmbem o cargo de Chefe Superior dos Servicos

dministrativos, sendo Director desde 1904.

Era tambem o representante em Madrid da Com-
Panhia de Medina a Salamanca. |

Que descance em paz o nosso saudoso amigo.

A’ familia enlutada, bem como 4 Companhia de
Madrid-Caceres-Portugal, envia a Uazeta dos Cami-
fthos de Ferro o seu sentido pezame.

‘Expresso-Marselha-Touloase-Lisboa

——

Segundo vimos annunciado nos periodicos france-
%83, a Companhia do Midi de Franca tenciona por em
Circulagio a partir do dia 1 do proximo mez de junho,
Um comboio expresso que, partindo de Marselha e
Passando por Toulouse, chegue a Hendaya a horas de
Poder ligar com o rapido Medina-Lisboa, permittindo
a5sim  fazer-se a viagem de Marselha a Lisboa em 48

Oras,

A Companhia do Midi estd empenhada em metter
N2 composigio d’este expresso uma carruagem directa
€ Marselha a Lisboa com um compartimento de 1.° e
2% classe.

Oxald que consiga pdr em pratica essa medida
ue tanto interesse traria para Portugal.

i, k.
A exploragdo dos nossos carvdes mineraes

O nosso estimado collega <A Patria», no seu nu-
€ro de 4 do corrente, deu-nos a honra de transcre-
Yer uma boa parte do artigo do nosso collaborador
Martins, que, sob o titulo acima, inseriu a Gazeta

de 16 ge Fevereiro ultimo.
Essa transcripgdo, que muito agradegemos, era
4Companhada de palavras que péem bem em eviden-
12 quanto «A Patria» se interessa por questoes d’esta
Datureza e cujos pontos de vista, baseados no princi-
Plo de que é sobre as boas financas que assenta a boa
Politica, fazem d'el'e um dos jornaes mais em desta-

Ue da imprensa diaria.
. 4 %}"‘

O “ROMH-EXPRESSO”

. Este comboio de luxo que liga Paris 4s principaes
Cldades da Italia, acaba de passar a ser diario e com
Ma marcha mais accelerada.

De Paris a Roma foram ganhas duas horas no
R]e,rcurso. sendo uma em Franca e outra em Italia.
WeSte comboio circulam ji as novas carruagens da

- L, de um logar por compartimento.

"
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TRANSPORTES 6
V
Reforma de tarifas

.(‘:zg 5= I’

A Companhia da Beira Alta poucas modificacoes
introduziu nas suas tarifas além de uns leves augmen-
tos nos pregos. Assim temos na grande velocidade :

Tarifa especial n.° 1— Bilhetes reduzidos entre as
estacoes, apeadeiros e paragens — Tanto nos bilhetes
do § 1.° — Bilhetes das tres classes entre todas as es-
tagoes, como no § 2.°— Bilhetes de 2.% e 3.° classes
entre determinadas estagbes, os augmentos sio em
média de 10 °/,.

Tarifa 2 — Bilhetes de ida e volta a precos redu-
zidos — Os augmentos sdo em média de 15 /.,

Tarifa 3 — Entrada nas gares e bilhetes de transito
a pé na linha — O artigo 1.° nio teve alteracio.

O art. 2."— Bilhetes mensaes e trimestraes para
entrada nas gares de Figueira, Bussaco, Santa Com-
ba, Carregal, Cannas, Nellas, Mangualde, Gouveia e
Guarda — Bilhetes mensaes, 7$00, bilhetes trimes-
traes, 20$00.

N'esta tarifa foi introduzida, como na similar da
C. P., um novo art.,, o 3.°, estabelecendo a licenca a
pé na linha, ao prego de 2$00 pelo 1.° kilometro ou
frac¢do, e 1$50 por cada kilometro ou fracgio a mais.

Tarifa 4 — Saldes, lugares de luxo, etc.— Qs au-
gment/os nos precos de aluguer de saldes vio de 25
o e

O minimo de bilhetes tanto para o salio 1 como
para o 2, foi elevado de 8 a 10.

As sobretaxas de logares-camas foram elevadas de
uns 25 /.

Tarifa 5 — Telegrammas particulares — S6 foram
elevadas as taxas de entrega a domicilio, que passa-
ram de $10 a $15.

Tarifa 6 — Recovagens, generos frescos, efc. — Esta
tarifa, similar da tarifa n.° 1 da C. P., apresenta no
seu capitulo I as mesmas alteragdes que a d’esta com-
panhia, ou seja a exclusio de bebidas gazozas, refri-
gerantes, biscoitos, bolachas e bolos, cervejas, esca-
beches e conservas alimenticias do-§ 2.°; a inclusido
n'este § de lagoslas e lagostins, a passagem do § 3.°
gara o 2. do peixe secco, e a inclusio das taras no

3%

No capitulo II, que é ligavel de officio com a tari-
fa 10 da C. P., foi incluida a nata de leite.

Todos os pregos foram elevados, em média, de
uns 20 /.

Tarifa 7 -~ Transporte de animaes vivos — Nio
notamos nenhuma modificagio além do augmento de
uns 50 °/, nos precos das suas tabellas.

Tarifa 8 — Volumes de peso até 10 kilos — Au-
gmento de 30 °/, no prego para volumes até 5 kilos e
de 25 nos de mais de 5 até 10.

p Tgn’/fa 9 — Automovels de passageiros — Augmento
8. 90 % o | |

Na pequena velocidade, nio foi alterado o numero
de tabellas da tarifa 1—1 a 16 —4s quaes foi dada a
mesma disposi¢ao que na da C. P., indicando precos
para detalhe n’'uma columna, e para vagio completo,
isto €, jd com a deducgdo do bonus de 10 °/o, n'outra
columna. .
























































































































