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NOVAS SOBRETAXAS

Pela Administracdo dos Caminhos de Ferro do
FEstado foi pedida autorizagdo® para elevar de 500 a
900 °/, as sobretaxas sobre as tarifas, ao que iria acres-
centar-se o agravamento das taxas das novas tarias
geraes e especiaes, que devem entrar em vigor em fe-
vereiro proximo.

E' justificado esse pedido com a disposi¢io legal
que determina que a partir de 1 do corrente as admi-
nistracoes autonomas ocorram integralmente aos seus
encargos com as respectivas receitas ¢ que paguem ainda
2 “/s ao Thesouro como juro do capital representati-
vo da parte’ do patrimonio publico que lhes esti con-
fiada. E como actualmente os Caminhos de Ferro do
Estado recebiam do Thesouro uma subvengio de
cerca de 13.000 contos para saldar o seu deficif a
que sc juntavam 12.000 contos correspondentes ds
novas subvengds ao pessoal, 4s receitas do trafego
teem de ser pedidos uns 25.000 contos, que a tanto
monta o deficit.

Esta deploravel situagdo é bem mais grave que a
das Companhias, que até hoje teem conseguido, quasi
sem excepgdo, manter as despezas de exploragao den-
tro da cifra das receitas. As difficuldades encontram-
nas nos encargos financeiros e na necessidade de obras
e acquisi¢io de material, para que lhes faltam recursos.

De que provém esta enorme disparidade: de um
lado, deficit de 25.000 contos, do outro, saldos maio-
res ou menores de -.=:xploraczlo'=J A divisio da rede do
Estado em dois grupos de linhas separadas por uma
rede extranha e subordinados a direcgdes distinctas,
e a multiplicidade de ramaes determinam COHdlCO“:-.
desfavoraveis de exploragdao. Nio admira pois que
seja n'ella mais alto o respectivo coeficiente, nio se
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devendo, porénf, esquecer que a rede da Companhia
Real se subdivide tambem em numerosas linhas com
sujei¢des complexas de relagoes internacionaes, desfa-
voraveis a uma explora¢io economica. A enorme diffe-
renga de despézas, que outrora se ndao acentuava, é
devida em boa parte 4 ingerencia da politica, ao apou-
camento da disciplina, 4 satisfagio de exigencias de
identificagdio do pessoal ferroviario com a grande mas-
sa da burocracia; a complacencias e fraquezas na reor-
ganizacdo de quadros e admissio de pessoal, ao re-
trahimento da ac¢do dirigente do pessoal superior di-
minuido no seu prestigio.

S6 uma reforma profunda que restabelega a disci-
plina, oulrora caracteristica, do servigo de caminhos de
ferro, pode reduzir despezas ‘e determinar melhor
aproveitamento de receitas.

Pode o Estado emprehende-la e faze-la respeitar?
Se pode, urge realiza-la. Se ndo pode, mais vale con-
fiar a uma empreza arrendataria uma func¢io que se
sente incapaz de desempenhar.

O que nio pode continuar ¢ a situagao presente,
ruinosa para a rede do Estado e nociva 4s Compa-
nhias, que lhe suportam os repercursoes. .

Essa reforma, que é difficil e nao pode ser reali- .
zada subitamente, nem produzir effeitos immediatos,
nao dispensa uma acgao prompta para que a Admi-
nistragio-dos Caminhos de Ferro do Estado possa pa-
oar as suas despezas.

Ou se suspende, pois, a lei que a priva do subsi-
dio do Thesouro e a forga ainda a entregar-lhe cerca de
1.100 contos annuaes, ou se aggravam as sobretaxas,
conforme foi pedido.

Eleva-las, porém, a 900 "/,, quando ainda ndo ha .
cinco mezes subiram a 500 °/,, seria uma aventura de
graves consequencias para a econowmia do paiz, tanto
mais que essas sobretaxas iriam recahlr sobre tarifas
que augmentam os preg¢os-bases.

Segundo o costume, o commercio elevaria os pre-
¢os das mercadorias em propor¢oes superiores ds do
augmento do de transporte e fa-lo-hia indistinctamen-
te para todas, embora sé nas linhas do Estado se ti-
vessem agravado as sobretaxas. O custo da vida su-
biria, pois, sensivelmente, e com elle viriam novas re-
clamagdes e cxigencias do pessoal tender ao restabe-
lecimento do deficit de exploragio.

Bastou a noticia do projecto de augmento das so-
bretaxas para suscitar um movimento com a mira
em novos pedidos de augmento de vencimentos.

Vamo-nos approximando do limite em que a ele-
vagio de farifas provaocard um seusivel retrahimento
do trafego com prejuizo da actividade economica do
paiz.

Assim, para o0$ passageiros, os precos seriam 14
vezes 0 que eram antes da guerra e mais alta ainda
a proporgiao para os das mercadorias.

(Quantas viagens deixardo de se fazer? Para quan-
tos transportes se nao preferirao outras vias ?

Objectar-se-d que a moeda se desvalorizou e que
as tarifas dos caminhos de ferro teem de subir nas
mesmas proporgoes que todos os outros pregos por
servigos de transportes.

Assim ¢, mas a preponderancia da sua ac¢io no
movimento circulatorio de pessoas e coisas impde a
maxima prudencia no agravamento das tarifas.

Os augmentos das novas faxas, sextuplicadas pe-
las actuaes sobretaxas, representam ja encargo sensivel.

Se se aproveitar o ensejo para pdr termo a injus-
tificadas excepgdes, que manteem para certas merca-
dorias sobretaxas muito menores, sem que nos pPrecos
houvesse repercursio d’esse beneficio, com que o
commercio se locupleta, o augmento de receltaq sera

muito apreciavel.
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Melhore-se por outro lado, a situagio cambial, e o
prego do carvdo,-dos oleos e de outros materiaes,
computado em escudos, descerd consideravelmente,
desafogando a exploracao dos caminhos de ferro.

Entretanto, mais vale suspender para os caminhos
de ferro a lei que os obriga a prover com as receitas
proprias a todas as suas despezas. Continue o The:
souro a suprir as suas deficiencias, procurando-se ao
mesmo tempo reduzir o deficit até 4 sua extingio
Mais vale ir pedir receitas ao imposto, que atrophiar a
vida economica do paiz pelo exagero das tarifas.

A crise égrave e melindrosa. Demanda mao prom-
pta e criteriosa, decisio e perseveranga na execucio
de um plano rasgado, |

Onde esti esse plano e como conceberem-no e
executarem-no ministros ephemeros e sem preparacao
que se succedem com desoladora frequencia?

Como remover as causas profundas da multiforme
crise nacional ? |

A resposta transcende os limites dentro dos quaes
se move a- ac¢do da nossa Gazeta. Deixamos, pois,
sem resposta a interrogacgao.

J. Fernando de Sousa

el

k Populagao 0e Portusal

As institui¢des, as leis, as condi¢des de governo e
de vida, tudo estd referido ao homem. Os seus resul-
tados em bens e em nucleo definem-se no progresso,
estacionamento ou retrocesso da populagio. Conside-
rem todos antes de mais nada os termos em-que a do
nosso paiz se encontra! A parte mais sensivel do nosso
doloroso drama estd ahi.

Os optimistas de Portugal ancoram a sua despre- -

occupagio no lugar commum de que elle tem grandes
recursos naturaes. Deante d’elles estd o farel dasideias
de que podiam com tudo isso haver aqui tantos ha-
bitantes coma hoje tem a Hespanha.

A Belgica tem 29.451 kilometros quadrados de su-
perficie e Portugal 91.948. O primeiro Estado tem
7.700 000 almas, o segundo podia ter 24.000.000 se
houvesse a mesma relagdo entre a densidade demo-
graphica e a area territorial. Nacdo formada ha secu-
los n'um canto seguro da Europa, metropole senhora
do Tejo e de Lisboa, de outros esplendidos portos
atlanticos, de um imperio colonial ainda vasto e rico
— Portugal poderia ter sempre mais de metade da
populagio da Hespanha, que apesar de ser quasi 5,5
vezes maior na Iberia, ndo tem proporcionalmente a
mesma capacidade de expansio. A maxima garantia
da nossa independencia estaria n’essa forca numerica
da nossa gente, quando acompanhada de virtude e
riqueza.

O censo de 1900 deu 5.423.132 habitantes em Por-
tugal, Madeira e Agores. O de 1911 indicou 5 960.056.
Era um aumento de 535.934. O de 1020 devia accusar
a existencia de 6.550.000, ou mais cerca de 590.000 se
o coeficiente de progressio fosse o mesmo. Parece
que o augmento foi apenas de cerca de 70.000, nio
se tendo ainda publicado officialmente os apuramentos.

Pela marcha anterior deviamos ter hoje approximada-

mente 6.700.000 almas ou quasi mais 740.000 do que

em 1911. E’ possivel que nem tenhamos j4 o accres-

timo quasi nullo de 70.000. Ndo é inverosimil que es-
tejamos nos 6.000.000 como ha doze annos.

O exame das estatisticas demographicas publica-
das, que infelizmente sé alcangam até 1910, esclare-
cem um pouco este caso gravissimo. J4 com elles ti-
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nhamos calculado antes do censo'de 1920, que a nossa,
populagdo era quasi a mesma de 1911 e fendia a de-
crescer. e L st by 2

Olhemos primeiro pira o mappa dos immigrantes
porque n’outros indices ha factos 31z s: explicam
por alguns dos seus numeros: :

1008 207 0 0o 49 483 < bhiisisg 25,722
15 el ot P dwand BBBIRL 00 TG 4+ deaiorivi, vorsip 19,208
1010. 507 .. %%y 30502 1016, 5w B LY
PO R i 50.652 1017 . w.oie 15689
161 90R8, wasarug - 88,020 o~ e dObB ¢ . avuess- . 11.672
1013 vt A 1 (e 36.901

A emigragdo portigueza crescera jd ‘de tnodo no-
tavel entre 1906 e 1910; A crise economica, ‘entio ag-
gravada pelas depressdes cambiaes do Brazil e de Por-
tugal concorreu para isso importantemente. Nio é im-
posssivel ver j4 ahi tambem um certo reflexo das per-
turbagdes politicas germinadas em 1901 e desenvol-
vidas desde 1005. '

Ainda o exodo que n’essa década attingira o seu
maximo de 41.883 individuos em 1907, mostrou desde
1908 alguma tendencia para diminuir. Tome-se porém
como ponto de referencia o de 1910, em que aliaz
houve ja alguma razdo determinada pelos aconteci-
mentos d’esse anno. Vemos depois um augmento de
51 °/, em 1911, de 125 °/, em 1912 e de 99 °/, em
1913. Que ondas formidaveis!

Desde 1914 principiou a emigracio a enfraquecer,
como por todo o mundo. Foi principalmente pelas
restriccbes administrativas, que eram inevitaveis em
tal' guerra. A propria deficiencia de transportes e in-
seguranga dns mares concorrera para 0 mesmo re-
sultado. i

Mas o movimento ascencional recomecgou logo em
1919 e deve ter continuado, apesar das difficuldades
de entrada nos Estados Unidos & no Brazil. As sahi-
das clandestinas, que eram j4 tambem grandes antes
da conflagracdo europeia, cresceram notavelmente.

Os males demographicos eram igualmente indica-
dos pelo numero dos casamentos. A curva seguida
por elles desde 1908 vé-se n’este quadro:

19008:5 » [ i us 35.751 LD Anse s mbrn 41.724
1908 i:e. 5 i n 35 807 VOLE o oxoxs 38.060
19010. 33.031, VO Onpstorrisseistos 36.637
19 dc e sk 41.235 T AR 34,210
10¥2 s o 44.125 FORR s s 31,320
1170 b RS 30.950 10005101505 ooty o 48 804

A’ primeira vista pareceria que houve um pro-
gresso consideravel desde 1911, por algum tempo.
Mas outra é a verdade. A populacdo era, approxima-
damente, de 5.813.600 almas em 1008 e de 5.862.400
em 1900, devendo ter crescido algum tanto em 1910.

A relagio do numero de casamentos para com O
dos habitantes fo1 de cerca de 6,1 por milhar em 1008
¢ 1909, 6,5 em 1910, 6,9 em 1911, 7,3 em 1912, 6,6
em 1013, 6,8 em 1914, 6,2 em 1915, 5,8 em 1016, 5,6
em 1917, 5 em 1918 e 7,7 em 1919, A progressao fora
de 0,4 por milhar em 1910. S6 foi mantida em 1911 e
1912, decerto 4 custa de enlaces precipitados pela
emigragdo que teve o seu auge de 1011 a.1913. De-
pois houve uma baixa notavel na proporgao. O au-
gmento de 1919 s6 o é em face dos annos decadentes
que precederam aquelle, devendo ser muito maior se
tivesse havido sempre a marcha do comego. Elle foi.
determinado pelo armisticio, que deu despacho a ma-
trimonios represados pela guerra. |

A decadencia absoluta e relativa ainda foi maior
do que pareceria apenas pelas consideragoes feitas. E’
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que n3o se p6de esquecer uma circumstancia impor-
tante : uma parte dos casamentos, depois de entrar em

applicacio a lei do divorcio, ndo representou élevagio

1(10 numero dos casados. |

. A diminuicdo é, pois, em certo modo, muito su=

}P_{frior desde 1916 a 1918. Ella tendia; pela mesma fa-
1230, a manifestar-se desde 1912. " =Ry, kot

. Os nascimentos e os obitos evidenciaram ja a de-

-'[Dressﬁo demographica. (O movimentodos primeiros-

‘Consta d'este quadro:

BT TS 175.268 SEEL o an ks 103.942
j1909 ........ 174.753 LOL5 190854 ot 106.194
| L T 186.953. 1016. . 193.016
PO v . 0 237.033 T 190.485
B ST 207.870 - TOL8 .tk 15 181.408
e e 100.765 VL A 167.704

Paia se ver melhor o mal, fixemos a relagio ap-
Proximada entre o numero dos nascimentos e o dos
habitantes em cada anno. Ella foi de 30 por milhar
‘em 1908, de 29 em 1009, de 31 em 1910, de 38 em
1011, de 34 em 1912, de 33 em 1913 e de 31 em 1014.
Decahiu depois cada vez mais, até desde 29 em 1918
‘&de 27 em 1910, ORI -

Antes de 19011 ella crescia apreciavelmente como

a populacdo, excepto em 1900. Ji em 1910 teve um
augmento de 0,1 '/, sobre a de 1908. Em 1911 exce-
deu 0,7 °/, a de 010. Foi o ponto mais alto a que
Subiu, mas deve considerar-se que nas fecundagoes

de 1010 estio a origem principal do accrescimo. A

baixa precipita-se depois, sem mais reacgdo, que esfd
longe de o ser a cifra de 1915. _

Em 1012, 1913 e 1914 vemos assim uma notavel
diminuicio de nascimentos, apesar dos -casamentos
averem sido relativamente mais numerosos desde
1911 a 1013. A causa primacial d’este desiquilibrio foi
a emigracio excessiva d’estés annos. Como jd disse-
Mos houve matrimonios apressados de pessoas que se
e’ép.atrjaVam e cujos primeiros filhos nasceram ja fora

' paiz, .

Nio menos expressivo é o quadro escuro dos obitos.
Olhemos para elles:

190805, 1.0 115.876 10143 ioest 117.967
000 . ok o 112.421 1015 «d £7.5 o 132647
1910. . .. 113.161 10165 4 5% 120.215
1O, px v 130.900 V988 ar e 134.691
1912, . 0.00.. 0 110:578 101847 sanaddl 253,227
1913 Va0 11241748 1930 o d w1 vate 153.607

A relagio approximada d’esses numeros cont os
da populacio foi de 19,0 por milhar em 1908, de 19,1
¢m 1900 e 1010, de 21,9 em 1911, de 19,9 em 1912,
de; 20,6 em 1013 e de 19,3 em 1914, Cresceu em se-
Suida, até ser de 40,5 em 1918 sob a infiuencia espe-
¢lal das epidemias.

Ainda foi de 24,7 em 1910. A tendencia cra para o
decrescimento desde 1008 a 1010: mas foi para 0 au-
gmento .de 1011 por diante. Feita a comparagdo com
-9.1_0. aquelle indice teve mais 2,8 por milhar em 1011,
Mais 1,5 em 1914 ¢ mais 21,4 em 1918.

- Este mal, como todos os outros, assignaldra-se jd

Ellntes da guerra. Depois tornou-se maior a contar de
915 ¢ tragico de 1918 por diante.

Nido ¢ indifferente olharmos para o numero dos

"ado-mortos. Foi o que passamos a indicar :

{308.- Bh. s oiitan 2.622 $OM. Al . o 8.180

19(1)9 ......... 2.703 JQIHO Hiriiin s 8.185

191?-- . 2.732 1088+ 4k o his s 8.173

'191‘2' ......... 5.189 ROPT. & 179 V. ¢ . T7.944

W 7.507 SBI8 ol 8.433
. 7.883 1919 .40 s 7.164

" Da simples inspeccio d’este quadro se vé que o,
numero dos que nasceram mortos foi crescendo em |
alto grau deésde 1911, chegando em 1913 ao triplo do

'que“fora em 1908. e marchando desde 1914 para o

quadruplo, talvez'j4 attingido E'" uma anomalia ex-
pressiva, pois a populagdo conservou-se quasi esta-

" cionaria.

Todos os ‘flagelos se desencadearam. O dos mortos
assumiu proporgdes impressionantes. N’este assumpto

- nio temos estatisticas senao para considerarmos 0S
Atinos de 1917, 1918 e 1919. Os bastardos foram
25 468 no primeiro, 123.695 no segudo e 21.608 no

terceiro. Foram cerca de 13 °/, dos legitimos!

Resumamos o principal. De 1912 a 1919 nasceram
1.530.384 individuos, morreram 1.165.770 e emigraram
300.568, segundo os registos officiaes. As.duas par-
cellas sommam 1.460.338, ficando, pois, a baixa diffe-
renca de 64046 para juntar aos 5.960.056 habitantes
achados no censo de 1911. E’ verdade que a ella se
tem de accrescentar a cifra dos repatriados, decerto
importante. I

‘Mas tambem foi notavel a da emigracdo clandes-
{ina. Assim, ¢ bem verosimil que a populagdo mani-
festada em dezembro de 1920 fosse quasi apenas a de
1011, havendo s6, como foi noticiado, o accrescimo
de 70.000. Repetimos que ¢ licito duvidar que elle
ainda exista.»S6 vemos razoes para a desorganisagao
demographica ter continuado ainda a progredir.

Nio chegdmos a isto principalmente pelos morti-
cinios da guerra e pelos das epidemias de 1918 e
1010, decerto com ella relacionados. Infinitamente
maior veiu sendo.a ac¢do progressiva de outros facto-
res politicos, moraes e materiaes, que durante ella e
antes e depois nos vem destruindo a substancia nacional.

Entre ellas passou a ter desde 1920 o primeiro
logar a crise economica. Vem arruinando tudo nos
corpos, nos espiritos e nas condigoes da vida. As.es-
tatisticas mostrario depois os seus effeitos cada vez
mais largos e profundos. Mas sentime-los nas desor-
dens e miserias dos homens, das familias e das socie-
dades

A situagio é grave e perigosa e faz clamar que é
preciso vence-la para salvagdo da patria.

Uma tal populagido decadente e anarchisada nao
poderd no fim viver com independencia ao pé d’uma
Hespanha que, apesar dos seus atrazos e difficulda-
des, tem j4 21.000.000 de habitantes com relativo
equilibrio e com a for¢ca de uma agricultura, uma in-
dustria e um commercio que se expandem. O caso-¢é
ester ou resolvemos os problemas financeiros, econo-
micos e moraes, fazendo progredir em ordem, traba-
lho, producgdo, rigueza e quantidade a gente portu-
oueza, ou a absorp¢io pela Hespanha € fatal, depois
de varios episodios dolorosos.

e l ;
Uma carreirado “Lloyd Brazileiro”

Os jornaes de Pernambuco fazem propaganda no
sentido de estabelecer uma linha de navegagao a va-
por do Lloyd Brazileiro para os Acores, mostrando
as vantagens que d’ahli adviriam.

A situacao privilegiada dos Acores
Um cabo submarino ent eﬂalia e os Estados Unidos

Dizem de Roma, em data de 25 do corrente, que
uma sociedade italiana teve a concessdao de um cabo
submarino entre a ilha do Fayal, nos Acores, e a Villa
Fiumicino perto d’aquella capital.

Quirino de jesus.
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Unido Internacional
de Caminhos de Ferro

(Continuagdo do numero anterior)

As questdes apresentadas 4 deliberagio da Com-
missdo foram :

1.*—Estudo e exame das disposicdes do Annexo 1
da Convengdo de Berne com o fim de estabelecer
mais uniformidade entre o regimen internacional re-
lativo aos objectos admittidos ao transporte em cer-
tas condi¢des e os regimens internos dos paizes in-
teressados relativos aos mesmos objectos.

2.*—Funccionamento concomitante dos servicos
aduaneiros e dos Caminhos de Ferro nas estacdes
fronteirigas.

3."—Creacdo do Aviso de chegada ao expedidor
no trafego internacional,

4.*—Rotulagem dos volumes em trafego interna-
cional, casos especiaes, volumes frageis.

5:*—Regulamentac¢do uniforme para o emprego dos
vagoes particulares em trafego internacional sob o
duplo ponto de vista das condugdes de applicacio das
tarifas e do camb.o do material.

Trocadas impressdes scbre todos os assumptos
acima enumerados, foram encarregados de elaborar
os respectivos relatorios, do 1.°, o delegado da Suissa,
do 2.° os da Italia e Belgica, do 3.°, o da Allemanha,
do 4.°, os da Hollanda e Inglaterra, do 5.°, os delega-
dos da Franca.

A’ rednido da Commissdo de material circulante,
assistiram todos 0s membros que a eonstituem e que
sdo os representantes da Allemnnha, Belgica, Bulgaria,
Franga, Grecia, Hungria, Italia, Polonia e Tcheco-Slo-
vaquia. :

Pelo secretario foi lida a «ordem do dia», dada
para esta primeira reunido em que figuram as seguin-
tes questdes :

1. Regulamentacdo uniforme para o emprego de
wagoes particulares em trafego internacional, sob o
duplo ponto de vista das condigdes de aplicacio das
tarifas e da troca de material circulante. (Questio a
tratar simultaneamente pela Commissio de Trafego-
mercadorias e de Troca de material).

2." Liquidagdo das contas de aluguer de material
circulante entre as Administracdes de Caminhos de
Ferro. Opportunidade de proceder 4 criagio de uma ou
mais Reparti¢es (Offices) de Compensagio para as
liquidagoes de contas entre os Caminhos de ferro.
(Questdo a tratar conjunctamente com a Comissio
«Contas-Correntes e Cambios»).

O delegado de Tcheco-Slovaquia falando sobre a
primeira parte apresentou para serem estudadas as se-
guintes propostas:

1.*— Unificagdo internacional dos signaes designan-
do as séries principaes dos vehiculos destinados ao
emprego reciproco.

2.* — Restriccdo do emprego de certas particulari-
dades prefixas na numeracio dos vehiculos que dio
logar a erros.

3.* — Unifica¢do internacional das indicacdes pre-
vistas no § 25 da Unidade Technica (Designagio da
tara dos wagoes, limite de carga, largura dos eixos, etc.)

A assembleia apreciando estas propostas delegou
no proprio proponente relatar as duas primeiras, re-
solvendo que a terceira fosse tratada na Commissio de
Questoes Technicas.

Da primeira parte «Regulamentacido uniforme para
o emprego dos wagdes particuldres», foi encarrecado
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o delegado da Noruega de elaborar o competente re-
latorio.

Para a liquidagao de contas e creacdao daos “Officesw
de Compensagdo para liquidagio de contas foi esco-
lhido o delegado allemiio.

E’' do theor seguinte a nota redigida pela Commis-
sdao sobre este ultimo e interessante pontn :

“O regulamento pala o emprego reciproco dos
«wagdes em trafego internacional organisou o reguli-
«mento directo de pagamento do aluguer entre a
“Administragio proprictaria dos wagdes ¢ cada uma
«das Administragses sobre as linhas das qu4aes os wa-
ugdes circularam. Segue-se que, todos os mezes, cada
«Administracio de Caminhos de Ferro deve efectuar
aum certo numero de operacoes de thesouraria, que se
«complicam pelo facto da crise dos camblos, tendo as
«redes devedoras de arranjar todos os mezes as divi-
“sas estrangeiras necessarias ao pagamento.

«Estas dificuldades ndo tinham escapado aos re-
“presentantes das diversas redes eurepeiasz, gne, em
“1921, haviam elaborado o novo regulamento.

«Desde 25 de Abril de 1921, a Sub Commissdo
«Administrativa da Ccnferencia de Stresa exprimia, por
«unanimidade, a opinido. de que era extremamente
«conveniente a creacao de orgios de compensagdo.

“A mesma opiniio foi emitida na primeira confe-
«reneia do Comité da Unido Internacionai de Wagdes
“em Qratz, em Setembro de 1022,

“Enfim, por carta de 28 de Outubro ultimo, os
«Caminhos de ferro Suissos avisaram que os caminhos
«de ferro italianos tinham pedido a convocagio de uma
conferencia internacional com o fim de discutir a
«creagdo d'um “Officer de compensagido para os de-
“bitos e creditos resultante dos descontos por aluguer
«de material.

«N’estas condigOes, parece necessario encarar desde
«j4, a creagdo do «Office» ou Reparticdes de compen-
“sagdo que teriam a missado de realisar importantes
usimplificacGes na regularisagio das contas de aluguer,
“agrupando entre si as Administracdes dos Caminhos
“de ferro cujos interesses estejam mais particularmente
«ligados, tondo em vista a importancia das suas tro-
«cas e a sua situag¢do geografica.»

A proxima reuniio d’esta Commissio ficou apra-
zada para o dia 23 de Margo d'este anno em Paris.

Oxald que o assumpto fique resolvido n’essa futura
reuniao, pois que as dificuldades que resultam das os-
cilagdes cambiaes sio um grande obstaculo ao desen-
volvimento das relagdes ferroviarias entre as diversas
nagoes.

A' reuniao da Comissio de Contas-Correntes e
Cambios, que se relaciona com a da troca de material,
assistiram os delegados da Allemanha, Austria, Bel-
gica, Franga, Inglaterra, Hollanda, Italia, Lituania, No-
ruega e o Chefe do Departamento dos Caminhos de
Ferro Tcheco-Slovacos, Dr. Ourednicek, tendo faltado
o delegado da Romania.

A “Ordem do Dia» foi a seguinte:

1.” — Liquidag¢io das contas de aluguer de Material
circulante entre os caminhos de ferro francezes e os
austriacos. (Opportunidade de se proceder 4 creacio
de um ou mais Offiees de compensagio para a liqui-
dagdo de contas). |

2.— Modo de fixagio da taxa cambial no que
respeita ao pagamento das taxas para o publico.

3.” — Modificagio do artigo 4.°, n.° 2, da Conven-
¢do de 1 de Julho de 1007 sobre a partilha das in-
demnisacOes entre os pzizes participantes. (Reunido
do Sub-Comité Internacional de Transportes em Hei-
delberg, em 17 e 18 de Outubro de 1922).

4.* — Reducgido das difficuldades para a percepgio
dos precos de viagem e de transporte, assim como
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para as contas reciprocas. Simplificacio das coatas e
meios de evitar as perdas de tempo.

5. — Competencia das Companhias de Caminhos
de Ferro para exigir para liquidagoes creditos recipro-
Cos, contas provisorias.

Depois de varias consideracoes sobre as differentes
questdes apresentadas, foi nomeado relator do 1.° o
delegado da Franca e do 2." os delegados da Italia e
da Belgica, tendo o delegado da Tcheco-Slovaquia
feito uma exposi¢io dos motivos que conduz a sua
administracio a ampliar a questio e formular uma
proposta tendente a fazerem-se nos artigos 12.°, 13 °,
23 e 58.° da actual Convencgio de Berne, as seguin-
tes modificagoes:

Art. 12.°— Adigdo d'um texto indicando que as tarifas de-
terminardo, quando necessirio, as condigdes em que os portes
das remessas devem ser pagos antecipadamente.

Art, 13." — Adi¢do d'uma disposi¢do pelo qual se preveja
at¢ que ponto a mercadoria pode ser gravada com reembolsos.

Art. 23.° — Reproducgdao n'este artigo das resolucdes da
Commissdo de Baden-Baden.

Art. 58.° — Processo de irradiacdo a prever com respeito aos
caminhos de ferro quando ndo possam satisfazer os seus paga-
mentos

Na interessante exposicio do delegado Tcheco-
Slovaco, a que acima nos referimos, é justificada a ra-
zao porque os caminhos de ferro do seu paiz desejam
que as taxas de transporte que respeitam 4s suas li-
nhas até 4 estagdo fronteira sejam pagos em corbas
tcheco-slovacos. A desvalorisacto da moeda de alguns
estados europeus, e as oscillagdes cambiaes nio per-
mittem por emquanto o estabelecimento de tarifas di-
rectas internacionaes, razdo porque, cada paiz de
moeda valorisada se defende, nio acceitando remes-
Sas internacionaes sendo tarifadas pelas suas tarifas
Internas e com portes pagos na sua moeda.

Diz o expositor: “A condig¢do principal d’'um di-
reito & wum pagamento dos portes effectuados a prazo,
assim como uma exacta observancia dos prazos de
Pagamento convencionadosn.

~ «Sem estas condiybes torna-se dmpossivel o trafego
directo, dado que a retengdo nio auctorisada das
Quantias percebidas colloca o0s outros caminhos de
ferro n’uma situacio financeira precaria, causando-lhes
Prejuizos».

“Obtido um juro de 6 °/, do Office dos Descontos,
0s caminhos de ferro devem pagar uns 10 a 12 °/, para
a4 sommas adeantadas».

~ Veremos a que solugdo a Unido na sua conferen-
fla lde Margo chegard. Bem urgente se torna encon-
ra-la.

A terceira questio foi dada ao delegado francez
Para relatar, a quarta aos da Hollanda e Allemanha,
€ a quinta ao da Tcheco-Slovaquia, dado o interesse
que manifestira em tio importante assumpto para o
Seu paiz. '

A proxima reunido d’esta commissio terd logar em
Margo do corrente anno, em Praga.

Commissio das Questdes Technicas.

As questdes apresentadas em ordem do dia foram
as seguintes : :

1.* — Unificagdo dos dispositivos para por em acgio
0s freios manuaes, quer manobrados sobre o vehiculo,
quer em terra.

Esta questio foi dada ao delegado romeno para
relatar,

2. —a) Resistencia dos engates dos vehiculos
admitidos no transito internacional. — b) Foles e pas-
Sadeiras.

¢) Pratos de tampoes. — d) Aquecimento das car-
Tuagens,

5. — Refor¢o dos engates de parafuso.
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Estas questdes ficaram para ser relatadas, respecti-
vamente, pelos delegados da Allemanha, Franga e
Austria.

3.* — Introducg¢ao d'um engate central automatico.

Dada para relatar 4 Franca e Italia.

4.* — Emprego e funccionamento d’'um freio con-
tinuo nos comboios de mercadorias.

Relatoras a Suissa e a Franca.

O delegado da Tcheco-Slovaquia apresentou varias
propostas sobre a unificacdo dos elementos de calculo
das partes metalicas e das vias para obter uma circu-
lagdo illimitada de vehiculos; unificacio de principios
para vigilancias da via, e dos signaes nas passagens
de nivel; chauffage electrica das carruagens; escolha
de urm fecho unico universal para as portas das car-
ruagens; unificagio das bombas de chogue e de trac-
cdo, etc., que foram entregues a differentes delegados
para exames e relatarem para a proxima reunido que
ficou marcada para o dia 18 de Abril em Vienna.

Augmento das tarifas na Allemanha. —A
partir de 1 de Janeiro d’este anno. as tarifas dos caml-
nhos de ferro allemies para o transporte de mercado-
rias foram augmentadas em mais 70 °/.

Caminhos de ferro irlandezes. — Em virtude
da situagdo critica em que se encontram as compa-
nhias de caminhos de ferro irlandezes, entre as quaes
a Qreat Southern e a Western Line, o governo resol-
veu auxilial-as pecuniariamente para poderem conti-
nuar a pagar ao seu pessoal os actuaes ordenados,
com a condigdo, porém, de intervir immediatamente
na sua administragio.

O governo communicou a todas as companhias
que se até 31 de Margo proximo nio encontrarem a
formula satisfatoria para se agruparem entre si, pro-
mulgard uma lei unificando todas as linhas do Estado
Livre da Irlanda. Entretanto, o custo das disposicoes
adoptadas de momento deve elevar-se a umas 12.000
libras por semana.

tinha directa Madrid-Valenclia. —A Gaceta de
los Caminos de Hierro, de Madrid, noticia constar lhe
jd se achar constituida uma sociedade financeira da
qual fazem parte a casa Morgan, dos Estados Unidas;
Rothschild, de Londres, e um grupo de banqueiros
hespanhoes, de que faz parte o Banco del Urquijo, e
cujo capital social foi fixado em 500 milhdes de pese-
tas, para por em execugdo o projecto do caminho de
ferro directo de Madrid a Valencia, o qual serd de du-
pla via e a tracgdo electrica. ;

Espera-se que a construcgdo comece em breve.

Material circulante para a Companhia de
M. Z. 0. V. —No porto de Vigo desembarcaram ha
pouco, vindas da Allemanha, quatro locomotivas des-
armadas, com o pezo de 89 018 kilogramas cada, des-
tinadas 4 Companhia de Medina a Zamora e Orense
a Vigo.

Caminho de Ferro de Ledon a Matallana. —
Acha-se quasi concluida a construcgdo d’este caminho
de ferro que pord em ligagdo directa Leén com Bil-
bao, pelo que se aguarda para breve a sua abertura 4
exploragdo.
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Nota Sotre 4 fremagem das locamotiys

No numero do mcz de Dezembro da Rivista Tecnica
delle Ferrovie ltaliane, inferessante publicacdo do Sin-
dicato dos Engenheiros dos Caminhos de Ferro ltalia-
nos, encontramos, em logar de lonra e precedido de
palavras encomiisticas, uma nota, com a epigrafe aci-
ma, da auctoria do distincto engenheiro, Sr. Joyce Di-
niz, que desempenha actualmente o elevado cargo de
Eng.o-chefe da Divisdo de Materiai e Trac¢do da Com-
panhia Portugueza e que ¢ socio correspondente do re-
ferido Sindicato italiano.

Se nos é sempre grato ver apreciados no estrangeiro
os trabalhos de compatriotas nossos, a quem nem sem-
pre, diga-se de passcoem, cnire nos se presta o devido
apreco, mais grato nos ¢ ainda quando se trata de uma
individualidade marcarnte do nosso meio ferroviario ¢
a quem temos a honra de contar no numero dos nessos

- amigos. "t ‘

- Permita-nos pois, a Rivista Tecnica que aqui {rans-
crevamos o apreciavel trabalho de Joyce Diniz, que se
€ justo que seja conhecide no estrangeiro, nio o deve
ser menos na Patria do seu auclor.

Eis o teor da nota :

. Devido 4 necessidade de reduzir o embosamento rigido da
locomotirvas, cada dia com omaior numero de rodas conjugadas
teem os rodados sido approximados, ndo ficando espago dispo-
nivel para a montagem de freios com dois cépos por cada roda,
como & de pratica corrente nos vagdes e carruagens onde essa
difiiculdade ndo existe.

Nem mesmo a montagem de um s6 cépo, actuando segundo
um diametro horisontal, é possiuel, sendo quasi todos os typos
modeinos de locomolivas os cépes montados actuando segundo
um diametro inclinado de 15 a 20° sobre a horisontal e ascenden-
te de deante para traz

Como consequencia d'isso, sempre que ¢ aperfado o freio da
locomotiva, sdo os rodados projectacos 4 parte de fraz e acima
das guias das caixas de lubrificacio, emquanto a reacgiio das
molas ndo limifa o movimento ascensional. :

D’ahi. uma maior fadiga para as molas de suspensdo, maior
gasto das guias e caixas e pela subida foryosamente desegual das
caixas nas guias, variacoes nas distancias dos centros dos mi-
nhoes dos rodados, de onde pressoes exageradas nas chumacei-
ras das biélas, traduzidas por folgas mais iortes entre miunhoes ¢
chumaceiras.

Se juntarmos a estes os inconvenientes derivados da fricgio
dos cépos sobre os_aros, jd por gasto puro e simples, jd pelas
consequencias do aquecimento dos aros durante as frenagens nas
longas pendentes, origem de grande numero de alargamentos de

. aros, vemos como a frenagem das locomotivas como ella é hoje

- ifeita, é defeituosa.

- A solugdo radical seria ndo montar freios nos rodados das
locomotivas, mas essa solucdo € inaceitavel, pois que em fodas
as paragens de urgencia, ¢ precisamente o'esforco fremante das

“locomotivas 0 mais efficaz. Afastada esta solucdo, resta a de fa-
zer intervir o esforco frenante da locometiva sdmente nos frena-
nagens de urgencia, .

A Companhia do Freio de Vacuo, sec¢do austriaca, estudou,
em tempo, uma disposigdo que permite fazer apertar os freio aos
comboios ligados em dois tempos : no primeiro tempo é apertado
0 comboio e o tender da locomotiva ; no segundo témpo, o freio
da locomotiva, maniendo-se o aperto.

- Era essa disposi¢do destinada a evitar, o mais possivel, a
.accdio dos cépos sobre os aros nas locomotivas fazendo servico
'enEre localidades com grandes diferencas de temperatura. Os aros

' ‘das rodas conjugadas, para poderem resistir is temperaturas
baixas, eram laminados em metal, dando 50 a 60 Kg. por mm?,
muito facilmenie esmagavel pela accdo dos céJJos ‘

Uma disposi¢do inspirada n'esta foi estudada na Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes, niio para evitar o esmaga-
mento dos aros, victo que os aros adoptado$ vio até 90 Kg de
resistencia, mas para evitar os inconvenientes citados no princi-
pio desta nota.
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Obtida a aulorizagio da Companhia de Freio de Vacuo, fo<
ram introduzidas nos aparelhos as modificagoes necessarias. "

Sdo creadas duas canalisacoes de ar independentes: uma em
relacdo com os cilindros dp freio do tender e de todas as carrua-‘
gens ¢ vagdes dos comboios, ¢ a que chamaremos conducta.geral;
onira em relacdo com os cilindros da locomotiva a que chama-
remos conducta da locomotiva ]

Para qualquer d’estas conductas se podem mandar, indepen-
dentemente, ondas- de ar, obtende-se assim o aperto do freio na
parte em que se deseja .'

Para obter affrouxamentos nas marchas a grande velocidade,

ou nas descidas de fortes rampas, apenas se manda ar & co'ndu-‘

cta geral.

Para effectuar as paragens nas estagoes, manda-se primeira-
mente ar 4 conducta geral, e,depois, quando a velocidade jé estd
reduzida, 4 conducta da locomotiva. Nas paragens de urgencia,
manda se, quasi simultaneamente, ar s duas conductas,

Como esta disposicio nido diminue de nenhuma maneira a
acgio freinante total do comboio e da locomotiva, nio encontrout
a sua adopgdo, opposicio por parte da Direcgdo Fiscal de Ex=
ploracio dos Caminhos de Ferro Portuguezes. -

Junto do ejector do freio do typo Dreadnought da Compa-
nhia do Freio de Vacuo, foi installada uma pequena valvula os®
cilante Quando a palmatoria do freio é levada ao fundo de curso,
depois, por conseguinte, do comboio apertado, uma unha da
palmatoria faz levantar a valvula da sua séde, pondo em com-
municacio com a atmosphera a conducta da locomotiva e, con-
sequentemente, apertando o freio proprio da locomotiva.

Manobrando a palmatoria sem a levar a fundo de curso ot
manobrando apenas a valvula moderadora do ejector do freio, 0
ar entra apenas para a conducta geral, visto que a valvula de re-
tengio ndo deixa passar o ar para a conducta da locomotiva
apertando consequentémente o freio do’ comboio sem apertar ¢
freio da locomotiva. 4 ST O@ 0

Quando para alargar os,fieios se faz o vazio na couduct?
geral, a depressio ¢ sufficiente para para descolar a valvula e 0
;r dfa conducta da locomotiva ¢ igualmente aspirado pelo ejector

O ireto. d ' )

Foi montado um aretho d'este typo n'uma locomotiva d4
série 300 da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
iypo Compound 4-0-0, que fazem o servigo do Sud-Express ¢
dos rapidos Lisboa-Porto, attingindo frequentemente 110 a 1
kilometros 4 hora ' - D30 -

Tendo sido completamente satisfatorio o resultado obtid®
n'essa locomotiva, a Companhia decidiu generalisar este sys
tema a todas as locomotivss d’aquella série. '

VIHGENS
TRANSPORTES ¢
w:

- Reforma de tarifas
A Companhia Nacional de Caminhos de Ferro que
explora as linhas de Tua a Mirandela e a Braganca, ¢
de Santa Comba-Dio a Vizeu, tambem ji teem as
suas novas tarifas especiaes approvadas pelo Governo

v

promptas a entrar em vigor logo que seja marcado 0-’

dia respectivo. ool : .

No breve golpe de vista que langdmos sobre estas
tarifas poucas alteragdes encontramos ds actuaes queé
merecam attencdo especial.

.

Para a-grande velocidade a tarifa ‘é’specia‘l ne1é

“dividida em dez capitulos, como a actual, a saber :

| —Bilhetes de gare. rIOAL
I1—Bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos.
[II—Bilhetes de assignatura. bl mbg
IV—Transporte de artistas de theatro e de circo
suas bagangens, efc. o) EW A e
V-—Grupos de collegiaes e seus professores.

y
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VI—Compartimentos alugados, lugares de luxo e
salGes.
VII—Telegrammas.

VIII—Volumes de peso ndo superior a 10 kilos.
IX—Expedicoes de valores do Banco de Portugal.
X-=Transporte de animaes ferozes ou bravos.

O primeiro d’estes capitulos nio soffreu modifi-
cagoes.

No segundo notamos a introdugdo de uma nova
fabella que tomou a designa¢io de B, com pregos es-
peciaes reduzidos das estagdds de Mirandela até Mosca
para a de Braganga sem reciprocidade.

Sendo Braganga a estacdo que serve a cidade do
mesmo nome, a poevoacio mais importante d’aquella
linha, bem justificada estd a creacio de taes bilhetes,
que hdo de certamente ter grande utilizagdo nos dias
em que sio vendidos, os de mercado, 3,12 e 21 de
cada mez.

A antiga Tabella B tomou a designacio de C, e
soffren leves augmentos nos pregos, como na Ta-
bella A. .

O capitulo Il apenas teve uns ligeiros augmentos
de precos, uns 10 /.

Nos IV e V nao notdmos modificagoes.

No VI, augmentos nos precos de 25 a 50 /..

No capitulo VII apenas $10 centavos de augmen-
to nas taxas dos telegrammas.

No VI foi elevado de $20 a $30 o prego unico por
volume de uma a qualquer outra estacao.

Nos restantes capitulos nada notamos de inno-
vagao,

Para a pequena velocidade reduziu a Companhia
Nacional o numero de tabellas da tarifa especial n.° 1,
que eram 15, a 10, nctando-se a maior elevacio de
precos na tabelia 3, applicavel 2 mercadorias perigo-
sas—cérca de 100 °/,~—e nas 1, 2 e 4, de uns 50 °/,.
Nas demais tabellas os augmentos sdo, em média uns
2D s '

Trafego entre Portugal e Franga

Logo que entre em vigor o novo regime tarifario
interno das linhas portuguezas, as participagoes da C.
P. e da Beira Alta nas tarifas internacionaes de gran-
de velocidade que regulam os transportes de passa-
geiros, bagagens e recovagens entre Portugal e Fran-
¢a sdo modificadas de accordo com os pre¢os da nova
tarifa gerel.

Assim, os participes nos bilhetes e bagagens das
tarifas n.”* 301 (bilhetes simples-via Pampilhosa), e 312
(bilhetes simples-via Madrid), sio eguaes ao que cor-
responde a cada uma das das linhas por tarifa geral,
e os da tarifa 302 (bilhetes de ida e volta-via Pampi-
lhosa), sio os que correspondem pela mesma tarifa
com a reducc¢do de 25 ..

Os participes das mesmas linhas na Tarifa P H F
n.’ 3 que regula os transportes de recovagens e gene-
ros frescos, teem uma reduccido de uns 20 °/, sobre
0s precos da Tarifa Geral.

“lllustracdo Portugueza”

N’esta redac¢@o compra-se por bom preco o

numero de 4 de Novembro do anno findo.

Seguro de bagagens

Segundo um Aviso da Companhia Portugueza é
hoje inaugurado. nas estagGes das suas linhas o ser-
vigo de seguro de bagagens a cargo da “Companhia
Europeia de Seguros de Mercadorias e Bagagens,
assumpto a que n'um dos nossos ultimos numeros nos
referimos um tanto pormenorisadamente.

Os passageiros podem, pois, a partir de hoje, apro-
veitar de tdo importante servico, ficando garantidos
mediante um pequeno premio por cada 1.000$00 se-
gurados, contra a perda total ou parcial, avarias e
damnos na entrega, classificadas como taes nas tari-
fas da. Companhia por todo o tempo que as baga-
gens permanecam sob a responsabilidade dos Cami-
nhos de Ferro. Para prova do seguro sio colladas nas
senhas das bagagens estampilhas representatives do
premio. Todos os impostos ficam a cargo da “Euro-
peiar. -

O seguro vigora a partir do momento em que as
estampilhas sdo colladas nas senhas e estas entregues
aos passageiros, e termina no momento em que as
bagagens sdo entregues aos portadores das 'senhas.

A companhia seguradora responsabiliza-se por to-
dos os prejuizos e lucros cessantes até 4 concorren-
cia da quantia segura, salvo quando o sinistro for de
culpa do segurado ou devido 4 natureza dos objectos
contidos na bagagem ou ainda a caso de forga maior.

Para um passageiro ter direito, em caso de sinis-
tro, & indemnizacdo por inteiro, deve segurar a baga-
gem pelo seu valor total, e nio apenas em parte, do
contrario, tendo-se o segurado constituido segurador
de outra parte, receberd da “Europeiar apenas a in-
demnizagdo proporcional entre o valor total e o se-
gurado.

'O segurado que for reembolsado pela “Europeiar
ceder-lhe-ha todos os direitos que tiver contra o ca-
minho de ferro, entregando-lhe a senha do despacho
ou passando-lhe uma carta de cessao d’esses direitos

Para o seguro de bagagens depositadas nas esta-
¢Ooes para despacho ulterior ou para os volumes de
mao confiados 4 consigne, o premio é de $10 por
100$00 de valor seguro ou de $40 por cada 500$00.
O seguro de bagagens ou de volumes em deposito
nao pode exceder 10 000$00 por cada recibo deconsigne.

Tambem se encontram 4 venda nas estacdes apo-

lices validas por 60 dias para viagem e permanencia

em toda a Eurcpa. Por essas apolices todas as baga-
gens, quer despachadas, quer de mio, ficam seguras
contra perda tatal ou parcial e contra avaria, seja qual
for a causa do sinistro, incluindo o caso de forga maior.

O premio d’esta especie de seguro é de 20$00 por
cada conto de réis de valor seguro, comprehendido,o
imposto.

As questoes emergentes do contracto de seguro sé
poderdo serintentadas no f6ro da comarca de Lisboa.

Ndo duvidamos do bom exito d’esta importante
innovagdo no nosso Paiz, que dentro em breve, cre-
mos bem, se tornard extensiva a todas as linhas por-
tuguezas.

O seguro de mercadorias estd em estudo, sendo
de esperar que dentro de olguns mezes seja posto em
pratica. '

Segundo acabamos de ser informados, a Compa-
nhia’ Nacional de Caminhos de Ferro e a dos Cami-
nhos de Ferro da Beira Alta tambem j4 estabeleceram
contractos com a “Europeiar para o servigo de segu
ros de bagagens, nas mesmas condigdes do que j4 vi-
gora nas linhas da C. P., devendo esse servigo princi-
piar nas linhas da Companhia Nacional no dia 1 do
proximo mez de Margo.
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PARTE FINANCEIRA

 BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lishoa, 25 de Janeiro de 1923.

O Governo apresentou ao parlamento a proposta orcamental
para 1923-24. Estudando estec documento ¢ 0s anteriores ficamos
deante de uma tragedia. Em tudo sobresahe a enorme corrida das
despezas. _

Pertencem a esie sector os dois factos mais graves da crise.
Um € a marcha galopante dos encargos publicos. O outro ¢é a
enorme distancia que vem agora havendo entre os calculos das
propoestas de orcamenfo, organisadas pela contabilidade, e as
despezas verdadeiras. Estas ainda estdo alids apenas encerradas
até o exercicio de 1918-1919 Continua a haver pagamentos de
conta de 1920-1921 e 1921-22. As differencas, portanto, serio
ainda maiores n'esses annos s

O caso repetir-se-ha com forga nunca vista nos de 1022-1023
e 1923-1024, como abaixo veremos. Cahe assim, realmente, pela
base, o raciocinio dos que ainda julgam possiveis optimismos
pela circumstancia de serem menores do que vieram a ser ima-
ginados os deficits de 1020-1021 e de 1021-1022.

O seguinte quadro é ji bem expressivo:

Daspazag prvisias Nespezas efivelua-

Annos nas proposias tas ate o comeco
orcamentaes de 1923
(Valores em contas)

130) 7 {1 ¢ ety S 74.915 73.362
1914-1915....... e a o' gin 73.070 112.273
10151016, 2. 1V 2. L9V 1941 80.045 138.360
1916-1907 .44 . s vinls. 1 88,001 146,817
MOLT=1908... o crapreis o s oo 69.548 195.588
1105 100 ) L SRt nn, ey 85.411 284,069
B R e ¢ v s ner S a gt 105,420 310,200
10R0L192F, . O UL 234,670 500 810
102141828, v lnv. 0. o 479,748 032.271

Nio se esqueca que as cifras da scgunda columna vio cres-
cer desde 1919-20 com pagamentos notaveis.

Tambem nido se deve perder de vista que, desde 1917, o or-
camento geral ndo abrange, por systema inadmissivel, a parte
relativa aos organismos autonomos : Caixa Geral dos Depositos,
Servicos Florestaes e Agricolas, Caminhos de Ferro do Estado,
Porto de Lisboa e Correios e Telegraphos.

Deante do orcamento approvade para 1022-23 ¢ do proposto
para 1923-24, as prespectivas sdo bem mais terriveis. As despe-
zas ahi calculadas foram as seguintes em contos:

Dos Servivos

. Annos Doz Minister og Sutonomes Tolaes
19023320, prul . i rs 572.479  122.600 (95.079
QOB s 5 rgvayinindids o 813.416 210.605 1.024.021

Mas tanto na primeira como na segunda columna, estio in-
cluidas certas verbas que representam apenas jogos de contabili-
dade. Assim devemos tirar de ahi as de juros de titulos de divida
publica na posse da fazenda, as de subsistencias que tenham con-
trapartida nas receitas, as de lucros provaveis na Caixa Geral
de Depositos, e outras analogas. Ficam reduzidos os dois fofaes
indicados a 627.000 e 962.000 contos.

Mas os encargos de 1922-23 foram computados antes da lei
das subvengoes : e tanto elles como os de 1923-24 foram baseados
n'um agio cambial supposto de 1.000 */, para o primeiro anno e
de 1.500 */y para o segundo. Nem outros estdo 1d comprehendi-
dos que jd se podiam tambem prever ¢ muito menos os que se
criam de novo, cada vez com maior velocidade.

Fazendo agora calculos razoaveis, e até modesios, podemos
chegar a estas previsoes de despeza global do Estado tambem ex-
pressa em contos:

1m2.98 192324

Total incluido nos or¢amentes officiaes. 627.000 062.000

Subvengdes ndo incluidas nos mesmos. . 200.000 258.070
Differencas cambiaes superiores 4s que 14

U CORBERTEIIN . S0t b, AR 200.000 236,000
Perdas nos Transportes Maritimos, nos

Abastecimentos e Novas Despezas. . 100. 000 150,000

1.127.000 1.606.000

Se podesse continuar a mesma administragio. os factos pas-
sariam ainda muito além d’estas conjecturas verosimeis e graves.
Nem ¢ verdade, como inculcam os relatorios de financas, que as
despezas, reduzidas a libras pelo cambio médio de Londres, em
cada anno, sejam inferiores 4s de 1913-14,

GAZETA DOS CAM INHOS DE FERRO

Sdo maiores apesar de ter baixado muito a producgio ¢ a
riqueza do paiz como adeante se verd. Supprnhamos que o en-
cerramento das contas de 1920-21 e de 1921-22 ainda apresenta,
como ¢é crivel, mais 120.000 e mais 100.000 contos respectiva-
mente, pois s0 do pde politico teem de ir para 14 83.555 e 57.203
contos pela recente legalisacdo. N'este caso, admittido o resul-
tado provisorio de 1919-20, figurando-se as despezas totaes pro-
vaveis de 1922-23 e de 1023-24, e tomando-se o agio esterlino de
2000 e 2.500 por cento para estas duas gerencias, podemos or-
ganisar, com valores approximados, o mappa seguinte :

laspezas orcamentaes

I — . ot -
Annos Em contes Ht:.nﬂi'ﬂ::“
105 6 0 I (NP el SRS SER ) AT (5.230 12.324
L0900 0 3¢ It e ST S 113.603 15.033
103 R R g e g Y 224.508 19,485
S PR S R B N 484.4106 16.025
V2 1= e SAR LLOEITN, FSTY. K 560 025 12.957
J922RIAn% ale. T e e 1 ok 1.127.000 13,300
SRS, dhe vnadides o biapmda s e al 1,606,000 14.200

Mesmo em libras, apesar da desvalorisacdo que o agio fez
na primeira columna tragica, us despezas, que deviam fer baixa-
do muito, crescem ruinosamente. Note-se que n’esse quadro nio
se acham incluidas as despezas de guerra. Nem sequer o estdo as
perdas havidas® pelas subsistencias em 1918-10 e 1919-20. E ne-
nhuma verba foi para fomento e restauracio !

Parece, 4 primeira vista, que o abysmo ¢ aberto principal-
mente pelo cambio® Os effeitos d’este sdo realmente formidaveis.
O orcamento proposto para 1923-24 parte do principio errado de
que se devem considerar differencas cambiaes apenas as supe-
riores a 100 9%, Mas da elementos para se concluir que, apesar
d'isso, ellas frazem uma despeza de 387.600 contos nas subven-
coes e outra de 355.000 contos nos encargos da divida e adqui-
sicoes dos ministerios e dos servigos autonomos. Se o agio mé-
dio for de 2.500 °/., como é possivel, a primeira elevar-se-ha a
045.000 contos e a segnnda a 590.000. Iriam assim para além
de 1.200.000 contos as duas juntas.

Mas uma das causas primarias d’essa mesma voragem estd
1o proprio augmento da despeza commum com o pessoal. O re-
latorio de finangas de 1922 diz que ella era de 20 266 contos em
1013-14. E 14 mesmo se v& que, sem as subvengoes, e ji sem
abranger a dos servigos autonomos, galgara para 110.639 contos,
ou cerca de 5,5 vezes mais!

Ella é hoje no seu conjunto mais de seis vezes superior ao
que era. Tornou assim maior, quasi na mesma proporgido, a ne-
cessidade de subvengdes. Determinou maior numero dos outros
encargos ¢ factos do Estado em que se reflectem os agios. E con-
correu ainda para os descreditos e desconfiangas que fazem,
mais do que os outros factores, a derrocada cambial.

Repare:se ainda nas despezas da forga militar e policial. O
seguinte quadro mostra como ellas foram previstas nos orca-
mentos propostos para 1914-15 e para 1923-24, indo os valores
em contos :

1014-15 1023 24

TR TN N ety A Ty 2aay. : 1.223 6.985
Segiranta publed. ... L it As L RN 1.482  44.430

. Mintisterio da GUerra. . v/ oivs v oees S 10.715 130,285
Ministerio da Marinha.......... o) ABRENE 3 764 07.640
17.134 258.3490

Mas o leitor nio ésqueceré que as subvencdes estdo calcula-
das na base de uma differenca cambial de 1.500 ' /,. Continnando
tudo como vae, o total da segunda columna iria para além de

100.000 contos.
E o mesmo succederia no resto dos servigos publicos. E tem
difiiculdades quasi toda a gente que vive d'ahi. E pode isto ficar

assim?
Q de .

ik
Um banco Hespanhol na America do Norte

Sob a denominagdo de Spanish Transatlantic Bank
of New-lork, tratam os nossos visinhos de fundar um
grande banco n’aquela cidade dos Estados Unidos,
onde ndc téem, como nés portuguezes, uma tio nu-
merosa colénia que se parega com a nossa.

Quando despertaremos, estimulados pelo exemplo
alheio ?

Parar é morrer, dizia Fontes Pereira de Mello. -































