GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 17

(F7eT - Campls: P

TE OFFICIAL dos Minfsterios do om.nercio
A “m: gc!:%{%‘;?aidu‘$s Ield“ Cc.l, logln:le‘h%oge Administragio
o (Resolu o Con -
Caminhos de Ferro e Resolngte doon

, Proprietario-diregtor — L. DE MENDONGCA E C" 85T
Redactor principal —J. FERNANDO Dl% SOUZA, Engenheliro
Redactores — DR. QUIRINO DE JESUS — MANOEL ANDRADE GOMES
" Representante em Paris — GUERRA MAIO — Hue dn Helder, 8

2.° do 36.° anno I 'LISBOA, 16 de Janeiro de 1923 | Wumero 842

ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Rosto e indice do anno de 922, que nio poude ir

no numero passado.
Gompanhla dos Caminhos de Ferro Pertugue~

zes, — AVISO AO PUBLICO — Servi¢o que prestam as esta-
coes, apeadeiros, despachos centraes e caes d’esta Companhia

4.° e 5.2 Aditamentos 4s Tarifas Internacionaes 301, 302 e
303 e Especial P. H. F. n.° 3 de grande velocidade.

= s
SUMMARIO

O Congresso Internacional de Caminhos de Ferro, por I+ Fernan-

40" e Sotrea, . .. sk
commercio Externo, por Quirino de Jesus..... e S R S X § 18
As tar fas dos Caminhos de FerrO Inglezes..... ... . vvuui,nn. 19

As novas taxas pu.t.&. ...................................... 19
Telephones de voz alta para comboos subterraneos ........... 20

O Tunel T T O e T v d s nm it b e v iaes oy LI R AR o ek
Carta de Paris, por Guerra Majio.... ..o coii MY RCTAL S 20)
Viagens @ transporfes. .. ....c.cciriiiinaiiaiiin,s Ay A
As linhas ferreas de todo o mundo ---c.coiiiiniain . BFL LS
Um grand'oso projecto ... ... . TOCNE S| ERR Ny LT L SR L824
s BT T e O AR e e S S R e R e i g
KIh s P OPTUGUERIRE L 58 550 510 Th o v vs LA A 03 o Lol L THE T i R IS 2%

Arrematactes . -...... ..o e Riie de A s ek s S ke e
Unido Internacional de Caminhaos de Ferro.. ... ... .. ... ..

Parte Fnanceira:

kolctim Connnercial e Financeiro <000 ot P e S 91
GUIar0eBIS B0k « R atpA o eE 5 SO WEFFESYA LA SRR A Ly 5]
Companhia dos Caminhos de Ferr® Portuguezes. .... .......... 91}
L SR Tos il ed .S RARIATHS LI 2 LN ER0I IR S & sl b it 97
A Instrucgdo profissional no Sul & Sueste . ...........ioiiiutiyi. 9y
Horario de partidas e chegadas de cOmboiOs. ................ ; g2

.

0 Congessy emacl
de Caminnos de Ferre

QUESTAO I11-—ACOS ESPECIAES

D'esta questio havia trez relatorios : um, referente
4 America, do engenheiro Cushing, outro de M. Sauel,
relativo a todos os paizes, excepto a Franga e a Ame-
rica, e o tercelro de Mesnager, relativo & Franga.

Mr. Cushing recorda os ramaes de cruzamentos
com molas feitos nos Estados Unidos, para evitar a la-
cuna no coragdo dos cruzamentos e os ensaios de acos
especiaes para lhes augmentar a duracio.

Convem observar que as cargas por eixo chegam a
3() toneladas nas locomotivas de passageiros e perto
de 28 nas de mercadorias. Posteriormente a 1915 esse
pezo elevou-se a 30.290 kilogrommas.

O pezo dos vagoes de mercadorias cresceu tam-
hem notavelmente, chegando a 143 toneladas sobre
dois bogies de seis rodas cada um.

Os principaes elementos do ago empregado no
material de via sio o carbono, o phosphoro, o man-
ganez, o silicio e o enxoire,

Nos agos especiaes predomina um d’esses elemen-
tos. Outros se juntam para modificar as propriedades

physicas, obtendo-se acos-ligas especiaes < sao o nickel
o chromid, o aluminio, o titanio e o vanadio.

Fa ainda que distinguir os agos produzidos por
processos especiaes, como sio o tratamento thermico,
o forno electrico.

No congresso de 1905 foi reconhecida a utilidade
do ag¢o de manganez para evitar o desgaste rapido dos
cruzamentos. O seu uzo generalizou-se posteriormente.

As suas caracteristicas sao uma grande tenacidade e
resistencia ao desgaste pelo atrito. O theor de manga-
nez varia entre 8 e 35 por cento.

A resistencia é de 58 a 101 kilogrammas por mm.,
com alongamento de 10 °/, e stricgdo de 19,6 /.

O relatorio de Cushing contém numerosos escla-
recimentos dcerca do fabrico do ago de manganez, no
qual se nota a fraqueza do limite de elasticidade e du-
reza ndo superior 4 do aco Besemer e a elevagdo do
preco. :

Ultimamente tem sido empregado em larga escala
em contra carris.

Os resultados do emprego do ago com titanio teem
sido contradictorios.

Nio podemos acompanhar o relatorio nos seus mi-
nuciosos desenvolvimentos. Limitar-nos-hemos a resu-
mir as conclusoes.

Estd provado que o agco de manganez moldado d4
resultados satisfatorios e d4 todas as garantias de se-
guranga para o fabrico de coragles de cruzamentos,
espadilhas de agulhas e outros aparelhos.

'O ago de manganez convém para carris nos pon-
tos onde se requer grande resistericia mechanica e te-
nacidade.

As experiencias com o nickel e o nickel-chromio
nao teem sido inteiramente satisfatorias.

) emprego do alto theor de carbonio com o ni-
ckel e o chromio nido foi satisfatorio.

E’ util continuar estudando a propriedade dos car-
ris de alto theor de silicio.

Ha vantagem no emprego de ferro titanio no fa-
brico de ago para carris.

- As experiengias com carris submettidos a um tra-
tamento therinico e os fabricados pelo processo electri-
co siao animadoras.

Convém continuar o ensaio do fabrico de lingotes
por methodos especiaes.

Mr. Saud, no seu curto relatorio baseado nas res-
postas de 39 administragoes, refere que se teem feito
numerosos ensaios, cujos resultados nao comportam
ainda conclusdes definitivas, havendo motivo para se
considerar o emprego dos agos especiaes.

Mr. Menager, no seu relatorio dcerca da Franga,
versou dados numerosos e refere que as redes de in-
teresse geral vao empregando correntemente carris de
ago especial.

Experimentou se o ago Sandbey de silicio .

Os metropolitanos e tramways com carros de pe-
queno raio utilizam carris com manganez.

IHa vantagem nos cruzamentos d’esse ago. Iimporta
preparar para elle um caderno especial de encargos.

Na discussdo Mr. Coopu referiu os resultados fa-
voraveis obtidos em Inglaterra com os acos de man-
ganez, cujo custo antes da guerra era de 27 libras por
toneladas em confronto com Lb. 7 do ago ordinario.

Empregam-se esses acos nos carris de curvas de
pequeno raio em linhas de grande trafego.

Mr. Dooaloge aponta as vantagens do emprego de
cruzamentos fundidos de uma sé pega.

Mr. Schrfut poz em relevo os inconvenientes do
ago de manganez, considerando que o seu emprego se
pode limitar a certas pegas dos cruzamentos.

Mr. Mesnager resumiu nos termos seguintes a dis-
cussdo travada:
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1) O ago. moldado com manganez a 12 Yo e'1,3
de carbonio di excellentes resultados e é economico
nos apparelhos de cruzamentn. O seu emprego tende
a -generalizar-se em cruzamentos de uma sé peca. E’
vantajoso em carris de circulagio pouco rapida e in-
tensa nas curvas de pequeno raio.

2) Sao encontradas as opinides acérca do uzo dos
outros acgos especiaes. :

~+ 8) Actempera dos agos tem poucos partidarios e a
maior parte dos esclarecimentos sio desfavoraveis.

4) E’ para desejar que continuem as investigagoes
para se obter um caderno de encargos satisfatorio
para o ago manganez e se definir o valor relativo e as
condigOes de utilizagio dos differentes acos especiaes
assim como as. causas que provocam a inutilizagdo

mos mezes.de 1920 o movimento foi egual & media
do “houve nos: :anteriores. N'esseeaso] as ‘merca-
dorias &fregadas- ‘¢ descarregadas desde 1914 3 1920
inclusivé foram apenas’ 60 %; e 53 °/, das, que respe-
ctivamente o seriam se ao menos se houvesse nan-
tido sempre o.iovimento medio de 1912 e 1913 A
queda foi realmente formidavel. . ¥

A decadencia da importagdo, grave para a econo-
mia nacional, foi, sobretudo, nas principaes materias
importadas, e de modo particular no carvio de pedra
e coke: Isto se vé, em toneladas, no guadro seguinte,
devendo notar-se que as cifras da segunda columna
estdo comprehendidas na primeira :

Principaes materias primas

Garvio ¢ coke

dos diversos carris.

J. Fernando de Souza

COMNERCID EXTERNO

1912 1:924 900 1.374.006
1913 1.918.200 1.302.029
1914 1.665-100 1.211:116
1915 1.427.700 1.071.050
1916 1.307,300 049,852
1017 604000 402.419
1918 402 700 214927
1919 884 200 652.650

Anda muito em voga, desde ha mezes, a ideia de
que a nossa exporfagdo € superior 4 importagdo. Jul-
gamos que ella foi langada a circular com o propo-
sito_de fazer crer que a nossa balanca commercial
equillibrada era um signal clarissimo de progresso
economico nacional e, portanto, de augmento de ma-
teria collectavel, onde o Estado poderia obter grandes
recursos para o prolongamento das suas despezas rui-
nosas.

As estatisticas publicadas apenas alcangam até ou-
tubro de 1920. Mas sio j4 mais do que sufficientes
para se ver que, pelo contrario, 0 nosso commercio
externo diminuiu gravemente.

Expresso em contos, 0 nosso commercio especial
foi 0 seguinte, desde 1912 a 1910 e nos dez primeiros
mezes de 1920:

Importacio Exportagdo Total -
1912 74.615 34.317 108 032
1913 88.078 35 287 124.265
1914 69.331 27.146 06.477
1915 76.115 33.630 109.745
1916 129.310 56.016 185.326
1017 137.405 55.189 192.594
1018 178.407 83 443 261.850
1919 220.428 106982 336.410
1920 534.034 181.777 716.711

Quer tudo isto dizer que se deixou de importar
em grande parte aquillo que nos era indispensavel
para a conservagdo e desenvolvimento normal da nos-
sa riqueza, e em geral para o nosso movimento
economico regular, vivendo-se importantemente dos
materiaes, capitaes e reservas anteriores, sem .as
devidas reparacgdes, 4s vezes mesmo impossiveis por
natureza, como, por exemplo, no consumo dos com-
bustiveis florestaes. <

Ainda o mesmo se vé acentuadamente na impor-
tagio dos adubos para a agricultura e na dos apare-
lhos e machinismos, embora houvesse algum peque-
no desenvolvimento nas respectivas produgdes nacio-
naes, o numero de toneladas importadas em cada anno
até 1919 e nos dez primeiros mezes de 1920 foi o se-
guinte :

Adubos Aparelhos, ma-

Nio vale a pena relacionarmos o movimento das
cifras com a variacio do valor da moeda portugueza
para se conhecer a decadencia do nosso commercio
externo. A realidade vé-se mais frizantemente pelo
quadro da quantidade de tonelados de mercadorias
carregadas e descarregadas nos portos do continente
e ilhas adjacentes nos mesmos annos de 1912 a 1919
e nos dez mezes de 1020:

Carregadas Descarregadas Total
1912 1.418.413 2.613.530 4.031.940
1013  1.249.257 2.525.476 ©  3.774 733
1914 1.018.091] 2.057-486 3.075.577
1915 1.028 018 1.692.112 2.720:130
1016 1 138.637 1.664.972 2.803.600
1917 534.939 682.314 1.217.253
1018 413.535 490.706 904 .241
1919 634.837 . 1.347.981 1.082.818
1020 010.823  1.413.663  2.324.486

quinas, etc.

. - . ti

1012 133 8190 11 683

1013 104493 14.874

1914 + 07.651 10-455

1915 - 79 446 3.785
1016 05.088 4.002

1917 12.053 3.930

1918 27.499 3.234

1919 26.754 3.585

1020 31.285 0.534

A decadencia até veiu na reexportagio colonial,
que foi a seguinte nos mesmos annos:

Toueladas Coutos
1912 50.883 15.605
1913 39.915 10.844
1014 49.570 12.796
1915 38.897 15.131
1916 37.918 16 237
1017 34.237 15.755
1918 - 16:919 0.252
1019 17.156 14.100
1920 22 549 30.505

Apenas o commercio entre a metropole e as colo-
nias manifestou algum desenvolvimento, mas tio sé-

Suponhamos, por hypothese, que nos dois ulti- mente nas mercadorias importadas, pois nas exporta-
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_das para o Ultramar houve tambem: consideravel de-
c]zmo Em toneladas o m0v1mento fcn 0 segumte
1 :"‘“’j gw\-‘l . f", (.r.--“

Desearr e-;mdus

Ko .
& 7

L \ B P r .
§ P P : CarregadaS' '

© 1012 86605, 80.500 ¢

o Ul “82:773 ! 83.504
1014 03.802 84.558
1915 81.865 86.982
1916 62596 122.440
1017 %42 60.514 108.270
1918 . 48.083 83.056
1919 28.476 142.130

A nossa economia soffreu, visivelmente, um rombo
enorme desde o comego da guerra, pois a0 mesmo
tempo que a produgdo agricola vinha muito para
baixo, a nossa exportacdo reduzia-se correspondente-
‘mente e a importagdo diminuia em alto grau, caindo
‘de todas as maneiras a nossa riqueza ¢ o nosso typo
"de vida. O trabalho nacional util veiu para muito me-
nos pela mobiliza¢ido, pelo crescimento do urbanismo,
do burocratismo e do commercio excessivo e parasi-
tario e por todas as desordens da lei, da administra-
cdo“e dos costumes, a0 mesmo passo que vinha a der-
rocada cambial, a desvalorizagio da moeda, a cares-
tia da vida, -afundando-se por tudo isto a fortuna do
paiz, sob as influencias da crise financeira.

O resultado final foi a dezorganizagao demogra-
phica e social. A populagio devia ter mais 600.000
.~ habitantes: do que em 1911, pelo coeficiente de pro-
- gressdo anterior. Parece, porém, que o censo de 10920,
ainda ndo publicado, corroborando os calculos que
haviamos. feito em face das outras estatisticas demo-
graphicas relativas ao periodo que termina em 1919,
apenas acusa a existencia de 70.000 almas. Assim, nem
- temos, talvez, hoje. 6.100.000 habitantes, com a.cir-
cumstancia -agravante de que augmentaram os males
physicos e moraes.

Esta é a gente que, segeundo muitos dos seus do-
minadores, estd rica e prospera, podendo suportar
uma grande carga de noves impostos para prossegui-
mento das despezas ruifiosas do Estado. Continuasse
tudo d’esta maneira, como elles pretendem, e dentro
de pouco tempo ndo veriamos 5.)00.000 de habitan-
tes em Portugal,” que positivamente ndo pode alimen-
tar uma tal populagdo com taes condi¢des economi-
cas e financeiras, apezar de fer recursos natutaeq para
a elevar ao tnplo ou a mais ainda.

Sem -duvida alguma vae sendo tarde para haver
uma governagio extraordinaria que emprehenda a
obra da salvacao

Quirino de Jesus.

| e
As Larifas dos caminhos de ferro inlezes

Desde o dia 1 d'este mez foram reduzidas as tari-
fas mglezas em 25 °/, para o transporte de passa-
geiros. '

Com esta ‘reduc¢do os precos dos bilhetes ficam
apenas mais caros 50 °/, do que antes da guerra.

‘FEsta reducgdo ndo attinge os bilhetes de assiona-
tura nem os dos comboios operarios, porque além de
terem sido ‘apenas augmentados por causa da guerra
em 75 Y/, ao passo que os outros o foram em 100 */,
j4 tambem tinham sido baixados de 25 /..

As Companhias, tomando por base o trafego actual,
calculam que esta reducg¢do lhes acanetahi para as
suas receitas um deficit de dez milhoes de libras por
anno, numeros redondos.

~alimentagio, 'os de vestuario, etc.,

As novas taxas postaes

| I\uo ha que alimentar fugazes illusées: a vida vae
encarecendo cada dia, e é o proprio Governo do paiz

<querpara isso concorre com uma insensatez flagrante.

Quando todos vemos,’com horror, que arcarestia

~de tudo ji tende a ultrapassar o dez vezes o que era

e em. muitos generos indispensaveis como 0s de
ja até se attinge e
excede o vinte vezes,—vemos o governo, por um decreto

sobre o prego dos seus servigos, confirmar este triste
.det()
‘Sl!bll‘ 0$ precos, e exemplo aos que n’elle s¢ escudam

dar razio aos que puxam a corda para fazer

para os elevar cada dia.’

O "ultimo decreto sobre taxas postaes é mais um
golpe decisivo n’este sentido. As taxas, elevadas ja
como estavam, subiram de um pulo 150 por cento ;
nio sobre a sua antiga tabella, mas sobre os altos
precos que jd Ilee se€ pagavam, f:cando n‘uma craveira
que as torna quasi prohibitivas.

Os simples bilhetes postaes que antigamente cus-
tavam 1 centavo, e o publico, por isso, gastava larga-
mente a todo o momento, tendo ja subido a seis ve-
zes essa taxa. eleva-se desde hontem a quinze vezes!

O porte de carta ordinaria, que ja multiplicira por
4, multiplicou agora por mais 0, ficando em 10 vezes
o que era. O simples impresso, muitas vezes pequeno
aviso de meia duzia de palavras, circulares de com-
mercio (que raras vezes sio expedidas em numero
superior a 1.000, unico caso em que pagam a 3 cen-
tavos) passou, desde hontem, a custar 10 centavos
--a enormidade do antigo tostio —cada um! isto é
vinte vezes 'o prego antigo !

Na mesma exagerada proporg¢do foram elevados
0s portes para o estrangeiro.

Uma carfa, que pagava 5 centavos, paga agora |
escudo ; um postal passa do antigo vintem a 60 cen-
tavos — 30 vezes o que era! um jornal, de um centavo
qa 0!

A base em que assenta esta loucura percebe-se:
O publico, 4 vista de taes pregos reduzirda ao minimo
a sua correspondencia; os rendimentos do correio
or¢ardo pelo que sio hoje, mas o numero de pegas
de correspondencia serd menos de metade. Logo, se
o rendimento decresce, quem padece € o thesouro,
com o gue o pessoal pouco se importa; diminue-lhe
sim o trabalho a muito menos do que era, e isso é o
ideal, nos tempos que vio correndo, segundo o modo
de ver portuguez.

Mas os prejuizos para o publico sio incalculaveis

e d’esses ninguem cura.

Qualquer, seja qual for o seu ramo de negocio,
vae restringir ao extremo a sua correspondencia; e
comprehende-se quanto isto significa de retrocesso,
quando sG de progressos commerciaes se devia tratar
no critico momento gue atravessamos.

Depois, ha outra face da questio que é extrema-
mente grave. Estes decretos ensinam-nos que ndo po-
demos ter confianga no dia de amanhd, porque, de
um momento para o outro, tudo se afunda sob os
NOSSOS PEs.

Acabamos de fixar e publicar a nossa tarifa de as-
signaturas para o estrangeiro, a qual inclue os portes.
Pois temos, ou que a considerar inutil ou que soffrer
um nnpmhnte prejuizo, porque o porte dos 24 nu-
meros annuaes que era 1$92 passa a 4$80.

A cobranca de cada assignatura, que nos custava
13 centavos passa a importar em 0$58; e se 0 assi-
onante nio estd, na occasiio, no ponto de destino, o
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recibo tem que voltar, perdendo-se da primeira vez
48 cent. e gastando-se da segunda outros 58! caso a

cobrancga se realise.

Peaimos peortanto;, cow toda a instancia, aos
nossos assignantes, aos qquaes vamos expedir os
recibos; & cobranga, pelo correio, que caso gaei-
ram continuar a assignar ndo nel’os fagam devel-
ver néo cobrados, velo prejuizo que nos causa en-
vial-os repetidas vezes a cobrancga.

Aos que nos escrevam pedindo-nos informes
sobre tarifas;, sobre o MANUAL DO VIAJANTE -- que
esiad esgotado e tratando-se da sahida da 5.' edi-
¢éd0 — ou cutre assunto, responderemos na seccéo
«Correspondencia, gue vamos abrir ne jorrai; e
squelles gue desejarem resposta pessosi e breve
esperamos tenham a bondade de mandar postal,
sobrescripto seilado ou estampiiha para a r«s pos-
ta. pordque ESTA ADMINVISTRACAO DECLARA QUE
NAO PODE COM MAIS ENCARGOS.

Ao nosso correspondente de Paris, ao qual anti-
gamente escreviamos com frequencia, e ultimamente
jd a largos espagos, escreveremos sé o indispensavel,
ou quando tivermos portador (o que ndo é raro) en-
viando cartas abertas, visto ndio haver segredos, e ao
mesmo mandaremos tudo que tenhamos para gqual-
quer que de Franca nos tenha escripto. Das demoras
na resposta ahi fica a explicagdo; ndo nes chamem
mal]educados, chamem-nos antes, victimas dos nossos
maus estadistas. _

Telephones de voz alta
para comboios subterraneos

No metropolitano de Hamburgo foi ha pouco
adoptado o processo de annunciar em voz alta o no-
me das estagOes, por meio de um telephone especial.

O conductor do comboio, sem ter de se mover do
seu logar, pronuncia em voz alta o nome da paragem
proxima. O microphone do conductor estd combinado
com os hipsotelephones estabelecidos pelas diversas
carruagens, de forma que os passageiros ouvem dis-
tinctamente nos seus logares o nome da proxima pa-
ragem.

Que bom ndo seria termos por cd d’esses telepho-
nes para serem utilizados nio em comboios subterra-
neos, que os niao temos, mas nos “sobreterraneosr,
ao menos de noite, para os passageiros saberem em
que altura se encontram, pois é vulgar succeder passa-
rem-se estagdes successivas sem haver alguem que se
lembre de gritar-lhes o nome.

Isto numa epocha em que a illuminagdo das esta-
¢oes ¢ tal que nem sempre chega para do comboio
se poderem ler os letreiros das estagdes, seria um
apreciavel beneficio.

Os passageiros somnolentos tambem muito apre-
ciariam os taes hipsotelephones.

e
O TUNNEL DA MANCHA

Torna se a falar na construcgdo do grande tunnel
sob o Mar da Mancha, pelo qual ficariam ligadas as
linhas inglezas com as francezas.

Segundo uma declaragdo feita por Mr. Bertin, do
Evening Standard ¢ membro da Commissdo franceza
do tunnel sob a Mancha, es’e grandioso projecto ser4
em breve submetido a0 novo governo, e que 0s mem-
bros do partido trabalhista lhe dario o seu appoio.

A ser approvado e posto em execugdo, a crise ope-
raria em Inglaterra diminuird sensivelmente pela
grande quantidade de trabalhadores que em tio im-
portante obra encontrardo emprego para a sua acti-
vidade.
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De Madrid a Valgngia — Os expressos de Barcelona e da #in-

daluzia — A Patria de D. Quixote — Os moinhos - Valencia
~® sua famosa estagdo ¢ o seu progresso consideravel —
Os juizes das aguas—O porto do Grao-Um caco inutil

As companhias hespanholas, cansadas de esperar
o tio falado augmento de tarifas, resolveram crear re-
ceitas, procurando maior numero de passageiros.

E bem andaram, pois a politica mettida no caso,
com o jornalismo do seu lado, ndo deixou nem dei-
xard que as tarifas ferroviarias sejam augmentadas,
pouco se importando com as difficuldades que as
companhias teem tido ultimamente.,

E, d’esta maneira, as companhias puzeram de parte
as suas antigas pretengdes, e resolveram restabelecer
0s comboios expressos supprimidos, ao, que o publico
soube corresponder, enchendo-os por completo.

E d’isso tivemos confirmagdo pessoal, quando ou-
tro dia tomavamos, em Madrid-Atocha, o expresso de
Valencia. L4 estavam, ao lado, os expressos-diurnos
para Barcelona e para a Andaluzia. Todos compos-
tos de material novo de bogies, ha pouco adquirido
pela Companhia de Madrid-Saragoca-Alicante, offere-
cem estes comboios a maxima commodidade.

A viagem até Alcazar de San Juan (149_kilometros)
faz-se em via dupla, o que permitte uma certa veloci-
dade, que nos é agradavel por dois grandes motivos :
o chegarmos mais depressa, e o nio nos demorarmos
a contemplar a paisagem, que € arida e desoladora.

No entanto, ndo deixamos de a achar interessante,
pois é por alli que se desenrola uma grande parte do
celebre romance D. Quixofe, que um dos nossos
companheiros nos faz lembrar, mostrando-nos, no
monte fronteiro, os moinhos com que esgrimia “o ca-
valleiro da triste figuran.

Em Alcazar de S. Juan a linha aparta se da de Se-
vilha, seguindo sempre 0s mesmos campos aridos,
apparecendo s6, a grandes espagos, alguma povoacio.

Era noite quando chegdmos a La Encina, e por
isso ndo nos foi dado gozar esse panorama explendi-
do de »La Huertar.

A’s 8 horas chegdmos a Valencia, cuja estagio,
moderna ¢ grandiosa, nos impressionou agradavel-
mente.

O vasto edificio, com caprichosos recortes, onde
sobresahem ornatos com sugestivos ramos de laran-
jas e de fructos tropicaes, tem bellos paineis de azu-
lejo, de industria local, mostrando a actividade agri-
cola da provincia.

No largo atrio, em pequenas placas, tambem em
azulejo, 1é-se a sugestiva palavra de Boa Viagem, em
todas as linguas, o que é muito agradavel aos passa-
geiros, sobretudo dquelles que venham de paizes cuja
lingua ndo é facilmente comprehendida na Europa.

Valencia ¢ das cidades mais ricas de Hespanha, e,
por isso, das mais progressivas. Hotel magnifico, edi-
ficios publicos grandiosos, como, por exemplo, o dos
Correios, quasi concluido ; casas commerciaes impor-
tantes. ~

Esta riqueza advém a Valencia, da consideravel
exportagdo das suas laranjas e outras fructas, que é
qualquer coisa de importante.



"GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO | 21

Mas todo este progresso nio comnsegue apagar 0s
vestigios antigos da velha cidade do Cid, e assim, ld
temos, em magnifico estado de conservacado, a L’aja da
Seda, bello edificio gothico construido por Pedro;Com-
pte no fim do Seculo XV e restaurado ultimamente.

A sala da Bolsa, no rez-do-chio, é das coisas mais
curiosas. que tem Valencia, pois podia alli ser reconsti-
tuida, sem mais aderegos, uma scena da corretagem
ou dos mercadores do Seculo XV ou XVI.

A cathedral, como muitos outros zdificios de Hes-
panha é um amontoado de estylos, predommando,
porém, o gothico e o romado, pouco ji restando da
mesquita moura, que alli existiu antes de ser transfor-
mada em egreja christa.

Dois portaes sio dignos de mensdo: um, romano,
com magnificas decoracgdes, e um gothico (o dos Apos-
- tolos) ricamente ornamentado com esculpturas, algu-
mas, infelizmente, muito deterioradas. i ral

E’ em frente a este portal que se realiza periodi-
camente o Tribunal das Aguas (Corte de los Acequie-
ros), instituido pelo rei D. Jayme de Aragio, e con-
servado até aos nossos dias com o mesmo apparato
simples e o mesmo espirito de justica d’aquelles re-
motos tempos. )

O Tribunal reune-se, pois, ao ar livre, e alh. sen-
tados em modestas cadeiras, ou em bancos de pinho,
0s juizes - previamente eleitos pelos povos ruraes—de-
cidem os litigios das aguas de irrigagdo, e seja qual
for a sentenca todos teem que acata-la, pois nenhu-
ma appelagio é concedida. :

Da torre da Cathedral, como do terraco da Loja
da Seda, gosa-se, sobre a cidade, um curioso panora-
ma. Ter-se-hia o impressio que se dominava dalli
uma cidade mourisca, se nio fossem as varias copu-
las dos edificios modernos, que contrastam singular-
mente com os velhos tons arabes. .

O ,mercado de Valencia, que ainda se faz na rua,
por nao estar concluido o novo pavilhio, € tao abun-
dante que faria inveja as Halles de Paris e 4 nossa
praga da Figueira. A

Uma particularidade desagradavel ha em Valencia:
o pessimo calcetamento das ruas que, sem excepgdes,
estio esburacadas, € que um continuo trafego dete-
riora, parecendo que o municipio se preocupa pouco
com a sua conservagdo ou que é administrado pelos
nossos Ponas, de Lisboa. .

A estrada que vae ao Porto de Grao, a trez kilo-
metros, estd um perfeito barrocal. O transito, sendo
quasi todo feito por carrogas tiradas por filas de qua-
tro e cinco muares, ¢ difficil, mesmo perigoso, e aquel-
le trajecto que se faria em automovel, em dez minu-
tos, leva-nos uma longa meia hora.

O pequeno porto do Grao est4 atulhado de vapo-
res, na laboriosa. faina de carregar caixas de fructas,
que sao exportadas para a Allemanha, Belgica, Ingla-
terra, etc. Uma particularidade interessante: no Grao
ha um grande caes, a que podiam atracar vapores
de cinco mil toneladas ou mais: mas estes ficam ao
largo, a distancia de uns vinte metros do caes, sendo
o servigo de carga e descarga feitos a bracos por meio
de fragatas, que quasi servem de pontio entre a mu-
ralhg e o vapor. _ _

Interrogando alguem, do motivo porque o servigo
era assim feito, foi-nos respondido que aquillo era
como em toda a parte. Se nio houvesse aquelle bello
caes, Valencia reclama-lo-hia com a maior torrente de
argumentos, mas como estd feito € o'mesmo que se nio
estivesse, porque os interesses creados, em fragatas e mo-
¢os, obrigam os exportadores dquelle retrogradoservigo.

Tal qual como em Lisboa e como em muitos ou-
tros pontos; 14 isso é verdade.

Guerra Maio \

. do §

5 VIHGENS =g

» TRANSPORTES ¢
e a— .
Reforma de tarifas

Conforme prometteramos no nosso ultimo nume-
ro, occupar-nos-hemos hoje das tarifas internas de
grande velocidade da C. P. Antes, porém, diremos
algumas palavras dcerca da futura Classificacdo geral
de mercadorias, animaes e vehiculos em pequena ve-
locidade, que contintia sendo commum a todas as
Empresas na parte que respeita 4 Tarifa geral e a mi-
nimos de carregamentos para vagoes completos.

Esta classificacdo, base de toda a tarificacio de pe-
quena velocidade soffreu algumas correcgoes, tendo
d’ella sido eliminadas algumas rubricas consideradas
desnecessarias e que alongavam demasiadamente a
nomenclatura, incluidas outras novas, e ainda amal-
gamadas algumas, pelo que o seu texto forma um fo-
lheto menos volumoso que o actual, e portanto mais
manuseavel.

Nota-se a subida de classe n'algumas rubricas e
n‘outras a deccida, alteragdes estas que nio constituem
mais do que correccdes necessarias.

Os minimos de carregamento estabelecidos para
vagoes completos, sdo, pela nova classificagio, torna-
dos extensivos 4 grande velocidade. o que veio pre-
hencher uma importante lacuna da actual tarificagao.

O regimen de grande velocidade da C. P. conti-
nua a ser constituido pelo mesmo numero de tarifas
e com eguaes designacoes ds actuaes. Das alteracoes
feitas, apenas destacaremos as principaes. _

Tarifa n. 1— Recovagens e generos frescos — Fo-
ram supprimidas do § 2.° as rubricas — bebidas ga-
zozas e refrigerantes, biscoitos, bolachas, bolos, cerveja,
conservas alimenticias e escabeches de carne, de ma-
risco 0. de peixe, as quaes passam a estar ao abrigo
1.°. O petxe sécco que figurava no § 3.° passou
para o 2.°, tendo tambem sido incluidas n’este ultimo
as rubricas — camardao, lagostas e lagostins, e nata de
leite_ sem preparo. No § 3.°.incluiram-se as novas ru-
bricas — caracoes e taras. . ]

Na nova tarifa determinam-se claramente que é
applicavel a remessas de vagio completo apenas
quando as operagdes de carga e de descarga sejam
feitas por gente, conta e risco dos expedidores e con-
signatarios.

Tarifa n.° 2 — Animaes vivos por vagdo completo
— Fixa-se em 15 dias o prazo das Jaulas vazias em
retorno do cheio, como para o transporte precedendo
o dos animaes.

Tarifa 3 — Bilhetes para comboios tram ways — Sao
supprimidos os bilhetes de ida e ‘volta,

As cobrangas por excessos de percurso passam a
ter um augmento de 10 °/, no percurso excedente.

Tarifa 4 — Dinheiro, valores e objectos de arte —
Foi fixado em 5.000$00 o minimo de valor das re-
messas a taxar por esta tarifa. Os de valor inferior
desfructardo apenas da tarifa geral.

Tarifa 5 — Saldes, carruagens ou lugares de luxo
e marcagdo de lugares — Deixa de ser applicavel a
compartimentos reservados, que s6 passam a alugar-se
nas condi¢Oes da tarifa geral.

Tarifa 6 — Telegrammas-—Sem alteragdo impor-
tante.
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Tarifa 7 — Bilhetes de ida e volta — Sem alteracio

importante. :
Tarifa 8 — Volumes de peso até 10 kilos — Deter-

mina-se expressamente que ndo é apnlicavel a taras .

vazias.

Tarifa 9 — Flores e generos alimenticios em cestos
e leite em bilhas por assignatura mensal— Sem altera-
~¢do importante.

Tarifa 10 — Generos frescos para os principaes’

centros- de consumo — Inclusio na classificacio das
rubricas—castanha commum ¢ nata de leite sem pre-
paro — Esclarece-se que nao se consideram como
«fructas frescas» para applicacio d’esta tarifa as
amendoas, aveids e nozes.

Tarifa 11 - Bilhetes reduzidos em varias zonas
Fica esclarecido que os bilhetes s6 sio validos para
comboios omnibus, mixtos ou tramways, consideran-
do-se incluido nos mixtos os comboios de mercado-
rias que fagam servigo de passageiros.

Tarifa 12 — Bilhetes de gare e de ascensores, e li-
cengas para transito a pé na linha — Foi incluido n'esta
tarifa mais um artigo cstabelecendo a creacio de bi-
lhetes para transito a pé nas linhas da Companhia
mediante certas condigGes, entre pontos kilometricos
determinados, conforme os interessados declarem na
requisicio do bilhete. Os precos sio de 280 pelo 1.0
kilometro ou fracgdo, e mais 1800 por cada kilometro
além do 1.° ou fracgio.

Os bilhetes sdo pessoaes e intransmissiveis para
0 que os requisitantes teem de apresentar as compe-
tentes pinotographias para n’elles serem colladas.

O producto da venda d’estes bilhetes constitue
como os de gare e de ascensores, receita da Caixa de
Soccorres dos Empregados da Compaunhia.

Tarifa 13 — Transporte de automoveis para passa-
geiros — Passa a ter applicagio a motocicletas com
carro annexo (side-cars).

Tarifa 14— Bilhetes de assignatura—Além de pe-
quenas alteragdes de redac¢io para maior clareza das
suas condig¢bes, nada encontramos que mereca refe-
rencia especial.

Tarifa 15— Bilhetes para orupos de trabalhadores
em 3. classe —Sem alteracdes importantes.

Como se vé d’este resumo, as condigdes das tari-
fasde g. v. nio sofreram modificac6es profundas. Com
respeito a precos, tanto as de transporte de passagei-
ros como as de mercadorias apresentam pequenos
augmentos proporcionaes aos feitos na Tarifa Geral,
ndo tendo sofrido augmento os precos das tarifas n,”
4,6 e 12 '

Logo que conhecamos as novas tarifas das outras
emprezas, d’ellas nos occuparemos

Trafego entre Portugal e Franca

Em virtude de resolucio das Gompanhias hespa-
nholas, foi elevada a pesetas 6,25 a importancia a co-
brar para despezas de transito com as bagagens (com
ou sem excedente de pezo) de ou para Franca, nas
fronteiras de Fuentes de Ofioro, Fregeneda ou de

Irun.
*

* &

A proposito de trafego internacional nio resisti-
mos a fazer referencia a uma “gralha» de marca maior
que certamente foi corrigida pelos leitores a quem
causou, sem duvida, motivos para rir, tio grande o
disparate que d’ella resulta.

No artigo sobre a »Tarifa franceza para grupagem
de mercadorias», publicado no nosso ultimo numero,
quando n‘um dos ultimos periodos nos referimos ao
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servico .de grupagem de.remessas enfre Portugal e
I'ranga, nos vagdes .da casa Duboc, de Paris, a mal-
dita da «gralha», que tem o prazer de fazer diabruras,
chamou-lhes, nada mais nada menos do que, vagoes
de eixos inferminaveis, em vez de “intermutaveis’,
Como especime de «gralhar & dificil ~ arranjar
melhor., | IR (Pt plarRogiel N
O gue vale é que a benevolencia dos leitores é que
¢ interminavel, ao contrario dos eixos dos vagoes, ‘que
ndo atirando com os rodados para o infinito, conti-
nuam prestando optimos servigos,. transitando das li-
nhas hespanolas para as francezas, ou vice-versa, sem
necessidade de fazerem trasbordo da carea, e apenas
mudando de eixos, | TR

As linhas ferreas dé‘ todo'omundo

Segundo uma recente estatistica, . os caminhos dz
ferro do mundo mnos fins de 1020 attingiam uma ex-
tensao de 1.200.705 kilometros, os quaes se achavam
distribuidos pela seguinte forma - ! ’

Europa — 379.847 km., correspondendo: 4 Russia,
05.780; 4 Allemanha, 58.148; 4 Franca, 53.561: 4 In-
glaterra, 39.262; 4 Italia, 20.118; 4 Polonia, 15.829 ; 4
Hespanha, 15.350; 4 Suecia, 15.001; 4 Tshecoslova-
quia, 13.644 ; 4 Romania, 11.678 ; 4 Yiigoslavia, 8.955 :
d Hungria, 7052; 4 Austria; 6.326: 4 Suissa, 5.345 ;
4 Dinamarca, 4.335; 4 Finlandia, 4.127: 4 Hollanda,
3.403; a Poriugal, 3.203; 4 Noruega, 3.280; 4 Litua-
nia, 3.120; 4 Grecia, 2.922; 4 Letonia, 2.849; 4 Bul-
garia, 2.014; 4 Turquia, 1.000: 4 Estonia, 991; a Lu-
xemburgo, 525; a Malta, Jersey e Man, 110. Nesxy

America — 611.721 km., correspondendo: aos Fs-
tados Unidos, 426.522; Canads, 62.584; Argentina,
37.2006 ; Brazil, 28.128; Mexico, 25.493 : Chile e outras
republicas do Sul, 8.531, : - 4

Asia — 119.185 km., correspondendo :. 4s Indias
Inglezas, 58.459 ; Asia Central russa e Siberia, 17.336 :
Jlapao e Coréa, 14.835; China e demais paizes, 11.004.

Africa —51.881 km., correspondendo : 4 Unido Sul
Africana; 18.468; colonias inglezas, 7.332;. colonias
francezas, 7.061; Egypto e Sudan, 7.022 Argelia, Tu-

.nisia, colonias portuguezas, etc., 6.791.

Oceania — 38.071 km., correspondendo : 4 Queens-
landia, 8.389; a Nova Gales do Sul,. 7.130; Victoria,
0.633; Australia Occidental, 5.808: Nova . Zelandia,
4.840; Australia Meridional e outros paizes, 3.574.

Comparando esta kilometragem com a que em
1017 estava em exploragio, nota-se nm accrescimo de
03.336 km. em 1920, correspondendo: 4. FEuropa,
28.001; 4 America, 24.862; 4 Asia, 5.062; 4 Africa,
3.728 e 4 Oceania, 1.683. | e IR

Estes numeros provam bem que depois da guerra,
e apenas n'um curto prazo de tres annos, quasi todas
as nacgoes feem feito bem as diligencias por augmen- -
tar as suas rédes ferro-viarias. Portugal, porém, ¢é dos .
paizes em que menos se tem trabalhado n’esse sentido,
apesar das tentativas esforgadas d’alguns . homens, .
poucos, diga-se de passagem, que teem passado pelo
parlamento e pelas cadeiras do poder. -

A politica tudo esterilisa e nio ha meio de se s4hir
d'essa situagido confusa resultante da guerra, e para a
qual ndo faltam indicacdes de medidas salvadoras de
inumeros conselheiros acacios que, se por acaso, sio
chamados a po-las em pratica, ainda mais aggravam .
a situagdo com solugdes que, em regra, sdo contra-
producentes ou inexequiveis.

Quando comegaremos a trabalhar com serénidade, -
sinceridade e senso pratico? -

J& ndo é sem tempo.
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Um: grandioso projecto

A ponte entre Nova York e Nova Jerséy

E’ sem duvida a America do Norte o paiz que

mais se evidencia nos grandes emprehendimentos, al-

guns dos quaes, ds vezes, pela grandiosidade com que
sio réclamados nas noticias que chegam até nds, sio
por vezes tomados d conta de simples blague.

Este, porém, apezar de representar uma formida-
vel audacia da engenharia, estd, ao que parece, des-

tinado a, em breve prazo, comecgar a ser posto em
execugao.

Trata se da construc¢do da maior ponte do mundo,
a_qual, passando sobre o rio Hudson, vird a ligar a
cidade de Nova York com a de Nova Jersey, vindo a
lazer-se por ella o trafego que actualmente se effectua
por ferry-boats. |

O projecto ji se acha concluido e d’elle vamos dar
alguns detalhes, extrahidos d’'uma revista americana :

A ponte medird um kilometro de extensiio e cincoenta me-
ros de altura, para dar passagem aos maiores navios. Até agora
as maiores pontes existentes nos Estados Unidos, sio a de Broo-
klin, sobre o rio East - que tem 500 metros de comprimento—e a
famosafponte de Quebee, no Canada.

Contera 450.000 toneladas de aco, ou sejam dez vezes a to-
nelagem da ponte de Quebec, que é a maior.ponte do continente
norte-americano-e foi construida em 17 annos.

Serda levantada sobre 16 pilares de cimento armado de um
diametro de 27 metros ¢ de uma profundidade de 40 a 70 metros,
devendo estar concluida no prazo de 15 annos.

As torres, das quaes penderdo os cabos, medirdo, em sua
base, 70 metros por 130 e descancardo sobre oito blocos de 27
metros de diametro. Serdio de ago recoberto de cimento e pedra,
niao s6 por motivos de ordem esthetica, como, tambem, por mais
que parega extranho, por economia, A pedra defende o aco con-
tra a destruicdo do tempo e evita o enorme gasto que se faz
actualmente com as pontes, pintando constantemente o aco, para
que elle nido fique oxidado.

Para se evitar isto, costuma pintar-se os vardes e vigamen-
tos. mas para se ter uma ideia do gasto que tal processo traz,
basta dizer-se .que a ponte de Firth of Forth obriga a manuten-
¢do de uma brigada de pintores em numero de trinta, que entra
0 anno ¢ sae o anno, néo fazendo.sitro coisa sendo pintar o aco
da ponte. Depois de chegar a um dos seus extremos, passados
trez oun quatro annos, voltam a comecar o trabalho pelo outro
extremo, e assim constantemente, A ter que se applicar esse sys-
thema no Hudson. a brigada de pintores teria de ser dez vezes
maior, o que, consequentemente, representaria um gasto muito
maior que o luxo apparente de cobrir as enormes torres com pe-
drae argamassa.

Quanto aos cabos que supportardo o enorme pezo, terdo
elles um diametro de quatro metros e serido protegidos por uma
camada de bronze:

ponte ierd dois andares No superior havera quatro linhas
de tramways e uma avenida quasi tio larga como a n1ossa Ave-
nida da Liberdade; o andar inferior terd doze linhas de cami-
nhos de ferro.

O pezo que as torres e os cabos supportardo é de 400.000 to-
neladas, o que € muito mais que o pezo do trafego que serd feito
pela ponte. Este ultimo serg, segundo os calculos, tdo conside-
ravel, que para attender a elle devidamente serd necessario cons-
truir trinta tunneis submarinos, além dos dezesseis ja existentes,
Calcula-se que em 1040, o trafego sobre a nova ponte serd de
200.000.000 de pessoas por anno e de 25.000.000 de vehiculos.

A Coith.
A os bibliophilos

Temos 4 venda, da parte de um nosso assignante,
a collecgdo completa, lindamente encadernada com
as capas proprias, dos 16 annos da lllustracdo Por-
tugaeza, e o anno corrente em numeros soltos, o que
completa mais de uma prateleira da maior estante,
sendo nio sé6 uma publicagdo interessante, por cons-
tituir a documentacdo graphica de toda a vida portu-
gueza, desde 1006 até hoje e de tudo que de impor-
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tante tem havido no extrangeiro, como uma bella or-; |
namentagdo para uma’ bibliotheca, pela belleza, das’ .
encadernagaoes.

Tende annunciado esta venda nomosso numero
de 1 de Agosto, temos recebido’a offerta de 250$00
escudos, que o proprietario da collec¢io nos demons-
tra ser muito inferior 4 importancia do custo effectivo
que por ella’ pagotr. - 1 ods 01 5 EL 2810 20¥

Fica, pois, em praga esta ‘bella acquisicio, espe+
rando o lango de quem mais dé. BepR 10 BIAE &

G 51 iy

Paragem de combaios- em Carva-
lbal da Peortela g

Desde hontem passaram a ter meio minuto de pa-"
ragem em Carvalhal da Portela, na linha do Vale do_
Vouga, os comboios n.” 51, 52, 55 ¢ 56 do ramal de
Aveiro, para servico de passageiros e bagagens. '

Paragem de Aguicira

A paragem de Aguieira, situada ao kilometro 8,100
da linha de Sarnada a Vizeu, da Companhia do Vale
do Vouga, foi, a partir de hontem, transferida para o
kilometro 8,950 da mesma linha, continuando a:pres-.
tar o mesmo servigo, como até aqui, de passageiros e:
bagagens. N

Paragem de Moselos

O antigo apeadeiro de Moselos, na linha de Espi-
nho a Vizeu, passou desde hontem 4 simples'cathe-
goria de paragem, prestando apenas servico de'passa-
geiros que se destinem 4s estacoes e paragens d’aquella
linha, e suas bagagens, pelo que deixa de aceitar re-

messas de qualquer natureza.
ARREMATACOES
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
da Beira Alta

S ——

VENDA DE BARRIS VAZIOS

Esta Companhia tem para vender no seu deposito de Figyiei-
ra da Foz, 20 barris servidos a oleo, e no de Mangualde, 540
barris servidos a creosote, com a capacidade de 180 a 20y litros.

Recebe propostas até ao dia 20 de Janeiro p. f., dirigidas ao-
Director da Exploragdo em Figueira da Foz. .

Os barris sdo vendidos nos depositos acima mencionados
sem iualquer despeza para a Companhia.

Companhia reserva-se o direito de addiar a venda se o

maior preco offerecido lhe ndo convier. :

Se for acceite alguma proposta o proponente depositard na
Thesowraria da Companhia, em Figueira da Foz, a somma cor-
respondente a 50 °/,, do valor da venda, logo qite para isso seja

avizado.

Figueira da Foz, 28 de Dezembro de 1922.
O Engenheiro Director da Exploracio,

F. de Figueiredo ¢ Silva




























































