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No mupdo ferro-viario

Gragas ao actual ministro do Commercio, o sr.
dr. Vasco Borges, diligenciou-se reparar o imperdoa-
vel desleixo a que durante quasi dois annos foi votado
o importantissimo assumpto do material fornecido
pela Allemanha em conta de reparagoes. O sr. dr.
Antonio da Fonseca procurdra, com intelligente soli-
citude, approveitar esse valioso meio de accudir 4 pe-
nuria dos nossos servigos publicos, especialmente dos
caminhos de ferro. Desde que sahiu do Governo até
agora nada pratico se fez, dparte as diligencias do
sr. dr. Nuno Simdes ao qual a curtissima duragio do
seu consulado nada deixou fazer que surtisse effeito.
Veiu entio a nefasta gerencia do sr. Lima Basto ao
qual baldadamente foi o assumpto recommendado
por aquelle seu antecessor.

Publicou-se em fevereiro um decreto instituindo
commissdes em. cada ministerio para receberem e
apreciarem as requisigoes de material e o do com-
mercio, 0 mais importante de todos sob esse ponto
de vista & o-umico para o qual se nio nomeia com-
missao. |

Foi preciso que o sr. dr. Vasco Borges tomasse
conta da pasta para se poder tratar & pressa e d ulti-
ma hora do que ha muito se devia ter feito, podendo
estar j4 recebido e em servico o material que agora
se requisita.

Foi nomeada uma commissdo. O sr. Ministro dos
estrangeiros havia declarado officialmente ds empre-
zas de caminhos de ferro que deviam contractar for-
necimentos com casas allemis sob condigdo de serem
satisfeitos nos termos do accordo Bemelmans e d
ultima hora declara em plena Camara que o material
sé podia ser fornecido ao Estado e a sinistrados!

Foi necessario publicar precipitadamente um de-
creto com forca de lei que todos os ministros assigna-
ram, admittindo tambem a requisitar material allemio

265

a emprezas que gerem servigos de utilidade publica,
ficando para ulterior regulamentagido as condigdes do
pagamento ao Estado.

Entendemos que este, como associado das empre-
zas ferro-viarias que luctam com as maiores difficul-
dades, andaria avisadamente pondo 4 sua disposi¢do
o material que podesse adquirir, e que lhe ficaria per-
tencendo.

Que a0 menos, se assim se ndo fizer, sejam suaves
0s encargos impostos.

Oxald as negociacdes se ndo malogrem e que
ultima hora depois de celebrados accordos com va-
rias fabricas, nio venha a Allemanha recusar-se a sa-
tisfacio do compromisso tomado.

A’ prestagio de 1922 outras se devem succeder.
Preciso é que se preparem com tcmpo as encomen-
das e requisigdoes, ndao vd succeder como agora que
tudo teve que ser feito precipitadamente e sem conhe-
cimento certo dos tramites a. seguir.

Deixou-se d’encommendar material que podia ser
pedido agora por ndo ter havido tempo de preparar
os respectivos accordos.

Estio quasi ultimados os trabalhos officiaes de re-
visio das tarifas que em 1920 foram approvadas pro-
visoriamente,

Como é sabido, o Governo encarregou d’esse tra-
ballio’ uma commissio presidida pelo sr. General Jus-
tino Teixeira e composta de delegados de todas as
emprezas. Essa commissdo confiou a uma sub-com-
missio de trez membros a preparagio do trabalho
que foi feito com a mais intelligente solicitude pelo
sr. engenheiro Rueda chefe do servigo do trafego da
Companhia Real, que ficou encarregado de coligir as
propostas e alvitres de todas as outras emprezas

Fra uma tarefa consideravel pois abrangia a minu-
ciosa revisio da tarifa geral, da classificagdo de mer-
cadorias, das tarifas e despezas accessorias € as espe-
ciaes comuns a todas as emprezas.

J& em 1920 se procurara melhorar consideravel-
mente as tarifas' tornando mais claros e metodicos os
seus preceitos.” A revisio agora feita tinha que abran-
ger a modificagio dos pregos moderadamente augmen-
tados, sobre os quaes teem de recair as sobretaxas.

Depois de ultimados os trabalhos pela sub-comis-
sio e pela comissio, pronnnciou-se sobre elles a Junta
Consultiva dos Caminhos de Ferro, faltando apenas a
homologagio do Governo para poderem entrar em
VIQOTs

Os precos estipulados, acrescidos das sobretaxas fi-
cam muito abaixo das que aos tristes cambios que su-
portamos representariam as taxas aplicadas em Franga
e ainda mais em Hespanha. E entretanlo o encareci-
mento da vida e dos principaes materiaes, inutiliza to-
dos os sacrificios e deixa as emprezas de Caminhos de
Ferro a bragcos com as maiores dificuldades. Sem a me-
Ihoria dos cambios e sem o aproveitamento em futuro
proximo de combustiveis nacionaes, que n’este¢ mo-
mento é uma esperanga, niao vemos como Se possa
voltar entre nés a uma situagdo toleravel em materia
de caminhos de ferro.

Vae-se realizar em Valencia a costumada conferen-
cia do trafego franco-hispano-portuguez em que toma-
rio parte delegados das oito companhias, incluindo a
dos Wagons-lits, interessadas nos servicos lLisboa-
Paris. |

Das conferencias realizadas depois da guerra, no
Bussaco em maio de 1921 e em Paris em novembro do
mesmo ano, resultou o restabelecimento do Sud-Ex-
press diario precedido do rapido Lisboa-Medina em
correspondencia com os rapidos 9 e 10 do Norte de
IHespanha.

Teem correspondido os resultados aos sacrificios ?
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Nao, sem" que por isso haja que se renunciar a um
servico que constitue um factor capital da importan-
cia ‘'gque queremos atribuir ao porto de Lisboa em rela-
¢30 aos servigos transatlanticos. L e

Estd dito' e mil vezes repetido que Lisboa como

porto postal ‘e escala da navegacio transatlantica deve
ustafruir‘as vantagens da sua posicdo privilegiada.

‘ Para isso conjugaram-se esforgos de diversos valo-
res e empreenderam-se as obras do porto que ha que
completar.

Foi principalmente no periodo de 1006 a 1910 que
mais se trabalhou com esse objectivo, tendo a Propa-
ganda de Porfugal empenhado os seus melhores es-
forcos para promover o incremento do turismo.

Era da Argentina, do Uruguay ¢ do Brazil que'se
esperava a maior concorrencia de passageiros de tran-
‘sito.,

1 Seria preciso ter: 1.°, ' um comboio de luxo diario,
que era o Sud-Express, reduzindo-se a0 minimo a du-
ragio da viagem; 2.°, conjugar o seu horario com as
chegadas e partidas de vapores para evitar demoras
a08 “passageiros que quizessem seguir desde logo; 3.°,
organizar comboios rapidos entre Lisboa e Paris para
0s viajantes de 1.* e 2.* classes que nio quizessem to-
mar ‘o ‘comboio de luxo; 4.°, ter os servicos radio-te-
legraficos organizados de modo que facil fossem as
comunicagbes da navegaciio e dos portos americanos
“~¢com LiSboa; 5.°, crear em Lisboa hoteis adequados ao
servigo de turismo e melhorar os existentes; 0.°, cuidar
das estradas de modo que fosse facil e comoda a vi-
sita de logares pitorescos e dos nossos monumentos
‘mais notaveis; 7.°, obter a atracagdo dos paquetes aos
caes e, para isso, dar-lhes a maxima facilidade; 8.",
melhorar os servigcos de policia e higiene publica.

~ Esse programa teve um comeco de realizagio. Quem
se nao lembra das caravanas de viajantes que a Bootl
Line trazia a Lisboa quasi semanalmente, e que iam
visitar’ Cascaes, Cintra, Alcobaga, Batalha e Thomar?
- Vieram perturbat o movimento iniciado as convul-
sées politicas e pouco mais se fez desde 1910.

Em 1919 o sobresalto causado pelo plano de comu-
nicacoes directas Paris-Algeciras-Dakar deu logar a
‘uma providencia dcerca das obras complementares do
porto”de Lisboa, até hoje ndo realizadas e que uma

infeliz ‘e ignara iniciativa ameaga de afastar do' plano

consagrado pelo estudo dos competentes.
J. Fernando de Sousa

A utilisacao da radiotelegrafia ro caminh» de ferro

Os engenlieiros dos caminhos de ferro do Estado
francez estio estudando o emprego da radiotelegrafia
como melo de proteccdo contra os accidentes ferrovia-
rios.. Estd reconhecido que os semdphoros, os discos
de cOr e os faroes ndo bastam, porque o35 maquinistas,
veemnl sempre 0s mesmos, ou porque se lhes interpGe
‘o fumo que sae da locomotiva, ou porque lhes passa
desapercebido. ¥

s diversos processos adoptados. até hoje nio sa-

tisfazem cabalmente; parece. porem, que um apareiho

construido recentemente pelos referidos engenheiros
francezes satisfaz a todas as exigencias, Consiste numa
peauiena estacio radiotelegrafica ligada a um signal
avangado e que pode emitir ondas hertzianas s6
quando o signal estd fechado. Quando uma locomotiva
provida de uma antena e de uma pequena e¢stagio
receptora passa pelo disco de signaes, a antena recolhe
as ondas emitidas ao mesmo tempo Jue a ‘estacao re-
“‘ceptora impressionada poe em movimento um signal
e faz soar tim apito. Por esta fortma ¢ ineyifavelmente
despertada a atencio do maquinista, se por acaso vae
- distrahido.
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Depois de outro longo intervalo na publicacio dos
balancetes semanaes do Banco de POrfu&],{m “omegou
o aparecimento dellas no Diario do. Governo. Mas, a0
escrevermos, estas linhas, ainda. so al.czmgam?g.t 6
de setembro. '

A circulacdo fiduciaria. chegara -a 7360%‘% contos
em 31 de dezembro'de 1921. Em 6 de-setembro ulti-
mo subira a 884.997 contos, ou mais 148.097 contos
em pouco mais de oito mezes. Hoje deve ser superior
a 900.000 contos, pela marcha seguida. O salto em
1022 " pode muito bem Vir a ser de 200.000 contos.

Os debitos do Tesouro.ao Banco de Portugal, no
fim de 1021, comprehendidos os descontos particula-
res de bilhetes, estavam em 662.800 contos. Mas ji
chegavam ¥ 766.670 contos em 6 dé setembro. tendo
assim um crescimento de 104.000 contos entre uma e
outra data. Devem hoje estar em 800.000 contos, ou
em mais ainda. : ha®

Com o sisthema de governagdo que vem detraz,
assim era inevitavel, e assim continuaremos. A circu-
lacio marcharia depressa para 1.000.000 contose adivida
do FEstado ao Banco para 900.000, talvez antes de se
chegar ao fim do corrénte anno economico. .

Pouco importaria que a nova tributagao produzisse
aloumas centenas de milhares de contos por anno, se
fosse possivel nos actuaes circumstancias. As despezas
de agios e de subvencoes, alem de muitas outras,
absorveriam quantias superiores ds produzidas pelos

“agravamentos de impostos.

O recurso ao Banco de Portugal seria sempre ne-
cessario, e cada vez com maior intensidade. Mais ain-
da, no actual sisthema da vida nacional s6 pelo abuso
flimitado da eitculacao fiduciaria’ o Est 3" p d ha-
bilitar com dinheiro uma grande multidao de contri-
buintes para lhe pagarem os impostos. De outro modo
estes ndo podem ser rendosos. |

As notas que o Thesouro vai buscar ao Banco para
as despezas ruinosas dos ministerios sdo logo absorvi-
das pelo commercio, pela industria, péla agricultura, e
por muitos outros elementos sociaes. E” com isso em
orande parte que sio pagas as contribuigdes, yue ha
simulacros de progressos fabris e outros € que se faz
ma nova  riqueza, alids tambem crescida pela explo-
racio daqueles que ndo podem defender-se em pregos
e rendas., ka5 > < fopmnd :

A mais singela reflexdo sobre tudo isto deixa o es-
pirito no assombro. E' realmente singular que o0s ho-
mens queiram de facto um regime financeiro e econo-
mico tdo absurdo! Al e~ .

Mas a natureza ofendida vae-se vingando por si
mesmo. Com toda esta vida nacional contraria a ella,

" precipita-sé a nossa derrocada cambial, afunda-se o

nosso credito externo, a carestia toma propor¢oes
atrozes, a desorganizaio social avanca gravemente e
a ponulagido perde physica e moralmente, uma grande
parte do Seu valor. - Lol e el o

E’ principalmente d’esta desorganisagdo ecconomica
e financeira que vem o incremento do espirito revo-
lucionario e que resu'tam as repetidas perturbagdes
da ordem. As mesmas causas fundamentaes, aggravan-
do-se com a successio dos effeitos variados, conduzi-
riam fatalmente 4s maiores convulsdes sociaes, & perda
da nossa independencia administrativa ¢ por fim, a
maiores desastrés da soberania nacional, se tudo po-

desse continuar’ como até agora na vida publica e

particular. o :

~ Os annos que teem decorrido, especialmente desde
a celebragit do armisticio, teem com os ‘seuis males
crescentes uma eloquencia terrivel, ‘quando o espirito
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meditativo olha para traz. J4 ninguem deixa de tirar
d’ahi conclusdes formidaveis sobre o futuro proximo,
quando se figura a hypotese de tudo continuar nos
mesmos desvios.

Mas entio é absolutamente necessario que se reaja,
sem mais revolugdes, mas com toda a energia, contra
a caminhada em que vamos no abysmo. O esforco
tem de ser geral, grande e heroico.

E’ inteiramente impossivel a reacgdo efectiva sem
se comecar pelo corte largo e profundo nas despezas
do Estado e das corporagdes administrativas abrindo-
se campos de acgdo util para todos os funcionarios
separados do servigo, que precisam d’isso para viver.
Somente fazendo-se esta operagdo e sendo ella bem
aceite pelos interessados como unica maneira de fugi-
rem dos males extremos para onde irdo pelo deficit,
fallencia e ruina do Estado, poderd remascer a con-
fianga, voltar o credito, fazer-se a reforma geral das
finangas e da economia, fomemtar-se a produgdo e a
riqueza, realizar-se especialmente a grande transfor-
magio agricola e agraria de que depende essencial-
mente a salvagio nacional.

Nio ha meio termo possivel. Ou se vae para esse
esforco extraordinario e decisivo, com espirito de sa-
crificio, de solidariedade e de previdencia, ou conti-
nuaremos com os expedientes ruinosos a marchar ca-
da vez mais depressa para as ultimas catastrophes,
quer haja quer ndo haja revolugdes como as preceden-
tes, antes de virem as grandes convulsdes finaes.

Os partidos, por melhor que seja a vontade de
muitos dos seus homens, ndo podem fazer essa gover-
nacdo necessaria. Todas as suas tentativas teem fallido.
porque as situagGes e as engrenagens existentes impe-
dem a reforma e o verdadeiro fomento.

A experiencia estd feita. Resta adoptar sem demo-
ra, fora d’elles como ultimo recurso, um governo com-
petente e forte de caracter nacional.

Quirino de Jesus.

ik
Conferencia internacional de horarios

Acaba de ter logar em Lucerne, a conferencia dos
horarios dos caminhos de ferro, em que estiveram
representadas todas as grandes companhias e adminis-
tracdes de toda a Europa, menos Hespanha e Portugal.

Entre outros assumptos interessantes, tratou-se da
circulagio durante todo o anno de carruagens directas
de 1.* e 2.* classe e vagio-leito, entre Boulogne e Turn,
por meio d’'um comboio ligando em Paris, as estagoes
do Norte e Orleans.

D'esta maneira os passageiros de Inglaterra para a
Peninsula Iberica, e vice-versa afravessardo a Franga
sem se deter. &

Pena foi que as nossas emprezas ferro-viarias e as
hespanholas nio se tivessem feito representar pois po-
dia dar-se-1he continuidade, por carruagens directas de

[run a Sevilha e a Lisboa, 0 que nio deixaria de ser-

muito interessante. ' :
A proxima conferencia realiza-se no anno proximo

em Nice, de 5 a 12 de novembro.

s
O assucar do Brazil

No anno ecofiomico de 1920-1921 a producgio do
assucar nos diferentes estados do Brazil elevou-se a
umas 730.000 toneladas. A exportagdo d’este producto
desde Janeiro a Junho do corrente anno atingiu o peso
de 113.569 toneladas no valor de 45.195 contos.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro " Portuguezes
apresentado o projecto das serventias que pretende estabelecer
para comunicar o recinto para a recepcio de mercadorias no
apeadeiro do Rego (entre os quilometros 5,033 e 5,221) com a Rua
da Beneficencia e a Azinhaga da Torrinha : manda o Governo da
Republica Portugueza. pelo Ministro do Comercio e Comunica-
coes, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas, aprovar o referido projecto, que consta do dese-
nho 2:721 junto ao processo.

Pacos do Governo da Republica, 3 de Novembro de 1922. — O
Ministro, interino do Comercio e Comunicacdes, Vasco Borges.

Caminhos de Ferro do Estado

Comissdd Administrativa
Boletim das receitas definitivas dos Caminhos de Ferro do Estado
Do 1 a 30 de bril de 1922

Grande
velodidad s

Pequena Total

Passagel, 08 g
& velocidade

Direceoes

Sul e Sueste| 477 581880 2061947854 024.159§14| 1:663 688548

Minho e
Douro.... 4_71 841$39] 152 20?3'33?'_3 637 720%88| 1:265 859%°9

053 123810| 414 245$26] 1:501830$02| 2:029.548547

Total. .

De 1 de Julho de 1921 a 30 de Abril de 1922

Pequena Total
velocidade

Grande

Passageiros '
g velocidade

Direcenes

Sul e Suesteld 180.254$57|2 786 012854 7.050.634$44|14.023.801$55

Minho e

Douro . . ..|4527.156$27(1.792.082874| 4 6569.770$80 10 989.909$81
1

.).
0.805%28(11.726.405$24{20.013 711$36

. o

Total...|8 707.410§84{4.5

Lisboa, 13 de Novembro de 1922. — O Secretario da Admi-
nistracio, José Barbosa Pita.

Ministério-do Comercio & Comunicacaes

Dirgccdo Geral de Caminhos de Ferro
Portaria n." 3:384

Atendendo a que a conta da liguidagdo da garantia de juro
da linha ferrea de Salamanca a Barca de Alva e a Vilar Formoso,
apresentada pela Companhia das Docas do Porto e Caminhos de
Ferro Peninsulares, relativa ao 1.° semestre do anno de 1922,
estd nos termos de ser aprovada: manda o Governo da Repu-
blica Portugueza, pelo Ministro do Comercio ¢ Comunicacoes,
que @ mesma Companhia seja paga a quantia de 135.000%, como
liquidagdo desta garantia de juro.

Pacos do Governo da Republica, 24 de Novembro de 1922. —
O Ministro, interino, do Comercio e Comunicagbes, Vasco
Borqges. '

Administracdo Geral das Estradas e Turismo

Repartigio de ES ravas

O Governo da Republica Portugueza, pelo Ministro do
Comercio ¢ Comunicacoes, concordando com o parecer n.? 36:681
do Couselho Superior de Obras Publicas, manda aprovar, para
os efeitos do regulamento para a concessiio de caminhos de ferro
sobre estradas, aprovado por decretg de 21 de Abril de 19006, o
projecto apresentado pela Empreza das Caldas da Saude, Limi-
tada, de wma linha ferrea de tracgiio electrica, enire Santo Tirsoe
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Vila Nova de Famalicao, assente sobre o leito da estrada disiri-
tal n.* 23, na extensido total de 10.398™,85,

Pagos do Governo da Republica, 20 de Novembro de 1922, —
O Ministro do Comercio e Comunicacdes, Vasco Borges.

Para o Administrador Geral das Estradas e Turismo.

O Governo da Republica Portugueza, pelo Ministro do
Comercio e Comunicacgoes, determina que, nos termos doregula-
mento para a concessao de caminhos de ferro sobre estradas,
aprovado por decreto de 21 de Abril de 1906, seja aberto pelo es-
pago de cincoenta dias. concurso publico para a adjudicacao do
assentamento de uma linha ferrea, de tracgdo electrica, e respecti-
va exploracdo, pelo prazo de setenta e cinco anos, entre Santo
Tirso e Vila Nova de Famalic@o. assente ssbre o leito da estrada
districtal n.® 23, na extensdo total de 10:398™ 85.

Pacos do Governo da Republica, 20 de Novembro de 1022, —
O Ministro, interino, do Comercio e Comunicacoes, Vasco
Borges.

Para o Administrador Geral das Estradas e Turismo.

Programa

Faz-se publico que, nos termos da portaria desta data e nas
condi¢des do presente programa, é aberto n'este Ministerio do
Comercio e Comunicagdes concurso publico para a adjudicacio
de assentamento de uma linha ferrea, por tracedo electrica, e ris-
pectiva exploragdao, pelo prazo de setenta e cinco anos, para
transporte de passageiros e mercadorias entre Santo Tirso e Vila
Nova de Famalicdo, na extensdo de 10:393",85.

§E

A base de licitagdo é fixada em 1008 de renda anual apagar
ao Estado por cada quilometro de estrada ocupada pela linha
ferrea e esta terd a extensdao de 10:398",85, segundo o projecto
aprovado pelo Ministro do Comercio e Comunicacdes, o qual es-
tard patenie na Reparti¢do de Estradas da Administracio Geral
das Estradas e Turismo, em todos os dias uteis das onze ds
dezassete horas.

5

As propostas para este concurso serdo apresentadas em carta
fechada na Administracdo Geral das Estradar e Turismo até ds
treze horas do dia i0 de Janeiro proximo futuro, procedendo se
em seguida 4 sua abertura perante a Comissdo que ha-de presi-
dir ao concurso.

"

As propostas serdo escritas em portuguez e nos seguintes

termos :

F.. . obriga-se a construir e explorar a linha ferrea a
que se refere a portaria e anuncios datados de. . e pu-
blicados no Diario do Governon.*.. ,. serie, pela renda
anual de... (por extenso) por cada quilometro de estrada
ocupada, e em conformidade com as condicoes do progra-
ma e caderno de encargos, datados do mesmo dia. (Data
da assignatura reconhecida, e com a declaracio da nacio-
nalidade, profissdo e domicilio do proponente).

Nas propostas formuladas em paiz estrangeiro é indispen-
savel o reconhecimento do consul de Portugal e a legalizacdo da
assignatura deste na Secretaria de Estado dos Negocios Estran-

eros.
X 3.

Para os efeitos da execu¢do do seu contracto, o adjudicata-
rio serd considerado como nacional. Os estrangeiros s6 poderio
ser admitidos no concurso apresentando declaracio, visada e re-
gistada na legacio do seu paiz, de que desistem de quaesquer di-
reitos ou regalias que lhes possam pertencer na qualidade de es-
trangeiros, renunciando a qualquer féro especial, ¢ de que se
submetem em tudo que respeita 4 execlcdo do seu contracto ds
presentes condicoes.

§ unico. Os nacionaes fardo na respectiva proposta identica
declaracdo quanto 4 renuncia a qualquer foro especial e 4 submis-
sdo as presentes condicdes.

R

A proposta de que trata a condigio 3.* d’este programa serd
encerrada em um sobrescrito com a designacio exterior de «Pro-
posta», e juntamente com os documentos descriptos na condi. o
seguinte, fechada em um envolucro lacrado, com a legenda exfe-
rior : «Linha Ferrea de Santo Tirso a Vila Nova de Famalicdo-.

6.*
Cada proposta deve ser acompanhada de -

a) Certificado do proponente possuir capacidade tecnica para
a execucao de obras publicas, ou declaracdo de que se obriga a
por a testa dos trabalhos pessoa idonea;
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b) Certificado de deposito da Caixa Geral de Depositos, 4
ordem do Governo, da quantia de 5908 em dinheiro, ot em titu-
los de divida publica fundada, pelo seu valor no mercado do dia
do deposito; - - ' 15

¢) Procuragdo com os poderes especiaes para o acto do con-
curso, se o proponente representar algum individuo companhia
ou sociedade, _ : [

d) Declaracao a que se refere a condicio anterior.

N. B. Todos estes documentos estdo sujeitos 4 lei do selo.
¥

As propostas que ndo satisfacam is condicoes d'este pro-
grama, ou que exijam qualquer modificagdo on alteragdo a estas
condi¢oes ou ds do caderno de encargos, nao serdo tomadas em
consideracao. :

8.*

Se no concurso se apresentarem duas ou mais provostas
eguaes, € que sejam as mais vantajosas, proceder-se-ha a licita-
¢do verbal sobre a renda anual por quilometro de linha, ndo po-
dendo a diferenca entre cada lango ser inferior a 5$00.

g‘ll

Ao requerente da concessdio serd conferido o direito d= op¢io
em relacdo 4 proposta mais elevada, ficando entendido que s6
poderd usar d'esse direito tendo sido concorrente e tendo a sua
proposta sido aceita pelo jury que presidir ao concurso. A decla-
racio de opgdo deverd ser apresentada na Administ 'acio Geral
das Estradas, dentro do prazo de trez dias, contado d’aquelle em
que se tiver realizado o concurso. L21H

10.*

Feita a adjudicagdio e antes de assignar o respectivo con-
tracto, o concorrenie preferido serd intimado a reforgar, no prazo
de oito dias, o deposito provisorio com a quantia precisa para
perfazer a importancia do deposito definitivo, que serd de 2.0C0$,
e pagara no mesmo prazo ao requerente da concessdo, quando
este ndo for o adjudicatario, a importancia do projecto, que fi-
card sendo propriedade sua. , _

O deposito definitivo podera ser feito em moeda corrente ou
titulos do Estado. pelo seu valor no mercado, vencendo no pri-
meiro caso o juro que a Caixa Geral de Depositos abonar a estes
depositos, e, no seguundo caso, o juro dos respect.vos titulos,
que serd entregue ao depositante. * | Viphia ady ' -

§ unico. Se a adjud cagdo for feita ao requerente de conces-
sdo, ser-lhe-ha levado em conta para o deposito. definitivo o pri-
mitivo deposito ¢ a parte do provisorio que, porventura, tiver
feito nos termos da condigdo 12.*

11,2

Logo que esteja assignado o contracto de concessio, serao
restituidos os  depositos provisorios aos concorrentes ndo prefe-
ridos, bem como ao requererte s-erai'enfreg:xe o deposito primiti-
vamente feito, quando na» for ele o adjudicatario.

Se ndo houver licitantes ¢ o requerente da concessdo nio
concorrer, perderd este o deposito que houver efectuado, sendo-
Ihe contudo restituido o projecto, pelo qual ndo receberd inde-
mnizagdo alguma. : . :

12}

Ao requerente da concessdo serd levada em conta para o de-
posito provisorio a importancia d'aquele a que se refere a condi-
¢do 3.* do regulamento aprovado por decreto de 21 de Abril de
1906, bem como o valor arbitrado ao projecto apresentado.

13.* :
O valor arbitrado ao projecto, que tem de ser p{igb nos ter-
mos da condicdo 10, pelo adjudicatario ao requerente da con-
cessdo, € fixado em 3.7508, - IFORY

3

O Governo ndo fica obrigado a fazer a adjudicagdo, se nio
julgar convemente para os interesses do Estado nenhuma das
propostas, nem 3o pouco a dar preferencia 4 de menor prego.

15,8 ! 14
Além do que designadamente fica indicado nas condigoes
anteriores, € o concessionario obrigado a cumprir todas as mais™
condicoes do regulamento para concessiio de caminhos de ferro
sobre estradas, aprovado por decreto de 21 de Abril de 1906,

i

10.* . ' &
5 ~ %y .‘r :J _r' [ A
As condicoes e cadernos de enc!a;'g"os r:élatiifos a esta adJu-
dicagdo podem ser consultados na Repartigdo de Estradas da
Administracio Geral das Estradas, em todos os dias uteis, das
onze 4s dezassete horas.

Administra¢do Geral das Estradas e Turismo, 20 de No:vefm-
bro de 1922, - O Administrador Geral, Anfonio C. Parreira..
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;t rle 3
Novo regimen tarifario

Segundo nos informam a Junta Consultiva dos
Caminhos de Ferro' ji concluiu os seus trabalhos de
exame dos projectos da nova tarificacdo das linhas
portuguezas que 'deve entrar em vigor no proximo
anno de 1923, devéndo dentro em breve ser publicado
no Diario do Governo' o correspondente decreto de
aprovagao. - 4

Festas no Porto em honra de Gago Coutinho

e Sacadura Cabral

Por motivo das festas que se realisam na cidade
do Porto nos dias 2 a 5 deste mez, em honra dos he-
roes aviadores, a Companhia Portugueza resolveu am-
pliar o prazo de validade dos bilhetes de ida e volta
da sua tarifa especial n.’ 7, vendidos nos dias 1 a.5
pelas estagdes de Coimbra, Coimbra B, Pampilhosa,
Mealhada e Mogofores para Porto, por férma que dio
direito ao regresso até o dia 7. )

Paragem de comboios em Oya

Desde o dia 27 do mez passado, os comboios re-
coveiros n." 2001 e 2002 do horario em vigor que
fazem servigo de passageiros das ‘treés classes entre
Entroncamento e Aveiro, passaram a ter meio minuto
de paragem no apeadeiro de Oyi. | | j

Servigo de passageiros de 3.' classe na linha
\ 3/ & 8 do Douro ' |

Desde 25 do mez findo deixaram de fazer seryigo

de passageiros de 3.* classe entre as estagoes de Er-

mezinde, Régua e Tua, os comboios regulares de mer-

cadorias n.°* 171, 173, 174 e 1706. At !
Os comboios regulares -de mercadorias n.”* 172 e
175 passaram, desde a mesma data, a fazer servigo de
passageiros em 3." classe somente entre as estagdes de
Marco e Régua, ligando em Marca com os comboios-
tramways n."* 134 e 133 do horario em vigor’

b eo z<igi gl
A elecfrificagéo das linhas .Q?IMI_Id_I ,

Foi inaugurada a primeira parte da linha electrica
da Companhia -do Midi, depois da resolucdo de ele-
trificar toda a réde.

Foi entre Pau e Tarbes, na linha de Bayonna a
Toulouse, n'uma extensdo de 59 kilometros, devendo
em junho proximo attingir‘Montrejou, ou sejam mais
53 kilometros. \_ o

Os trabalhos de electrificagio na grapde linha de
Bordeus a Irun, vio algo adeantados, devendo, porem,
no melhor dos casos, esta linha estar prompta em 1927.

Transportes aereos de passageiros e mercads-
~ rlas em Hespanha

de 2 deste mez, concedeu a D. Baldomiro Vila Prades,

auctorizacio para o estabelecimento de linhas aereas

para o transporte de paséageir‘ds ¢ mercadorias enfre

Madrid e Valencia, Valencia ¢ Palma de Mallosea, Va-
lencia e Barcelona, Madrid e Valencia de Alcantara, -
podendo prolongar as duas ultimas até Genova por

via Cette-Antibes e Lisboa, respectivamente, quando

ThANsrOnTES
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se tenliam feito as indispensaveis gestoes diplomaticas
com os outros paizes a que interessam.
Segundo a concessio feita, a linha de Madrid-Va-

- lencia terd de seguir- o itinerario Madrid-Tarancon-Al-

iodovar. del Pruis-Requena-Valenciay a de Valencia-
Palma de Mallorca seguira pela costaidesde Valencia
ao Cabo de Santo Antonio-Ibiza-Palma; a de Valencia-
Barcelona, pela costa; e a de Madrid-Valencia de Al-
cantara’  por Madrid-Talavera de la Reina-Caceres-Va-
lencia ‘d’Alcantara. _

; O concessionario é obrigado a transportar o cor-
reio ‘¢ efectuar outros ‘servicos do Estado quando o
governo o entender necessario. :

Estes servicos devem estar inaugurados no-prazo
de' um anno, findo o qual caducari a concessio se
nao estiverem funccionando.

Com esta jd sdo umas quatro ou cinco concessoes
da~mesma natureza que o governo hespanhol faz, nido
se tendo, comtudo, inaugurado ainda nenhuma.

Os projectos grandiosos dos hespanhoes

Decididamente os hespanhoes estio atacados de
febre dos' projectos grandiosos de linhas ferreas. Ja
ndo lhes basta para se.entreterem, o sonho da linha
Franca-Algeciras-Dakar e o de Vigo-Hendaya, agora
sonharam mais uma outra linha ndo menos grandiosa
que ligariaio Cantabrico com o Mediterraneo, passando
por-Huesca. S -

Nao podemos deixar de reconhecer gue os nossos
visinhos ‘estdo animados de um grande espirito de en-
grandecimento ‘da sua patria, o que s6 é digno e
louvor; mas tanto projecto grandioso ao mesmo tempo
em gestagdo, nao serd forte de mais?

Uma vez este novo projecto em execucio ficariam
ligados os: portos do  Mediterraneo com os inglezes,
fazendo-se o trajecto apenas em algumas tioras:

Hav®mos de confessar que o plano é lindo.

Os caminhos de ferro hespaﬁhoes

Pelas notas, jd conhecidas, das receitas das princi-
paes linhas de Hespanha nos primeiros nove mezes
d'este -anno, vé-se que a Situagao vae, de tima forma
geral, melhorando sensivelmente. Na maioria d’ellas ha
um importante augmento sobre as receitas em igual pe-
riodo do anno anterior 'como a seguir se vé:

Norte—A receita bruta em 30 de Septembro eleva-se

1a mais de Pesetas 216-700.351; um augmento de:

4.146 771 sobre egual periodo de 1921.
M. Z. A— Pesetas 193.636 099; um augmento de ' :

14.923 079, pata-o qual contribuiram principalmente

0s passageiros e o trafego de grande velocidade.

Andaluzes — Mais 1.593.842 -que em igual periodo
de 1021. '

M, C. P. — Apenas um augmento de 155.798 atri-
buido 4 linha de Oeste, devido ao acrescimo do tra-
fego de p. v. Na linha de Caceres houve augmento no
trafego de mercadorias em g.v., e p. v. mas a diminui-
gdo nos passageiros foi superior a esse augmento.

Sul de Hespanha — A receita eleva-se apenas a
5.2380.:228 pesetas, apresentando uma baixa de 155.3392
sobre o anno de 1921, E’ para notar qtte a receita d'es-
tas linhas ha uns poucos de annos vem descendo. sem
mosfrar tendencias para melhor. E' a unica das éran-

O 'governo do paiz visinho, por uma Real ordem des emprezas em que se dd esse fenomeno.

Lorca a Baza ¢ a Ag’ﬂﬂﬂs—-Recefta de pesetas
3.107.949, em que haum acrescimo de 1.066 573 so--
bre 0 mesmo periodo de 1921 anno emr ‘que esta em- -
preza foi 'pouco feliz. -

Medina “a 'Salamanca — Teve -um augmento de
143.206 pesctas, attribuido em grande parte ao trafego

"de transito' de Portugal para Franea,
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Carta de Paris

Salzgbourg — Cldade dum pitorgsmo incomparave!l -- Uma manl-
festagdo extranha — Munich — Impostos impossiveis - A Cer-
vejaria das Cortes —Um bailge de operetta — Os Museus de¢
Munich — Um Inglez contegmplativo.

De Vienna a Munich tem-se um comboio expresso
nocturno e outro diurno. Optei por este ultimo pois
como a linha atravessa uma parte do I'vrol preferi
lazer a viagem de dia, ndo s6 por ser mais agrada-
vel, mas porque evitaria atravessar a fronteira de noite
o que é sempre uma magada.

A viagem foi deveras interessante. Pela variedade
dos aspectos que o comboio nos desenrola, e pelo
explendido tempo que fazia.

A’s cinco horas da tarde chegavamos a Salzboury,
pequena cidade fronteirica 4 Baviera, e onde devia-
mos ter duas horas de demora; o bastante para dar
uma volta pela cidade se a alfandega ndo fosse de
morada.

A estacdo internacional é n’aquelle systema que
deviam ser todas. Um sé edificio para os servicos va-
rios das fronteiras dos dois paizes. Desce-se do com-

boio, atravessa-se um corredor um homem pede os

bilhetes, um outro depois vé-nos as malas, que em
seguida passa ao guarda allemdo, que novamente in-
quire do que levamos, e no final da sala, dois em-
pregados, de carimbo em punho, um austriaco outro
bavaro, veem-nos os passaportes. Um quarto d’hora,
eis-nos no outro lado da estagio onde um outro com-
boio nos espera para nos levar a Munich, aliaz duas ho-
ras depois.

Depositam-se as malas e vamos ver a cidade.

Salzebourg, pelo seu pitoresco e pela sua explendida
situagdo € uma das cidades estivais mais frequentadas
da Austria. ‘

Atravessada n'uma larga curva pelo Salzach as suas
avenidas 4 beira do rio formam deliciosos passeios,
bem assombreados e bem cuidados.

O seu aspecto interior, apesar da influencia italiana,
nas construccdes, lembra uma pequena cidade hespa-
nhola da Andaluzia. Ali, como em Vienna, ha excelente
agua, pois varias fontes, algumas d’'um alto valor ar-
tistico, jorram agua deliciosamente fresca.

Como todos as boas cidades do Norte, tem Salz-
bourg a sua bela cathedral, e em que o architecto italiano
Scamozi fez caprichosos contornos, sem aliaz, lhe im-
primir grandiosidade.

Em frente 4 cathedral, uma figura da Virgem di-
gna de mensao.

Adiante 4 praga do Cathedral, a Abadia de S. Pe-
dro, velha'igreja romana do Seculo XII, restaurada em
1700, com um bello portal do Seculo XIII.

Mas a melhor atracgio de Salzbourg é sem duvida
a beleza que lhe dd o conjuncto do seu rio, das suas
avenidas, e das varias igrejas erguendo ao Ceu as suas
torres esguias.

A’s sete horas seguiamos para Munich.

A’ partida tivemos uma sensagdo tdo extranha como
agradavel. Alguem da terra partia. Na plataforma um
grupo de mais de cem pessoas a dizer-lhe adeus; mas
no momente da abalada toda aquella gente, em vez de
soltar vivas, ou fazer as ruidosas manifestagdes da
despedida dos paizes meridionaes, tirou os seus cha-
peus, e, 4 uma, canfou uma especie de himno sacro,
tao delicadamente significativo que todos nés nos sen-
timos arrebatados. O comboio rolou, e os manifestan-
tes, cantando mais baixo, mais docemente, Id ficaram
na estagio, emquanto o homenageado, da janela da car-

agem, um velho homem, typo de dirigente d’alguma
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fabrica, sorria n'um agradecimento e de chapeu esque-
cido na mao. .

A noite tombou, e passamos ao restaurante, onde
nos serviram um magnifico jantar, de sopa, pato com
ameixas, queijo, doce e magds, por 250 marcos, uma
coisa como 3 francos e 25 centimos.

A’s nove estavamos em Munich, onde nos alojamos
n'um excelente hotel, pagando 250 marcos por dia e
mais 45 por cenio de imposto 4 cidade.

A Baviera, ao contrario dos outros estados allemaes,
nao quer turismo, e por isso sobrecarrega os viajantes
com taxas e sobretaxas que é da gante fugir.

No entanto ha uma maneira de escapar a parte
d'elles, ¢ demorando apenas 24 horas uteis na cidade. -
Foi o que fizemos. Como exigiram mil marcos por
dia, resolvemos abreviar a demora em Munich, limi-
tando esta a duas noites e um dia.

Nio perdemos porem o nosso tempo, porque logo
na noite da chegada tivemos um delicioso serdo, na
Cervejaria da Corte (Hofbraeuhans) muito divertido e
cheio de pittoresco. ; ,

Sala enorme com pinturas garridas nos tectos, e
fartamente iluminada, onde uma boa centena de dan-
cantes, gentes do povo com o0s seus trajes bizarros, se
divertiam ao som d'uma orchestra regional.

A' roda da sala mesas, magotes de gente, diante
de altas canecas de cerveja, assistiam 4 grande folia,
como espectadores d'uma operetta de grande especta-
culo.

E durante duas horas em que ali estive, aquelas
dangas, e aqueles trajes femininos cheios de ramagens,
trouxeram-me 4 mente, n’'um rodopiar de antigas lem-
brangas, todas as operas comicas da minha infancia, e
que eu supunha que sé podiam existir 4 porta duma,
egreja do- Tyrol ou nas montanhas da Italia.

Uma diferenca apenas havia: é que no theatro nio
ha mais que uma mesa com banco de pinho 4 porta
da locanda do sitio, e meia duzia de pares a dancar, e
ali tudo era aos centos.

O dia seguinte gastei-o nas egrejas, nos Muzeus,
principalmente no Maximilien, onde verdadeiras obras
primas de pinturas modernas me retiveram horas es-
quecidas.

Citarei um quadro soberbo O Pecado original lo-
go 4 entrada, a Coroacdo de Carlos Magno de Kaul-
bach, e sobre tudo uma magnifica tela de Conrades, a
Tomada de Carthage em que se Asdrubal vencido, de
maos amarradas, vé sua mulher atirar-se com os dois
filhos n'um abysmo. As mulheres do povo, julgando-se
perdidas, offerecem os filhos, pobres seres tenros, ao
deus Moloch para que os salye.

Este quadro impressionou tanto, n’essa tarde, um
inglez, quédo a comtempla-lo, que o porteiro, vendo-o
immovel, foi sacudi-lo, suppondo que tivesse morrido !

Guerra Maio.

Nos Estados Unidos

O Conselho do Trabalho dos Caminhos de Ferro
americanos auctorizou recentemente as companhias a
augmentarem os salarios dos seus operarios em dois
centavos por hora, Este augmento representa para as
companhias uma despeza suplementar de 22.150.000
dolars por anno. Dezeseis companhias jd firmaram os
respectivos accordos com as novas organisagdes ope-
rarias, segundo 0s quaes esses organismos se compro-
metem a nio declarar mais gréves. Por sua parte as

" emprezas obrigam-se a conformar-se com as decisdes

do Conselho de Trabalho.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Garris de Ferro de bishod

Nio ha que ver; cada seis mezes temos um novo
augmento de tarifas, até que todo o dinheiro que cir-
cula no bolso dos transeuntes passe para o bolso dos
cobradores e d'ahi para os cofres da companhia.

Para os primitivos augmentos, logo que aos cami-
nhos de ferro foi permittida, exiguamente, a primeira
sobretaxa, de 100 por cento, ella chorava-se «que nio
era menos que as outras linhas ferreas» que queria a
mesma coisa que a estas tinha sido permittido.

Agora, que ja em muito ultrapassou as elevagoes
de prego das linhas do Estado e das companhias,
cujos encargos subiram em muito maior proporgao
do que os da Carris, j4 nao invoca o exemplo alheio;
arranja as coisas d’outro modo, promovendo a no-
meagio d’'uma commissdo arbitral 4 qual apresenta as
suas contas, convenientemente acondimentadas, de
forma a mostrarem sempre um volumoso prejuizo.

E a comissdo arbitral condoe-se de tdo triste situa-
¢do, concorda com tudo, agradece o passe que, jd se
vé, a companhia se apressa em offerecer-lhe, e dd pa-
recer de que «sim senhor, ella tem toda a rasdo, coi-
tada; é até uma obra de justica tirar aos bolsos do
publico mais uns 20.000 contos por anno, para que,
n'uma cidade em que todos vivem em dificuldades
financeiras, ella, ao menos, viva desafogadamenter.

E o parecer é logo publicado; e nem se transmitte,
como era o caminho, 4 Camara Municipal, para que
ella, em presenga do facto, oficie 4 companhia aucto-
rizando-a a alterar—e tdo consideravelmente—as suas
tarifas, base importante do contracto.

Ndo senhor, que isso demoraria e a companhia
tem pressa, e manda. Salta-se por cima de tudo e de
todos, ou deixa-se que ella salte, e sem mais que um
aviso publicado em quatro linhas nos jornaes, dois
dias antes (!) as tarifas sdo alteradas, e o publico tem
que vasar as algibeiras para pagar por duas unicas
zonas 0 mesmo que pagava antigamente por uma cor-
rida de trem, isto é apenas nove vezes mais do que
pagava por um bilhete do mesmo percurso.

Isto sem fallar no bluf das zonas, em que a com-
panhia, alterando-as a seu belprazer, conseguiu um
outro augmento de prego das passagens.

Seria, ao menos, de esperar que, em face de tio
grandes encargos que as novas tabellas impdem ao
publico, a companhia fizesse umas pequenas conces-
sbes, ja alargando zonas, jd obrigando-se a por mais
carros, j4 mesmo, fixando uns precos mais reduzidos,
até 4s 10 horas da manhi e das 5 ds 7 da tarde, por
exemplo, para vinda dos extremos ao centro da ci-
dade e regresso a casa.

Mas qual! a companhia tem por lemma o «venha
a nés» e la tem, desde velhos tempos, 0 seu processo
de conseguir que ella sé receba e nada dé.

E as fatias que ella apanha nido se limitam a pe-

quenas concessdes; sdo todas de “encher o papor

como o povo diz.

Haja vista agora a obra do Rocio, em que ella
conseguiu a total renovagdo de todas as linhas, esten-
dendo-as por toda a praga, tomando a fravessa e a
rua de Santo Antio como melhor lhe pareceu, fude
d custa dos cofres municipaes, isto €, d nossa custa, e
ainda brindou o publico encolhendo o extremo da
zona que findava na rua Augusta, para o meio do
Rocio. - s

Para se ver que enorme encargo representa para
0 publico a nova tabella de pregos, pomos estes em
frente do que eram pelo contracto e do que sdo afe
hoje, 30, e mostrando a proporgdo por cento que o
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augmento representa a uma ¢ outra tabella. Pregos
em centavos:

Nuvos A mais
precos Da antiga * 00 Da ac'ual (0

1 Zotta. .% " 3 15 25 22 700 10 66
T 34w 4ol 25 40 306 900 15 60
R A ol W7 S 30 50 45 900" " 20 66
4
5

Tabella Talella
antiga actual

ot e 35 00 54:+::900. 125 P
L8 ol 40 70 63. - 900 , 30 - 75

Vé-se assim que o augmento em relagio com as
antigas tarifas é, em geral, de 900 °/, (quando os ca-
minhos de ferro teem apenas 500 °/,) e em relacio
aos precos actuaes oscila entre 60 e 77 /.,

Ora a companhia vende, em média, 90 a 100 mi-
lhoes de bilhetes por anno ; se, tambem em média, re-
cebe por cada um mais 20 centavos (como se deduz
da tabella supra) segue-se que cobrard do publico
mais 18 a 20 milhdes de escudos.

Apenas 18.000.000800 a 20.000.000$00 a mais,
que o publico citadino terd que pagar por anno, 4
ambiciosa companhia!

Deste accrescimo de réceita offerece a companhia
ao seu pessoal que reclama augmento de salario,
40 °/, dos salarios actuaes, com o que aquelle nao se
conforma, devendo reunir na proxima 2.* feira 4 de
dezembro.

Este augmento, se nos regulamos por uma publi-
cagdo que a Camara fez no anno passado, sendo o
importe dos salarios computado em 7.000 contos, re-
presentaria 2.800 contos; ficam-lhe livres 4 companhia
15.200 a uns 17 000 contos.

Cremos bem que largamente lhe chegard para vi-
ver vida desafogada e ainda para transigir um pouco
com o pessoal, evitando uma nova gréve e novo agra-
vamento de tarifas que o publico j4 ndo supportard;
estamos certos.

A Unido Internacional de Gaminhos de Ferro

Os organismos da U. I. F. cuja primeira reuniio
teve logar como dissemos, nos dias 17 a 21 do mez
de outubro ultimo ficaram assim constituidos: :

Comité de Gerencia: Presidencia, Franga ; Vice-
presidencia, Allemanha, Gran Bretanha, Italia Outros
nove membros — Austria (representando o grupo de
Austria, Bulgaria, caminhos de ferro orientaes), Belgica,
Franga, Hollanda, Polonia (representando o grupo
Estonia-Letonia e Polonia), Romenia (grupo Romenio e
Yugoslavia), Suecia (grupo Dinamarca, Noruega e Sue-
cia), Suica e Tehecoslovaquia.

Commissoes — |. 7rafego de passageiros. Alle-
manha, Belgica, Espanha, Estonia, Franca, Gran Bre-
tanha, Italia, Polonia, Portugal, Suecia e Yugoslavia.
— 11. Trafego de mercadorias — Allemanha, Belgica,
Dinamarca, Franga, Gran Bretanha, Hollanda, Hun-
gria, Italia, Lituania, Romenia, Suica e Tchecoslovaquia.
— Il — Descontos e Cambios — Allemanha, Austria,
Belgica, Franga, Gran Bretanha, Hollanda, Ifaliz, Le-
tonia, Noruega ¢ Romenia.— 1V, Troca de Materiat
circulante.— Allemanha, Belgica, Bulgaria, Franca,
Grecia, Hungria, Italia, Romenia, Suecia, Suica, e Tche-
coslovaquia. .

. A China e o Japao nao foram por emquanto com-
prehendidos nas commissdes, porque aguardam a rea-
bertura do transito pelo transiberiano. ‘

A Presidencia do Comité de Gerencia foi confia-
da ao Director da. Companhia de Paris a Orleans,
Mr. Mange.

Os caminhos de ferro portuguezes acham-se repre-
sentados na U. . F. pela Companhia Portugueza e
pela da Beira Alta.
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Caminhos e Ferro do Estado

Direcgdao do Sul e Sueste

Divisao de exploracao

(Servigos de Fiscalisagdo, Movimento e Trafego)

Instraccao prefissional
Programmas dos concursos

Exploragao
(Continuacdo do n.* 830)

o) Liquidagio dos reembolsos por taxa excessiva.
Liquidacio do servico combinado. Arrecadagio de
receitas. Devedores ao Triafego. Contas de impostos;

h) Organizagdo, contabilidade e administracdo do
pessoal das fabricas de bilhetes e imprensas dos Ca-
minhos de Ferro do Estado;

i) Estatisticas; sua organizagdo e objecto. Estatisti-
cas analiticas e graficas.

Para inspector de fiscalizazao

a) Leis e regulamentos de policia e exploragao,
regulamentos internos, Codigo Comercial. lnsirucgoes,
regras, disposi¢des geraes e permanentes, contractos
respeitantes ao Servigo' de Fiscalizacdo e Estatistica;

b) Organizagio dos Caminhos de Ferro do Estado.
Exploragio. Funcgdes do Servigo de Fiscalizagao e
Fstatistica, papel e funccdes dos respectivos inspecto-
res. Seccdes e sua organizagdo. Réde dos caminhos
de ferro nacionaes;

¢) Contabilidade das estagdes; theoria da sua mon-
tagem, explicagio e fim das operacoes usadas e sua
pratica corrente;

d) Cobranca de receitas e sua fiscalizagio; analyse
dos modelos usados. Revisdo. Bilhetes;

¢) Inspeccoes 4s estagbes: balangos, verificagoes,
balancos de improviso, entregas, servico de bilhetei-
ras, etc. Armazenagens, retengdo de vagaes ;

f) Tarifas: sua classificagdo, analyse e applicagao;

o) Educagio profissional dos agentes. Instrucgio
pratica. Escolha dos agentes e sua especializagao ;

h) Servico nas estagdes communs e em relagdo ds
remessas de servico combinado; :

i) Reclamacdes e demais relacoes com o publico.

Reexpedicdes: Mudangas de consignacdo;

Para bilheteiro de 2.* classe

a) Operagoes de numeros inteiros, decimaes, que-
brados e complexos;

b) Taxas de bilhetes em servigo interno e combi-
nado, escripturacio da bilheteira, diaria, mensal e se-
mestral;

¢) Typos de bilhetes em uso; concessoes especiaes;
disposi¢oes do horario e tarifarias sobre o servigo de
passageiros ;

d) Organizagio e disposi¢do material das bilheteiras
e methodo do seu servigo;

¢) Regulamento do servico nas estagGes na parte
que interessa 4s bilheteiras. Bilheteiras provisorias;

>
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/) Regulamentos da concessdo de passes ¢ bonus
e da Caixa de Reformas e Pensodes na parte que in-
teressa.

Para encarregado de contabilidade dé:asfaqﬁes _
de 2." classe ' g %

a) Operacoes de numeros inteiros, decimaes, que-"
brados e complexos; - ' 5
b) Taxas de bilheles em servigo interno e combi+'
nado, escripturacio da bilheteira, diaria, mensal e se-"
mestral ; - ' '
- ¢) Typos de bilhetes em uso ; concessdes especiaes ;
disposi¢oes do horario e tarifarias sobre o servigo ‘de
passageiros ; " EEIIIH '
d) Organizagio e disposi¢do material das bilhetei-"
ras e metodo do seu servigo; P
¢) Regulamento do servico das estagdes na parte
que interessa ds bilheteiras. Bilheteiras provisorias ;’
f) Regulamentos da concessdo de passes e bonus
e da Caixa de Reformas' e, Pensdes na parte que in-

teressa ;
Para fizl da fabrica de bihetes

a) Leitura e redacgio simples:

b) Operagoes sobre numeros inteiros e decimaes.;

¢) Conta-corrente simples; ' ' 113y

d) ldea geral sobre tarifas de passageiros;

e) Bilhetes, suas especies e qualidades; |

f) Conhecimento da rede ferro-viaria do paiz e em
especial do Sul e Sueste. : _

Servigco de movimento e reclamacoes

Para Chefe do Servigo de Movimento |
e Reclamacgdes :

a) Critica e discussdo das leis e regulamentos de
policia e exploragdo, dos regulamentos internos, do
Codigo Commercial, das disposi¢des geraes e dos con--
tractos permanentes que regem a exploracao na parte
Movimento ; , 3%

b) O papel do Servico de Movimento e Reclama-
coes na actual Oreanizagdo, quer considerado inde-
pendentemente, quer como parte integrante da Divi-
sao de Exploracdo; : .

¢) Os accidentes em caminhos de ferro, designada-
mente aquelles que sdo mais frequentes no Sul e Sueste :
Fstudo das suas causas e das suas consequencias. .
Meios de prevenir os accidentes ou de limitar os seus
effeitos: a sinalizacdo, as installagoes mechanicas de
seguranca, os regulamentos, a vigilancia superior, a
educacio profissional dos agentes e os effeitos da in-
vestigacdo immediata e das sancgbes; . .., ...

d) A circulagdo dos trens e a sua seguranga, em via
unica e em dupla via: A marcha em eontra-via. Sina-
lizacdo e protecgio dos trens: Sinetas electricas. Avan-
ces. Piloto. Bastdo-piloto. Bastdo-piloto electrico. Na-
vette. Block System. Staff system. Comparagio. dos
orandes systémas de circula¢io dos trens: continental,
inglez e americano. Aplicagdo ao Sul e Sueste ; ,

e) As estagoes sob o ponto de vista technico: de
trasbordo, de triagem, terminos e maritimas ; distri-
buicio dos signaes, das linhas e dos caes: postos de
agulhas, encravamentos, etc. Transversaes, Disposi-
coes das basculas, placas, charriof, etc. Cocheiras. Ins-
tallagdes _telegraphicas e telephonicas. Gerencia da,
parte technica. As estagoes sob o porzta,.dg.vjsi‘a'caﬁz-f' "
mercial : Edificios dé passageiros, seu melhor aproyei- .
tamento quando deficientes ; postos de despacho, af-
mazens e telheiros. Apparelhos de manutenc¢io. An-
nuncios e lettreiros .indicadores. Policia e asseio das. -
dependencias. A proficiencia, a urbanidade e a unifor- .
mizagdo do pessoal. llluminagdo. Embellezamento das”"
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estagdes. Os buffetes e bibliothecas de gare. Fiscaliza-
¢do do pessoal superior. Gerencia da parte commer-
cia'. Applicagio ao Sul e Sueste;

f) Distribuicao e utilizagdo do material - Typos de
distribuicio de material; 'sua discussdo e applicacio
a0 Sul e Sueste. Recursos para o aproveitamento ma-
ximo do material de carga e de passageiros dada a
sua escassez. Typos de vehiculos mais adequados.
Administracio technica do material na presente crise;

©) Servigos especiaes de passageiros e mercadorias :
Sua opportunidade, propaganda e crganizagio. Explo-
ragio de: centraes urbanas, camionagens e carreiras
de acesso ou de ligagio entre estacoes ;

h) Estudo da regido do Sul e Sueste sob o ponto de
vista demographico e industrial : As correntes e rela-
¢cOes reciprocas, no que respeita aos passageiros e
mercadorias Dependencias economicas, administrati-
vas e de turismo a ter em vista na confec¢do dos ho-
rarios. As necessidades locaes, as necessidades geraes
e as conveniencias e difficuldades da exploragdo na
parte do Movimento. O desenvolvimento industrial
(principalmente mineiro), agricola e de turismo, das
regides servidas. Meio de excitar este desenvolvimento
e de lhe fazer face. Esbogo geral e justificagio do ho-
rario de passageiros e do de mercadorias que convi-
riam ao estado actual da regido, ¢ d’aquelles que per-
mittem as difficuldades actuaes ;

i) Contas e despezas da exploragao na parte res-
peitante ao Movimento : Critica e bases da sua admi-
nistracdo, tendo em vista reduzir o custo elevadissimo
da explora¢io. Empreifadas, trabalhos supplementares.
Troca de material Premios de maior producgio, etc.;

/) O servico fluvial no Sul e Sueste : As deficiencias
dos transportes fluviaes actuaes, quer no que respeita
a passageiros, quer a mercadorias. Sua remodelacio.
Maximo aproveitamento nas condigdes actuaes. Em-
barques e desembarques de passageiros. As estagdes
fluviaes actuaes e futuras;

1) Qerencia commercial : Tarifas, typos de cobranca
e sua variagao; economias na administragdo do pe-
queno material ;

m) Pessoal : Instrucgdo e educagdo profissional.
Habitacdes e dormitorios. Escolas de praticantes e de
telegraphistas. Cursos de preparagdo, commissdes de
estudo e conferencias para o pessoal superior. Forma-
¢do do espirito de classe e do brio profissional. Esco-
lha e especializagio do pessoal segundo a sua voca-
¢do. Sancgoes

n) Communicacées electricas< Plano de rede de li-
gagdes em harmonia com a distribuicio do pessoal
superior, as relagdes e necessidades do servico. Sina-
lizagdo electrica. Inspecgdao e officinas telegraphicas.
Organizacio e fiscalizacio do servico telegraphico e
telephonico. Ac¢ao dos agentes superiores

0) Reclamacoes ¢ indemnizagoes : Prevencdo das
irregularidades. Annullagao ou diminuigio dos prejui-
20s resultantes. Fiscalizacio permanente dos orgios
superiores, Investigacio. Formagiao resumida dos pro-

cessos. Fiscalizagdo sanitaria. Depositos de sobrantes.

Entendimentos e transac¢io com o publico.

Para sub-chefe do Servico de Movimento
e Reclamacodes

a) Leis e regulamentos de policia e exploragio, re-

gulamentos internos, Codigo Commercial, disposi¢Ges

erass e contractos permanenteés que interessam ao
ervigo de Movimento e Reclamagoes ;

b) Organizacio dos Caminhos de Ferro do Estado.
Funcgoes do Servico de Movimento e Reclamagdes ¢
papel que eabe aos respectivos sub-chefes. Circuns-
crigdes, seccdes, zonas, cantdes e districtos sob o
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ponto de vista do Servico de Movimento e Reclama-
¢oes. Oiganizacido na linha e no Servigo Central ;

¢) Horarios e servicos especiaes: Theoria e pratica
do uso do graphico. Esboco e justificacdo de horarios
e horarios definitivos. Rotacdes de pessoal e material.
Escalas, reservas, composicoes. Marchas dos servigos
especiaes e sua organizagio completa ;

d) Distribuicdo do material : Systemas de distri-
buicao e sua applicagao ao Sul e Sueste. Qrganizacio
d’este servigo e dos cantoes. Regras geraes e especiaes
da distribui¢ao. Fiscalizacio do Servigo Central;’

Servicos externos ; Transmissdes. Estacdoes com-
muns. Troca de material. Camionagens. Gentraes de
desy}mcho. Contractos que intercssam em especial a sua
analyse ;

(Continua).

-

Servico de Autoomnibus em Madrid

Foi recentemente inaugurado em Madrid um ser-
vico de transporte de passageiros em autonmnibus.

Os carros teem magnifico aspecto e comportam
quarenta passageiros cada um.

- Apezar do servigo dos electricos, e do metropoli-
tano os autobuses estao tendo uma grande frequencia,
0 que prova que ha-gente que chega para tudo e que,
portanto, o novo servigo nao ¢ demais.

Lisboa que estd jd luctando com falta de transpor-
tes, pois que o numero de carros electricos em circu-
lagdo é insufficiente d4s horas do grande movimento,
nao pode sequer ter uma esperanca-de vir a ter um
servigo de auto-omnibus como tem Madrld, gragas ao
monopolio da tracgao mechanica de que desfructa
a poderosa Companhia Carris que s6 péusa em elevar,
com pequenos intervallos de alguns mezes, 0s pregos
das carreiras.

E tudo quanto se diga a respeito da Carris cujo
servico estd sendo destestavel por falta de carros e
pela falta de educagio do seu pessoal, é bradar no
deserto.

Dentro em pouco novos augmentos, e
co que pague e nio bufe.

J'l"'- ftw

0 fabrico de automov:is nos Estados Uuidos

A industria dos automoveis nos Estados Unidos
cada vez vae tomando maior incremento. Nao deixa
de ser interessante conhecer a enorme producio d’es-
ses vehiculos que, segundo uma nota publicada pela
Camara do Commercio Automobilista de Nova York,
foi em 1921 de 1 0668.500 carros, dos quaes 1 414 000
para transporte de pessoas e 254 500 camions para
mercadorias.

O valor total dos vehiculos esta calculado em
1:260.000.000 de dollars correspondendo a 756 dol
lars, em media, por vehiculo. Adicionando a essa im-
portancia o da fabricagio de accessorios aquela’ cifra
eleva-se a 2.212 000.000 dolars.

N’esta industria empregam-se 180.000 operarios.

- As materias primas consumidas n’essa producio
fomm 1.464.000 toneladas de ferro e a0 ; 20 000
toneladas de aluminio; 40.000 de-cobre: 12 510 de
estanho; 6.670 de Lliumbo;l 500 de niquel; 3 .200 000
metros quadrados de coiros e 8.000.000 de imitacdo
de coiro e 480.000 de tecidos para forro e estofo das
carruagens; 1.000.000 metros quadrados de vidro;
80.000 toneladas de crina e artigos similars, e final-
mente 20.727.000 litros de: tintas e vernizes.

10 pub]i;
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam regularmente as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

Os vapores leem magnificas accommodagdes para passageiros, Nos pregos das passagens inclue-ge vinho de pasto, comida & porlugueza
cama, ronpa, proprinas a creados e outras despesas. Para carga e passagens {rala-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.* — Rua do Corpo Santo, 47, 1.*
NO PORTO: TAIT & Ceo. — Rua dos Inglgzes, 23. 1.°

Vapores a sahir do porto de lhisboa

Casa Blanca
Vapor franez VOLUBILIS

Sahira a 13 de Dezembro.
Agentes, Orey, Antnoes & u®
Praca Duque ca Terceira, 4, 1.°

- =

Bordeus
Vapor [rancez FIGUIG.

Sahird a 11 de Deze mbro _
Agentes. Orey Antupes & (.0
'raca Duqoe da Terceira. ;

e B AL S W ok e Y | W o e

Pernambuco, Bahla, Rio
de Janelro e Santos

Vapor b asileiro BAGE
Sahi & a 10 de pezembio,
Agontes, Pino & Sotto Mayor,
Hua do Vuro, 29.

o W W —

New-York (dlroolo)_

Vapor americano SINSINAWA
W RN Sahird a 10§11 de Dezewbro.
P2 Agentes, Pinto & Sotto Mayor,

SEEdwr e Nua do Ouro, 29.

Vapor dantzignez SADQ
Sahird a 10 d+ pezembro,
Ave tes, P nto de Vaseouncelos,
Ld. Gacs do Bodrd, 52

Rouen, Londres e Anvers

Vapor dan'z'guex MONDECO
Sahird a 12 de Dezembro.

Agentes, Pinto de Vasconeellos
Lt. Caea do Sodré, 52.

€asa BElanca
Vapor francez VOLUBILIS

Sabird a 23 de Dezembro.

Agentes. (Orey, Antunes & C.
Lt. P. Dogue da Terceira, 4, 1.%

Las almas, Pernambuco,
Bahia, Rio de Jeneiro,
Santos, Mountevigdeu
Buenos Aires

v o8 Vapor holandez ORANIA
Sahird a 4 o¢ vrezembro.
Awantes, Orey, Antunes & C.*

I.el;s;s. Vigo, Ghorbouri;
‘E"mnthampton e aAmeater-
am

Vapor holandez GELRIA
Sahird a 13 de Dezembro.
Agentes, Orey Antunes & C.°

PERNANBUEO, Bahiz, Rio
da taaneiro, Santos. e
Rio Grande do Sul.

Vapor hollandez SIRRAH
3ahird a 13 da Dezemnro.
Agentes, Orey, Autnpnes & G ®

Las Palmas, Permambuc,
Bahia, Rio de Jameiro
~astos Montevideo e
Buenos Ayres,

Vapor hollandez ZEELANDIA.
Saliri a 29 de Janeiro.

Agentes, Orvey, Antunes & G.7,
Psa a Daque da Terceira, 4, 1.0

——— AT o g -

Leixoes, Vigo, Eherbourg
;.im-ltl'llmpmn e Amster-
am

Vapor holandez FLANDRIA
Salbird a I8 de Dezembio,
Agentes Orey Antunes & C.°.

Pernambuco, Bahia, Rio
do Janeiro Santos. ¢ Rlo
Grantde do Sul.

~ Vapor holandez GELRIA
“ahird a 15 de Janeiro.
Agentes, Urey Antopes & C.°

Providence o Nw-York
com escala por Ponta
LDelgada, Angra e Horta

; Vapor lrancez ASIA
Rahird a 10 de Dezembro.
Agentes, Orey, . Avtunes & G,
Praca Duque da lerceira, 4, 1.°
Praca Duque da Tercelra, n.°§

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janelro e Santos.

Vapor brazileiro BENEVENTE
Sabird a 21 de Dezembro.

Agentes, Pinto & Sotto Mayor,
Rua do Ouro, 29.

Permnambuco, Bahia, Rio
de Jameiro » Santos

Vapor brazileiro GAXIAS
Sahird a 27 de Dezembro.
Agentes [I'into & Sotto Mayor,
Rua do Ouro, 29.

Paré, Maranhao, Ceara,
Cabedelio e Natal

Vapor brazileiro, MARAN-
SUAPE
Sahird a 22 de Dezembro.
: Agentes, Pinto & Sotto Mayor,
Rua do Ouro, 79

Canarias e Africa Orlen
tal Portugueza

Vano? allemio ADOLF WOER-
MAN

Samra a3 de Dezembro.
~ Agentes Ma cus & farling,
llocio, Lo,

o L — — — | —

Rotterdam e Hamburgo
Vapor allemio USSKUMA

Saird a 8 de Dezembro. \
Agente Marcus & Harting,
= Nocio, SU-

Brazil e Buenos Ayres
Vapor alemiio CAP MORT

Sahird a & de Dezembro.
Agentes, Marcus & Harling,
Hocio, 50.

Pernambuco, Rio de Ja-
neiro e Santos

Vapor allemio SANTA FE
Sahird a 6 de Dezemnro.
Agencia Marcus & Harting, HRo.
cio n.? 50,

Pernambuco, Rlo de Ja-
neiro, Santos e Rio
Grande do Sul

Vapor alemio ARGENTINA
Sirda a 6 de Dezembio
Agentes, Marcus e Mafing. Ho-
e, 50,

Anvers
Yapor allemio PHOEBUS

Sahird a 8§ de Dezembro ;
Apgentes, Marcus & Harting,
Rocio, Hu,

Madelra,
Pernambuco, Bahia, Rilo
de Jansiro, élnto- Mon-
tevideu ¢ Buenos Alres

Vajor inglez ALMANZORA
Sihird a 5 de Nezembro.

Agen'es, James Rawes G.*. Mala

lteal Ingleza, R. do Corpo Santo, 47

—

Madelra, Pernambuce,
Bahia, Rio de Janeirvo,
San®os, Montevideu e
Buenos Aires.

Vapor inglez ANDES
Sahird a 26 de Dezembro
Agentes James Rawes & C,*, Mala
lteal Ingleza R. do Covpo 8anto, 47

Rio de janeiro, Santose
Buenos Ayras

Vapor inglez DARRO
Sahi'd a 7 de Dezembro
Agentes James Rawes & C.* Mala
leal Ingleza, llua do Corpo Santo.
47.
- S

Rio de Jameiro, Santos
e Buenos Alres

Vapor inglez DESEADO
Sahird a 21 de Dezembro,
Azentes, James Rawes & C.* Mala
Real Ingleza. R do Corpo Sante, 47.

Madeira e Agores

Vapor portuguez LURIA
Sabird a 15 de Dezemhro
Empreza lInsulana de Navega-
cilo, Caes do Sodré, b2, 3.%

Madeira e Agores

Vapor portuguoz S, MIGUEL
Sahird a & de Dezembro.
Empreza Insulana de Navega-

¢dio, Gaes ao Sodré, b2, 5.°

Glangow
Vapor BARON RENFREW

Sahird a b de Dezemhro.
Agentes, Eduardo Pinto  Hastos
Cais do Sodrd, G4

Londres
vaper MAINDY KEEP

Subird a 11 de Dexembro.
Agentes, Eduardo Pinto Bastos
Gacg do Sodré, 64 1.°

o et Rt S S P LS R
io de Jansiro, Santos,
Mentevideu, Busnos l‘v.-

Mar-eiha Hamburgo F‘I"O' outros portos
. A Z acitico
Vapor-francez ROMA 59 Vapor allemio DIONE ;
S bird a 24 de Dezembro Sahira a 7 de Dezemlro Vapor OROPESA

Azentes Orey. Autun-s & (.2
Prava Duque da Tercerra, 4, 1.°

Para, Mar.nhio, Cea-
ra, Cabedelio e Matal

Vapor brazileiro BAEPENDY
Sairik a 5ib dd DEzenbro.
Agentes Pluln & Solto Mayor,

Agentes, Marcus & Harting,
* loeio, b,

ha do Ouroe, 4.

-

Rio de Janeiro, Santps,
Moutevideu, Buenos Ay.
res @ portos do Pacificn,

_ Vapor inglez QROPESA
Fsperado a 6 de Dezembra .
Agente, Eduardo ' Pinte Bastos

Sahirt a6 de Dezenliro .
Ageutes, Eduardo Pinto Bastos,
Cues do Bodré, 64, 1.9,

Caes do Scdre, G, 1.e

Agores

Vapor partugnez S, MIGUEL
Subird a’ de Dezemlirg,
emupreza Insulana de Navegagin,

aex do Spdrd, 52, 3.°



