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¢ Por decreto, que publicamos na secgao compe-
tente, foi auctorisada a elevagio a 500 °/» das sobre-
taxas actuaes, que eram de 300, o que representa o
augmento de 50 °/, dos pregos de transporte em ca-
minho de ferro. _

. Pela contumalia na inconsequencia, continuam a
ser exceptuadas certas mercadorias com prejuizo para
as emprezas e sem vantagem para o publico.

- Convem dar alguns exemplos dos precos de trans-
porte em reis por kilograma de certos generos ao
presente e com as novas sobretaxas, supondo deter-
mgtéqdas distancias de transporte muito superiores i
media.
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Distancia Prego actual Novo prego Augmento
i réis reis r'iéis
Batata 300 km..... .. 2 2 230 1]
- VAo 2007 4 7284128, 2D 99 19783 1
te.250 ey T S 33 49 10
mes secos 200 km. 37 36 1118 18
Carvio vegetal 150 km. 10 2950118 10
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Comparem-se estas verbas de transportie com 0s
pre¢os da venda dos principaes generos em Lisboa e
mais ainda nas provincias, e ver-se-ha'em que exi-
guas proporcdes aquellas eniram- nestes.. Convem
ainda notar que por um criterio erroneo teem o0s go-
vernos exceptuado da elevagdo das sobreiaxas certos
generos de primeira necessidade, cerceando as recei-
tas das emprezas e beneficiande exclusivamente o
commercio, que generalisa sem excepgdes o pretexto
das sobretaxas para augmento de pregos,

Vae, pois, ter o intermediario novo pretexto para
augmentar 10 ou 100 onde o prege eresceit 'l e para
ndo fazer distincgdes na ascensdn ‘onde a lei ‘manteve
excepgoes. i

O consumidor vae soffrer novo assalto. A exces-
siva fiscalidade, o exagero do imposio sobre todas as
formas, vae sendo, em proporgées, dentro em “pouco
incomportaveis, a liquidagdo da orgia financeira,
economica e administrativa em gue 'vivemos impeni-
tentes. '

Isolado dos restantes sympthomas de depreciagao

da nossa moeda, esse aggravamento de tarifas ndo fi-
nha grande alcance, se outros nao viessem' por varias
fqgmas tornar ruinavel para muitos o problema da
vida. - ! ; :
Se compararmos o augmento das iarifas com o
dos pregos dos materiaes e dos salarios, ndo pode-
mos deixar de confessar que as emprezas de cami-
nthos de ferro ficam muito aquem das propor¢des
em que subiram ndo s6 aquelles pregos, como as tarifas
de todos .08 outros generos de fransporie com 0s
300 °/, actuaes, juntos 4 modifica¢io das bases das
tarifas effectuadas. Ha dois annos os précos de trans-
porte tinham, quando muito, sextuplicado. Basta com-
parar com esse augmento, o do preco do carvdo, das
obras dos metaes, para reconhecer ‘que sio inferic-
res ao que era justo exigir.

Entretanto, os encargos financeiros nago sao sati¢
feitos integralmente; falecem os recursos paraa reno-
vacio do material fixo e circulante; a nossa principal
companhia nem logra cobrir com as receitas as des-
pezas de exploragdo; o pessoal agita-se e reclama jus-
tificadas melhorias, ameacando com gréves, que os
manejos subterraneos procuram desencandear, dando-
lhes caracter revolucionario e assigialando-as pela-:
brutalidade criminosa de destrui¢dio do material.

Nio sdo risonhas as perspectivas,

Para as desanuviar um pouco serd preciso: 1.° que
a elevacdo de tarifas nido venha a  corresponder te-
trahimento do trafcgo, de modo que se annule em
parte o resultado previsto; 2.° que a situacdo cambial
se ndo agerave, o que inutilisaria os sacrificios pedidos
ao publico. :

Por emquanto ndo parece tnuito para temer aquelle
refrahimento em vista da affluencia de passageiros ¢
mercadorias, 2 que os comboijos a custo diao vasao.
Nido estamos porém longe do limite, para certos casos
atingido j4, que mal se pode ultrapassar.

A melhoria dos cambios depende de factores po-
liticos, financeiros ¢ administrativos cuja occorrencia
favoravel nio é facil prever.

As proprias emprezas estdo convencidas de que
mais este passo no empirismo economico counstitue
apelnas um paleativo que lhes ndo augura vida nor-
mal, ; 152 -

.2 elevacdo das sobretaxas foi um expediente dé
occasido que as circumstancias impuzeram, mas que
néao resolve o problema cuja soluciio estd na da crise
cambial.

Como pode haver previsdes e encontro eficaz de
recursos e encargos, quando, por exemplo, uma Admi-
nistragdo v¢ passar o cambio de 4, 4 data em" qtle
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compra um carregamento de de carvdo, a 2 112 na
ocasiio em que tem de o pagar? E quem lhe asseve-
ra que amanhd ndo terd de pagar a | 112 o que hoje
adquira com o cambio a 2 1(2 sobre Londres ? Até
onde irdo os precos dos materiaes e o encarecimento
da vida, determinante de novas e justificadas recla-
magoes do pessoal? Como adquirir em.condigdes

taes novos elementos de ac¢do exigidos por uma ex-

ploragdo regular?

Tal é a situagdo em toda a sua angustia, com a
gual .0s poderes publicos ndo ousam defrontar. Da
sessdo legislativa agora terminada uma unica provi-
dencia resultou em materia ferro-viaria: a dotagao de
30.500 contos para os Caminhos de Ferro do Estado
pedidos ao augmento da circulagdo fiduciaria. Isto
com prejuizo de outras obras de fomento a que fal-
tam os recursos de um fundo especial largamente do-
tado para occorrer a encargos‘de emprestimos e com
o aggravamento certo da depressio cambial por e-se
abalo da emmissdo de notas!

Sobre revisdo de contractos em harmonia com as
imperiosas circumstancias do presente absolutamente
nada! Nada sobre acquisi¢io do material obtido da
Allemanha em conta de reparagdes! Devemos esmo-
recer e deixar-nos ir para o fundo n'uma passividade
mussulmana ? Devemos pelo contrario reagir, espe-
rando contra toda a esperanc¢a por mais que nos pa-
reca humanamente impossivel o exito da lucta’ com
difficuldades esmagadoras ?

Nio pode haver hesitacdes n’essa alternativa. Nem
individual, nem colectivo é licito o suicidio.

O patriotismo, o proprio instincto da conserva-
cdo impdem a todos esforgcos perseverantes e a se-
rena conformidade com os sacrificios que se impéem.

Esteja cada um no seu posto, prompto para todas
as dedicagoes e para todos os sacrificios!

Tres providencias se impdem e essas ¢ facil to-
ma-las. |
_. L.° Renuncie resolutamente o governo ao uso da
anctorisagdo parlamentar para a applicagio de 30.500
contos provenientes do augmento da circulagao fidu-
ciaria a complementos das linhas do Estado. Nem
uma nota emittida para-esse fim. Reveja o plano da
accdo severamente restricto 4 conclusdo inadiavel de
alguns trogos e ao melhoramento, das estagoes termi-
naes, 4 ligagio de Leixdes com a linha do Minho.
Determine que pelas superabundantes disponibilidades
do fundo especial — que vio ser refor¢adas com mais
de 2.000 contos, -pelo augmento da receita de im-
postos de transito e sello correlativo do das sobreta-
Xas — se occorra aos encargos de um emprestimo que
nos termos da lei organica dos Caminhos de Ferro do
Estado se contraia para esse fim.

2.” Mais ainda: ponha a concurso a linha do Setil
a Peniche, com um ramal partindo de Rio Maior pa-
ra penetrar na regido carbonifera que se estende até
Porto de Moz, Dé-lhe garantia de juro que saia do
fundo especial dos Caminhos de Ferro do Estado e
contribua o Estado com o material fixo e circulante
obtido da Allemanha em conta de reparagdes. Ahi
estdi uma providencia de fomento de largo alcance
que ndo aggrava em nada a situagdo do Thesouro e
facilita a resolugdo do problema capital da utilisagdo
dos nossos combustiveis mineraes.

3.” Ao mesmo tempo ataque-se resolutamente o gra-
ve assumpto das reparagdes pagas pela Allemanha em
material. Ponha-se termo de vez ao criminoso deslei-
X0 a que o teem votado desde que o sr. dr. Antonio
da Fonseca deixou o lugar de Ministro das Finangas,
salvo o bem intencionado mas ineficaz ésforgo do sr.
dr. Nuno Simdes a quem nao deram tempo de fazer
coisa util.
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Acuda-se por essa forma ao$ novos caminhos de
ferro dotando-os sem encargos com o material de que
precisam. "

Dizem que o novo ministro em Berlim ¢ um ho-
mem intelligente ¢ activo, empenhado em dar a ma-
xima eficiencia 4 sua ac¢io diplomatica a favor das nos-
sas relacoes commerciaes com a Allemanha? Pois que
o prove atacando résolutamente e logrando resolver o
problema das reparacdes pagas em material.

Ahi ficam indicagdes immediatamente realisaveis e
que cabem nos poderes conferidos ao governo.

Desempenha interinamente o cargo de ministro do
Commercio, o sr. dr. Vasco Borges, capaz de rasga-
das iniciativas e que tem gerido com applauso de to-
dos a pasta do Trabalho.

Resgate a criminosa inercia do seu antecessor, ©
sr. Lima Basto e preste ao paiz 0 incalculavel servigo
de melhorar as condigdes da nossa rede ferroviaria
dentro das possibilidades actuaes. -

No dia em que as politicas o afastem do poder
deixard o governo, conscio de ter prestado, relevantes
servicos ao paiz.
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Voltemos ao exame das sobretaxas fechando o pa-
renthesis aberto pelas pungentes preoccupagoes que
se impdem irresistivelmenie aos espiritos reflectidos.

Comparemos esse aggravamento das tarifas, deter-
minando o augmento de 50 "/, dos precos actuaes de
transporte, com os que vigoram em Franga e na visi-
nha Hespanha; Para isso ¢ indispensavel ter em conta
o cambio. Adoptaremos o de 1§ 00 para o franco e
3$400 para a peseta. ' prAt e

As tarifas de -passageiros, , . . eshossanT o

Eis os pregos por kilometro, em réis, das tarifas de
passageiros a esses cambios, confrontadas com os nos-
sos a que se juntam os 500 °/,: | |

Franca = Mespanha Portugal
1* classe.. .. esis 300 471 162
e 201 gl - 22
Rl e R R e S 235 84,
" Recovagem. .|« -4 .h | li%ﬂ* EH;', | 8400
Generos'reseos (g. vi)» HHISIRNE RWNTRNR 0
(ton. e km.) ¢« zou2. ac S8 -1.955 600
1. classe — p. v S8 ARIN. 1T 11046 843 288
Sl nooe R | ¥ 11961 646 252
5w y 493 588 234
42 M %ap & 408 490 216
Ty w2 els 326 400 144
6.“ " Pailn: ¥ 5 143 Al 490 63

Por este confronto se pode avaliar quanto as nos-
sas tarifas estio abaixo das hespanholas e francezas.
Segundo a reforma em preparagdo as bases de pregos
de§passageiros sio 30 réis para a 1." classe, 22 para a
2" e 15 para a 3., indo com a sobretaxa de 500 °/,
respectivamente a 180, 132 e 90 réis, pregos muito in-
feriores aos das tarifas estrangeiras. Nas mercadorias
o augmento ¢ em média de 20 °/o. .

Para sc estabelecer a egualdade quanto teriam de
subir 0s nossos pregos ou descer o valor do franco e
da peseta expresso em réis!

Vio as novas sobretaxas dar uma receita aprecia-

vel, inferior porém a 50 °/, das actuaes. Com ellas ha
que occorrer aos augmentos de subvencbpg a0 pes-
soal, a0s ageravamentos da despeza pela baixa do cam-

bio, aos encargos financeiros, 4s acquisi¢oes de mate-

rial para grandes reparagdes e renovagoes,
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o E as acquisicoes de®novo material circulante, es

- pecialmente locomotivas custando centos de contos?

_ Facil ¢ de ver que as difficuldades serdo grandes
ehque ;a profunda crise que atravessamos demanda
dedicacdo, sacrificios, cordura elac¢do pacifica ¢ per-
severante de todos: dirigentes e 'dirigidos. |

J. Fernando de Sousa

~ Reforma agraria ¢ agricola

Veio a guerra, e em vez de produzirmos cada vez
mais na terra, que € a unica possivel officina grande
n’este paiz, produzimos cada vez m nos. Veio a paz,
e longe de se resgatar o precioso tempo que perdera-
mos, viemos perdendo os novos annos ainda com
maior desatino. A agricultura portugueza ja nem pro-
_duz dois ter¢os do que produzia antes da calamidade
gue se desencadeou sobre a Europa. E ella jd entdo
era insufficientissima, por nunca se ter atacado. real-
mente a problema agrario e agricola.
O sr. Ezequiel de Campos acaba de publicar so-
_bre este assumpto, com o expressivo titulo de La-
“zaro!-- ., um livro que diz a verdade 4 nagio portu-
‘oueza e onde estio indicadas solugdes capazes de nos
.darem a salvagdo jd difficilima.

Antes da guerra, havia-se contado apenas com a
_influencia da lei fiscal e cerealifera de 1809 para se
‘resolver 0 problema agricola, que ¢ principalmente o
das terras da metade meridional do paiz. O auctor do
'Lazaro!. . - diz mais uma vez a este respeito com ver-
~dade e justica: |

«Chamem-lhe a lei benemerita, chamem-lie, por
‘aleivosia, se ‘quizerem, a lei da fome, o certo ¢ que,
‘por maiores vantagens que lhe attribuam no resto,
‘(& bem escassas ‘foram) a lei dos trigos de 1899, com
todas aé tabellas que vieram depois, sG conseguiu um
‘anno de parco abastecimento, por favor da aneza, que

ndo pelo jogo harmonico dos factores da producgio;
¢ depois de 1011 o deficit de cereaes cresceu rapida-
mente para nos colocar em 1921, e a seguir, em peor
razdo de escassez que vinte ¢ dois annos atraz, ao
decretar-se a protecgio ao trigo, ¢ em muito peores
circumstancias de productividade ; falta nos trigo de
‘o ter¢o a bem mais de metade do consumo — cérca
‘de '200.000 toneladas para 1921-22; e peor do que fal
‘deficit a érosio, o deslavamento do solo e a pratica
ruinosa da agricultura barbara do Sul exhauriram o
melhor do solo para os rios, a caminho do mar,” e
‘para 0 céu nas fumaradas de cafres, em agricultura
androphisica. '

WA carne'que, pelo menos nos ovinos, vinha mais
abundante com os arroteios da charneca, subiu de
prego com a ouerra; e na paz, a alta crescente d'aquella,
mais os desfavores do trigal, vae alargando novamente
0s mantos de esteva, os periodos do pousio, € a pe-
cuaria manadia,’ pouco importando o deficit de ce-
reaes, muito menos compensadores, por motivos agri
colas e pela ingerencia do governo.

Como cahia a nossa agricultura de Castzllo Brapnco
para baixo, n’esta barbaric funesta? Principalmente
pela md organisagio economico-social, como o sr. Eze-
quiel de Campos nio cessa de accentuar, para con
cluir d’ahi a urgencia da reforma agraria.

“A posse da terra em grandes dominios —a casa

agricola alemtejana tem 300, 600, 1 000. ., 5.000 hec-
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tares — em herauca social dos romanizados que se
manteve pelos seculos fora, com creados de soldada
e assalariados, s6 podia assegurar um entendimento
toleravel entre o emprezario da cultura e os trabalha-
dores ruraes, se a terra produzisse abundancia farta
de productos vendaveis, a qual assim embaratecesse a
vida. Nio se tendo dado tal (por ndo poder dar-se
pelo simples favor pautal dos trigos, com 0s cereaes
em monoculfura e peor para a policultura) — restava
a0s emprezarios do cultivo, proprietarios e rendeiros
dos grandes tractos, a solugao unica da pecuaria ma-
nadia, segura de lucros e de socego, porque o polvi-
lhal contenta os pastores, e porque o feito da explo-
ragdo por mera colheita limitard a abundancia de carne
e mais productos do gado, que assim i1ao sobrarao
nunca no mercado interno, ndo vindo a provocar bai-
xas como Flvino de Brito previa para o trigo, quando
superabyndasse — bons pregos tanto mais seguros
quando a raia secca esti perto, escancarada, com
ouardas fiscaes a assegurar o conirabando.

«Ha fortes motivos de ordem intrinseca do territorio,
em que o incola ndo dominara, ou dos quaes nem se-
guer aprendera a defender-se, que estorvam a sufi-
ciencia da producgdo agricola; mas as razoes de or-
dem social, fundamentadas € certo, nos caracteres do
ambiente natural, sio as mais poderosas para aquella
deficiencia que ellas agravam progressivamente, razao
suprema da pouca ventura da gente.

«Salta aos olhos do mais inexperiente estudioso,
que, 4 medida que se agravava O encarecimento da

'vida, a ferra se aferrolhava pelos seus donos, arredon-

dando-se apenas dominios de herdades, ou compran-
do-se quintas, no jogo apressado da maré propicia
do lavrador do Sul, ou do novo rico.»

Depois de desenvolver larga e proficientemente a
critica da situacio agraria, o sr. Ezequiel de Campos
chega logicamente a uma das suas conclusdes fun-
damentaes: ¢ urgentissimo facultar~ terra agricola
a toda a populacao que pretende dedicar-se 4 agri-
cultura, limitando o mais possivel a actividade parasi-
faria ou pouco productiva da gente e orientando para
o solo os melhores elementos demographicos dispo-
niveis. Assim foi em Roma, assim se comegou a fazer
1a Romenia e na Grecia, depois da guerra, assim s¢
tem de fazer inevitavelmente em Portugal. No seu pro-
jecto, a que decerto nos referiremos depois, o auctor
indica justamente a expropriagao de uma parte dos
lat fundios como principal meio de se obter a massa
dei terrenos indispensaveis para esta reorganisagao
agraria. |

Ao mesmo tempo, o sr. Ezequiel de Campos de-
senvolve a ouira idéa basilar do seu plano: é urgente
modificar todo o ambiente economico da agricultura.
Emprego obrigatorio dos silos e das montureiras ade-
quadas, de machinas e ferramentas normaes para cada
typo regional de lavoura, facultando-se a esta os ensi-
namentos necessarios e animaes reproductores, selec-
cionados, plantas e animaes de tracgao obtidos pela
reducgio da forga armada — tudo isto faz parte do
plano agricola do sr. Ezequiel de Campos, que para
toda a obra do povoamento e da regenerado de to-
do .. o nosso trabalho rural vae justamente buscar
0s principaes recursosji emissio de obrigagdes pre-
diaes do Estado. :

Quio infinitamenie longe de toda esta orientacao
“tertada veem estando todos os governos! Quao pou-
cos 0s espiritos que se preoccupam com os verdadei-
ros problemas nacionaes e com as solugoes que elles
exigem !

Aquillo que chegam a pensar ou a fazer nao re-
solve nada. Assim o diz com toda a verdade o auc-
tor:
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«F’ uma obcecacdo dos jornaes, dos governos e de
toda a gente enunciar — mas sé enunciar — a necessi-
dade da infensificagdo agricola. Alguns de mais cui-
dado mental ainda vdo até formular algumas provi-
dencias : pagar o trigo caro ¢ 0 pao caro; o governo
dar o seu quinhdo para os tractores a importar ; e pre-
mios : e facilidades de adubos. .. Mas ninguem quer
ver que é necessario modificar desde o amago toda
a organisacdo e trabalho da lavoura portugueza, para
ella nos dar os alimentos e as materias primas que
nos faltam, podendo e devendo nés produzil-as por a
terra ter capacidade para isso e para muito mais.

«Tractores em trabalho lucrativo 4 economia na-
cional, s6 depois de resolvido o problema do com-
bustivel para elles muito barato ; isto €, dépois de ter-
mos alcool e oleos de producgdo nacional em bases
scientificas.

«Premios de novos arroteios, quande o problema
é principalmente de maior producgdo da terra de ha
muito em cultura, nio adeantam nada na solugdo do
problema do pao. _

«Facilidades na acquisicio e no traasporte dos
adubos, quando o mais importante da questio ¢ evi-
tar as perdas ilegitimas da fertilidade, por mais per-
feito systhema cultural, de pouco valerdo tambem. E
o resto é assim. _

«(s factores que se costuma apresenta: serdo, pois,
de accio esteril, ou apenas passageira e nunca Sufi-
ciente. O que fora preciso, era, com a creagdo do Mi-
nisterio da Agricultura no Diario do Governo ¢ no
Orcamento ver-se semeado e creado um espirito novo
na educagio — pois tal ministerio deve ter principal-
mente um valor educativo — que estimulassem 0s la-
vradores do paiz a melhorar muito a organisagdo € a

technica agricola.»

O sr. Ezequiel de Campos escreveu esta obra em
fins de 1921. Criticava com justica o modo com) foi
creado o ministerio da agricultura na dictadura sido-
nista e as providencias de fomento adoptadas pelo mi-
nisterio Granjo. |

Depois d’isso 0 que se fez? Promulgou-se a lei do
pido carissimo, fazendo reviver a tabella de 1899, com-
putada em ouro, cousa que nunca fora. Auctorisou-se
a despeza de 5.000 contos de notas novas para a ar-
borisacdo de serras e hydraulica florestal, que ficario
sendo as mesmas. .

" Nio se atacou o problema da terra e tudo conti-
nuou a ir para o tundo.

Quirino de Jesus.
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Os nossos carvdoes mineraes

Novas exporlonéias do carvao das minae da So
ciedade Mineira do Lena, Limitada

No numero da Gazeta de 16 de Agosto do cor-
rente anno, referi-me desenvolvidamente 4s expe-
riencias d’este carvao, feitas na locomotiva da Com-
panhia Portugueza que, no dia 2 do mesmo mez, re-
bocou o comboio ordinario n.” 1321 de Lisboa-Ro-
cio a Cintra e regressou com a mesma compo-
sicao a Lisboa, cerca de meia hora depois da chega-
da 4 estacao d’aquella villa.

- Como na referida noticia disse, ndo era aquella a
primeira vez que nas locomotivas da Companhia
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Portugueza se faziam experiencias do carvdo da So-
ciedade Mineira do Lena.e, posteriormente, foi expe-
rimentado em um comboio de mercadorias de Lis-
boa-Caes dos Soldados a Caldas da Rainiin, com.a
carga maxima que se pode adnitir nos comboios que
circulam na linha do Oauste, dando tambem o me-
lhor resultado.

Restava, portanto, submeter o referido carvdo 4
prova de grande velocidade, usada nos expressos, ¢
foi por isso que se resolveu efeciuar com elle o com-
boio Sud-Express, realizado no dia 14 de Setembro
proximo passado. Feito o respectivo convite 4 im

prensa e a varias entidades do commereio e indus-

fria, para assistirem 4 partida do comboio na estacio
de Lisboa-Rocio, ali se encontravam éem grande nu-
mero representantes dos jornaes da capital e bem as-
sim diversas individualidades bastante conhecidas no
nosso meio scientifico e que muito se interessam pelo
desenvolvimento no paiz da industria carbonifera,
todos satisfeitos por terem occasiio de assistir a um
acto que, tendo em vista a nossa dificilima situagdo
economica, se pode considerar um grande aconteci-
mento e atendendo a que, ainda ha poucos annos,
era quasi geral a opiniio de ser o nosso paiz muit
pobre em combustiveis mineraes. .

A’ hora regulamentar partia o comboio que, pas-
sada a estagio de Campolide, attingiu uma velocida-
de entre n6s nunca excedida, a ponto tal que passou
em algumas estagdes onde ndo havia paragem com
1 e até 2 minutos de avanco. A chegada 4s estagdes
terminus e a outras, como Entroncamento, onde ha-
via paragem, fez-se sempre 4 tabela, como mandam
0s regulamentos. :

Alem das experiencias em maquinas do caminho
de ferro, tambem j4 o mesmo carvio foi experimen-
tado numa fabrica de refinacdo, n’outra de ceramica,
nas officinas da Casa da Moeda, em diversas forjas,
etc., com os melhores resultados, sendo muitos os
pedidos que a Sociedade Mineira do Lena tem ja re-
cebido, snbre fornecimentos de carvdo em grandes
quantidades, os quaes nio podem por emguanto ser
atendidos, sem que esteja concluida ¢ prompta a fun-
cionar a linha ferrea que vae ser copnstruida entre a
villa de Porto de Moz e o apeadeiro de Pafaias e sem
a qual ndo é possivel fornecer carvdo aos merca-
dos em grande escala.

——aas

A Sociedade Mineira do Lena, Limitada possue
25 concessoes mineiras, nos.concelhos de Porto de
Moz e Alcobaga, depois de ter demonstrado a exis-
tencia de diversas camadas em toda a sua extensio,
possuindo, alem d’isso, 40 registos nos quaes estd
procedendo a pesquizas e estudos, devendo em bre-
ve pedir novas concessoes. As concessdes e registos
obtidos abrangem uma area de cerca de 40 kilome-
tros quadrados, tendo a mesma Sociedade consegui-
do, depois.de arriscar capitaes em methodicas e minu-
ciosas pesquizas, provar a existencia de ricos jazigos
de carvio da epocha mesozoica, o qual é entre nds
conhecido pela denominagio de hu}ha jurassica. Os
resultados da analyse d’este carvao j
dos na Gazeta. ; i i

Experimentado o carvao de diversos modos, sem-
pre com bom resultado e verificada a abundancia dos
respectivos jazigos, ha que tratar agora, com toda a
urgencia, dos competentes meios de transporte que
s se podem obter ligando os jazigos com a linha fer-
rea do Oeste, por meio da linha a que acima me
refiro, - R

foram publica-
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Essa linha, coin a extensio de cérca de 18 Kkilo-
metros, serd suficiente para atender 4 exploragdo das
minas nos primeiros annos, mas mais tarde e tendo em
vista o movimento que resultard para a linha de Oeste
da exploragio ja iniciada de outras industrias novas, ¢
indispensavel prolongal-a de forma a ligar com a linha
de Leste, talvez proximo de Santarem ou com a pro-
jectada linha de Setil a Peniche, em Rio Maior, vindo
assim a ser uma das nossas linhas de maior rendimento,
atendendo 4 importancia, sob o ponto de vista indus-
trial, das regides por ela atravessadas.

A linha em projecto, no trogco de Porto de Moz a Pa-
taias, j4 estd estudada e a sua construc¢do vai dentro
de breves dias ser comecada, com toda a urgencia. Ao
que consta, a Companhia Portugueza concorrerd, como
lhe for possivel, para que esta obra seja executada com
a maior brevidade, pois que sendo esta a Empreza que
em Portugal majores quantidades de carvao consome,
com o que despende enormes sommas na acquisicao de
cambiaes, todo o interesse terd em que se explorem
0s carvoes nacionaes, tanto mais tratando-se de impor-
tantes jazigos nas proximidades das suas linhas.

‘Para a construcdo d'esta linha.que serd de via larga
e bamn assim de linhas systhema Décauville nas minas,
oficinas, casas para o seu pessoal, etc., emittiu a Socie-
dade Mineira do Lena, Limitada 40.060 acgoes do va-
lor nominal de Esc.90$00,Fres. 500 ou £ 20, ha poucos
dias e em #@(;dboa occasiao, 0 fez gue apareceram nu-
r&o’ﬁoé tomadores, tendo-se denfro de pouco tempo
exgotado. B YRR

“Quanto ao mais, 0s trabalhos 1o que respeita a ga-
lerias, pogos, efc., jd realisados sao muito importantes
e tanto interesse estio despertando que se annuncia,
para muito breve a visita a esta regido mineira de al-
tas individualidades muito.em evidencia no nosso meio
ferroviario.

Assim se vae desfazendo a prejudicial lenda de
que, no nosso paiz, ndo ha carvao ou de que, algum
que ha, é de tio inferior qualidade que ndo merece
ser aproveitado. As provas que 0 carvio da Sociedade
Mineira teem dado, nas diversas experiencias realisa-
das, sio tdo animadoras que tem n'ellas rivalisado com
o melhor carvio inglez. E é pela exploracdo de todos
0s productos do nosso solo e sub-solo, feita com in-
telligencia, fé e persaveranga, que nos libertamos em
absoluto do estrangeiro, pois que a independencia de
uma nagdo, sob o ponto de vista politico, para ter
uma base solida, duradoura e indestructivel, deve ser
acompanhada da independencia economica.

‘Mais vale tarde do que nunca. Mas se os traba-
lios quo se estio realisando, tanto na regido de
Porto de Moz, como n'outras regides mineiras, tives-
sem j4 sido effectuados ha annos, presentemente a
nossa moeda nio estaria tio desvalorisada e outra se-
ria a nossa situagio economica.

F Martins

Gk 5
Rapidos Madrid-Barcelona e Madrid-
- | Sevilha

A partir de hoje, 0s comboios expressos diurnos
entre Madrid e Barcelona, com carruagens de 1." ¢ 3.7
classes e wagon-restaurante em todo o trajecto que
se effectuavam fres vezes por semana, passam a Cir-
cular diariamente. : DO 284 |

Os expressos Madrid-Sevilha que tambem circula-
vam tres vezes por semana, passam a effectuar-se
desde 1 do proximo mez de Novembro egualmente
todos os dlas. 1 1 '

Ministério do Comercio & Comunicacoes

Direccao Geral dos Caminhos de Ferro

Decreto n.' 8:380

Considerando que é cada vez mais critica a situagdo financei-
ra das empresas exploradoras de caminhos de ferro, pela crescente:
depreciacio da moeda e consequente encarecimento dos materais.

Considerando que os resultados da exploracdo do exercicio de
1021 comprovam essas dificuldades pela existencia de um defigit.
de exploracio considerdvel nas linhas do Estado e de insuficien-.
cia das receitas para satisfazer os encargos financeiros obrigato-
rios das companhias ferrovidrias, o que ndo permite a aquisicdo
urgente de material fixo e circulante e acudir a situacéo do pes- -
soal em face do crescente encarecimento da vida ; ki

Considerando que o custo do transporte representa. uma pe-
quena fraccdo do custo de mercadorias e que a sua elevacio nos
caminhos de ferro se mantém muito abaixo da propor¢ao em que
subiu o custo do transporte por outras vias e o das proprias mer-
cadorias transportadas ; : . %

Considerando que as empresas ferrovidrias tém solicitado o
aumento das sobretaxas até o maximo de 500 por conto, o que
representa um aumento de 50 por cento sobre 0S8 precgos actuais ;

Considerando que a situacdio econoémica do pafs depende em
grande parte do regular funcionamento dos seus caminhos de ferto
sem deficiéncias de servico, condicionadassempre pelo s:u equi-
\ibrio financeiro, que nas actuais circunstancias so pode tentar
obter-se pela elevagdo dos precos de transporte ;

Considerando que. segnndo preceitua a lei n.® 952; de 5 de
Mar o de 1020, a receita das sobretaxas & integralmente aplicada
a saldar o deficit de exploragdo, a satisfazer os encargos finan-
ceiros obrigatorios das empresas ferrovidrias e d execugdo de obras ¢
indispensdveis e aquisicdo de material circulantes, constituindo
o remanescente receita do Estado ;

Ouvida a Junta Consultiva de Caminhos de Ferro ;

Usando da faculdade que nos confere o § 3.” do artigo 33 °da
Constituicio Politica da Repiiblica Portuguesa, havemos por bem
sob proposta do Ministro do Comércio e Comunicagoes, decretar
o seguinte : :

Artigo 1" E autorizada a elevagdo até 50 por centro das so-
bretaxas sObre os.precos das tarifas dos caminhos de ferro do
continente, cabendo a cada empresa regular a sua distribuigao
parcial ou total até dquele limite pelos transportes de passageiros
e mercadorias, separadamente ou em conjunto, conforme as con-
dicoes do respectivo trafego o aconselharem.

§ 19 Sio mantidas as isencdes para os géneros de primeira
necessidade nos termos do artigo 1.° do decreto n.” 7.959

§ 2. A comissio de sobretaxas ferrovidrias deverd propor ao
Governo a deminuicio das mesmas sobretaxas a medida que a
situacio cambial o permita.

Art. 2° Mantém-se em vigor no respeitante a autoriza¢io do
artigo anterior as prescricdes dos artigos 2." e 3.9 ¢ 4.° do decreto
n.” 7:018, de 12 de Outubro de 1%20.

Art. 3.0 Este decreto entra imediatamente em vigor, ficando
revogada a legislagdo em contrario. .

O-Bresidente do Ministério e o Ministro do Interior e os Ministros
das demais Reparticoes assim o tenham entendido e fagam execu- -
tar Pacos do Governo da Repiiblica, em 22 de Setembro de 1922,
—. Antonio Maria da Silva—Jodo Catanho de Meneses— Viforino
Mdximo de Carvalho Guimardes— Antonio Xavier Correia Bar-
reto — Vitor Hugo e Azevedo Coutinho — Eduardo Alberto Lima
Bastos — Alfredo Rodrigues Gaspar — Anqusto Pereira Nobre—
Vasco B rges — Ernesto %lz'o Navarro. ' ' .

.
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QO pleito entre a Companbhia
dos Wagons-Lits ¢ a Allemanba

Conforme jd ha tempos referimos, a Companhia
Internacional dos Wagons-Lits vinha sustentando com
o Estado Allemdo um pleito de reclamagio pelo mate-
rial que, durante a guerra lhe féra apprehendido.

Entendia a Companhia reclamante que tinha di-
reito a ser indemnisada ndo s6 do valor do matmdl
como tambem por perdas e damnos.

Submetida a questio a um tribunal arbitral ger-
mano-belga. foi o pleito julgado no mez de Julho ul-
timo, sendo recentemente proclamada a sentenca fa-
voravel 4 Companhia dos Wagons-Lits.

Esta Companhia tinha sido despojada de 35 wa-
gons-camas e 01 restaurantes em proveito da Mitrofa,
fundada durante a guerra a insfancias do governo
allemio para suplantar a Companhia belga.

QO ftribunal arbitral condemnou v Fstado Allemio
d restituicio de todos os wagons-camas e 25 restau-
rantes com todos os seus inventarios.

- Nao se sabe a razdo em que o tribunal se appoiou
para ndo mandar restifuir os restantes 39 wagons-res-
taurantes. Além d’isso, o mesmo tribunal ordenou que
sejam nomeados um ou tres peritos com a missao de
determinar a mdemmsacdo a dar 4 Companhla dos
Wagons-Lits pelos prejuizos causados pela priva¢do
do seu material e bem assim pelo deterioramento do
que ¢é restituido, ¢ bem assim, pronunciar-se sobre se
causou prejul?ob e quaes, 4 companhla demandante 3
liquidagao da Sociedade Allemi de wagons restauran-
tes (adheriu 4 Mitrofa) de que a Wagons-Lits era ac-
cionista, e pela fixacio de um preco inferior ao seu
valor real dos wagons-restaurantes sobre os quaes o
governo allemao se arrojou o direito de compra.

A Companhia dos Wagons-Lits j4 se encontra de
posse das suas 00 carruagens e deverd em breve rece-
ber as idemnisacées que devem ser importantes.

NOS ESTADOS UNIDOS

Com o fimm de baratear tanto quanto possivel os
pregos dos transportes, as companhias norte-america-
nas estio introduzindo imporfantes innovagdes 110 seu
material circulante, no sentido de dar 4 exploragio 2
maxima intensidade.

Uma das medidas mais importantes para o effeito
é a construcgdo de locomotivas de grande petencia
que possam rebocar grandes comboios de mercado-
rias.

A Companhia de Erie maidou construir uma ma-
china, que é a mais potente do mundo, e que nas ex-
periencias jd effectuadas deu os mais satisfatorios re-
sultados.

Pesa essa locomotiva 387 foneladas, tem .8 rodas
e pode rebocar ate 250 wagons com o peso de 18.200
toneladas.

Os comboios que se podem formar com estas ma-
chinas podem attingir um comprimento de dois kilo-
metros e meio, economisario uns 30 °/s de pessoal, e
permittirio, a0 mesmo tempo organisar a circulagio
de um modo mais commodo para o pessoal dos se-
maphoros e das agulhas.

Além d’isso, dario margem a poder-se baixar o0s
precos de transporte em uns 30°/; pouco mais ou me-
nos, & cada um d’esses comboios poderd {ransportar
a carga de dois navios de grande tonelagem.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Metropolitanos de Madrid — O governo nespantiol

deu 4 “Companhia do Metropolitano Alfonso XIll» a
concessdo da construcgido de uma linha ferrea subter-
ranea em Madrid, com traccdo electrica, desde a rua de
(jova a las Ventas. Segundo o projecto jd approvado a
dedpeza com a sua construccao orca por 1.567.942 pese-
tas Fsta linha, que é um prolongamento da que j4 se
estd construindo da Puerta del Sol a Goya deve estar
concluida no ptrazo de trés annos.
Das linhas subtertanieas em construcgdo 'd ptimeira que
deve abrir ao servigo é a de Atocha a Valleras, pro-
longamento da que jd estd em exploragio de Cuatro
Camifios-Puerta del Sol Atocha.

Torfosa a La Cava—Foi tambem auctorizada
pelo  governo de Hespanha, sem encargo algum
para o Estado, a construcgdo de uma’ linha electrica

de Tortosa a La Cava.

02109 et
VIAGENS E TRANSPORTES

Servico de Camionagem entre Louxzi ¢ Avd, Gois
Arganlil, e Vila Cova

A partir de hoje ¢ estabelecido a venda na estagao
de Coimbra, 4s ter¢as e quintas feiras, de bilhetes de 1.%,
2.% e 3. classes para as povoagdes servidas pela car-
reira de camionettes da Empreza Automobilista da
Beira Ltd., nas mesmas condi¢des da j4 estabelecida
na estacao do Rocio.

Estes billhetes sio s validos para o Comboio que
parte de Coimbra 4 tarde e para e a camionette que
sae de Louzd no proprio dia da venda. Igualmen-
te ¢ extensivo dquela estagdo o servigo de bagagens.

Os precos de transporfe dos passageiros e baga-
gens sdo augmentados de 30 °/, e os de mercadorizas
de 20 °/, e ndo incidindo sobre elles a sobretaxa em
vigor nas linhas de Caminhos de Ferro.

Sobretaxas

Por Decreto n.® 8380 de 22 do mez findo foram
auctorizadas as emprezas de Caminhos de Ferro a
elevar até 500 por cenfo as sobretaxas anteriormente
auctorisadas. .

Fste augmento de sobretaxa é extensivo a todas as
cobrangas feitas ao abrigo das tarifas de transporte
em Caminho de Ferro, de camionagens, de despezas
accessorias, seus aditamentos e Avios ao Publico em
vigor, com excep¢io dos generos de primeira neces-
sidade que confinuam sujeitos apenas 4 sobretaxa an-
terior.

Fsta medida entrou em vigor no dia 20 do mez
findo nas lihhas das Companhias Portugueza, da Beira
Alta e Nacional, e comega a cobrar-se desde hoje nas
linhas do Sul e Sueste, Minho e Douro, Guimaries e
Sociedade Estoril (linha de Cascaes), sendo n’esta ul-
tima a sobrefaxa elevada s6 a 400 por cento. .

A razio d’este augmento é a mesma que justificou
as anteriores sobretaxas, isto ¢, a necessidade  inadia-
vel das companhias poderem accorrer a ggravamento
do preco do carvdo e dos varios materiaes adquiridos
no estrangeiro que, com a subida do cambio attingi-
ram precos verdadeiramente phantasticos, e melhorar
os vencimentos do seu pessoal,
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i nermatioa t Caminhos e Fo

Conforme prometeramos no nosso ultimo numero,
a seguir publicamos os estatutos da Unido que hao
de ser discutidos na reunido que deve realisar-se em
Paris no dia 17 d'este mez:

Art. 1°—=0Objecto da U. I. C.— Esta Unido tem por objecto
a unificaciio e o melhoramento das condicoes de estabelecimento
¢ da exploracdo dos caminhos de ferro sob o ponto de vista do
trafego europeu. Terd o seu domicilio em Paris,

rt. 2.°— Administragies participantes.

a) Sao membros da U. L. C:

1. As administragoes ferroviarias fundadoras enumeradas na
relacio aunexa a estes estatutos.

2.* As administragoes de caminhos de ferro, que a seu pedido
sejam ulteriormente admittidas, as quaes deverdo acceitar os
regulamentos da U.'l C e satisfazer as condicbes seguintes : ter
em exploracdo, pelo menos, 1.000 kilometros de via normal ou
larga, situada na Europa ou em relacdo por meio de carris .com
as linhas da U. I. C.; prestar servigo publico de passageiros ¢
mercadorias.

b) Emprezas de transporte, de caminhos de ferro ou outros
meios que nao reunam as condigdes exigidas para serem mem-
bros da U. I. C., mas que tenham com as linhas d'esta relagdes
te trafeﬁo internacional, poderdo a seu pedido ser admittid s
como «Administracoes Adherentes» no todo ou em parte, dos Re-
aulamentos e Instituicoes da U. L. C.

¢) Os pedidos de admissdo a titulo de Administracoes, Mem-
bros ot Adhereates, seriio reselvidos em harmonia com o dis-
posto no art. VIII, § a. sialy _ .

Art. 3.°— Gerencia da U. C. [.~a) — A gerencia serd confiada
4 um Comité de Gerencia (C. G.) constituido por sete Adminis-
irages-Membros. O domicilio do C. G. ¢ fixado em Paris.

‘A Assemb'eia Geral designa os Paizes ou grupos de Paizes
curopeus chamados a proporcionar os Membros do Comité de
(jerencia para servirem durante o prazo de quinze annos.

N'estes Paizes ou em grupos de Paizes as Administracoes-
Membro designardo d'entre ellas as que hdo-de fazer parte do
C. G e fixardo a duracdo do mandato.

O . C. (., elegerd d'entre os elementos que o constituem uma
admin’fstragﬁo — Membro para a Presidencia e duas para a vice-
presidencia.

O C. G, delega a solugdo dos assumptos correntes n'uma
repartigdo formada pelos f’residente e vice presidentes.

As decisoes da C. Q. e da Reparticio sdo adoptlad1s por maio-
rvia de votos ; e para o caso de empate tem o presidente voto pre-
ponderante.”

A lingua official da U. I C. ¢ a franceza.

b)) O C Q. ¢ assistido por commissdes constituidas para as
principaes cathegordas de assumptos e actualmente serdo as se-
%ui-n‘tes: 1. Commissdo de assumptos geraes ; 2.° Commissio de

rafego de Pasgageiros ; 3.° Commissdo de Trafego de Mercado-
rias ; 4.° Commissdo da ' onferencia de Horarios; 5° Commis-
sdo de Troca ¢ Uso reciproco do material circulante ; 6. Com-
missdo de Estudo dos typos do material circulante e das ques-
ioes technicas.

As Commissdes sdo constituidas pelas Administragies-Mem-
bros de um certo numero de paizes designados pela Assembleia
Gieral sob proposta do C. G. para servirem por cinco annos.

O Presidente pode fazer reunir as varias commissdes para a
Formtaqio de commissdes mixtas para o estudo de determinadas
(uestoes.

As Administracoes-Membros de cada um dos paizes estardo
representados na Commisido por um ou dois delegados titulares,
podendo estes fazer-se, substituir, Podem fazer-se assistir de pe-
ritos technicos que sé terdo voto consultivo

As Administragdes-Adherentes podem tomar parte nas reu-
nides das Commissdes, com voto consultivo, nas condicdes indi-
cadas no § ¢) d'este artigo. ' ‘

- ¢) Uma Secretaria Geral, cm Paris, sob a direcgdo do C. G.
fica encarregada da preparaciio ¢ curso dos assumptos.

O secretario geral tomard parte nas reunides do C. G. com
voto consultivo.

d; O C G. administra a U L. C. e representa-a junto de
. lerceiros Toma conta dos assumptos apresentados pelos Mem-
bros, reparte-os entre as Commissdes e prepara e convoca a As-
sembleia Geral por meio de «Ordem do dia-.

“ ) As Commissdes preparam as decisoes da Assembleia Geral,
¢ podem, de accordo com o C. Gi convocar para as suas reunioes
as Adngniskaqﬁe&Membros ou Adherentes, que considerem ufii
ser ouvidas para o exame de certas questdes.

\s Commissdes desempenhiam o papel de arbitros nos casos
previsios no art. IX.~ - e

a As-

) Os regulamentos internos da U. L. C. approvados
sembleia Qeral. ou decisdes especiaes d'esta. ultima, fixam as
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cathegorias de assumptos que podent ser sesolvidos directaments

pelo C. G., ou pelas Commissdss, ou peto C. G. s3b proposta
das Comntissées, seja definitiva ou provisoriam:nte sob réservu
de ratifica¢do pela Assembleia Geral, .

g2) O C. G. pode, se' o julgar convenienfe, reenviar a uma
Commissdo, para seu novo exame, qualquer decisdo, dando «
confiecer as razoes que motivaram a devolucéo.

Art 4" - Reunido da Assembleia Geral — A Assembleia Ge-
ral reune em sessdo ordinaria de cinco em cinco annos. O C, G.
pode convocar a ‘Assembleia Geral em sesk:’io extraordinaria,
sendo obrigado a fazél-¢ a requerimento de um minimo de seis
Aduninis{racdes-Membraos pertencentes, pelo menos a tres paizes
differentes e representando pelo menos um decimo da totalidade
dos votos da U. I. C 7,

Art. 5. — Emissdo de votos-a) — SO as Administractes-Meim-
bros teem representacdo na Assembleia Geral,

Uma Administracio-Membro pode fazer se representar por
mréa_ ccj‘utra, sob condicdo de informar antecipadamente do fact»
o C. G, : s

b) O numero de votos ¢ estabelecido segundo o numero de ki-
lometros de via normal (ou larga) em exploracdo, tal como in-
dica o quadro das Administragoes-Membros annexo aos FEstaty- -
tos.: A inscripcdo de linhas nov.s ¢ feita pelo C. (0. a pedido
da Administracio-Membro interessada com a condiciy de que
as linhas sejam de bitola normal (ou mais larga) e abérta ao
servico publico de passdgeiros e mercadorias.

E’ attribuido ao conjuncto das Administracoes-NMe nbros de
im mesmo paiz, segundo o extensio total das suas linhas, o nu-
merp de votos fixado no quadro annexo aos presentes Estatutos

Os votos attribuidos 4s Administracdes-Membros de um paiz
sdao em seguida divididos entre ellas 4 pro-rafa do numerg, ﬁl,e
votos que corresponderiam respectivamente, segundo a formula
acima, 4 extensdo das linhas de cada uma d'gllas, levando o.cal-
culo dos quocientes até 4 primeira casa decimal ¢ arredondandd:
de forma que o total por paiz seja exacto. |

¢) Em caso de urgencia, e para evitar ter de reunir a A. G.
extraordinaria, o C. G .pode consultar as Administracoes-Mem-
bros por correspondencia. O vofo por correspondencia nio é va-
lido se derdogar 4 opposicdo de um decimo, pelo menos, da
totalidade dos votos da U I C Y s

d) Nas Commissdes, os delegados titulares das Administra-~
¢oes de cada paiz designados como indica o art 3.° § & dispoem
ao fodo de um vote mais um quinto do numero de votos aftri--
buido 4s Administra¢cbes-Membros do seu paiz pelo § 4, acima,
levando o calculo até 4 primeira casn decimal ; estes votos sio
repartidos entre ellas conforme os- accordos das Administragoes-
Membros interessadas e, 4 falta de accordo, em partes ignaes. .

Art. 6.—Conlagem dos votos de decisio -a —"Bs votosda A. G
ndo terav caracter de decisdo e forca obrigatoria senionos casos
estrictamente ennumerados nos Estatutos e Regulamentos da U.
[. C. e sob as condigtes seguintes : et il e

1. Que as Administragdes interessadas obtenham a approva-
cdo das auctoridades administrativas ou governamentaes do seu
paiz, para as materias que submettam ou tetham ulteriormente
dc submetter a essa approvagdo. Se, por este motivo, ndo_ puder
uma Jecisdo ser observada por alguma das Administracdes inte-
ressadas, perde o caracter obrigatrio para as outras.

2. Que a decisdo nio seja contraria ds disposices de todos
os tratados, existentes on que venham a existir, entre os Estados
interessados.

b) Para terem forca obrigatoria, os votos t!g A. G. devem,
além d'isso, salvo excepgdes previstas nos Estatutos e Regulamen-
tos : '

1.° Reunir os'4/5, pelo menos, da totalidade dos votos repre-
sentados ; =3

2.* Nio dar logar a ulterior opposicdo de 1/10 da totalidade
dos votos da U. P. C. :

Para serem validas, as opposi¢ies devem ser recebidas pelo
C. G. no praso maximo de cinco semanas a contar do envie da
notificacdio de voto. R :

Expirado o praso de opposi¢do, o C. G. revé, quando pro-
ceda, o numero de votos e notifica a decisdo definitiva s Admi-
nistracdes-Membros assim como 4s Adherentes interessadas. -

As administragOes interessadas dardo a conhecer ao C. G. no
praso de quairo mezes o seguimento dado. _

O praso de opposi¢do pode ser reduzido, em caso de urgen-
cia, por decisdo da A. G. ‘ '

¢)—As decisdes de A. G cmitidas por maioria de votos sio
imediatamente tornadas efectivas sem que se lhes possa ser feita
0opposi¢ao nos casos seguintes:

1.° Designagdo do Paiz encarregado de Gerencia ;

2'* Eleigdo das Commissdes ; .

“3.9 Devolugdo dos Assumptos d4s Commissdes ;

4.* Fixacdo de logar da proxima A.Q.

d)—-Os estatutos ou Regulamentos da U. I C. ndo podem
ser modificados pela A G. cujo voto é submetido n’este caso,
ds regras fixadas pelo § ) do presente artigo. ! i

e) - Nenhuma medida tarifaria (preco, ou condigoes) pode ser °
fmposta 2 uma administracdo, Membro ou Adherente, contra a
sua vontade. : '

!

!-
o |
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1) As regras fixadas,nos 4§ § @) ¢ 6) do presente arhigo appli-
cam=seds décisoes do C. G. e das Commisoes no caso em e o

poder-de decis@o lhes é con erido pelos Estatutos e Regulamento

ot por delegacio espgeial de A. €%
O praso de opposi¢do duma decjsio duina (‘nmm-ss 10 pudL
ent-caso de urgencia, ser reduzido pelo C.G,

2B -todos 65 outres cisos alem dos previstos nos § § a) e
b) do presente artigo; as concluisoes da A. G., do C. G.
Commissges, ‘adoptadas'por maioria de votos, teem o caractler de
votos oif recommcndacu.,:., cujas Administragtes, Membros ou
Adherentes, se’ compremettem a observar na mEdldl do pmm 2l

Art.™'7 @) Divisdo das desp'zasde U I. C. F

As quotas das Administracoes Adherentes sio fl\dd’“-« pela A.
(. sob proposta de Commissio de Assumptos geraes

b) As despezas da U.1 C F. alem das previstas no § ¢) d'éste
artigo' 'sdo, deducio feita das quotas previstas no 3.a), dividid s
entre as Admm;wh :u,uas ¢ Membros 4 pro rata dos volos de que
despdem na 'A. G.

Pelo C." (. serao pedidos no comego de cada semesire as provi-
sOes necessarias para fazer face is despezas, seg.ndo as previsoes
feitas para 0 semestre.

¢):Os Regulamentos na U 1 C F. podariio prever outros mo-
dos de partilha para certas cathegorias LquCtaeb de despezas ou
outros casos particulares,

Art. 8" Admissdo de novos membros. Cessagies da pa ticipa-
¢oes A admissio de um nove Membro ou de um Adherente ¢
pronunciada a titulo provisorio pelo C. Gi com o.parecer favora-
vel “da Commissdo de Assumptos Geraes. Deve ser ratificada
pela primeira'A. G O novo Membro nio tem direito de votar se-
udo depois dessa ratificagio. No caso de rejei¢do pela 'ommissio
ou pelo C. G, o requerente pode appelar para a A G

b) A participacdo da U. 1 C F. de wna adminisiracio, Mem-
bro - ou ‘Adherente, cessa logo que o C. (. tendo verificado ghe
as condig¢oes ou admissdo ndo for.m satisfeitas a ténham notifi-
cado a essa administracdo Esta pode, no prazo de 6 mezes, re-
clamar d'essa decisdo para a A (. A reclamacio é suspensiva.

¢) A exclusao de um Membro pode ser decidida pelo A. G. a
pedido do’ C. G:'é com o parecer favoravel da Commissio dos
Assumptos geraes no caso da ndo execugio d‘uma decisdo da 1.
I. € F.com forga obrigatoria.

d) Qualquer admnuqtmcm que entrar em liguida¢do ou em
falencia, deixard ipso facto, de fazer parte da Ul I C F. O mcs-
mo fica ‘estabelecido para qualquer Adminirtracdo que esteja
em atrazo de dois annos no pagamento das suas quotas.

¢) Qualquer Membro ou Adherente pode retirar-se da U. by
F. medianté aviso previo de 6 mezes

Art® 9'—
Memhros sido reguladas por arbitragem perante as Commissoes
competentes, com exclusiao da vida judmal nos casos taxativa-
mente previstas pelos Regulamentos da U. o 7F

A arbitragem é facultafiva em todos os Olttl 08 €asos

As sentencas arbitraes das Commistes nio sio submetidas
4 ratif cacdo dos Memhros de U. I. C.F. Se os representantes
das paries pertencerem 4 Commissdo perante a qual foi apresen-

tado o litigio, ndo podem partxcm'u da sua discussdo, nem inter-

vir'na dicisdo.

As AdminiStragoes Adherentes ficam egualmente sujeitas ds
prescripcoes do presente ar’ugo, na medida da sna participagio
nas mstztmcﬁes da U.L C.F

Annexo aos Estatutos

Formula para o numero de votos attribuido 4s Administracoee
Membros de cada Paiz em funcgdo do numero de kilometros de
via ferrea d'essas ‘\dmmtctra:,oeb

Até 1.000 kzlbmetrm 1 voto
De 1001 a 3.000 2 votos
4] 3_0“1 a “_) 00{} i ]
v 001 a 7.000 » 4 o
» T7.001 a 9 000 " 5
» 9,001 a 12.600 " 6.~
» 12,001 a 15.000 » Toobis
» 15.001 a 20.000 » 8. »
» 20,001 a 25,000 » 9 »
» 25 001 a 30,000 0’ 10 »
» 30 001 a 40,000 " 11
» 40.001 a 50.000 » 12:°
Além de  50.000 » 13 %
.

EM PRAN( A

Os ferro-viarios renunciam ao reglmen das
oito horas

Qs ferro-viarios francezes renunciaram ao dia das
8 horas de trabalho. 2
Foi uma resolugio feliz, que contribuird poderosa-

mente para o restabelecimento da normalidade da vi-

e das

Arbitragem - Os litigios eutre as Administragoes’

GAZETA DOS CAMINHOS DE-FERRO

da economica do. paiz (a0 prejudic:

elevacio dos salauos

O dia de 8 horas nos caminhos de ferro france-
zes representava um.prejuizo superior a 400 milhoes
de francos por anno..

Para compensar tal prejuizo s6 se apresentavam
trez solugodes:
augmentadas por differentes vezes até attingirem mais
de 200 “[,; diminui¢do de salarios, o que de momento,
pelo menos, importava n'um grave prejuizo para o
trabalhador que este ndo poderia supportar, ¢ o
augmento de horas de trabalho, n'uma solugdo em
que era possivel conciliar os interesses do proletario,
das Companhias e do publico em geral.

Foi esta ultima resolugdo a que se chegou por
accordo entre os representantes dos empregados ¢ O
Alto Conselho Ferro-viario.

D’esta forma o ferro-viario francez como ja ante-
riormente fizera o allemdo, dando provas das suas
boas intencoes, colabora na normalisagio da econo-
mia da nacio cujos resultados o proletariado ¢ o pri-
meiro a sentir os effe:tns

A situacdo actual dos caminhos de ferro
francezes

A proposito, a seguir damos alguns dados sobre
a situagdo em que se encontram actualmente os ca-
minhos de ferro francezes, pelos quaes se pode ajui-
zar a melhoria que se vae acentuando tanto na parte
financeira como no que respeita a material de trans-
portes e ao servico de exploragdo, e que mostram a
boa administracio que a elles preside.

Em 1020, o deficit dos seis caminhos de' ferro’ ex-
plorados pelo Estado elevdra-se a cerca de 3.000 mi-
lhoes de francos.

Em 1021 ultrapassou essa cifra, e este anna tudo
leva a crer que ndo serd superior a 1.000 milhdes.

Quanto a material é tambem sensivel a melhorar.
Em Julho de 1914 o material estava avariado e eleva-
va-se a 1.720 locomotivas, 4.520 carruagens € 15 va-
goes diversos. Em 1910 havia umas 3.418 locomoti-
vas, 13.800 carruagens de passageiros e 59.300 va-
goes. Actualmente essas quantidades baixaram com a
sahida de material que durante a guerra se comecou
e que pouco mais poude dar.

Em grande parte deve-sec 4 industria particular o

fabrico do material. Antes da guerra todas as repara-

coes do material eram feitas nas officinas das compa-
nhias ferroviarias, hoje sio confiadas na maior parte 4
industria particular que se desempenha admiravel-
mente da missdo. SO no ultimo mez de Agosto foram
postas a circular 103 locomotivas, 783 carruagens e
10.220 vagoes sahidos das officinas parficulares. Das
officinas das Companhias sahiram no mesmo mez
140 locomaotivas, 25.000 carruagens e 10 221 vagées

Quanto 4 seguranga dos passageiros nos caminhos
de ferro francezes, foram tomadas medidas tendentes
a reduzir o numero de accidentes e a gravidade das
suias consequencias.

Dentro em pouco tempo todas as linhas ferreas se-

rio dotadas de um apparelho electrico chamado ¢ro-

- cadele, que repete na machina os signaes das vias, e

assim aos machinistas ndo pode passar despercebido
qualquer accidente que se produza. Tambem dentro
em pouco todos os combmos serdo 1llummados aelec-
tricidade em vez de gaz.

!

- entre nntrqs,
coisas, pelo regimen das 8 horﬂs,,cq jugado com a

elevacio de tarifas, que j4 teemn sido-



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- Outros importantes melhoramentos se projectam,
taes como, grandes carruagens metallicas sem passa-
deiras de madeira, camas em segunda e terceira classe,
carruagens-saldes de dez e a electrificagio de todas as
linhas francezas.® '

)& as companhias de Orleans, Midi e P. L. M. co-
megaram a electrificar as suas linhas e ¢ de esperar
que dentro de uns 20 annos, em Franga deixe de se
empregar vapor nos caminhos de ferro.

2 N

A Gazeta inicia hoje a transcripgdo das interessantes
wnstruceoes profissionaes dos Caminhos de Ferro do Sul
¢ Sueste, por, além de serem um documento proficiente-
mente bem elaborado, ser o unico que no genero existe
nos Cantinhos de Ferro da Peninsula.

Caminhos de Ferro do Estado
Cirecgdo do Sul e Sueste

——————

Divisdo de exploragao
‘8arvigos de Fiscalisagan, Movimento e Trafego)

INSTRUCGEARO E N. 4 (1)

—— e

Instracgae prefissional

Afim de facilitar a instrucgdo profissional do pes-
soal da Exploragio, convém publicar, —de uma s6
VezZ, — 0s programmas de todos 0s concursos.

Estes programmas teem caracter permanenfe e vi-
gorardo emquanto, por molivo bastante, nio forem
rectificados; a sua publicagio antecipada permittird ao

“pessoal preparar-se, com tempo e’ devidamente, para
0$ concursos correspondentes.

Egualmente se torna necessario determinar e reunir
as bases geraes,'em que o ensino profissional, sob os
seus diversos aspectos, deve ser ministrado, afim de se

_conseguir (como é indispensavel) um grau de cultura
profissional superior ao que hoje se observa.

E’ 0 que se faz na presente Instrucgdo, — que para

surtir os seus effeitos — deve ser distribuida individual-
mente a cada agente administrative, sem prejuizo dos

exemplares destinados aos archives de estagoes, re-
partigdes, etc,

C . —

1' PARTE

Programmas dos concursos

Exploragé&o
1) Sub-shefe de Exploragio

a) Leis e regulamentos de policia e exploragdo, re-
gulamentos internos, Codigo Commercial, disposi¢des
geraes e contractos permanentes que interessam 4 Di-
visdo de Exploragio;

b) Organisagdo dos Caminhos de Ferro do Estado,
fun¢des da Divisio de Exploragio, attribuicdes dos
Servigos que a compdem, desenvolvimento e interpre-
fagdo do papel que cabe aos sub-chefes de Explora-
(40, secgoes, zonas, districtos ;

.©) Horarios : Tragado, uso e significagio dos gra-
phicos, Vantagens do seu uso. Organisacio dos hora-
r10s, especialmente sob o ponto de vista commercial.
Orgamsacip accessoria dos horarios (rotacées do ma-
terial e pessoal, escalas, reservas de carruagens, com-
posighes, etc.) Servigos especiaes, suas marchas, cir-
culares de annuncio, ete.
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d) Distribuigio do material: Regras e sua interpre-

pretagido, escolha do materi1l, preterencias legitimas,

etc. Aplicacio do material circulante, conforme a
mercadoria. Cargas. Cantoes e sua organisagio ;

e) Servicos externos : Servigo ‘combinado. Transmis-
soes. Troca -de material. Estagdes de  servigo coim-

mum. Agencias aduaneiras. Convenio para as recla- |

macoes em servico combinado. Servigos de investiga-

'¢ao;

f) Pessoal : Organisacio. Dormitorios. Instrucgao.
Disciplina. Preten¢oes. Fscalas, Ac¢do dos agentes su-
periores das circumscripgoes ; i

2) Receitas : Cobranga e sua fiscalisagdo. Contabi-
lidade de estagdes e bilheteiras. Revisdo. Fiscalisagao
do servigo dos revisores de bilhetes. Contra-revisao;

k) Trafego: Concorrencia 4s linnas do Sul e Sueste

e meio de a evitar. Leildes. Fiscalisagio de bufetes,
colocagio de anuncios etc. Chamada de trafego (nas
feiras, no servico normal, etc);
“ i Communicacoes clectricas : Telegrapho e telepho-
ne usados em caminhos de ferro e designadamente no
Sul e Sueste. Comparacio dos seus servigos. Réde de
communicagoes. Signalizagdo electrica;

1) Reclamacoes e averiguagoes : Fiscalisagao do ser-
vigo para evitar irregularidades. Procedimento a haver,

"uma vez dada a irregularidade. Processos de reclama-

¢do. Entendimento e transac¢io com o publico.
2) Chefe da Seczao do Pessoal e Contabllidade

a) Regulamentos de policia e exploragdo, servigo
interno e contabilidade ; circulares, instruc¢des e or-
dens permanentes da Divisdo de Exploragio;

b) Attribuides idos Servigos que compdem a Divi-
sio de Exploragido. Funcc¢des da reparticio respectiva
e suas relagoes com as reparticées dos Servigos ;

¢) Analyse, despacho e expediente originado nos
documentos da Divisdo de Exploragido vindos da linha,
nos que provém dos Servigos respectivos e em todos
0s demais ;

d) Fiscalisacdo e accdo geral a exercer pela Divi-
sio de Exploracdo por intermedio da reparticio res-
pectiva ;

e) Contractos ‘que interessam 4 Divisio de Explo-
racdo, sua organisacdo e interpretacio :

f) Montagem, organisagio e pratica dos servigos de
contabilidade da Divisdo de Explorac¢io, (especialmente
os que se referem ao processo de pagamento), quer
na linha, quer na Divisio de exploracio Central; es-
colha e direcgdo do possoal nesta parte; :

o) Montagem, organizagdo e pritica dos servigos
referentes ao pessoal (cadastros, instrugdo, prémios,
castigos, promocodes, habitagio, etc.) quer na linha,
quer na Divisio de exploragao Central ;

i) Documentos a enviar periodicamente pelos ser-
vigos, circunscrigoes, etc. e pela repartigdo ;

i) Relagdes com outras administragées ou compa-
nhias e com o publico.

3) inspector Pricipal da EXploragao

a) Leis e regulamento de politica e exploragdo, re- '-

gulamento internos, Codigo Comercial, disposi¢oes ge-
rais e contratos permanentes que interessam a Divisdo
de Exploragido;

b) Organizagio dos Caminhos de Ferro de Estado,
funcgdes da Divisio de Exploracdo. Papel dosinspecto-
rés principais Circunscrigées e prédtica do seu servigo.
Réde dos caminhos de ferro nacionais ;

¢) Servigo nas estagdes comuns e de simples trans-
missdo, troca de material, camionagens, servigo a do-
micilio, cargas e descargas, etc.; andlise e aplicagdo
préitica dos respectivos contratos e convénios;

(Counlinua)















