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0 sudario dos Gaminhos de Ferro

Fstd a findar nas mais deprimentes condigdes a ses-
sio leg'slativa. Nao comporta a indole da tjazefa a
apreciacio do triste espectaculo dado pelo poder le-
gislativo. Limitamo-nos a frizar que em materia ferro-
viaria foi nulla, ou antes, foi nociva a sua acg¢ao.

Foi votada em ambas as camaras a proposta que
destinava para novas construc¢des de caminhos de
ferro 15.000 contos dos 40.000 de augmento na cir-
culacdo fiduciaria.

‘J4 do Senado sahiu essa quantia elevada a 22.000
contos e a Camara ainda a arredondou para 30.000 a
fim de levar bocadinhos de caminhos de ferroa domi-
cilio com a mais completa inconsciencia da situagdo e
das condigdes do problema.

Apenas .dois parlamentares e antigos ministros
(quem 0 ndo é n'este paiz?) os srs. drs. Antonio da
Fonseca e Nuno Simdes encararam o assumpto com
bom criterio. O resto foi uma vergonha: um torneio
de caciquismo a servir os interesses da clientela com
sacrificio dos do paiz.

Havia em primziro logar mais de 15.000 contos
para linhas complementares dos caminfios de ferro do
Estado, o que de modo algum se justificava.

Pelo regimen (tio adulterado j4, que bem se Ihe
pode applicar 0 quantum mutatus ab illo) da lei de
14 de julho de 1899, as obras chamadas d’estabeleci
mento, como.as novas construccdes, sio custeadas—
em capital ou em annuidades d’emprestimos—-pelos
recursos do fundo especial por essa lei creado.

~ Em fins de 1910 a receita annual d’esse fundo attin-
gira 500 contos e os encargos contrahidos cerca de
400 apenas. |
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Uma das fontes de receita d’esse fundo eram os
augmentos dos impostos de transito e sello nas linhas
do Estado. Projectou-se depois crear um fundo ana-
logo com essa e outras receitas provindas das outras
linhas, destinado aos encargos de construcgao dos
novos caminhos de ferro na zona central do paiz. S6
o imposto de transito na pequena velocidade das linhas
do Norte-Leste dava, a partir de 1911, cerca de 110
contos de receita inicial pa a esse fundo.

Assim se iria procedendo methodica e progressiva-
mente.

Infelizmente a revolugio de 1010 fez mallograr

esse plano.
Veiu um decreto diclatorial de 1910 atirar para o

fundo especial dos C. F. E. a totalidade dos impostos

de transito e sello em todas as linhas do paiz, 0 que
eleva a mais de 0.000 contos annuaes essa receita.
Metade pelo menos da quantia estd livre d’encargos.

Se a lei de 1899 destina os recursos do fundo es-
pecial para esses encargos, a Administracao p6de, como
demonstrou cabalmente o sr. dr. Antonio da Fonseca
no seu notavel discurso, levantar 40.000 contos sem
vir recorrer 4 emissio de notas, que melhor é ndo
fazer, ou, a fazer-se, ser applicada a oufras obras de
fomento eguilmente necessarias.

E' pouco propicio o momento actual para cons-
truir linhas ferreas pelo seu exagerado custo.

Podia-se-lhe dar incremento, se por uma inteli-
gente e decidida politica externa se obtivessem da
Allemanha quantidades consideraveis de material fixo
e circulante, em conta de reparagdes, recorrendo-se
a0s meios proprios para a infrastructurz, feita quasi
toda com a prata da casa.

Nada justifica a construcgdo, neste momento, de
novas linhas para as quais se daria uma verba rela-
tivamente pequena cem possibilidade de construcgao
em futuro proximo.

S6 se deveriam concluir os trogos iniciados, pon-
do-os em termos de se abrirem 4 exploragao.

Deve, por exemplo, ser levada ao interior da regiao
de Basto a linha que da Livragio vae por Amarante
até Gatio s6mente. Urge concluir o trogo de Cgr-
vicaes a Brugd no planalto de Miranda e approximar
a linha, de construcgdo facillima, das pedreiras de Vi-
mioso.

Nio menos urgentes ¢ a linha de circunvalagio do
Porte para ligacdo com o porto de Leixdes.

No Sul, é preciso construir mais um lanco da linha
de Ponte de Sor, indo até ds proximidades de Aviz,
para a dreniagem da regido, e concluir o trogo d’Evora
a Reguengos vergonhosamente protelado.

O ramal de Sines nio deveria ter sido comegado,
mas 4 vista do que jd se dispendeu, importa ser con-
cluido.

F nada mais nas redes do Fstado. Trata-se, sim, de
melhorar, e alargar estacdes, especialmente as termi-
naes em Campanhi, Barreiro, Cacilhas e Setubal, para
facilitar as rela¢des com a via maritima.

Nada de comecar com novas linhas que se nao
sabe quando deverdo ser acabadas.

E 0s recursos precisos pegam-n'os exclusivamente
a0 fundo especial pelo funccionamento do machinismo

__creado pela lei de 1899.

Quanto 4 zona central, para a qual é preciso do-
tacio privativa que sahisse do augmento de circulagao,
uma sé linha se justifica n’este momento: a de Setil a
Peniche, pelo menos o trogo entre Setil e as Caldas.

Fssa linha, alem de ligar o Sul e Sueste com a de
QOeste, vae offerecer comunicagdes aos ricos jazigos
de linhites da vasta regidio gue se estende até Rio
Maior. D’ode-se ligar esta por um ramal de cerca de
18 kilometros com a linha de Oeste, mas ndo se deve



194

contar. muito n'esta com a razio que demandaria a
exploracdo intensiva das minas do Lena junto ao im-
portante trafego da fabrico de cimentos de Macieira.
E' indispensavel tambem a sahida para a linha de
|este. . _

Dé o Estado todos os auxilios a essas construcgdes,
fornecendo material fixo e circulante recebido da Alle-
manha.

Se dentro de um ou dois annos se queimarem no.

paiz 150:000 a 300:000 toneladas de linhites ricas, ter-

se-ha evitado a exportacio annual de muitns centos de.

milhares de libras para pagamento de egual tonelagem
de carvio inglez.

Nado houve reflexdo. De nada serviu que uma voz
isolada na imprensa mostrasse o caminho errado que
se trilhava. Podia o Senado ter corrigido o erro e dar
nas comissoes sepultura honrosa ao projecto ou modi-
fica-lo convenientemente. Nao daria coisa alguma aos
Caminhos de Ferro do Estado que nio precisam de
mais que do cumprimento de uma lei organica e do
aproveitamento dos recursos abundantes do seu fundo
especial. Fora das suas zonas s6 havia que pensar nas
linhas da zona central que permitiriam o aproveita-
mento das linhites.

Houve tontinuagio na loucura. Triumphou 0-cdci-

quismo; deu-se o bodo correcto e augmentado.
Vamos agora a outra historia triste.
B

Material vindo da Allemanha! Qutra historia triste
que importa referir summariamente!

Se se dissesse que o paiz tem meio facil e seguro
de obter sem encargos 220.000 contos-oiro, aplicados
a melhorar a sua economia e a realisar uma grande
obra de fomento, e que esse recurso de valor inesti-
mavel tem sido objecto do mais criminoso desleixo,

ninguem o acreditard. E, todavia, é a tristissima realj-

dade.

Foi-nos reconhecido pelos tratados o direito 2 uma
indemnisag¢do paga pela Allemanha em reparacio de
prejuizos sofridos na importancia de 220.000 contos-
oiro.

Nio seria seguramente paga em moeda ou valores-
0iro, mas nio se recusa a Allemanha a0 pagamento
em artefactos e até em mio de obra especialisada. F’
sob essa forma que diversos paizes aliados receberam
parcelas importantes das compensagdes que lhes eram
devidas. A varios tem sido fornecido material cujo va-
lor é tomado em conta de reparacdes.

O art. VII do accordo de Londres de 5 de maio
de 1921 estabeleceu que a Allemanha forneceria, por
conta das reparagées, a pedido de cada uma das PO+
tencia aliadas, materiaes de que ellas carecessem para
o seu desenvolvimento industrial e economico.

Antes d’isso veiu a Portugal o sr. Velhinho Correia
e declarou que se promptamente fosse requisitado ma-
terial, o obteriamos. Que excellente occasiio de acudir
4 penuria dos nossos caminhos de ferro, dos nossos
portos, de certas obras de fomento, que demandam
acquisicoes importantes, sem que possamos efectua-las!

Era ministro do Commercio o sr. dr. Antonio da
Fonseca e d’esde logo mandou com intelligente crite-
rio preparar as relacdes de material com as respecti-
vas caracteristicas. Trabalhou-se com afinco, e se elle
continuasse no poder, teria tido seguramente solucio
assumpto de tal magnitude.

Infelizmente succederam-se os ephemeros ministe-
rios Barros Queiroz e Granjo, Coelho Maia Pinto e
Cunha Leal, com o sangrento infermezzo da outu-
brada.

Durante esses dez mezes apenas o sr. dr. Nuno Si-
moes no seu curtissimo consulado chamou a si o pro-
cesso do maferial- allemdo e procurou encaminha lo
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para solucdo pratica. Nao lhe deram tempo para o
conseguir. - = s

O actual ministro do conmercio com a sua psy-
chologia de catedratico apaixonado por formulas ge-
raes, publicou em 24 de feverciro ultimo um decreto,
pelo gual se confiava. em cada ministerio, a organiza-
¢ao de relagdes minudenciadas do material; que hou-
vesse de ser requisitado a uma comissio, cujos traba-
lhos seriam enviados 4 Comissio Executiva da Confe-
rencia da Paz pelo ministerio respectivo.

- Todos os ministerios nomearam as suas comis-
sbes. .. menos o do commercio, exactamente aquelle
cujas requisigoes tinham de ‘ser as mais importantes!!

E’ inacreditavel, mas infelizmente éa pura verdade.
De 24 de fevereiro até hoje nada se tem feito pratico
acerca de tio momentoso assumpto.

Pois agora apparecem representantes de casas alle-
mas referindo que o sr. dr. Veiga Simdes vai tratardo’
assumpto, para o que parte no dia 25, devendo levar
comsigo os contractos que se tenham celebrado para
fornecimentos.

Consultadas varias estagdes officiaes, nenhuma sabé’
dizer ao certo o que estd assente, sendo a ultima ver-
sdo e vinda de mais alto, a de que os interessados de-
vem celebrar contractos condicionaes d’encomenda,
que seguem depois os devidos tramites.

Se ¢ assim, quem sabe, a nio ser por acaso, dos
tramites adoptados? Os bem informados andario para
deante; os que ndo tiverem essa felicidade ficam inde-
finidamente 4 espera que haja no Ministerio do Com-
mercio a comissdo que d’esses assumptos deve tratar.

Pode haver maior barafunda administrativa? Serd
o arbitro das opiniGes o sr. Veiga Simdes, Pombal n.” 27

Yae-se porventura esperar pelas cebolas do Egypto
de um accordo especial negociado pela maravilha Ja-
fal, em vez de aproveitarmos o accordo geral com os
aliados? _

Como $e perderam quase dois annos! N’este mo-
mento jd podiamos ter locomotivas em servigo, machi-
nas-ferramentas em laboracdo, milhares de toneladas
de carris para renovagdo de vias, carruagens e vagdes.

Pois -nada estd feito e ndo sabemos se algo. se fari..

Que bello plano de fomento eeconomico se podia
delinear ¢ executar, aproveitando recursos de tal,
valor! i 5B
Basta referirmos o caso especial a que j4 aludimos
mais atraz. -- |

Na extensa e relativamente estreita zona que de
Rio Maior vae até 4 Figueira entre as linhas de Leste
e Norte e de Oeste ha imensas riquezas inexploradas.

lazigos consideraveis de linhites podem dar-nos,

‘no todo ou em parte, a solu¢io do problema dos com-

bustiveis mineraes. )

Multiplicam-se de dia para dia os estabelecimentos
industriaes, avultando entre elles a grande fabrica de
cimento da Maceira. :

Existem valiosos jazigos de kaolim e argila refrac-
taria. Abuidam os pinhaes. O que falta & transporte
facil.

A linha de Oeste carece de carris mais robustos,
de material de trac¢io e transporte, que assegure a
vasio dos productos, ) .

O porto de S. Martinho pode contribuir largamente
para o desenvolvimento da regiio, d’esde que seja
melhorado.

A linha transversal de Setil 4s Caldas, prolongada
a Peniche, oscula em Rio Maior a extremidade Sul da
zona das linhites, que vae até Porto de Moz e dlem.
Construida essa linha e levado um ramal de Rio Maior
para o Norte, construido outro para a linha de Oeste
nas alturas de Porto de Moz, ficava assegurado o
transporte das linhites que nio hajam de ser aprovei-
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tadas no lo¢al. Contribuiria o Estado com o material
fixo e circulante obtido da Allemanha, dando uma ga-
rantia de juro ao resto, que se faria com a prata da
casa. . (Eivas
Que benefica repercussao teria na economia nacio-
nal a actividade productora assim estimulada na re-
gido! |
. E o que se fizesse alli era applicavel em muitas ou-
tras regioes. _ SRR

S6 assim conseguiriamos n’este momento acrescen-
tar trogos valiosos 4 nossa réde e crear algumas;esta-
¢Oes centraes hydro-electricas. . _ 562

L4 estdo os allemies transformando  a Servia, que
devastaram. enfie -

Fornecem material e pessoal especialisado, que di-
rige os trabalhadores incolas. o %

Porque é que 0s nossos Amigos da Servia nio re-

clamam para nés tratamento egual?

Vae fechar o Parlamento. Nao nos consta que se
levantasse 14 uma voz a pedir contas do abandono a
que entte noés foi votado problema de tal magnitude.

E esta gente, que nos atirou para a guerra e tem
arruinado o paiz, parece que devia ser a mais empe-
nhada em resgatar tantos erros criminosos pela incor-
poracdo dos consideraveis valores que era possivel
obter no patrimonio nacional.

Se fosse s6 isto!
No artigo de 16 de agosto mostramos o abandono
a que teem sido votadas as companhias de caminhos
de ferro. |
- Vamos reunir os dados essenciaes relativos ao exer -
cicio de 1921 em contas:

C. P. | B A V.V p'," c;":-: C. N.
Receita d’exploragio...... ..| 42.711[8.577/1.222( 051 757| 930
Despeza » Qb sl K 53 573(2.799]1.121| 914] £04| 872
Receita liquida.............. 862 7¢2) 101 37| 63| 67
Dl'versas-.»..'...n...-a------ rx " 'l 7 ny
AT - ~ 1l -1 = | 106
Total das disponibilidades....| =862 772[ 1200 41} 70} 173
Encargos obrigatorios........ ~11,003]  772] 175) 8% Y] 215
L e i ~11.865] - -oo] 3| 11| -42
Obras complementares..... .|.......[... -89 - 7
_ : -87 =49
e L s

Como se vé, a Companhia Real teve um deficit
de 11 865 contos que se juntam aos 0.953 dos dois
exercicios anterjores. .

A Beira Alta nada poude dar como juro 4s obri-
gacoes de 2." grau. |

C. Nacional teve um deficit de 40 contos ¢ nio
poude dar dividendo 4s acgoes.
C. da Povoa obteve um saldo de 3 contos, mas

como em 1020 tivera o deficit de 21, ainda ficou com

18 contos de deficit.

O V. Vouga teve um deficit de 87 contos. A C.
de Guimardes ficou em condiccoes de poder dar di-
videndo de 6 °/, 4s acgdes.

Todas ellas carecem de enormes acquisicdes de
material fixo e circulante sem terem recursos para as
realizar,

. E o Governo e as Camaras votam ao abandono
situacdo de tal gravidade em vez de atacarem o pro-
blema com direcgio e criterio de justical

Ha porem mais, como veremos no proximo nu-
mero quando analysarmos a lei agora publicada.

Fernando de Sousa.
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Commercio luso-brasileiro

Acabamos de receber o ultimo volume publicado
da estatistica do commercio exterior do Brasil. ]a
abrange o anno inteiro de 1921, ao passo que nds
ainda ndo sabemes; qual foi 0 -movimento de.1920,
quapto mais.o de 1921! Mas a nossa administraccao
publica importa-se tanto com isto como com .o resto.

A importagio de productos de Portugal no Brazil
foi a.seguinte, nos abaixo publicados, indo os valores
na primeira coluna,em contos:de réis brasileiros e na
segunda em Jibras esterlinas: -

Libiras

Annos it Contos; (1 1) Eeral
10170 o 2724250, o0 0 1,435,574 . '
1918...-. 37.9063..... 2027917
1019. . ..« 390.718i. «is1 2,364,542 °
1920 ‘43.212.....  2.644 180
1021. 3098 saae s 201,102,221

Vé-se que a importagdo de productos portuguezes :
no Brasil apresenta uma grande tendencia ‘para dimi-
nui¢io. Representada em libras, o seu valor intrinseco
em 1021 foi muito inferior a‘metade do que fora em
1920.

Em geral as importagoes no Brasil em 1921 foram
menores do que as de 1920. Se exceptuarmos a Bel-
gica (£ 2.207.116 em 1920 e £ 2.455.000 em' 1921) to-
dos os outros paizes exportaram menos.

Ao mesmo tempo que diminuia a2 nossa exporia-
¢do para o Brasil sucedia o mesmo na importa¢ao de
artigos brasileiros, em Portugal, como se vé no qua-
dro seguinte:

Aunos Contos [ibras
OLT .ot <5 5243.,... 273.807
1018 10.402. 554,025 -
1919, 5.0 1008 v vie 693.138
1020 35.628 .... 2.049.369
1021. 28,0005 ot 1.258.109

- N’esta decadencia acontecia ficar j4 o valor da im-
portacdo dos productos brasileiros em Portugal supe-
rior ao da nossa exportacio para o Brasil.

Desconhecemos, por falta de estatisticas, a verda-
deira situagio do nosso commercio externo. Apenas
se tem a impressao geral de que:a ‘decadencia da sua
tonelagem e do seu valor intrinseco vem sendo cada
vez maior. A estatistica brasileira de 1021 poe isso'em
evidencia, quanto 4s relagdes commerciaes enftre as
duas republicas. & 3391 97

Nem podia ser de outra maneira. A nossa produc-
¢io vemn sendo cada vez menor, pelas desordens po-
liticas, administrativas, economicas e sociaes, do paiz.
Como consequencia necessaria, decresce a nossa po-
tencialidade nio s6 de exportacdo, pela falta de'pro-

.ductos, mas tambem de importag¢io, pela baixa cada

vez maior do nosso poder de comprar. ‘
Todos esperam que da nossa representacdo e€co-
nomica na Exposi¢io do Rio e da viagem do presi-
dente da Republica ao Brasil resultard o incremento
das relacdes mercantes entre os dois paizes, tendo-se
mesmo em vista celebrar um tratado de commercio,

“cujas bases foram elaboradas pelo nosso ministro dos

estrangeiros. Tudo isto terd de certo algumas vanta-
gens, mas o principal da obra estd noutro ponto. A
decadencia do nosso commercio com todos os paizes
¢é inevitavel uma vez que prossiga a derrocada das
nossas finangas e de toda a nossa economia nacional::

Estammos no abysmo, onde o afundamento é cada
vez mais rapido. Ndo poderemos sahir dahi sem um
esforgo heroico de que resulte principalmente a res«
fauracdo das nossas finangas e a eXpansio intensa da
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nossa produgao agricola. Nenhum Governo viu ainda
isto d’esde que nos veiu a adversidade da guerra. To-
dos pelo contrario aggravam cada vez mais a desordem
financeira e deixam diminuir a actividade rural, ou
até promovem essa diminui¢io com seus erros.

O programma da reorganizacdo do paiz tem de
ter necessariamente como base a seguinte politica
financeira geral que puzemos acima de tudo n'um
plano de governagdo publicado ha dias na Acgdo Coo-

perativa:

“1.” Manifestagio franca da verdade financeira e
economica ao paiz, sem retaliagdes politicas, apuran-
do-se e publicando-se logo as contas fundamentaes do
Estado, as verbas da divida nacional e as cifras glo-
baes da importagio e exportagio d’esde 192! inclu-
sivé.

arcamental, de economia nos gastos geraes, locaes e
particulares, de saneamento monetirio, de regenera-
¢do cambial e de baixa progressiva dos precos.

«3.° Liquidagio e extincgdo das despezas parasiti-
rias do Estado e dos corpos administrativos (obras e
melhoramentos publicos, sociaes e municipaes de ca-
racter perduldrio).

“4.° Governagdo conscientemente norteada por
estas verdades:

«q) Se. para 0 que era € é em si mesmo ruinoso, o
Estado, além das suas receitas communs, gastou
1.250.000 contos, 90.000 dos quaes em ouro, e tende
ainda a gastar trez, quatro ou cinco centenas de mi-
lhares de contos por anno, é absolutamente necessa-
rio que elle nio mais dispenda n’isso estas grandes
verbas do crédito possivel, mas tambem que animosa-
mente as empregue durante algum tempo na forma-
¢do util da nova economia nacional da metrépole e
das colonias, pela boa administracdo e technica eficaz
de régies simples e de régies interessadas.

b) Se as classes possuidoras, além de terem o mo-
nopolio da propriedade rustica e urbana, da agricul-
tura e da industria, dentro d’um circulo juridico adua-
neiro, ainda teem o do capital mobiliario, sendo muito
mais de um milhdo de contos em dinheiro, no paiz e
fora d’elle; e se as disponibilidades em acgio perma-
nente 'sdo empregadas sobretudo nas operagdes de es-
peculagdo, de agiotagem, de jogatina cambial e de ex-
portacio do ouro, anarchisando e infernalisando a
vida de uma patria, é positivo tambem:

- “Que se tem de sahir finalmente d’essa formidavel
perversio do direito; por um esférgo nobre e tenaz

“Que por uma intervengio directa e indirecta do
Estado, sem lesio nenhuma, antes com beneficio real
de todos, se podem e devem mover dahi, por novas
condicgdes organicas, outras centenas e centenas de
milhares de contos, em funcgido constante e livre, para
o campo das applicagbes reparadoras e productivas:.

Parece-nos que este simples ennunciado se impde
por si mesmo com a fér¢a da verdade practica. E to-
davia estd infinitamente afastada dahi a politica de to-
dos os partidos dirigentes.

Quirino de Jesus.,

«2.° Politica de reforma ﬁnancei‘ra,-'de equilibrio

Os caminhos de ferro italianos

A exploragdo das principaes linhas complementa-
res da Sicilia, Sardenha, Trentino e da Veneza Juliana,
custa em globo 3.870 milhdes de liras por anno, dos
quaes 2.004 milhdes sio absorvidos pelo pessoal. O
numero de empregados que era de 147.280 em 1013
passou em 1021 a 206.600‘ |
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nos Estados Unidos ' |

Segundo as estatisticas de 1919, 0 numero de fabri:
cas que nos Estados Unidos da America se dedicam
a producgio de machinas industriaes, passa de 4,100,
sendo o valor annual da sua producgdo computado
em 2.200.000.000 dollars e o das machinas vendidas
para exportagdo em 400.000.000 dollars. ‘

N'essas fabricas occupam-se para cima de 400 00
operarios € machinistas cujos salarios sio dos mais
altos das classes trabalhadoras e representam a ma-
nuten¢do de numerosas familias, cujo numero de pes-
soas se pode calcular em cerca de 1.500.000. =~

No referido anno de 1919 produziram-se nos Es-
tados Unidos machinas a vapor e outros motofes no
valor de 464.770.000 dollars e a exportagao respectiva
foi de 48.370.483 dollars, o que passa de 10 “/o. O ge-
nero de machinismos, porem, que excede todos os
outros em producgio, é o dos destinados ao fabrico
de cal¢ado. Em 1919 produziram-se machinas avalii-
das em 7.473.232 dollars, cuja exportagdo attingiu a
cifra de 2.830.828 dollars. ' |

As mesmas estatisticas acusam a existencia de 431
fabricas de machinismos para a industria de tecelagem,
403 de machinas-ferramentas, 371 de machinas motri-
zes, 204 de bombas para elevar liquidos e 172 de ma-
chinas para trabalhar madéiras.

‘A industria de macbhinismos

A exportagio de machinas de todos os generos -

dos Estados Uuidos para os diversos mercados mun-
diaes tem augmentado sensivelmente nos ultimos annos.

A Inglaterra que em tempos foi o paiz da Europa
que mais exportava machinismos e que poucas-impor-
tava, estd hoje recebendo da America grande quanti-
dade de machinas para varias industrias. A Allemanha
que nos ultimos annos antes de guerra j4 tinha supplan-
tado a Inglaterra, em virtude da situagio em que se
encontra, j4 vae tambem buscar machinas 4 industria
americana. Os paizes porem que maior numero de
encomendas d’essa natureza esta fazendo aos Estados
Unidos sdo os da Asia, onde as industrias, especial-
mente as de fiacdo e tecelagem  estio tomando um
grande incremento. ' PES

Na America Latina estio tambem desenvolvendo-
se extraordinariamente as differentes industrias fabris,
as quaes tem ido buscar os machinismos necessarios &
America do Norte, de onde a exportagio para aquella
de 15 39.391.992 dollars que attingniu em 1910, subiu em
1020 4 linda somma de 115,168.423 dollars.

esih
- NO BRAZIL

A “Leopoldina Rallway,, -

Segundo o relatorio apresentado ao Ministro da
Viagdo, esta linha teve em 1021 a receita de 58.686$361
e a despeza de 161.230$202, havendo, portanto um
deficit de 64.544$301. |

A extensdo em trafego foi de 42,700 kilometros.

Caminho de ferro de Itaqul a S. Borgla

Pelas contas apresentadis ao governo pela «The
Southern Railway Company Ld.®», que explora a linha
de Itaqui a S, Borgia, a receita d’esta linha em 1021
foi de 147.392§406, e a despeza de 252.132$521, do
que resulta um deficit de 104.740$025.

A extensdo em trafego foi de 123,870

Electrificagdo de linhas ferreas
No dia 14 de Julho foi inaugurado o primeiro

trogo de linha electrificada da Companhia Paulista, e
o ramal entre Campinas, Santa Barbara e Piracicaba.
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Paris-Lisboa-Marrocos

Em outubro proximo deve ser inaugurada a es-
cala por Lisboa, dos vapores da linha Bordeus-Casa
Blanca, que passardo a fazer um servico commum
com o Sud-Express, pois permittird aos passageiros
fugir dos horrores do mar da Mancha, e fazer dois
dias de economia de Marrocos a Paris.

A viagem maritima limitar-se-ha a 24 horas, o que
com a do Sud, permittird aos passageiros, ir de Casa
Blanca a Paris em 56 horas, o que é um verdadeiro
réeord. - . _ j

No sentido Paris-Casa Blanca, ella serda um pouco
mais longa visto a chegada a Lisboa do Sud-Express
ser a horas muito tardias, e ndo permittir um servico
bem combinado.

Os vapores partirio de Lisboa 4s 23 horas, mas

como lhe ndo é possivel chegar a Casa Blanca, a ho-

ras de desembarcar os passageiros, e estes s6 0 podem
fazer do dia seguinte pela manhi, d4 em resultado
que o percurso maritimo serd de 33 a 34 horas, tor-
nando assim a viagem de Paris a Casa Blanca em 70
horas, quasi trez dias.

- _deria necessario que o Sud chegasse a Lisboa ahi
pelas 16 horas para que os passageiros pudessem al-
cancar o vapor e este pudesse chegar a Casa Blanca
no dia seguinte pelas 6 horas da tarde, com o que se
teria uma viagem de Paris a Casa Blanca, em 56 ho-
ras em ambos os senfidos.

O trafego de passageiros de Paris para Marrocos
tende a augmentar, sendo alliaz hoje ji consideravel,
€ por isso necessario se torna que as companhias de
caminnos de ferro levem os seus esforcos ao maximo
sacrificio a fim de que o Sud-Express possa cabal-
mente servir os interesses do Porto e de Lisboa, pois
n'elles vio os mais legitimos interesses do Paiz.

geira Alta.- Em additamento 4s referencias fei-
tas no nosso ultimo numero, dos melhoramentos que
esta companhia estd procurando executar, apezar das
suas dificuldades financeiras, temos hoje a acrescentar
08 seguintes: ‘Um hotel na estagio de Villar Formoso,
- Ypo do da Guarda, e que dispse de 10 quartos, salla
de banho, tudo com o mais moderno conforto, am-
pliagdes da’estagio de Figueira da Foz, que sera illu-
minada electricamente, transformacio do apeadeiro
de Baragal, para alli poderem cruzar comboios, insta-
lagoes de estagdes telegrapho-postaes em Pampilhosa,
Santa Comba e Villar Formoso, ete.
192g‘udo esta companhia deseja executar até fins de

Valle do Sado.—FEsti quasi concluido o ultimo

pillar da ponte sobre o Sado em Alcacer do Sal, findo™ ™

0 qual se procederd 4 collocacio das travessas metali-
cas, trabalhos estes que se espera estejam promptos
€m meados do anno que vem. -

Uma vez esta ponte concluida, dar-se-ha uma
grande transformaciio dos servicos do Sul e Sueste,
pois todo o trafego do Algarve se fard pelo Sado, es-
peratido fazer-se por alli um comboio rapido e diario,
com marcha egual 4 dos rapidos do Porto.
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Jazigos de alumen no Brazil

O engenheiro -inglez Herbert Walte descobriu na
serra de Sincord, a dois kilometros de Jequid, estagio
do caminho de ferro da Bahia, um rico jazigo de alu-
men, que afirma cer o maior do mundo. _

As experiencias feitas pelo sr. Walte deram os re-
sultados mais satisfatorios possivel, levando-o a for-
mar a opinido de que essa mina pode fornecer ao
commercio da America do Sul pedra hume com uma
economia no preco de 50 %/s.

Trata-se, pois, de uma fonte de riqueza incalcula-
vel que muito deve contribuir para o augmento da
exportacgao

A pedra hume ¢é, como se sabe, um producto que
tem muitas applicagoes industriaes e que o Brazil im-
portava do cxtrangeiro.

A descoberfa dos jazigos no Estada da Bahia abre
novos horisontes de progresso 4s industrias dos coi-
ros e de tecidos, hoje jd bastante importantes n’aquelle
paiz.

@ Vanadio

Este metal cuja descoberta data apenas de algu-
mas dezenas de annos, estd tendo hoje uma grande
procura, pois a sua liga na proporciode 1 a 2"/, com
0 ago, formando o chamado ferro-vanadio e o ago-
vanadio, tem hoje inumeras applicagdes na industria,
em especial na manufactura de ferramentas de corte
rapido, pecas de automoveis, locomotivas e outras
machinas, nas folhas de serras para metaes, armadu-
ras, blindagens, canhdes e outras armas de fogo, 2 em
oeral em todas as pecas metalicas em que se requeria
grande tenacidade e resistencia. ' '

No Peru ha importantes minas d’este precioso me-
tal, contribuindo a regiio dos Andes com uns 70 °/o
da produc¢do mundial. As propriedades mineiras de
“Vanadium Corporation of Americar, encontram-se
no departamento de Junin, a umas 50 milhas de Cerro
de Pasco, situadas a 16,000 pés acima do niveléddo
mar.

O mineral é fransportado actualmente pela linha
ferrea que vae das minas até ao lago Punrun, e de-
pois em barcos n‘uma distancia de 10 milhas 4 esta-
¢do do caminho de ferro de Ricran.

O 'ppeq.o dos metaes

Durante a guerra os metaes foram subindo de
preco, chegando a attingir quantias que, noutros tem-
pos, se classificariam de fabulosas. Finda a guerra,
alguns d'esses metaes, como por exemplo o estanho e
0 cobre, jd teem baixado bastante de preco, mas ainda
assim as suas cotagdes ainda se conservam muito
elevadas.

No mez findo, em_ Londres, o cobre “Standards
foi cotado a 64 libras esterlinas a tonelada; o electroti-
tico a 70-10; o estanho «Straits».em lingotes, a 161-15;
inglez em lingotes a 161-50; o chumbo a 25-15e o
mercurio a 11-15.

Em Paris o estanho “Detroits» pagou-se a 908
francos; o chumbo laminado em tubos de 205 a 210;
o zinco das melhores marcas, a 167,50; extra puro, a
182; o aluminio em lingotes a 650.

O mercurio foi cotado em Almadeu (Espanha) a
3400 o frasco, e sobre vagio, em Almodanejos, a 341
pesetas.

Como se vé, ainda sdo uns bonitos pregos.
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A RADIOTELEGRAPHIA

Esti sendo construida em Long Island a umas 70
milhas, pouco mais ou menos. da cidade de Nova
York, uma poderosa estacio central radiographica,
com 2 qual ficard estabelecido um systema extensissi-
mo de telegraphia sem fios. '

Em Novembro de 1021 o presidente Harding, sen-
tado 4 meza do seu gabinete, carregando n'um pulsa-
dor electrico previamente preparado, poz em marcha
o transmissor automatico d'uma linha metalica que
enviou 4 Central Radiographica, de onde passou,
tambem automaticamente, ao transmissor sem fios por
cujo meio radiou para os ares e foi para todas as re-
gides do mundo. Estava iniciada a funcgdo da grande
Central que por emquanto s6 funcciona com seis tor-
res de aco. Quando estiver concluida, a grande Cen-
tral constard de 72 torres com a altura uniforme de
125 metros, dispostas como os raios de uma roda gi-
gantesca de trez milhas de diametro. Os diversos
raios d’essa enorme roda fardo a transmissdo de men-
sagens para todos os paizes. As suas antenas carrega-
rdo no ar a energia das suas alternadoras Alexander-
son de 200 kilovatios e grande frequencia, por meio
de manipuladores situados no centro da cidade de
Nova York.

As mensagens serio recolhidas na estagio de Ri-
verpead e depois enviadas por linhas metalicas aos
receptores de Nova York, de onde se fard a distribui-
¢io mediante as linhas que se extendam por todo o
paiz.

Esta Central ficard sendo a maior de todas as esta-
¢oes radiographicas do mundo.

Combolos de luxo Paris-Hendava em
correspondencia- ccm 0 rapido
do Norte

As Companhias de Orléans, Meio-dia de Francga e
Internacional dos Wagons-Lits puzeram diariamente
em circulagio a partir de 8 do mez findo e até 7 de
Outubro proximo, um comboio rapido de luxo «Pyri-
neus Cote d’Argent», composto exclusivamente de co-
ches-camas.

Durante a circulagio d’este rapido de luxc nasli-
nhas francezas, o outro rapido nas mesmas linhas que
tambem tem liga¢io na fronteira com os rapidos do
Nortz entre Madrid e Irun ndo terd logares de luxo.

A combinacido do rapido de luxo para Madrid é a
seguinte: Partida de Paris-Quai d’Orsay ds 20,15, che-
gada a Madrid d4s 21,10; partida de Madrid s 9, clie-
gada a Quai d’Orsay 4s 11,10.

it

Temporada de ver&o em Hespanha

Com o fim de facilitar o transporte de grande nu-
mero de passageiros que durante a temporada de
verdo concorrem 4s regides da Galiza, Santander, As-
turias e provincias Vascongadas, assim como ds po-
voacohes proximas de Madrid, situadas na linha de
Madrid a Segovia e Madrid a Avila, a Companhia
do Norte poz em circulagdo desde 25 de junho um
grande numero de comboios, tendo por esse motivo
supprimido o comboio que partia de Madrid para Se-
govia 4s 14,°10, o qual foi substituido por outros que
recebem passageiros para o Escorial e Cercedilla.

-
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Caminho de ferro de Musel @ Avilés — No dia 3 de
mez findo foi inaugurada a linha electrica de Musel
a Avilés. ¥ Ay

O primeiro comboio que se effectuou percorreu a
linha em quarenta e cinco minutos.

Enlace de Goya-Norte — A Compauhia do Cami-
nho de ferro de Madrid a Villa del Prado apresentou
4 approvacao do seu governo um projecto de enlace
da estacdo de Madrid (Goya) com a de Passeio Impe-
rial. (Norte)

Linha ferrea de Canfranc — No dia 25 de Julho foi
inaugurado o trogo da linha comprehendido entre Jaca
e a nova estagdo de Las Arafiones, situada 4 entrada
do tunel e que, logo que este esteja concluido, servird

de estacdo internacional

e, 5
Automotoras a gasolina em comboios ligeiros

Realisaram-se recentemente em Paris experiencias
da utilisacdo de automotoras a essencia em comboios
ligeiros, as quaes deram excelentes resultados.

Estas automotoras devem em breve substituir a
traccdo a vapor, realisando uma importante economia
de combustivel.

Uma automotora rebocando uma carruagem de 10
toneladas, obteve uma velocidade média de 52 Kilo-
metros 4 hora em planicie.

As experiencias fizeram-se num percurso total de

1300 Kilometros’

VIAGENS E TRANSPORTES

Revisdo de tarifas

A Comissio nomeada pelo governo para proceder
4 revisio das tarifas ferro-viarias jd tcm bastante
adeantados os seus trabalhos, devendo em breve ter
concluido o exame dos projectos da iniciatiea da C,
P., os quaes deverio em seguida ser submetidos 4
apreciacdo da Junta Consultiva de tarifas,

Segundo nos consta na Comissio ha perfeita uni-
dade de vistas no que respeita 4 conservagio do sis-
thema tarifario que vigora desde 1920, cuja simplici-
dade tem dado os melhores resultados. A revisio con-
sistird pois, principalmente na parte relativa a precos
que carecem de ser actualisados, e na modificacdo de
algumas das condigdes de tarifas que a pratica tenha
aconselhado. 3

A serem approvadas pelo governo com a devida
antecedencia, devem as novas tarifas entrar em vigor
em janeiro de 1023, pois as de 1920f oram approvadas
para vigorarem no prazo de dois annos.

Apeadeiro de Quatro Caminhos

O apeideiro de Quatro Caminhos situado na linha
do Douro. entre a estagio de Molédo e Régua, passa
a partir de hoje, a fazer alem do servigo de passageiros
e bagagens que estava desempenhando, o de merca-
dorias em grande velocidade, limitado a volumes de
peso ndo superior a 100 quilogramas, ndo recebendo
nem expedindo animaes (excepto os taxados a peso) e
vehiculos, nem remessas de vagio completo.
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- Notas de Viagem

... Subsistencias -Trens baratos —#fs novidades de Roma—
Uma siagularidade — O prego... das mas traducgdes.

Um pouco avariado ainda eis-me na brecha a tran-
mittir aos leitores as Notas que, mais ou menos de
memoria, me ficaram da ultima viagem 4 Italia,
~ «Que, em boa verdade isto de tornar a ver o que
jd se viu, a voltar a fallar do que jd se descreveu, nao
é interessante nem para quem escreve nem para quem
18, portanto, d’esta vez, limitar-me-hei ao que encon-
trei de novidade nos locaes j4 vistos e no ambiente
que nos cerca, n’uma viagem, agora, depois da guerra,
differente do que era d’antes. _

Quem regressa d’'uma viagem como esta é aperta-
do, por todos que por cd ficaram, com a pergunta
vulgar, quasi de chapa: — como se viu por ld?

E' que, n6s por cd, vivemos tio mal, que pretende-
mos saber se é verdade a phrase com que certos opti-
mistas enchem a bocca propria e os ouvidos alheios—
por toda a parte é a mesma coisa. -

Isso, perddio: nio é. A vida estd mais cara, um
pouco: 50 a 100 por cento; e se para nos ella estd,
por 14, cara ou carissima, deve-se isso 4 depreciacdo
da nossa moeda; para os do paiz o caso é bem diffe-
rente.

Os hoteis, que, entre nds, subiram os pregos dez
vezes, e mais, cobram por 14 o dupplo do antigo pre-
¢o ou pouco mais. O Princio em que estive, hotel mo-
desto mas confortavel e com bello servigo, paguei 40
liras por dia. Ora no tempo antigo este hotel, pelo
quarto' que eu occupava, no 2. andar, frente para a
rua, nio cobrava, por certo, menos de 20 liras. ..
cobraria 15? duvido; n'este caso o augmento serd de
150 °/,. .

N outros hoteis, de 1.* ordem, em que estavam ami-
gos meus, pagavam 00 a 70 liras por pessoa; hoteis
que, por certo antes da guerra eram de 30 a 35 liras.

No que ha maior differenga é nas comidas nos res-
taurantes, mais caras e.reduzidos os pratos.

Que isso é medida geral em toda a Ifalia: o almo-
¢o consta de dois unicos pratos e uma sobremeza, e
0 jantar tem a mais uma sopa apenas. Nao é lei que
de muito sirva porque em toda a parte se repetem os
pratos, e quem é glutio repete-os de forma que vem
a comer tanto como comeria se 0 menu fosse vasto.

Jd se vé que um dos pratos ¢é o classico macarroni,
do qual o creado nos enche o sopeiro de cogullo, e
ainda o repete, se Ih’o pedem. Se em vez d'isso pedi-
mos, ou nos ddo a minestra (sopa com caldo) esta é
fl?l tal quantidade que o prato trasborda sobre a toa-

a.

No que. ha pobreza é no assucar, que, em toda a
parte, é fornecido racionado, em pequenos saquinhos
de papel de seda, o correspondente para adogar uma
chavena.

'Manteiga, essa nio apparece, mesmo nas mesas de
almogo dos bons restaurantes. Café, toma-se por toda
a parte nos Expressi, apparelhos complicados de in-
vengio milaneza em que para cada chavena (que custa

meia lira) se gastam duas colheres de p6, sobre o qual _

por electricidade, é projectada a agua a ferver.

Pdo, & na Italia como na Franga e na Hespanha,
branco, delicioso por toda a parte, ¢ a um prego ac-
cessivel, - |

Ainda assim, em Napoles, por ordem da auctorida-
de, toda a casa que dé comida é obrigada a fornecer,
por 5 liras, uma snpa (ou macarrdo), um prato de car-
ne ou peixe, guarnecido, pao € sobremesa.
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~Ora se pegsamos, que. 5 liras, que sio pata nds
3$50 esc. sdo para os italianos o equivalente aos,nos-
sos antigos 90 centavos, vé-se que em Napoles se vive
barato. =y b

Tambem em Roma os hoteis teem obrigacdo de
expor, 4 porta, o menu do almoco e do jantar e res-
pectivos precos visado pela auctoridade. 3

Trens; j4 aqui disse, no artigo 1.° que andei qua-
tro horas de trem em busca de hoteis; esse tempo de
servico. que em Lisboa ndo s6 se tinha por mais de
30 escudos, paguei-o, segundo marcava o taximetro,
por 22 liras, e 5 de gorgeta que dei ao cocheiro —
bem merecidas porque andava bem -— valeram-me va-
rios sorrisos e barretadas de agradecimeénto. Note-se
que 22 liras sdo, para os italianos, 4 escudos, e mes-
mo para mim, com o0 cambio elevado a que paguei a
lira (70 centavos) niao sio mais que 15$40 escudos —
menos de metade de Lisboa.

Novidades, em Roma, achei quasi concluido o sum-
ptuoso monumento ao rei Victor Manoel, servindo d:
fundo 4 antiga rua principal, da cidade, hoje.chamad
Corso Umberto 1.°, ornada de monumentaes palacios
e sempre animada por uma concorrencia da sociedade
elegante que visita os seus importantes estabeleci-
mentos. s

E mais: concluido o tunuoel sob o Quirinal que,
por occasido da minha primeira viagem, estava em con-
struccao, e gue foi uma das obras que maior desafogo
deu 4 viagdao urbana de Roma, como em Lisboa o se-
ria um tunnel que partisse do Rocio, por sob a rua do
Chiado, indo desembocar no Caes do Sodré — o que,
em todo e qualquer outro paiz, j4 ha muito tempo es-
taria feito. : hopdecy b

Além d’aquellas, concluidas, estd em adiantada
construcgio um edificio enorme, no Corso, em frente
da praca Coronna, para installagio de varias casas
bancarias, monumental construc¢do "de uma riqueza
e belleza de ornamentacio interna como cremos que
outra nio existe na Europa.

Uma singularidade da Italia: O Governo, por uns
decretos de fevereiro de 1920 e 1021 estabeleceu um
imposto a pagar pelos hospedes dos hoteis, imposto
que é pago por uma forma original e pratica: ha ugis
sellos dupplos que os hoteis compram. de 50 centimos,
1, 2, 5, 10 liras etc. e que teem, cada um duas estam-
pilhas, a que os hoteleiros chamam madre € figlia.
Quando se paga a conta, o importe do imposto é ap-
plicado, por meio d’estes sellos, a figlia na conta que
se dd ao hospede e a madre no taldao que fica no ho-
tel. Além d’este imposto a que s¢ chama “tasa de lusso
e scambir» ha outro imposto pelo servico de turismo
que fem outras estampilhas, no mesmo genero, ¢ se
chama “Industrie Turistichi. Sy

As tabellas d’estes impostos. s3o:

A taxa de luxo em hoteis de luxo 50 centimos ca-
da 5 liras; nos de 1." classe 30 centimos e nos de
3.* 0,20: nos outros, até 5 liras 0,05, de 5 a 1.000, liras
0,10, cada 100 liras a mais de 1.000 liras, 0,20, idem.

A de turismo € mais reduzida; '

Até 50 liras..... 0,10 cent.
" 100 » 0.20 ”
Cada 100 » mais-. 0,20 »

Os fiscaes andam vigilantes, conferindo todos os

“dias as contas dos hoteis, o que 4 vista das madres

applicados nos hoteis, lhes é facil; e hotel que se “fe-
n.hda enganado no calculo paga dez tantos por taxa de-
vida, ‘ '

Esta taxa de luxo applica-se nio s6 4s contas dos
hoteis como 4s de todas as coisas que sejam conside-
radas como ndo necessarias 4 vida e portanto objecto,
artigo ou genero de luxo. Por exemplo: aos bolos
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que se vendem nos confeiteiros — e é costume elles
exporem nas vidracas bellos pudins que desafiam o
apetite.

Com estes ia-se dando um caso picaresco com
um portuguez que sabe mal o ilaliano e estava havia

dois dias em Roma, e
Viu elle, na montra de uma counfeitaria numa en-

fiada de bellos bolos de fructas, que sdo uma especia-
lidade da Italia, em lindas salvas de crystal lapidado,
com o letreiro «Lire 30 incluso la tassa de lusser e
tomando a palavra fassa por faca dizia-me:

— Vocé ndo vé isto? E baratissimo! Vou comprar;
s6 a salva vale bem 50 ou 06U liras.

Segurei-o, pelo brago, 4 entrada da porta, para lhe
evitar o0 desatre explicando-lhe que a fassa nio era a
salva, mas @ faxa para o Estado.

Carta de Paris
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Berlim. - A cldade mais moderna da Europa. - Os novos arrua-
mentosy, A disciplina allem3. - Em Postdan. O molnho da
celebreg legenda. — Alhgamento politico. — Os novos sellos
postaes.—O Trabalho, grandg divisa da Aligmanha dg hcje.

Berlim, é sem duvida, uma das primeiras cidades
da Europa, formando o triangulo, das trez grandes ca-
pitaes do continente.

Paris, Berlim e Vienna.

E para se tornar mais bello e mais interessante,
nada tem de commum com a capital da Franga ou
da Austria.

Estard em erro quem queira comparar Berlim com
Paris. Ambas teemi o seu interesse, a sua belleza e a
sua grandiosidade. |

Se Paris tem o seu jardim da Tulherias, e 0s cam-
pos Elisics a sua Torre Eiffel, Berlim tem o seu Jardim
Zoologico, o belo Der-Thiergarten, a linda avenida
das Tilias (Unter den Linden) e as movimentadas
Frederichsirasse, e Kurfurstendamm.

Nota-se, porem, que em Berlim falta aquela belleza
delicada que os latinos imprimem ds suas construcoes
e 4s suas obras d'arte. Alli é tudo Kollossal. Estatuas,
palacios, edificios publicos teem uma construc¢io pe-
sada, brutal, parecendo tudo ter sido feito para durar
milhares de annos.

Os proprios museus mais parecem fortalezas, que
templos de arte. As egrejas teem um ar de querer re-
sistir aos mais violentos tremores de terra.

A estatua de Frederico, o grande, é das coisas
mais brutalmente grandiosas que conheco.

O pedestal, com bellos relevos devide-se em trez
partes. Ao alto, as figuras alegoricas da vida do grande
imperador, aos lados quatro cavalleiros, O principe
Henrique da Prussia, o Duque de Brunswich, e os ge-
neraes Zietem e Seydlitz, e em baixo oufros generaes
companheiros d’armas de Frederico. Todas estas figu-
ras teem um superior relevo, e uma consideravel gra-
diosidade.

Na parte inferior do monumento, varios grupos
de ledes, arrogantes, com as garras sobre armas de
guerra, parecem investir contra a humanidade vencida.

Berlim é porem uma cidade moderna. Tudo alli
respira mocidade. Do antigo nada resta. O seu desen-
volvimento data de pouco mais de 40 annos,

Em 1860 tinha Berlim uma populagio de 500 mil
habitantes, comportando hoje perto de trez milhoes,
“occupa uma area de 6.310 hectares.

»
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Este progresso, representa o réeord do engrandeci-
mento citadino de toda a Europa. E’ preciso, porem,
vér bem o que foi esse progresso estupendo, para se
analizar a somma de trabalho que isso representa.
Demais que os allemdes nio se limitaram a construir,
mas construiram bem. As novas ruas, as novas aveni-
das, ndo teem a monotonia das grandes arterias das
outras cidades, que 4 forca de construcgdes do mes-
mo estylo, se tornam n'uma banalidade. ' Y

O municipio de Berlim cbrigou que as edificacoes
nunca fossem exteriormente do mesmo estylo e d*ahi
a grande variedade architectonica que se nota por toda
a parte. '

As casas por dentro sio do ultimo conforto.

Por mais modesta que a habitagido possa ser, fem
sempre a sua’ casa de banho, a agua encanada nos
quartos, 0o gaz e a electricidade.

Todas as casas teem o seu pateo, nio o saguio s1jo
das outras cidades, mas, um pequeno recinto ajardi-
nado, que consola a vista quando se estd 4 janella.

O que, porem, salta 4 vista do extrangeiro é a so-
lidariedade do povo allemdo. Nio se fazem despezas
inuteis, nem tidopouco se passa a vida em pequenas
orgias.

Nos restaurantes, nos cafés, o consumo é res-
tringido ao minimo. O almogo consta em regra de
sopa e um farto prato de carne e legumes. Nio ha
sobremesa nem licores.

No café, a bebida limita-se 4 classica cerveja. Raro
se tomam essas drogas chamadas apperitivos, porque
os allemaes, entendem que para se comer bem nio
sio precisas mistellas que forcem o appetite. '

Outra qualidade do allemio, é sem duvida a disci-
plina. Um allemio s6 faz o que deve fazer. Essa dis-
ciplina manifesta-se em todos os seus actos. Seja, no
carro electrico, seja no comboio, seja no café. Nin-
guem jdmais viu um allemao, no comboio precipitar-se
para tomar um logar d’onde acabava de descer um
passageiro, nem tiopouco ninguem o viu entrar n'um
café e sentar-se de chapeu na cabeca.

Aos domingos, os comboios sdo invadidos por
massis de passageiros, que vdo aos arredores de Ber-
lim tomar um pouco de ar campesino.

O elemento operario constitue a grande parte do
turismo dominical, e é ve-los, desciplinados e ordei-
ros, tomar o comboio placidamente, como se fossem
para uma parada millitar, Ndo ha logar sentado nas
carruagens, paciencia, vae-se de pé,

Todos, porem, tomam o menor espaco possivel, de
forma a dar logar aos outros,

As mulheres, quasi todas vestidas de branco, dio
uma grande nota de alegria e de frescura.

A mulher aliemﬁ.oé menos elegante que a franceza,
usa, porem, menos pinturas e artificios. Fumam, porem
mais do que aquella, ha-as mesmo que teem um tio
grande vicio pelo tabaco, que parecem verdadeiras
locomotivas. . .

Estando em Berlim, ndo quiz deixar de ir a Post:
dan, vér esse bello palacio de Sans-Souci, que o gran-
de imperador Frederico alli fez erguer, para rivalisar
com Versailles, sem, porem, o ter conseguido; pois em
nada se parece, nem em gosto architectonico nem er
grandiosidade com aquella maravilha dos arredores
de Paris. '

Ao lado do famoso parque, salta-nos 4 vista o
moinho da celebre legenda, ainda ha juizes em Ber-
/im em magnifico estado de conservagio, que o go-
vell'no adquiriu, e hoje considera monumento nacio-
nal, ' '

O parque ndo destoa do palacio, pois arvores ta-
Ihadas em arrebiques, ndo destoam do estvlo rococo
em que tudo aquillo é feito, e
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A viagem que tinha sido feita pelo bello lago de
Havel, foi deveras interessante, e sobretudo baratissi-
ma, pois por 12 marcos, pudemos fazer uma travessia
de hora e meia n’'um magnifico vapor. Qi

A' volta tomamos o comboio directo a Berlim,
d’entro d’aquella massa de gente disciplinada e or-
deira, que ja tinhamos tido occasido de apreciar.

_ Mas o que ainda mais chama a atten¢do do ex-
trangeiro, é o alheamento que os allemdes teem da
politica, e se ndo fosse a saudade que teem do seu
imperador, ndo se sabia que se estava em republica.

Ninguem falla de politica, ninguem se importa com
o que este ou aquelle politico diz, ou do que faz. Na
Allemanha trabalha-se, trabalha-se muito.

Por toda a parte ha uma grande faina trabalhado;
ra. Trabalhar! Produzir! Eis a grande divisa dos que
ha pouco tinham a sede da guerra, e que julgavam o
render da guarda, ou a parada militar, a grande ma-
nifestagio da grandeza nacional. -

Até os novos sellos postaes, sio uma bella allego-
ria do trabalho, e ue o povo tambem acceitou e que
foi ‘reproduzido em cartazes, com a seguinte divisa
t?‘rablatkar! Trabalhar! Que se pudesse applica-la a Por-
ugal. :

Guerra Maio.

A8 iudemnisagas pagas pelos caminhos e fervo franceses

As indemnisa¢des pagas pelas diversas emprezas
dos caminhos de ferro francezes no ano de 1921 por
causa de roubos, perdas e avarias, elevaram-se a
196.6106 000 francos, e em 1920 a 269.878.000.

Companhia dos Caminhos ¢ Ferro Portuguezes

- Relatorio dé Conselke de Administracan e Parecer do
Conselho Pisecal, do exercicio de 192 1, spresentado 4 As=
sembleia Gersl de Accionistas de 80 de Junho de 1922.

(Continuagdo)

comp_araqio das receitas do trafego e das despezas de exploragao
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Receitas do Trafego |
As receitas do trafega na réde' da Companhia € nas linhas de
Setil a Vendas Novas ¢ Coimbra:a i.ouza foram em 1921 muito
superiores 4s dos annos anteriorcs, como se vé no qu dro se-
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Impostos recebidos por conta do Thesouro
Réae oeral
: y e = Ditferencas
Dagigna i 90 P em 149t

+ 769.563$12
143.809$33
2 515811] & 23.65"390
+ 937.023§35

2,040 104876
434074869 +

1:270 631564
2490 267536

Imposto de transito
Impos o de se¢llo
Imposto para a Assis-
tenci« Publica
Totaes

08 R04§2 |
1:620.701$21| 2:560 814$56

Passageiros
O numero de p:ssageiros

Réde geral : AE
e - — s Al ITADSPDIAAON A= 1YL e e
; - Recéi as Despezas Differenyas em 192) 7:495.117, ou seja 0 augmen-
Liokas conced'd S ———— P TH e — A : > to de 339544 em relagdo ao
as
. 4 . : - anno  precedente. Em 1920
10 92 092 as rec § EDE s
1926 1921 1920 1921 Nas rcu.um Nas despe as constatou-se um augmento.
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Linhas garantidas
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Torres-Figueira
Allareilos

Designaciio Beira Baixa

Receita

e 3:465.400$20
Despeza ', . . .

2:116.505%19
3:280.963$47

Producto liquido . . .[T1:73.458$28| 1003.929§25
Garantia de juros (reembolso ao
SRRRRETRER 0 21 7, R 117.410$22(  283.205$24
. Total dos productos 1:290.868$50| 1287.134849
Rendlmepto garant do . 401.110$32 252.187$08
Differenca (insufficiencia).| 1:601 078882  1:530.321$57

Perda total do rendimento ga-

. rantido (consequencia de con-

TR 3:231.300$39 _
e = ———— ] —

No anno anterior a perda tot.! do rendimento garan'tidbv(cou-
sequencig dos contractos) foi de 2:220.027431.

e ——————. . et —

4:460.428$54 _

- - tingin em 1021, livre de im-
ostos e reembolsos, a importancia de escudos 15:944.522%21,
do que resultou o augmento de escudos 5:474. 120813 ou 52,28 9/,
em relacdio 4 receita de 1020

(Conlinna). -
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A electrificacdo dos caminhos de ferro

Evidentemente a electricidade estd destinada a,
n'um futuro mais ou menos proximo, a tomar o logar
que ainda hoje occupa o vapor como meio de tracgao.

Por todo o mundo se estio estudando projectos
de electrificagdo de linhas ferreas, algumas de grande
extensdo e de trafego intenso de passageiros € merca-
dorias, € se ndo fora o enorme dispendio que resulta
da substituicio de um systema pelo outro n'um gran-
de numero de rédes ferro-viarias, difficil de compensar













