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/ IX Congresso Internacional
" dos Gaminhos de Ferro

O freio continuo para comboios
de mercadorias

Generalidades

A importancia do freio continuo para comboios de
mercadorias estd agora mais do que nunca em eviden-
cia porque o encarecimento da mido d’obra e da ma-
teria prima pedindo ao material o mais intensivo ren-
dimento afim de diminuira percentagem d'estas despe-
zas, leva a augmentar o peso e a velocidade dos com-
boios e a reduzir o pessoal dos comboieiros, o que
nio é favoravel sendo com o auxilio d’'um bom freio
automatico, adaptado para este servigo especial que

. tem exigencias que de modo nenhum podem ser des-
presadas. :

Com effeito, este freio deve servir tanto para com-
boios rapidos e ligeiros como para os mais pesados de
marcha lenta, tanto para comboios com wagons em
parte ou totalmente descarregados como para os com-
postos de wagons completamente carregados. Este freio
deve funccionar coma mesma seguranga e promptidio
tanto sobre linhas em terreno plano ou acidentado, co-
mo sobre linhas em plena montanha, mesmo com lan-
cos a crémaillére afim de explorar de todos os modos
e por toda a parte a potencia da linha e isso sem ne-

' nhuma restricgdo, o que diminuiria as vantagens que se
| tem em vista obter.

As caracteristicas do servigo de mercadorias, o qual

exclue a manuten¢do minuciosa inherente ao servigo
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dos viajantes, impdem o emprego de apparelhos: me-
chanicos simples, seguros e resistentes, com o minimo
gasto da manutengdo. | | \ '

Mas ainda mais; comquanto seja facil especialisar as
carruagens para certas linhas e para certos servigos, a
mobilidade dos wagons, a qual ndo deve ser limitada,
impde o emprego do mesmo freio para todas as rédes
da Europa, porque seria certamente impossivel munir
um grande numero de wagons com duplo ou triplo
freio, assim como se pode fazer para algumas carrua-
gens, pouco numerosas, que funecionam nos Servigos
infernacionaes.

Estado actual da questao

Esta escolha d’'um bom fréio continuo para’' tom-
boios de mercadorias foi pois objecto de estudos e ex-
periencias bem ceonhecidas: nés lembramos’'que entre
outras se ocuparam d’elle: A Unido das Admmnistra-
¢Oes dos Caminhos de Ferro Allemis; a qual, em 1906,
estabelecia com esse fim, o programma bem conhecido
de Riva, e 0 Comité da Unidade Technica dos Caminhos
de Ferro que, em 1909, approvdva em Berne um oufro
programma das condi¢des a que deve satisfazer um freio
para camboios de mercadorias e das experiencias a
que deve ser sujeito todo o freio proposto, como pre-
cisamente se procedeu com o “Clayton Hardy» na
Austria, com os freios de ar comprimido na Franga, e
mais ainda na Hungria, A TN

A este respeito, a Allemanha guiz seguir, durante a
guerra, a sua propria orientacio, adoptando, por sua
prepria auctoridade, o freio continuo de ar comprimi-
do «Kunza Knorr»; mas o Tratado de Paz impede-a;
durante alguns annos ainda, de comprometter a Uni-
dade Technica das redes europeias.

Depois da guerra, o Governo Francez, consciente
da necessidade de resolver o problema este” anno, re-
solveu organisar experiencias comparativas, que sdo
agora comecadas entre os systemas principaes.”

Este problema que, ha quasivinte annos, preoccupa
as principaes Administracdes de Caminhos de Ferro
da Europa, estd ha muito tempo resolvido na America
onde, para os comboios de mercadorias se emprega
um freio de ar comprimido com dispositivos especiaes.

Convém no emtanto fazer notar que o exemplo e o
resultado americanos nao estabelecem uma régra para
as rédes europeias; com effeito, a influencia dos orgdos
de fracgdo e de repulsdo sobre o funccionamento dos
freios de servigo e de socorro é de tal madeira impor-
tante que, para a escolha do freio continuo, é preciso
ter em vista em grande escala a sua construcgio par-
ticular e até crear uma maior unidade technica nas ré:
des europeias. Os apparelhos de tracgio e derepulsio
centraes dos caminhos de ferro americanos e a dispo-
sicdo constructiva dos wagons sio de tal maneira dif-
ferentes dos 'do typo europeu, que é preciso d priori,
excluir a ideia de que os bons ou maus resultados
obtidos alli com um typo qualquer de freio, pudessem
dar resultados analogos sobre as rédes europeias, onde
este genero de freio ndo poderia ser tomado em con-
sideragio sendo depois de uma longa e muitd detalhada
experiencia. |

Resultados obtidos na Europa

Os resultados obtidos na Europa no decorrer das
experiéencias antes da guerra estdo em grande parte
resumidos nas publicagdes officiais e foram longamente
discutidos e examinados em trabalhos technicos.

[’ conhecido que o freio «Clayton Hardy¥, apesar
de muito simples, tem provado por uma longa série
de experiencias dar plena satisfacdo, tanto a0 proe-
gramma de Riva, como ao de Berne; menos conhecida
¢ talvez a' confirmagio deste feliz resultado, obtida
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durante longos annos de prética, sobre linhas de mon-
tanha com' langes @ crémaillére de Eisenerg-Vordern-
berg na Austria, e de Blankenburg-Halberstadt na
Allemanha. |

‘Os freios de ar comprimido deram bons resulta-
dos ‘mas experiencias feitas na Hungria e em Franca;
mas em trajectos muito accidentados, é preciso tomar
medidas - especiais  que trazem complicacdes 4 cons-
truccdo do apparelho ou que diminuem as vantagens
gue a sua adopgio tem em vista, .

/Nada ¢ officialmente conhecido sobre as experien-
cias que presentemente se fazem em Franca; ellas
parecem todavia vir_ confirmar que o freio “Clayton
Hardy» responde 'a ‘todas’ ‘as condigoes prescriptas,
comprehendendo a seguranga de descida nas inclina-
¢Oes rapidas e difficeis, com .comboios em plena carga;
teriz, além d'isso, sido. demonstrado que este freio
appresenta grandes vantagens para as manobras labo-
riosas que executa—ao, contririo do que se cré com-
mummente—com. uma. sensivel economia de tempo,
até sobre o freio de mao.
.1 Ainda  se nag fizeram experiencias completas com
© . freio “Kunze Knorr» sobre trajectos longos e diffi-
ceis, apezar de o servico de montanha ser certamente
uma condicio essencial a que deve satisfazer um freio
para .comboios de mercadorias, devendo ter em con-
sideracdo os mais variados andamentos de todos os ca-
minhos de ferro da Europa, sem distinccio.

. Oppoartunidade de um exame
" -da parte do congresso

. -Este riapido resumo do, importanie problema do
freio continuo para comboios de mercadorias, mostra
a opportunidade de o fazer examinar pelo Congresso
Internacional dos Caminhos de Ferro. :

- Seria . bom que o “Comitén da Unidade Téchnica se
occupasse d'isso em primeiro logar, porque o lado
technico d’este problema deve absolutamente preceder
o estudo. do freio para o servico dos comboios de
mercadorias.

Mas o problema tein egualmente um lado emi-
nentemente economico e geral, porquanto exige para
cada typo de freio um exame profundo das vantagens
que-elle pode offerecer em relagio d4s despezas neces-
sarias para a adopgdo e até do tempo que serd pre-
Ciso para;veér se vantagens mais importantes poderio,
mais- ou menos compensar as despezas maiores de
um freio ou outro. Estas vantagens teem de ser con-
sideradas ndo sé directamente ao ponto de vista do
seu emprego propriamente dito, mas tambem em har-
monia com todo o servigo do Caminho de Ferro, e
.em vista das repercusséss que pode haver, nio sé-
mente para uma dada réde e para um dado paiz, mas
para. todo o conjuncto dos caminhos de ferro euro-
peus e para os que proximamente possam ser creados.
.1, Um. problema de.tio grande alcance como este
-de que se frata ndo poderia na verdade ser resolvido
seguindo as condigdes locaes e do momento, mas
-antes seguindo o interesse mais vasto e geral que se
Jliga as direc¢des mais vastas do servico dos caminhos
de ferro europeus n’um futuro proximo.

Uma solugdo—resultado de expedientes —-adoptada
hoje para‘évitar despezas 'mais elevadas ou uma alte-
.tagdo maior do servigo, - poderia ter. 4manhi, conse-
quencias muito graves para o desenvolvimento do
- «trafico e ir contra o fim que nos propdémos attingir.

Parece, pois, opportuno que 0 nosso Cougresso
ponha na ordem do dia da proxima reuniio o exame
«do problema do freio continuo para comboios de
-/mercadorias. : |

Roma, 22 de Abril de 1922,
- &t | - Visconde d’Assentis
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Novo regimen cerealifero

Ao comegarmos estas linhas entrou em' discussio
o projecto de lei que estabelece em novas bases o
regimen cerealifero do continente. Por todos os lados
abundam ahi as disposi¢des importantes. Referir-nos-
hemos apenas 4s que sao fundamentaes.

Em primeiro logar ahi encontramos estas regras
que sdo o ponto de partida:

“E’ restabelecida a tabela reguladora dos pregos
dos trigos nacionaes constante da base 1." da lei de
14 de julho de 1899, sendo computados em ouro 0s
precos nela fixados, e reduzidos a escudos 4 taxa mé-
dia das cotagdes oficiaes do cambio sobre Londres, no
periodo que decorre desde 1 de setembro a 39 de
junho.

“«Aos pregos em escudos poderd o ministro da
agricultura, quando se verifique que esses precos nio
sao suficientemente remuneradores, adicionar uma
percentagem que poderd ir até ao dobro do numero
de unidades de que se componha a taxa média da
divisa cambial referida.»

Em face do primeiro principio, o preco medio le-
gal do trigo nacional sera cerca de 380 por kilogra-
ma para a presente colheita, pois a cotagio do escudo
em ouro, pela taxa media da divisa Londres no pe-
riodo indicado, foi cerca de 10,5 vezes superior ao
escudo em papel. &

Em virtude da segunda regra, ainda aquele preco
pode ter uma sobrecarga de cerca de 10 o]°, 0 que o
elevard a cerca de $90. _

E’ de notar qus os pregos legais do trigo antes da
guerra nao eram em ouro, mas em papel. Se elle cus-
tava 7,5 centavos em ‘média, isso representava apenas
cerca de 6,3 centavos em ouro, pois o cambio sobre
Londres estava a 45. Tomando esta base, o prego do
trigo seria de $66 pelo primeiro principio e sé podia
ir ao maximo de $72 pelo segundo. :

Quer isto dizer que o:projecto determina que o
preco do trigo seja 22 “|; a 35 |, mais alto do que o
preco que elle teria pela propria actualizacdo da
moeda!

Uma economia agricola que exigisse fal despro-
por¢ao, quando de mais a mais se considera que ji o
pre¢o antigo era quasi tres vezes maior do que o
mundial, estaria féra de todas as leis da razdo, da na-
tureza e da viabilidade. A populagdo abastecida por
ella teria nisso o pregido da sua miseria.

Mas o novo regimen cerealifero ndo se propoe
apenas obrigar o paiz a comprar pelos pregos esma-
gadores que j4 definimos, o trigo produzido no terri-
torio continental. Quer forga-lo a comprar tio caro
como esse o que lhe venha de féra para completar
em grande quantidade, o seu consumo.

A importagdo de trigo de qualquer procedencia—
mesmo das col6nias portuguezas—sémente serd per-
mitida aos fabricantes de farinhas, aos de bolacha 4
Manutencao Militar, e aos lavradores para semente. E
depois, a lei projectada estabelece:

«A quantidade de trigo exdtico a importar serd
proposta ao Governo pelo Conselho Superior da Agri-
cultura, tendo-se em vista: .

1. A quantidade toial de trigo precisa para con-
sumo e para semente;

2.” A producgdo de trigo nacional, calculada pelas
estagoes oficiaes. . -

O direito a fixar pelo despacho para consumo do
trigo exético serd proposto ao Governo pelos Conse-
lhos Superiores da Agricultura e do Commercio e In-
dustria, e director da Manutengio Militar, reunidos
em sessdo, observando-se o seguinte:
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O preco do trigo nos principaes mercados, calcu-
lado pelos pregos dos ultimos trinta dias, accrescido
das despezas accessorias, (frete, seguro, quebras, carga
e descarga, commissdo e corretagens e outras devida-
mente justificadas) e da importancia do direito a co-
brar nas alfandegas ndo serd superior ao prego médio
do trigo nacional.

«Quando o prego médio do trigo exdtico, calculado
for igual ou superior ao pre¢o do trigo nacional, de
78 de pezo especifico, o trigo exdtico pagard apenas o
imposto estatistico de $00(01).»

Quer tudo isto dizer que praticamente o preco
do trigo exdtico deve custar tanto ao paiz como o
nacional, sobrecarregando-o para isso o Estado com
o direito que for necessario. O paiz nao poderd ter
este cereal senio por um prego enorme, ainda que
venha de f6ra, onde, apezar de todos os desfavores
do cambio, o poderiamos obter mais barato do que
o produzido em Portugal.

Em correspondencia com tudo isso, véem as dis-
posigoes relativas ds farinhas e ao pao.

Havera dois typos de farinhas, sendo a exfracgao a
seguinte :

Farinha de 1.*..... swwes . 20°por cento
Farinha de 2.*....: LR B8 9 "
CeMmMeaS. . vt vwens e 032 e "

«Com a farinha deste diagrama fabricar-se-hio
dois tipos de pdo, um que sefd vendido a0 publico em
fraccoes de 400 e 500 gramas (pdo de familia ou de 1.7)
e outro de 1000 gramas (pao de uso comum ou de 2.%),
que serd de férma alongada e bem cosido, sendo fa-
cultativo em Lisboa, Porto e outras localidades onde
for uso, 4s padarias fabricarem da farinha e massa de
1.* até 10 por cento da sua laboracdo diaria pio pe-
queno de peso até ao minimo de 50 gramas de qual-
quer formato.

O prego médximo da farinha e do pdo em Lisboa e
Porto serd fixado annualmente pelo ministro da Agri-
cultura e na mesma ocasido que o do trigo nacional
e em funcedo do seu prego, ouvidos os Conselhos Su-
perior de Agricultura, Commercio e Industria e director
da Manutencio Militar e acrescido das taxas de moa-
gem e panificagdo, julgadas suficientes para a labo-
ragio efectiva normal, mas de forma que o prego do
pao de 2.* nio seja superior ao fixado para o trigo
nacional de peso especifico de 78.”

Desapparece, portanto, o prego politico do pdo.
Mas como mneste paiz sGmente se vai para os extre-
mos, saltou-se daquele para um prego que em todas
as hipoteses se quer tio elevado que 0 proprio pio
de 2.* venha a custar por kilograma tanto como um
kilograma de trigo, artificialmente encarecido no
mais alto grau, ou $80 ou $90, como jd vimos. O de
1.* o (inico talvez bem tragavel, quanto custard com
0 seu preco livre! X

Faz-nos tremer uma agricultura como a que temos
diante dos olhos neste pobre paiz. Se lhe nio derem
protecgdes exageradas, ella serve mais do que outro
qualquer factor para o augmento da nossa desordem
economica e social e para a bolchevizagio do territo-
rio do sul, onde devia estar a salvagio nacional. Se
Ih’as concederem, ella obriga-nos a comer o pao N0ssoO
de cada dia por um prego que verdadeiramente nio ¢
digno de uma sociedade civilizada e progressiva, con-
correndo tambem desse modo para a desorganisagio
e para a anarchia do paiz.

Nem assim mesmo ella vai produzir o indispensa-
vel para a nossa alimentacdo. Se ji assim aconteceu
com a lei de 1899, muito mais ha-de acontecer com 0
novo regimen, se tudo consistir em lhe garantirem
pregos de guerra para o producto das suas anachoni-
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cas e timidas sementeiras. Venha a ser lei aquele pro-
jecto e pelo caminho em que vamos a producgao de
frigo em 1023 pouco excederd a de 1922.

A produccio cada vez maior de trigo cada vez mais
barato depende da transformacdo radical dos nossos
processos e methodos de cultura e tamb.m da solu-
¢io do problema agrario, com a necessaria multipli-
cacio de colonos activos e de trabalhadores interessa-
dos na ordem e no progresso dos nossos districtos
meridionais, onde quasi tudo estd fcito hoje para a
propriedade latifundiaria e o bolchevismo extremista.
Ninguem pensa nisto, nem tio pouco nas verdadeiras
reformas financeiras, que para tudo o mais sdo con-
dicdo essencial.

Quando e como sahiremos deste abysmo?

‘ Quirino de lesus

Os caminhos de ferro do Estado —{Um guia horario original—#
viacdo urbana. -Automoveis e electricos. Um exemplo a
seguir pela Carris de Lisboa.

O servigo ferroviario do Estado Italiano dd uma
nota de sobriedade administrativa que impressiona
bem. Nem é defficiente, havendo bom numero de
comboios a horas proprias para as grandes viagens
como para as simples excursoes a pequenas distan-
cias; nem superabundante com demasiado numero
de comboios.

Por exemplo: entre Genova ¢ Roma, 501 kilome-
tros, ha, diariamente, no verdo, 10 comboios, dos
quaes um é de luxo, fazendo o trajecto em 10 h. 20;
4 sio «divertissimir, com 11 h, 10; 2 sdo simples-
mente «directos» e vencem a distancia em umas 12
horas, e por fim os restantes 3 sdo “acceleradosr...
parando em todas as estagoes.

Todos estes trens, excepto o de luxo ¢ o da noite,
de Gienova, « levam carruagens das 3 classes, alguns,
carruagem-luxo e outros, vagio-restaurante; e todos
os que estabelecem ligagdo entre as grandes linhas
principaes teem carruagens directas aos extremos
dessas linhas.

O material é todo do mesmo typo: compartimen-
tos dando para um corredor lateral; entrada por este
ou pelas plataformas; e bem conservado.

Bem entendido que ndo mettemos em linha de
conta as bellas carruagens de que eram formados os
comboios especiaes dos congressistas; ahi se dava,
ainda a nota da sobriedade: ndo eram, nem os lu-
x1osos saloes de que se compozeram os comboios
para as excursoes do congresso de Londres, nem os
sumptuosos palacios ambulantes com que os Estados
Unidos formaram os seus quatro comboios para
o passeio das 6.000 milhas, em 1905; nemn tambem as
modestas carruagens de 2." que a Suissa poz 4 nossa
disposicio em 1010, em que regressavamos das ex-
cursoes-de mistura com os passageiros. Era material
bom, novo, confortavel (algum mesmo parece que Co-
locado na occasiio) e em quanfidade sufficiente para
que ndo faltasse logar para todos.

Mas, levam carruagens directas para o extremo
ou pelo menos para as estagdes mais notaveis d’essas
linhas.
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Isto, porem, que seria da maior utilidade que se
puzesse bem em evidencia no «QOrario Ufficialen, para
que os estrangeiros utilizassem esta commodidade,
sem ter que perguntar ao pessoal das estagdes, ou
por ignorancia tomar uma carruagem que nio
vai directa, € indicado no «Orario» n'uma secgio
aparte que raro se vé no livro, e tanto mais que em
varios casos, essa indicacdo consta da propria coluna
do horario.

Este «Orarior merece uma referencia especial :

A casa Fratelli Pozzo, de Turim, tem, desde mui-
tos annos, o exclusivo da publicagio dos Guias, de
que faz varias edigbes, uma com o titulo de official,
revista pela propria Direccﬁo dos Caminhos de Ferro
do Estado.

Parece que esta devia ser a absolutamente com-
pleta—por isso a preferimos—tem mesmo esclareci-
mentos que ndo se encontram nos outros guias, da
Italia ou de outros paizes, como o extracto do regu-
lamento de transportes, e outros mesmos muito inte-
ressantes e que offerecem novidade, taes como a al-
titude de cada estagio sobre o nivel do mar. (o que
nos permitte saber se entre duas estagdes, temos im-
portantes subidas ou descidas); a indicagio do lado
em que sdo os edificios das estagoes; se estas teem
no buffete, comida a prego fixo; que distancias ha da
estacdo 4 povoagio, etc.

Mas—pasmae, leitores!— a respeito de precos dos
bilhetes, nem palavra!

Parece até que, para se nao tocar n’este ponto de-
licado, se salta sobre elle, como gato por brazas, di-
zendo-se n'um § 20 que tem pomposamente o titulo
de Biglietti a tariffa ordinaria e loro costo:

4«QOs bilhetes para o publico sido, em geral, a pre-
¢o ordinario, indicado no § 80 e seguintes etc.»

Mas vae-se adiante, em busca do tal § 80, e é coi-
sa que nao se enconftra.

O que se diria por ¢4, do modesto Guia Officiat

portuguez, se elle deixasse de publicar os precos dos
bilhetes e muito bem clarinhos, porque o publico
acha sempre que nio os entende!
. Creio que ha uma outra edi¢io de horarios, feita
pela mesma casa, que, julgo, inclue tambem as linhas
das companhias particulares, que talvez publique os
pregos; mas devemos concordar que quem compra o
Horario official tinha um certo direito a ter, pelas
2,50 liras que elle custa, todos os esclaremmentos ne-
cessarios.

Um passageiro, em transito, me explicou que, com
effeito, havia differenga entre Orarioe o Guida, ambos
publicados pela mesma casa! Ora vAd um estrangeiro
adivinhar estes feitios locaes para saber qual o guia
que ha-de comprar!..

Dos caminhos de ferro na Italia, somos natural-
mente levados a falar nos servigos da viagdo urbana,
que sdo, em Roma, primorosamente organisados.

Trens de pracga e autos teem todos, obrigatoriamen-
te taximetro, pelo que ndo ha que ajustar nem que
discutir com cocheiros ou chauffeurs. E a tarifa é ra-
soavel.

Nio lhes é permitido andar em correrias, pelo que
o movimento da cidade, comquanto intensissimo, ndo
offerece aquele aspecto febril, nervoso, perigoso, das
ruas de Paris, nem sequer o do nosso Chiado ou rua
Aurea e Rocio a certa hora. Anda-se breve, com um
andamento certo e com prudencia, quasi que seguin-
do o principio de que “de vagar se vae ao longe», mas
partindo do principio, que me fez notar um funcciona-
rio superior da policia, companheiro de viagem, de
que “um atropelamento, um choque de vehiculos,
uma paragem simples por avaria em meio da via pu-
blica, alem dos desastres que pode representar, causa
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sempre muito maior entorpecimento 4 circulagio do
que um grande numero de carros andando com mie-
thodo, »

Portanto os carros electricos seguem o mesmo
principio.

Sao explorados pela camara municipal, ostentando
o brazido desta:uma cruz e as historicas letras S. P. Q. R.

Salvo raras excepgdes sio sempre dois carros atrel-
lados, entrando-se e sahindo-se pelas quatro platafor-
mas da esquerda, comquanto n’'umas placas no inte-
rior se pegca aos passageiros que sé6 entrem pelas pos-
teriores e s6 saiam pelas da frente. Ninguem faz caso
d'isso e o pessoal ndo se zanga por esta pequena inob-
servancia.

Mesmo porque o pessoal é correctissimo, ndo se
zanga nem incommoda os passageiros. Nao é como por
i
Nem para a cobranga das passagens apoquenta o
passageiro logo que elle entra. O conductor anda
dentro do carro e junto dos passageiros que viu en-
trar diz em voz baixa: — biglietto, o que é sempre o0
bastante para que quem o ndo tem Ih’o peca. Deixar de
pagar, é coisa que ninguem faz; «um por mil» me as-
segurou um fiscal.

As paragens sdo fixas, com raras excepgoes, e sem-
pre que possivel entre duas placas de abrigo onde se
espera o carro sem perigo de se ser atropelado. Para
a partida, o conductor diz, em voz baixa ao guarda
freio:-—andiamo; este toca uma vez, levemente a cam-
painha e parte—e se mesmo depois disso ainda vé
que alguem quer tomar o carro, pira de novo, se sio
senhoras, ou affrouxa de modo a poder-se subir sem
perigo. Com vista 4 nossa Companhia Carris.

As carreiras sdo successivas, cada 2 ou 3 minutos,
pelo que nunca ha falta de logares, empurroes, ques-
toes, etc. como cd. Lotagio mesmo ndo existe ou ndo
se faz caso d’iss0; se agora vdo passageiros a mais,
em breve alguns se apeiam € acabou-se.

Todas as carreiras sdo designadas pelos seus pon-
tos da partida, de chegada e de transito, e numera-
das, tanto na frente como dos lados.

Estas duas simples indicagées nunca houve ma-
neira da nossa Camara as impOr 4 Carris, de Lisboa,
apezar do numero da carreira, bem visivel no alto do
carrc]>, ser coisa sabida em toda a parte—e indispen-
savel.

Em frente do meu hotel paravam carros de 7 ou
mais extremos de linhas. Bastou-me tomar nota dos
seus numeros para, sempre que queria recolher ao
hotel, ndo ter mais do que esperar o carro de um d’es-
ses numeros ou procural’o na rua proxima.

As linhas sio bem construidas e os vehiculos pe-
sados, pelo que o ruido é muito pouco, deslisando os
carros sem solavancos.

Alem dos carros electricos, a camara explora tam-
bem o servico de omnibus automoveis—aufobus—que
fazem um pequeno numero de carreiras, sendo a prin-
cipal a do Corso Humberto, em toda a sua extensio
desde a Porta Venetia até a Piazza du Papilo onde,
apezar dos electricos serem explorados pela camara,
ella nio os deixa assentar carris, por a via ser estreita
e considerada a rua elegante, como o nosso Chiado,
em que houve uma camara que, em tempo, chegou a
consentil’o.(?)

Nio se fuma no anterior dos carros e s6 nas pla-
taformas que sdo dupplds com portas que o publico
tem o cuidado de fechar sempre que estd frio ou vento.

Emfim, o servico ¢ muito melhor do que o nosso e
muito Iucranam se 14 fosse um Director da nossa
Carris que muito teria que aprender; e se levasse
comsigo um conductor, isso entdo era um ideal . . .
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas & Rainha Santa em Coimbra

Lavra grande enthusiasmo na nobre cidade do
Mondego pelas festas que teem lugar nos dias 6 a 11
d’este mez.

Os lugares nos hoteis estio jd todos marcados.
Dificil serd a quem nio tiver j4 tomado lugar, encon-
tral-o ainda. O programma dos festejos é deveras
atrahente, prometendo revestirem um brilhantismo
superior ao dos outros annos.

Como dissémos a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portuguezes estabelece servigo especial de bilhe-
tes de ida e volta a pregos reduzidos validos para ida
nos dias 5 a 10, e volta até 12 do corrente.

A seguir indicamos o0s pregos dos bilhetes das
principaes estagoes para Coimbra e volta:

{2 R 5

LisboaiR <. asiate ks 36657 25$51 17$89
Santarem....... 23$55 16941 11§52
Abrantes .. .. 23806 16§13 11§31
Pampilhosa - .- 2683 -~ 1$97  1$35
- Aveiro .. - 0§62  6$68  4%$66
Odanl. eOesn 10807  13%$33 0§35
Campanhd . ... 19$70 13§75 0$063
Figueira- .. . . 3%67 2§62 1§63
LR . O BRAR08 Y8540 " 2842

Os portadores dos bilhetes de 1." e 2." classes pro-
cedentes das estagdes que distam mais de 50 kilome-
tros, é permittida a utilisacio dos comboios rapidos
Lisboa-Porto.

Volumes nos combolos tramways

Segundo um aditamento 4 Tarifa especial n.” 3 de
grande velocidade recentemente publicado pela Com-
panhia Portugueza, é permitido aos portadores de bi-
lhetes d’esta tarifa ( bilhetes para comboios tramways)
que pretendam conduzir, no mesmo comboio em que
viajem, volumes destinados a apeadeiros e que, pela
sua natureza, ndo devam ser admitidos nas carruagens,
tais como canastras, gigas ou cestos com peixe, frutas
ou hortaligas, trouxas de roupas, etc, guando por
qualquer circumstancia nio os possam despachar re-
gularmente, fazer transportar esses volumes nos furgoes
ou vagoes de reserva dos referidos combdios tramways,
nas seguintes condigoes :

Os volumes serdo carregados nos furgdes ou va-
goes dos comboios e d’ali descarregados pelos passagei-
ros, declinando a Companhia toda e qualquer respon
sabilidade pelas trocas ou avarias que possam ocorrer
a tais volumes.

Pelo transporte de cada volume deverdo ser pagas
ao revisor do comhoio as taxas seguintes, seja qual
for o trajecto a percorrer:

Nos combdéios tranways entre Lisboa e Cintra... $13
o ” “ » " » V. Franca $13
g " " » Coimbra e F. da Foz $15

» »  Aveiro e Campanhda $17

”w ”

A estas taxas accrescem, além da sobretaxa de 300
oI° em vigor, as de, registo, impdsto de sélo e assisten-
cia.

Tarifa de camionagem entre Louzd e Avo

Ha em Portugal um grande numero de povoagdes
distantes das estagdes de caminho de ferro que pela
sua grande populagido e relagdes commerciaes com Lis-
boa e outras cidgdes do paiz, carecem de meios de

tlansporte rapidos entre as locahdades e as estacées
de caminhos de ferro.

Em regra os servi¢os de: dehgencnas sdo deficientes
e as pessoas qué necessitam’ de se-transportar a'gran-
?es distancias veem-se sempre em”dificuldades para 0
azer.

Essas dificuldades acabam d¢ ser, removidas pelo
que respeita 4s povoacdes de Avo, Geis, Arganil, Coja
e Villa Cova, que tendo muitas relacﬁes com outras
localidades, do paiz, especialmente; Lisboa, Porto e
Coimbra, h_a muito que anceiavam:por um servigo de
camionagens bem montado, tanto para passageiros co-

- mo para mercadorias,

A-Empreza Automobilista da Beira Limitada, acaba
de organisar um servigo de automoveis e camides,
muito bem montado em combinagio com: a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes' que 'se inau~
gura hoje ao abrigo de uma tarifa cujos pregos a se-
guir indicamos.

O fransporte de passageiros é feito entre a estacﬁo
de Louza e as povoagdes de Gois, Arganil, Villa Cova
e Avo em cammionettes apropnadas montadas sobre
pneumaticos, aos precos de:

de Louzida Gois ou vice-versa. 4500- -
mowa Arganil wh Eoibit) . & 5§00
" “ » Coja " 58800 e
vy Lome Nl ‘Cova obesicdglzs. 4 1 6$30
" » n Av) ¥} ORJEPIGE 6$70

por cada passageiro.

Nos despachos centraes d’aquelas povoagdes ven-
dem-se bilhetes de simples ida para Lisboa- ROCIU
Coimbra, Figueira da Foz e Campanha.

A estacido de Lisboa-Rocio vendeé bilhetes das fres
classes para aquellas povoacgses, limitado porem a 1
o numero de bilhetes em cada dia.

Tambem a Empreza Automobilista poderd receber
nas referidas localidades passageiros para quaesqtier
outras estagdes da C. P., fornecendo bilhetes pro-
visorios para o trajecto no caminho de ferro, que serio
em Louzi substituidos pelos definitivos. |

Os precos dos bilhetes directos sdo os resultantes
da ligacdo dos acima indicados com os da Tarifa Ge-
ral da Companhia Portugueza.

Nas mesmas condigdes que para passageiros é fei-
to o servigo das suas bagagens aos precos seguintes:

Louzd a Gois Ou ViCe-versa ,.:..ss+«s. . $60
» a Arganil » " Wy e _.§70
» a Coja " s -..-----.--.:..$30‘,
n.a Villa Cova 7 . s.sne By raseamE 1
ra AvO ] " e T S 390

por cada iraccio indivisivel de 10 k:logrammas

Estas taxas incidem no peso total da bagagem.
No trajecto do Caminho de Ferro subsiste a conces-
sao do transporte gratuito de bagagem concedido
pela Tarifa Geral.

Tambem ha servico de volumes de peso nio su-
perior a 10 kilos, que, nas linhas da C. P. desfructam
de aplicagao da tarifa 8 de g. v. entre as estagdes de
Lisboa-Rocio, Coimbra, Figueira da Foz e Campanhi
e as povoagdes acima referldas, pela ligagdo dos pre-
cos correspondentés do caminho de ferro com os se-
guintes para a Empreza Automobilista, sem distinc-
¢do de percurso:
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Volumes até 5 kiios.....«. $20 por volume
] n O até IO_kilos. 530 ” ”

Ao transporte destes volumes é dada preferencia
nos camides da Empreza Automobilista a quaesquer
outras mercadorias.

Com maior amplitude ainda é feito o servico de
mercadoria sem g. v. e p. v., pois é extensivoa todas as
estacbes da C. P, sendo o prego do transporte em
p. v. o resultante da ligagdo dos pregos em vigor no
caminho de ferro com os seguintes:

[ouza a2 Gois ou vice-versa....... $30
» »  Arganil ” $30
» » *Coja y VLEDE SR K $42
» » Vila' Cova » $45
n v Avd s i Ly W R $48

por cada fracgdo indivisivel de 10 kilogrammas, com
sujeicio ao minimo de cobranca de $50.

As mercadorias em grande velocidade, animaes
taxados 2 peso no caminho de ferro e dinheiro’amoe-
dado, sdo taxados ao dobro dos precos acima.

Os objectos volumosos e de pouco peso (menos
de 10 kilos por metro cubico) mobilia, materias ex-
plosivas e inflamaveis, sao taxados ao triplo dos mes-
IMOS Pregos.

A Empreza Automobilista da Beira nio se obri-
ga a transportar volumes de peso superior a 500 ki-
los, nem de dimensdes superiores a 4 metros de com-
primento, 2,5 de altura e 1,5 de largura.

Os precgos indicados estio isentos das sobretaxas
em vigor no caminho de ferro.

O horario estabelecido, pela Empreza Automobi-
lista em combinacdo com o da C. P. é o seguinte :

Todos os dias As% .- 5. e sabados
[AVO. oo Partida . . 12-00 Partida,. —
Villa Cova.. » = ..12-25 » e
z\Coja. ... .. .13/30 v 600
= VArganil .... .« L0438 »  6-30
S/60I3 5 . o 10 o A8 1 oov o 74D
T \Louzit. ....Chegada ;17-30 Chegada 8-00
) » ......Partida. 20-15 (C, 9852) Parlida. 3-40 (C. 420)
2 |Coimbra . .. Chegada 22-135 Chegada 9-57 '
» ... Partida.. 0-35 (C.8) Partidal0-10 (C. 18)
Lisboa R - . Chegada. 7-00 Chegada 18-12
\Lisboa R...Partida.. 21-45 (C 17) Partida 9-25 (C. 3)
o [Coimbra... » .. 6-40 (U. 2887) »  A8-15 ( C.405)
B S0 0 101LA0 el > 59-30
= >Gois ....... » L. 30-30 »o 20-45
= [Argaanil.. .. » . 11-30 » o 24-35
= Coija..... EIRRE TR | M3 Chegada22-00
< (VilaCova.. > .. 1340
.\ | e Chegada. 14-00

A Empreza Automobilista da Beira L.* tem alem
d'este Servigo uma carreira em dias alternados, que
ndao estd ao abrigo d’esta tarifa, entre Sio Romio e
Coimbra servindo as povoagdes de Terroselo, Cha-
musca, Oliveira do Hospital, Galises, Carvalhas, Moi-
ta, Ponte de Mucela, Ramal de Poiares, Foz d’Arouce
e Ceia, em correspondencia com os comboios 17 e 8
da Companhia Portugueza.

Como se vé, é de um grande alcance e deve con-
tribuir extraordinariamente para o desenvolvimento
das povoagdes que sdo servidas pelos carros da Fm-
preza Automobilista da Beira que teve a coragem de
se langar n'um emprehendimento digno de louvor e
a que a Companhia Portugueza com a liga¢do dos
seus servi¢os maior importancia veio dar.

Oxald que os esforgos sejam coroados do melhor
exito.

A tarficagdo franceza

Expirou ontem o: prazo de prorogacio da validade
das tarifas especiaes das linhas francezas que havia
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sido concedido pelo governo até ser posta em vigor
a nova tarificagio. Como, porem, esta ainda nio estd
approvada pelo respectivo governo, sendo de esperar
que o nao esteja até o proximo mez de Outubro,
as emprezas solicitaram do ministro uma nova proro-
gacdo que ndo pode deixar de ser concedida.

Romaria de S. Torquato

A romaria de S. Torquato que se realisa anual-
mente na cidade de Guimardes no primeiro domingo
do mez de Julho e se prolonga até terca feira, é a mais
importante da provincia do Minho. A ella acorrem
muitos milhares de forasteiros de muitas legoas em
redor, levados uns pela devogio, outros pela atrac-
¢do que lhes proporcionam as brilhantes illuminagoes
¢ fogos de artificio que se exibem durante os tres dias.

A Companhia dos Caminhos de Ferro de Guima-
raes, a que pertence a estagio do mesmo nome, esta-
beleceu um servigo especial de comboios com bilhetes
de ida e volta a pregos reduzidos de todas as estacdes
da sua linha. '

Os Caminhos de Ferro do Minho e Douro tambem
fazem servigo especial durante os tres dias da romaria
em combinag¢do com a Companhia de Guimaraes.

A calcular pelos annos anterioresa concorrencia 4
cidade de Guimaries, o ber¢o de D. Affonso Henri-
ques, que possue alguns monumentos importantes e
uns lindos arrabaldes, deve ser numerosissima.

Transportes de pyrites de cobre e ferro

Desde 15 do mez findo a Classificacio Geral de
mercadorias em p. v. foi aditada da rubrica Pyrifes de
cobre e ferro, correspondendo-lhe a 5.* classe da tarifa
geral e a tabela 45 da tarifa especial n.* 1, nas linhas
da C. P.para os transporte por vagio completo de 10
toneladas ou pagando como tal.

Esta medida veio beneficiar importantes transpor-
tes de pyrites que por falta de rubrica especial na
classificagdo, eram taxadas a um preco mais elevado
do que realmente devia pagar uma mercadoria de tio
reduzido valor.

E‘P.'L ﬂi !i

Portim3ao a Lagos — Fsta linha que, como dis-
semos, deve abrir em 23 de julho ao servigo publico,
comprehende as seguintes estagdes, Portimio, Alvor,
Odeaxere, Mexilhoeira e Lagos.

Esta ultima estacdo é d'uma construcgio modelar,
cujo bom gosto se deve ao engenheiro snr. Moraes
Sarmento, que durante muitos annos dirigiu os servi-
cos de estudos e construcgio das linhas do Sul e
Sueste.

A estagdo de Lagos foi construida de forma, a
ser mais tarde adaptada, nido s6 ao porto commercial,
mas 4 linha directa Lagos-Lisboa, pelo litoral.

A nova estagio de Portimdo situada ao norte da
importante villa algarvia, fica em excelentes condi-
c¢oes de bem servir, ndo s6 a villa, mas tambem
Monchique.

A actual estagio de Portimio-Ferragudo (margem
esquerda do Arade) passa a denominar-se: Ferragudo.
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Telepbones de Lisboa

UM NOVO ASSALTO

Com a influencia das festas e alegrias—aliaz jus-
tificadas — passou desapercebida uma noticia que os
jornaes deram em poucas linhas, e que representa a
ameaca de nada menos qne um novo encargo de al-
ouns milhares de confos para o publico de Lisboa.

Segundo se diz a Companhia dos Telephones pre-
tende augmentar de novo as suas taxas de assignatura
na enormidade de

50 °l, as de particulares

75 °l, as das casas comimerciaes.

Isto é, que os primeiros que ja hoje custam
esc. 177900 passardo a custar esc. 265850 e os de
casas commerciaes ou quaesquer outras que a Com-
panhia a ellas assimila, com uma liberdade que a re-
particio das Industrias Electricas lhe consente—e até
defende—que hoje jd pagam 289%80 ficardo pagando
a enormidade de 507$15.

Isto é a companhia ficard, cobrando sobre a base
do seu primitivo contracto, um aeugmento de apenas
700 °l, aos particulares e de 1.027 por cento as casas
commerciais; o que é exemplo sem precedentes em ne-
nhuma outra companhia que tenha concessodes do Es-
tado. : ,

Dissemos- que este - augmento . representa alguns
milhares de eontos e vamos vér aproximadamente, se
nos enganimos: | :

Os subscriptores em Lisboa sio hoje uns 8.000
dos quaes 25 °|,"sdo casas particulares.

Temos, pois, augmento de 88$50
sobre 2000 telephones particulares

Idem de 217835 sobre 6.000 tele-
phones commerciaes...-...:

177.000$00
1:304.100$00

Total augmento...- .. .. 1:481,100%10

Isto sobre os 5:000 contos que, segundo demons-
trdmos no artigo da pag. 67 do nosso volume do anno
passado, ella j4 augmentou, | _

Ora, se no augmento do prego da vida se attende
sempre a nao aggravar os generos de primeira neces-
sidade, dever-se-hia attender a que o telephone é
hoje, para a maioria das entidades que o teem, artigo
de verdadeira primeira necessidade.

Se ha, com effeito, muitos particulares que o
teem por luxo, os escriptorios. officinas, consulforios
e outros semelhantes. nio podem hoje prescindir
d’esse elemento de trabalho como da machina de es-
crever ou da delcopiar.

Mas entre casas commerciaes ha differencas con-
sideraveis, ¢ a companhia considerando telephones
commerciaes todos os-que nido sio postos no interior
de habitagdes particulares, como hoje faz, aggrava
consideravelmente as suas taxas, tornando-as uma
perfeita extorsdo.

Que comparagio pode ter o telephone do Banco
de Portugal, do Ultramarino ou de qualquer outro
de egual importancia, com o nosso, que apenas func-
ciona para o reduzido servico desta redacgdo?

Se aqueles pagam hoje 289 escudos, que pequena
importancia deviamos nés pagar pelo nosso que dias
ha em que ndo funcciona seis vezes?

E nio obstante pagarmos a mesma coisa, e se a com-
panhia levar por diante a sua nova ideia de augmen-
tar as tarifas, o nosso jornal—que jd nio pode com
mais encargos—terd gue supportar mais a enormidade
do pagamento de 511 "escudos por anno, 1$70 por
dia!

Se, pois, se vae alterar o contracto, serd, ao me-
nos, de toda a justica que, por qualquer forma, se at-
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tenda a-este ponto, estabelecendo maior taxa para as
casas de grande movimento, como bancos, companhias
e semelhantes, e aliviando, até mesmo com diminui-
¢do do actual preco, os pequenos escriptorios como
os consultorios medicos, redac¢coes de jornaes nio dia-
rios, agencias commerciaes, telephones de escadas para
uso dos inquilinos, etc. le9 ‘

E’ de notar que sendo o actual chefe do governo
o mesmo Director Geral dos Correios e, portanto, a
entidade superior nas industrias electricas, é justamente
quando. s. ex.* estd no poder que as reclamacgdes da
companhia mais se avolumam, como que querendo
provar-nos que é quem mais a protege. |

Nao podemos consagrar, hoje, mais espa¢o a esta
questao, apezar da sua importancia, mas aquj lavra-
mos o nosso protesto que esperamos seja secundado
pelas associagdes commerciaes e industriaes, 4s quaes
elle nao pode ser indifferente.

Eaih

0 arrendamento dos caminhos de ferro do
Estado francez a uma. empreza particular

O Conselho Superior dos: Caminhos 'de ferro de
Franca, rejeitou por 35 votos contra 19, o principio
de exploragdo pela réeie e admitiu o de arrendamento
a uma empreza particular. AL j2 3

N’essa empreza, segundo deliberacio do mesmo
Conselho, devem ter participagioas Camaras de Com-
mercio e d’Agricultura, e as administracdes de portos
autonomos, com um capital social em acgdes. Aos de-
partamentos € communas serd defesa a participagido
na sociedade, por se tratar de organismos de caracter
politico. .

O Conselho de Administra¢io ndo sera constituido
senao por membros tomados nas cathegorias que par-
ticipem da constituicio do capital social.

O mesmo Conselho foi de parecer que devem ser
suprimidas certas linhas que, cruzando-se com as da
réde da Companhia de Orleans, causariam prejuizos a
uma bda exploracio tanto d'esta companhia como da
nova empreza a formar,

Ao mesmo tempo emittiu o voto de que o Minis-
tro das Obras Publicas, emquanto se nio estabelecer
a nova sociedade que ird explorar a réde do Estado,
tome as medidas necessarias para melhorar a régie
actual d’essa réde, tanto sob o ponto de vista da admi-
nistragdo como sob o da fiscalisacdo financeira da ex-
ploracio. :

E’ de esperar, pois, que dentro em n3o longo pra-
so, todas as linhas ferreas francezas sejam exploradas
por emprezas particulares, do que s6 poderao advir
vantagens tanto para o publico como para o Estado.

Em toda a parte, a exploragdo de linhas ferreas
pelo Estado tem dado resultados pouco lisongeiros
em confronto com a exploragao particular. Na Ingla-
terra j4 ha alguns annos que isso se reconheceu e actual-
mente nio ha uma sé linha que ndo esteja entregue
4 exploracido de companhias cuja administracdo €, em
regra, melhor que a do Estado.

As razoes sio bem conhecidas, e julgamos escu-
sado deter-nos em justificacées do que.affirmamos.

Em Portugal as administragdes do Estado ndo teem
fugido s regras, ndo s6 no que respeita a caminhos
de ferro como a outros ramos. Haja em vista o que su-
cedeu recentemente com os Transportes Maritimos. Se
o Estado tivesse desde logo entregue a exploragdo dos
navios tomados 4 Allemanha a uma empreza particu-
lar, ndo teriamos hoje que lamentar a perda de umas
dezenas de milhares de contos, e a nossa frota mari-
tima estaria hoje prestando optimos servi¢os ao paiz,
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Companhia dos Caminhos 4. Ferro Portuguezes

Relatorio do Conselho de Adminisiracﬁo e parecer do
Conselho Fiscal, do exercicio de 192 1,apresentado 4 as-
sembleia geral de accionistas de 30 de jurho de 1922,

SENHORES :

Em cumprimento do que preceituam os nossos Estatutos
vem ‘0 Conselho dé Administra¢ao expor ot actos da suna geren-
cia no exercicio que findou em 31 de Dezembro de 1921, vigeri-
mo setimo depois do Convenio de 4 de Maio de 1894.

Na exposi¢do dos factos seguir-se-ha a ordem seguinte:

- L. —Estabelecimento e Diversos.
2. _Resultados da exploragdo.
3'"—Factos geraes.

4, _Caixa de Reformas ¢ Pepsdes.

—_— o ——
PRIMEIRA PARTE
Estabelecimentos e diversos

Estabelecimento

O saldo devedor d’esta conta em 31 de De-
zembro de 1920 era de. . 65:179.613848

- Em 1921 teve o seguinte movimento:

a debito:

Despeza feita com Novas Cons-
trucgdes, Trabalhos Comple-

mentares e _outros . 047:206878

Menes:

Differenga entre a importatcia
de 170.520800 debitada sob -
esta rubrica njconta em 1917
e a de 142462808 correspon-
dente ao valor dos rails e
éclisses que foram recebidos e
pagos f el 28 057%92 010.148%86

Differenca entre o valor de inventario de di-
verso material circulante adquirido an-
teriormente a 1894, que foi demolido e
se inutilisou, e o valor attribuido 4 par-

te utilisavel do referido material . 1.464%58
Soma 020.613844
a credito:

Recebido da The Lisbon Coal
© & Oil Fuel C.° Ltd., em 6
de Outubro de 1921 ,como
signal pela venda de
3.000m2 de terrenos con-
quistados ao Teéo (talhdo
“n.® 40), em Belem, a
= 2003000 cada m2; em con-
- formidade com a escriptu-
ra da referida data, lavra-
da pelo notario Tavares
de Cavalho', ¢ . .. .

Idem, da mesma, em 14 de
Dezembro de 1921, como
augmento da primeira
entrega, + em virtude da
prorogagdo do praso para

. a liquidagdao definitiva,
conforme resoli¢cio da
Commissdo Executiva de

113 do mesmo mez' .. . .

60.000$00

-000$00  80.000$00 840.613%44

Sél'défdéﬁetfbr da conta «Estabelecimentor em .
31 de Dezembrode 1921. . . . . .. . ..

66:020.226$92
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Materlal circulante

O inventario do Material circulante era represen-

tado em 31 de Dezembro de 1920 por—. . . . .
Em 1921 teve o seguinte movimento :’
a debito:
Despeza feita com a acquisicio e di-
versas modificacdes no material
CICHIANRR, o » 4 sl &m0 1:922.584$52
a credito :

Baixa no inventario do material cir-
culante adquirido anteriormente a
1894, qne foi demolido e se inutili-
sou, liquidado :

Pelo estabele-

cimento . . 1.464%$58
Por abasteci- '
mentos (ma-
teriaes apro-
veitaveis) .. 707800 2.171858

Baixa no inventario do ma-
terial adquirido posterior-
mente a 1894, que foi de-
molido e se inutilisou, li-
%uidado pela despeza da

ONSErVvRLaOT S L 0 N 2.537857 4.700%15 1:017.875837

Valor do inventario em 31 de Dezembro de 1921.. 105226.068307

Mobllias, Utensillos e Ferramentas

O inventario de Mobilia, Utensilios a Ferramen-
tas, era representado em 31 de Dezembro de 1920,
POF/ .o FU SN UG T RIS T s P it . 1:482.168§02
Em 1921 teve o seguinte movimento: :

a debito:

Acquisi¢do de mobilia, utensilios

e ferramentas diversas . . . . . . . 208,321$23

a credito:

Baixa no inventario, por inutilisa-
¢do de diferentes artigos . . . . . . 2.907%69

Valor do inventario em 31 de Dezembro de 1921.. 1:687.581856

- e e e

205,413§54

Subslidio Necossarlq da Exploragédo ao
Estsbelecimento »

O saldo crédor d'esta conta em 31 de Dezembro de
1920 SRR BB ¢ i .o+ o, < 9y o Bobtaten BRSO v 12:492° 125878

Em 1921 foi aumentado da importancia das despe-
sas feitas™com:

Novas Construcgdes, Trabalhos com-
plementares ¢ Outros 019.148$86

Material Circulante . . . . . . ., 1:022.584$52 -
Mlobilia, Utensilios e Ferramentas , 208.321$23 3:050 054561

o que o elevou em 31 de Dezem-

oY T R I, T, 15:542. 180840

Obrigagdes

Em 31 de Dezembro de 1020 o saldo credor
dlosta COMMMAIR, ABei .. oind cvsaborst & veBe 6 e

Em 1921 teve o segujnte movimento:
a debito:

Importancia de 50 obrigagdes de 4 %/,
privilegiadas de 1.° grau (do valor
nominal de 90 escudos cada) adqui=
ridas com o producto da venda de
terrenos conquistados ao Tejo e re-
tiradas da circulagio . . . ... .. 4.500$00

Idem de 400 ditas de 2.° grau (do valor
nominal de 90800 cada), adquiridas

com o producto da venda de terrenos
conquistados ao Tejo e retiradas da
crclnclo . s v o FRN TR o v s 36. 000800

80:417.070800

40.500$00

Saldo credor em 31 de Dezembro de 1921, . . .

8:308.103860
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Diferenga Entre o Valor Nominal e o de Emis-
sdo de obrigagdes.

Em 31 de Dezembro de 1920 o saldo devedor
desta conta era de. A4 =g

Em 1921 teve o seguinte movimento :
a debito :

Valor nominal (00$00 cada)
c¢e 50 obrigacoes de 49
privilegiadas de 1.” grau

Sen custo (aplicagdao do pro-

dueto da venda de terrenos
conquistados ao Tejo). 5.206$00

a credito @

Valor nominal (90800 cada)
de 400 obrigacoes de 4 ¢,

31:871.668857

4 5008600

796390

privilegiadas de 2.° grau 36 000800
Seu custo (aplicacdo do pro-
duclo da venda de terrenos
conquistados ao Tejo). 12175835 23 824865 23.027875

Saido devedor em 31 de De-

zembro de 1021. 31.848 640482

Reservas (8ua aplicagio)
Extraordinaria:

bbrigacﬁes desta)de 3 9,. . s 9,442 :
Companhia, pri-( de 3 "/:. B. Baixa 44 )10-210 titulos
veligiadas de 1.°(de 4% . . . . 56 y
grau Jde 4% . . 6oy |Por memoria

Especlal:
Carteira - Titulos :

7.493 AccOes da Soc. de
Mslldrid - Caceres-Portu-'
L PR AL T R AR

1.120 Titulos de fundador
da nossa Companhia

1.300 Obrigacoes da

Companhia de Alcanena Existencia em 31 de
500 Acgdes do Banco, Dezembro de 1021
Lusitano (uma cautela)'

2. 100 Obrigacdes da Com-
panhia do Mondego. .
206 Acgoes da Compa-
nhia do Mondego. .

Por memoria

Immoveis .

Predios urbanos e terrenos, nas linhas Urbana

¢ de Lisboa a Cintra e Torres Vedras, . Por memoria

Reserva metalica :

Existencia em 31 de Dezembro de 1921..
£.66.000-13-4, @0 par~Esc. . . . . .
Parte liquida, conforme o n." 2,° do Art. 63.°
dos Estatutos.

300 000$00

Fundo de reserva extraordinario

Ndo teve movimento em 1921 este fundo de reserva, ctja com-
posicdo estd descripta na Reserva Extraordinaria.

Fundo de reserva especial

Nio feve movimento em 1921 este fundo de reserva, que estd
constituido como segue:

_ Dedugdes segundo alinea &)
doArt. 61." dos Estatutos

Deducgées segundo alinea ¢)
do referido artigo :

51.531$88

8 440838,7

Bl JO e

Em 1900 . .. . . *29.990$30
e ) S 42.474$84,8
Em 1902 62.341$88,4

Em 1903 . . . . . 56.752¢%,1 200.000800 251531868

153

Transporte: . . c.ens i caee 251531888

Producto de vendas :

Immoveis :

Em Lisboa —Nos exerci-
cios anteriores.

Titulos :

1.446 acgoes da Sociedade
de Madrid-Caceres-Portu-
gal. — Nos exercicios ante- . - -
riores. code . 13075846 26 401647

Juros de 2.100 obrigagdes
da Companhia do Mon-
QREIL S | h s b

Juros dos depositos em Lon-
dres, desde 24 de Outubro !
de 1902 até 7 de Abril de

£ 10.815-5-6, a0 cam-
bio do par r

13.326$01

28.3508$00

48.608874 103.420821

Soma — Esculos 354.952%09
Deduzindo:
Inversdo em ouro, a saber:

£ 3.408-14- 4 a 4%50 . 15.330$22,4

» 655- 1-11 » 4§52,879688 . 2.966%$79.6

. 608-18- 6 » 4857,6877 2.786%97,5

» 268- 8-11 » 4%65,4545 1.249849

» 52-13- 9 » 43870,05 e 2478656,

»  1.200- 6-10 » 4870,5882 .. -6.072%19,5

» 1090- 4- 3 » 4$71,1656 . 5.136%70,4

» 0- 9- 8 » 48" 2834,7

» 484-16- 1 « 4$87,3000446 .. . 2362857

» 478-13- 1 » 4§93,573264 .. .. 2.362%$50

» 50- 0- 0 4$98 . <. 293$82

» 280-10-11 » 5$05,2631 . 2t 119437$50

»  1.120-14- 3 » 5$15,0286 -, . 5.670800

» 26~ 6-10 e 5$05,028853 . 133827,6

» 465-14- 8 » 5807,2655 2 362%50

»  1.777- 8- 0 » 5833 <. 9473854

v 2.000- 0- 0 » 5§40 .. 10741800

v 4.235-12- 6 » 5$39,3253 oo 22,843$80,6

»  2000- 0~ 0 » 5§4) .o 10.807800

n  10,000- 0- 0 » 5351 .. 55,100800

» 5)0- 0- 0 » 5%$57,5 . 278785

v 9250= 0= 0 » H$58,5 . . 51.661$25

» l1- 0- 0 » 58§59,5 & 5$95,5

» 8—-0-0 » 5%6) 44%80

» 701-13- 4 » 5§64.7.58 4 465610

»  1.749- o0- 0 » 5§64 . D051§81

» 7.000-10- 0 » 5§87 . 41192%93,5

»  3.232-0- 0 » 6§10 . 2900688

»  1.500- 0= 0 » 6$25 : . 9375800

» 1,500~ 0~ 0 » 6$20 . .. 0435%9)

" 15-10- 0 » 6820 4 Q7$55
S0mma £ 55 851- 7-10, que custaram. ..306.283§34,9
A mesma quanlidade de £, ao cam-

bio do par e 251.331825.9

Diferen¢a de cambio 3 . 54 052800
Totalidade da reserva em 31 de Dezembro de 1921:
Em ouro £ 66.666-13-4 ao cambio dopar. . . 300.000$00
(Continua)

Soesk. .
Assembleia Geral da Gompanhia Portugueza

Nio se tendo reunido capital ssufficientel para se
realisar a reunido da Assembleia Geral Ordinarja con-
vocada para 30 de junho, em harmonia com o Art,
34.° dos Estatutos, foi novamente convocada a mesma
para o dia 17 de julho proximo, pelas 16 horas, na
séde da Companhia, estagio do Rocio.

Nos termos do citado Art. dos Estatutos e do Art.
184." do.Codigo Commercial, esta Assembleia ordina-
ria poderd constituir-se e deliberar validamente qual-
quer que seja o numero de accionistas presentes ou
represenfados, bem como qualquer que seja o quanti-
tativo do capital representado.

A Ordem do Dia para esta Assembleia é 2 mesma
que tinha sido originariamente indicada para a 1.2 con-
vocacio,































