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Bongresso Intermaclonai Ferra-Viari

Fstamos a meio da reuniio do Congresso cuja inau-
gura¢io se realizoumno dia 18 como fora do program-
ma, sob a presidencia do snr. Riccio, ministro das
Obras Publicas, representando o Governo, tendo 4 sua
direito os surs. Tondelier, presidente da Comissdo Per-
manente, Gerard, vice-presidente, e Verdeyen, Secre-
tario geral, e 4 esquerda os srs Crova, Director Geral
dos Caminhos de Ferro Italianos, e Colson, vice-pre-
sidente da Commissao.

Fl-Rei Victor Emmanuel, rei estudioso, rei moder-
no, assistiu ‘4 sessdo, o que cremos ¢ a primeira vez
que succede,

Sobre o estrado tomaram logar o0s representantes
dos governos adherentes, assim como os membros
.da Commissdo Permanente e da secc¢do italiana.

O Presidente depois de saudar em nome do Rei e
do governo, 0s congressistas, pronunciou um brilhante
discurso, comegando por comparar a marcha do adian-
tamento dos caminhos de ferro italianos desde a se-
ounda sessdo deste Congresso, que se realizou em Mi-
lio em 1887, até hoje. :

Entdo, em 1885, a Italia tinha 11.203 kilometros de
linhas em exploragdo, ou seja 3,907 de linha por 100
kilometros quadrados de superficie. ,

"Em 1021 o total das linhas em exploragio era de
20.607 kilometros ou 6,671 por: 100 kilometros de su-
perficie.

A réde do FEstado tem hoje 15 0689 kilometros de
via normal, 660 de via reduzida e 220 de linhas colo-
niaes; a industria particular possue 1-961 kilometros
de via normal e 2 357 de reduzida.

FHa mais em construcgio, 884 kilometros pelo Es-
tado e 1.099 por companhias; e em projecto, 1.130 ki-
lometros do Estado e 201 ypor companhias.

Poz em destaque as difficuldades que a constitui-
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¢io orographica do paiz oppoem 4 construcgdo de
caminhos de ferro, obricando a frequentes tunneis, via-
ductos e trincheiras, assegurando por fim que, apezar
da crise mundial, a Ttalia trabalha activamente ndo s6
no desenvolvimento da sua industria ferro viaria como
no ‘sen melhoramento, activando as obras de electrifi-
cacio das stias linhas, j4 concluida em varios trogos
coto Genova a Turim e Mildo, Savona a Genova e
brevemente a Pisa, etc.

Sem esquecer uma bem sentida referencia 4 morte
do infaticavel secretario da Associa¢do, Snr. Luiz Weis-
senbruch «que foi até aos seus ultimos momentos a
alma da Associacin», o orador terminou por uma sau-
dacio ao rei, que uma prolongada salva de palmas de
toda a assembleia sublinhou.

Depois o Snr. Tondellier expoz as difficuldades que
a invasio da Belgica e sua manutencio em poder da
Allemanha durante a guerra causaram 4 Associagao,
impossibilitando-a de trabalhos durante cinco anos, e
por fim sendo sequestrada, por conter bens que tam-
bem pertenciam aos inimigos, em 1918.

Em seguida o Snr. Crova, tomando a presidencia,
por proposta do orador antecedente acclamada pela
assembleia, historia os trabalhos da Administragdo do
Estado, resgatando varias linhas particulares, entre as
quaes a réde meridional pertencente 4 Companhia do
Adriatico, com 2.221 kilometros; ereferiu-se tambem aos
trabalhos de electrificacio em curso (na qual foi defi-
nitivamente adoptado o systema de conductor aereo)
com o qual o sr. Crova conta reduzir de 2/3 os gastos
de combustivel.

E terminou por propdr que o sr. Verdeyen assuma -

com caracter definitivo o logar que dignamente tem
exercido de Secretario Geral, e a nomeagdo de adjun-
to para o Mr. Franza e segundo adjuncto Mr. Gio-
vanes. - :
Mr. Verdeyen agradeceu, e por fim o Presidente
da Associacio convidou os presentes a irem em cor-
tejo ao monumento de Victor Manue 11 onde repousa,
n’‘uma tumba, o soldado italiano desconhecldo, levan-
do-lhe uma corda com fita das cores belgas, visto a
séde da Associacdo ser em Bruxellas.

Assim se fez, sendo numerosa a romaria tanto de
homens como de senhoras que foram 4 praca de Ve-
neza nesta piedosa homenagem.

Nos dias seguintes tem -sido rigorosamente cum-
prido o programma que publicimos.

Alem da parte effectiva do trabalho das seccoes, a
parte a que chamaremos distractiva tem sido impor-
tante :

No dia 19 foi o banquete offerecido pelo governo,
na grande sala do Museo das,Thermas do Diocleciano
— servico primoroso, animagao, interessantes brindes
que pouco pudemos ouvir pela enorme altura do local,
apezar do logar que nos marcaram ser pouco distan-
te da mesa d’honra.

No dia seguinte a Camara Municipal recebeu os
Congressistas e a imprensa téchnica, na sua riquissima
séde, o Capitolio, onde os visitantes admiraram a enor-
me somina de preciosidades que nella se reunem, sen-
do o edificio, s6 por si, j4 um monumento digno de
demorada visita pelo valor artistico dos suas pinturas
muraes. Houve copo d’agua e discurso de boas vindas
pelo presidente da municipalidade.

Na sexta-feira, 21, foram os congressistas levados,
em dois grupos,-em auto-omnibus, a visitar parte das
ruinas da antiga Roma, indo em cada carro um guia
que explicava os monumentos e a historia que se lhe
referia, na lingua dos visitantes que enchiam o respec-
tivo carro (para o que houve o bom senso de os agru-
par por paizes ou por idiomas) indo-se até aos cam-
pos féra de Roma onde se teve a bella impressao do
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panorama que offerecem os arredores da grande ci-
dade.

O sabado foi todo consagrado 4 excursio a Terni,
uma cidade industrial a 113 kilometros de Roma onde
aproveitando as enormes quedas d’agua do Velino que
veem cair no Nera, se tem reunido uma grande quan-
tidade de industrias geradoras de energia electrica, fa-
bricas de carbureto de calcio, de sulphato d’amoniaco,
ar liquido, etc.

Infelizmente o dia chuvoso muito prejudicou a ex-
cursdo, o que nos impediu de visitar algumas d’essas
fabricas. _

S6 por si a fabrica Papigno utilisa uma derivagao
de 195 metros de altura produzindo uma potencia de
60.000 HP. e 6.000 voltios que é transformada em
60.000 voltios e enviada a Roma.

Outro estabelecimento, o Collectatte, utilissimo sal-
to de 155 metros com 9,6 por segundo, obtendo a
6.000 voltios, 14.500 HP.

Assistiu-se tambem, apezar da chuva persistente,
ds experiencias de engatamento automatico de vagdes,
systhema Crescimbeni que deram bom resultado.

Pelos industriaes da terra foi offerecido o almogo
a que concorreram mais de 800 pessoas, decorrendo
muito animado.

A visita aos estabelecimentos fez-se em carros elec-
tricos da Administrac¢io dos Caminhos de Ferro do
Estado, formando dois grandes comboios que depois
nos levaram 4 cascata de Marmore, bella queda d’'agua
de uma altura de 200 metros, subdividindo-se em va-
rias cascatas que se precipitam no Nera.

Regressou-se a Roma como estava previsto 4s 8 e
20 da noite.

Para os dias seguintes ha pequenas alteracdes no
primitivo programma que aqui inserimos em 10 de
Marcgo.

Em 24, 25 4s 2 horas e 26 e 27 4s 8,30 havera vi-
sita ao Instituto de Experiencias dos Caminhos de Fer-
ro do Estado, e em 24 4s 3,30 da tarde, alem do pas-
seio archeologico, uma recep¢do no Palatino.

No 1.° de Maio visitar-se-hdo os trabalhos da nova
linha Napoles-Roma ; a recep¢do no Palais Royal sera
4s 10 horas da noite, e 4 meia noité partida para Ge-
nova em vapor, onde se chega no dia seguinte de
tarde. '

Em 3 a visita ao Porto e recep¢ido no “Pont des
Mille» é 4s O horas assim como a excursdo ao golpho.
A’s 12,30 o almogo-banquete offerecido pelos indus-
triaes (que estava projectado ser jantar, o ultimo do
Congresso) e 4s 6,30 recepcdo pelas autoridades no
Palacio Tursi.

Na quinta-feira, 4, ha ainda uma excursdo 4s 8 e
meia a Bordonecchia, e 4s 10 horas recep¢ao no vapor
«Julio Cezar» com a qual se encerram as festas do
Congresso.

D’esta segunda parfe nos occuparemos no proxi-
mo numero.

A proposta de lei fiscal

—er===

No discurso de apresentagio parlamentar o Go-
verno afirmira que nio fora diminuida a antiga capa-
cidade tributdria do paiz. No relatorio de fazenda veiu
depois desenvolver, em certo modo, 0 mesmo erro
perigoso. Reduzindo o libras, pelos cambjos médios,
as despezas e as receitas do Estado, desde o anno de
1910—11 ao de 1922—23, chegou nos seus illogismos
a graves consequencias. Concluiu que a actualizagio
das primeiras estava j4 feita com naturalidade, segundo
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parece, € que niou o estava o das segundas. Aquellas,
excluidas as contas de guerra e da crise economica,
mas comprehendidas as dos servigos auténomos nas
previsdes de 1921— 22 e de 1922 — 23, andam jd por
633 000 contos: ou por £ 12.750.000 como antes da
guerra. Estas aproximam-se de 310.000 contos, ou de £
6.200 000 quando eram de £ 13.000.000 anterior-
mente. O coroldrio dos sylogismos ahi baseados seria
a elevagao d’ellas 4 mesma altura.

A politica financeira do Govérno resumir-se-hia toda
neste grave systhema, se nio comprehendesse tambem
o recurso ao credito, 4 divida fluctuante, 4 mina maéxi-
ma da circulagido fiduciaria, e o sonho de grandes em-
prestimos externos e internos, sem viabilidade nas
condigdes presentes. Toda aquella parte restrictamen-
te orcamental do plano esti bem consagrada ji nas ten-
dencias e tentativas do ministerio, menos decerto pela
vontade dos homens do que pela forca das engrena-
gens e relagdes partidarias. O governo aleijou absolu-
tamente a idéa sd de se dar um corte fundo nas des-
pezas ptiblicas, por ndo poder leva-la no barco ator-
mentado. Veiu apenas formular uma proposta para o
aggravamento da carga fiscal. Actualizar esta, anno a
anno, desde o de 1022, é sem duvida a sua empreza,
embora a nio possa realizar.

Nem mesmo os auctores do plano poderiam dizer
quanto receberia mais o fisco, se elle pudesse vingar.
As receitas n’esse caso tanto poderiam crescer 200.000
contos, como 300.000, ou 400.000, ou ainda mais. Tudo
viria a depender da maneira como a lei fosse depois
executada.

E’ crivel a hypothese de que attinja 3.000.000 con-
tos o valor das mercadorias produzidas para venda e
importadas; de que sobre elle recahiam em média
tres contractos successivos, com augmento de pregos,
o que o elevaria talvez a 12.000.000 contos; de que
chegue a 4.000.000 contos o dos restantes actos sobre
que incidiria tambem o imposto de transacgdes. Sobre
um total de 16.000.000 contos applicar-se-hia uma taxa
média ndo inferior decerto a1 1/4 °/,, o que daria
200 000 contos para o Thesouro e Camaras Muni-
cipaes. O imposto pessoal creado, que ndo seria de
menos de 20 °/, em media, affectaria decerto um ren-
dimento collectavel reduzido a um milhdo de contos
approximadamente. Viriam d’ahi outros 200.000 contos,
o que faria subir a 400.000 o resultado fiscal. E’' pro-
vavel que os augmentos obtidos pelas contribuigcdes
predial, industrial, decima de juros e applicagio de ca-
pitais compensassem, com sobejos, as que desap-
parecem pelo systhema da proposta.

Nada se pode calcular n’este assumpto com segu-
ranca. Apenas se podem fazer meras supposigdes vero-
simeis, na forma¢ao de um criterio orientador. Mas o
que se estd vendo bem claro é que se pretende levar
de siibito os rendimentos normaes do Estado a mais
do dobro: ao equivalente a cerca de £ 12 750.000. Os
impostos, que tinham sido calculados j4 em 156.004
contos, por causa dos aggravamentos de 1920 e 1021,
teriam de ir juntamente com mais algumas receitas de
tarifas de servigos a mais 340,090 contos para se terem
mais 6.800,000 libras. Tanto seria preciso para se chegar
emfim ao primeiro estadio da actualizagio imaginada.
Esta, pela acgio de um multiplicador variavel para
mais ou para menos, conforme a relagdo do cimbio,
faria o producto em escudos vir para baixo se elle
melhorasse, ou ir para cima, indefinidamente, se pio-
rasse, como o governo julga possivel: como seria ine-
vitavel com a presente administracdio. O Governo d4-
nos a prespectiva de uma Austria e depois de uma
Russia a oeste da peninsula. Simplesmente a infeliz
teria de pagar sempre a contribuicio actualizada: o



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

valor intrinseco de £ 13.000.000, segundo o pensa-
mento de agora.

Vejam bem o terreno em que se busca levantar o
edificio orcamental contra o impeto dos ventos! A ri-
quesa nacional apenas iria a 3.200.000 contos em
1013. Ella mal pode ser hoje de metade, na expressao
de moeda forte. Assim o0 inculcam o0s estragos e
consumos irreparados, os enormes desvalores intrin-
secos da populagio, do trabalho, da producg¢io, do
rendimento efectivo e da propria vida, a nova divida
externa de quasi 2V milhdes de libras, a expatriagao
de cerca de 200 000 contos em ouro.

Isto quer dizer que as despezas publicas ndo fo-
ram apenas actualizadas. Para o térem sido, deveriam,
pelo contrario, ter vindo para metade como a fortuna
do paiz, como a sua forga contribuitiva. Deviam ser
de £ 6.0,0.0002a 6-500.000, Se estio em £ 12 000.000
nao é por uma actualizagdo natural. E’ por causa da
nossa desordem e do nosso infortunio, sem ter-se fei-
to nenhum fomento economico, nem sequer as Sim-
ples obras de reparagao.

O proprio Govérno diz que desde 1914 houve um
augmento de 5.500 funccionarios civis. Elle mesmo se
lamenta de que n’aquelles gastos se comprehendem
383.633 contos por differengas de cambios e pelas
subvencgdes que d’ellas tambem derivam. Ainda elle
observa que, sem incluirmos estas, os encargos do
pessoal de seguranga publica, do exercito, da guarda-
fiscal e da armada subiu de 12.137 contos em 1914 a
01$815 em 1022. Ndo temos ahi verbas actualizadas,
mas desenvolvidas pavorosamente por-males diversos.
Nio temos de acceita-las como expressdo definitiva da
nossa vida orcamental. Temos de combate-las com vi-
gor, por serem a maior causa e tambem o mais grave
sintoma da nossa ruina.

As receitas normais do Estado ndo podem ser
actualizadas no sentido ministerial, embora o tenham
de ser n'outra accepgio moderada e justa. O paiz nao
tem riqueza nem proventos para dar o eduivalente
mais de 6-800.000 libras por anno. Esta é a verdade,
fossem quais fossem os fins da collecta, quanto mais
sendo para as presentes despezas ruinosas do Estado.
Se a fortuna baixou para meio; se a produccido veiu
para dois ter¢os, ou ainda para menos; se ha uin de-
ficit cada vez maior no proprio balango economico
annual; se elle é decerto jd superior a 200.000 contos,
mesmo depois de recebidos os sete ou oito milhoes
de libras dos nossos emigrantes — os réditos do fisco
i veem do proprio capital da na¢do, embora muitos
contribuintes paguem os impostos com dinheiro dos
seus rendimentos, 4s vezes enormes, por cima dos
que elles e o Estado expropriam francamente. Aquelle
mesmo deficit, e nao apenas o do Thesouro, é cober-
to com o valor dos bens antigos, que se gastam sem
renovacio, com os recursos de créditos no estrangei-
ro e com a abundancia das notas que o Estado per-
dulario e communista espalha por ahi alem.

Assim, onde iriam buscar mais contribui¢coes ele-
vadas? Com toda a evidencia ao capital do paiz: direc-
tamente n’uns casos, indirectamente n’outros. Tambem
o julgamos inevitavel. Mas ndo serd totalmente para
consumos que levem adiante a ruina, como pretendem
fatalmente os governos partidarios. Serd para salvar
todo o resto e para formar os creditos e recursos do
saneamento, do resgate e do fomento exigidos pela
idéa fixa e crente de preparar uma heranca maior.
Nem sequer para isso podiamos reclamar aos contri-
buintes mais cinco ou seis milhdes de libras por anno.
Por essa réde de arrasto viria a propria substancia de
que elles se teem de servir, ainda com auxilios geraes
do FEstado, para o esforgo restaurador. Na marcha
para o equilibrio do orcamento e para a obtenc¢do de
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receitas capazes de garantir operagées financeiras, nao
¢ preciso ir-se tio longe com a acgdo do fisco. O es-
sencial é que se tenham tirado tres a quatro milhdes
de libras 4s despezas actuaes.

Desde que taes sio as realidades, o Governo de
salvacdo publica tem de falar com nitidez ao paiz. De-
verd dizer-lhe que uma boa parte da nova carga fiscal
tem de vir francamente pela tributacio da riqueza
adquirida. Esta é no fim de tudo a responsavel pelo
passivo da nacdo. Ella vem sendo desfalcada pela cir-
culacdo fiduciaria e por todas as outras desordens .e
tende para a destruigio como na Russia. Por forga das
circunstancias e da previdencia é mister que ella, até
para salvar-se e recompor-se, concorra decisivamente
para a consolidagdo financeira do Estado, com pres-
tacoes pagas em periodo mais ou menos largo. Sim-
plesmente serd justo e inevitavel que tenham de ser
maiores as d’aquelles que enriqueceram 4 custa do Es-
tado e dos seus concidadios com lucros de guerra.
Aos outros j4 mais ou menos expropriados, ainda se
lhes vem de pedir verdadeiros sacrificios de capital.
Assim é preciso para que os expropriantes, pelo Com-
munismo do Estado e pela especulagdo mercantll, ndao
lhes confisquem o resto. Quanto mais se ndo deve exi-
gir aos beneficiarios da desgraga publica?!

A inconsistencia do plano ministerial nao fica por
ahi. E' muito grave o erro de supdr que os proventos
e a forca contribuitiva dos individuos e das socieda-
des acompanhem a marcha dos agios. J4 é uma arbi-
trariedade tomar os de 1921 como base das novas exi-
gencias fiscaes no designio de actualizagio. Mais
ainda o é faze-las subir ou baixar pelas relagoes
d’aquelles com os futuros: ou se pratique o acto
administrativamente, como em geral se pretende, ou
legislativamente no caso do imposto predial. Os typos
de cambio sio de tal modo influenciados pelas com-
pras e vendas especulativas e pelas desordens da cri-
se que vieram a ser um imperfeito e erroneo indice do
curso dos pregos e dos rendimentos. Alem d'isso, estes
ultimos, para em grande numero de elementos de to-
das as classes, tendem intrinsecamente para zero, a
medida que a nota se desvalorisa. Pelo contrario, ou-
tros, quando mais ella sofre este effeito, multiplicam
os seus lucros ainda em maior proporgio. A colheita
de milhoes a mais, com fundamento nas variages da
moeda, far-se-hia 4 custa de grandes desigualdades,
que levariam muitos ao naufragio definitivo.

De mais a mais o Governo, auxiliando essa fatali-
dade, desampara o consumidor e vae entregar o in-
quilino ao desfor¢o natural do senhorio. O primeiro
e o seeundo é que teriam de pagar, directamente e
pela repercussio quasi toda esta massa de milhoes es-
terlinos buscados no desvalor do escudo. Levar-se-hia
até as ultimas consequencias, a dura sorte que os vem
condemnando em barda 4 perda das suas situagdes so-
ciaes. Agora seria para muitos o exterminio, afundan-
do-se de vez as classes mais necessarias ao equilibrio,
4 ordem e ao verdadeiro progresso. Para se eévitarem
todos estes males e desastres, nem serd bastante que
o fisco seja equitativo na tributagdo justificada pelo
saneamento das despezas. O Estado, sem affrontar o
legitimo commercio nem esmagar o proprietario, terd
de impedir por todos os meios, 0s abusos dos pregos
e das rendas. Para esses e outros fins de defeza e
prevencgdo, terd de deslocar das cidades para a terra
inculta da metropole e das colonias, uma parte da po-
pulagdo excessiva que augmenta as perturbacses, as
carestias e as miserias.

Nio pelos processos ruinosos dos partidos, mas
pelos da reforma radical teem de vir as proprias ba-
ses do credito necessario cd dentro e 14 féra para a
nossa cura. A proposito das illusdes que muitos leva-
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vam para a Conferencia de Genova, o «Federal Reser-
ve Board» acaba de dizer no seu Boletim: “Um simples
ultimatum 4s nagoes insolventes para cumprirem as
suas obrigagdes e equilibrarem os seus orgamentos
nao bastard para que se resolvam as difficuldades in-
ternacionaes. A capacidade dos varios paizes para co-
brir os seus gastos ordinarios com recursos regulares
deve ser cuidadosamente appreciada. As despezas que
excedam as faculdades de pagamento devem ser eli-
minados para que o deficit desapparega. Emquanto al-
guma especie de convengido internacional baseada no
reconhecimento deste facto patente ndo haja tornado
possivel a cessagdo do deficit financeiro, nenhumt pro-
gramma de reforma de circulagdio encaminhado ao
retorno ao padrao de ouro terd a mais leve probabi-
lidade de existir.» Sdo estas as leis que, sob a forga da
verdade e do dinheiro, tendem a dominar o mundo,
talvez amanha com durezas dolorosas. Nada mais lon-
ge d’ellas que essa doutrina erronea e perigosa da
actualizagdo por cd substituida ao bom systhema de
remedios. :

Quirino de Jesus.

e
De Lishoa ao Brazil em aviao

e e

A heroica empreza a que os illustres aviadores por-
tuguezes, Gago Coutinho e Saccadura Cabral, mette-
ram hombrgs, impellidos apenas pelo seu muito pa-
triotismo e pelo seu entranhado amor 4 sciencia, apds
as duas primeiras gloriosas étapes, Lisboa-Canarias e
Canarias-Cabo Verde, tem trazido com as vicissitudes
por que tem passado desde a amaragem em pleno
oceano de vaga alterosa junto dos rochedos de S. Pe-
dro e S. Paulo, a alma portugueza n’uma febril ansie-
dade.

A maneira brilhante como os illustres e destemidos
homens de sciencia cruzaram os ares n'uma réta pré-

viamente determinada com uma precicdo mathematica

inexcedivel, provaram de sobejo 4 evidencia que estio
habilitados a fazer ndo s6 a travessia do Atlantico pe-
los ares, como todas as travessias que seja dado ima-
ginar. Gago Coutinho e Saccadura Cabral, essas duas
figuras portuguezas d’'uma envergadura s6 compara-
vel 4 de Vasco da Gama e Alvares Cabral, descobri-
ram a maneira de determinar os rumos at avez o0s
ares. -

Os apparelhos scientificos de sua auctoria sio in-
faliveis.

As contrariedades por que jd passaram por se te-
rem visto for¢ados a amarar em pleno mar por falta
de gazolina sufficiente para prosseguirem a viagem,
em nada offusca a sua grandiosa epopeia, antes pelo
contrario mais a elevam, ainda ndo s6 por mostrarem
a quantos perigos os bravos aviadores iam expor a vida,
como pela comprovagido da exactiddo dos seus calculos,
pois que tanto a primeira como a segunda amaragem
forgada, era caso por eiles previsto e previamente cal-
culado.

Se os avides em que 0s nossos heroes viajaram ti-
vessem o raio de acgao exigido para percursos tdo
longos como os que foram tentados, ndo teriamos a
estas horas de lamentar a perda material de dois ap-
parelhos de que, de resto se salvdra a parte principal,
o motor, e ha muitos dias o grande feito estaria con-
cluido.

No momento em que escrevemos estas linhas, com
o espiito j4 serenado pela alegre noticia da salva-
¢do dos heroicos aeronautas, hoje glorias da nacio
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portugueza, pensa-se em mandar dentro do mais bre-
ve prazo possivel um novo aviio para conclusio da
travessia.

Esperemos pois, serenamente, confiados na pericia
dos dois bravos portuguezes, que seja levado a termo
o feito colossal, que fazendo despertar a alma nacional
do marasmo em que a perniciosa intriga politica a
fez cahir, pode marcar o inicio de uma nova era de
prosperidade e o levantamento moral da sociedade
portugueza

O mundo inteiro tem sobre Portugal attentos os seus
olhos admirados da grandiosa empreza que veio attes-
tar nao se terem felizmente perdido as caracteristicas
da velha raga portuglheza.

O que se tarna necessario é que todos nés portu-
guezes que nos prezamos de o ser, approveitando o
momento psichelogico que 6ra se atravessa, conjugue-
mos 0s nossos esforcos com os de Gago Coutinho e
Saccadura Cabral para que a nossa Patria se eleve de
novo ao grau de explendor que em eras passadas al-
cangou.

Attingido este feito, entdo todo o mundo nos res-
peitard como a maior das nagbes entre as maiores.

Andrade Gomes

0 1010 horario do Minho ¢ Douro

Raras vezes em Portugal, e em tempo algum nos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, se fez um ho-
rario de comboios de um tio largo alcance e com
uma tao grande largueza de vistas como o que acaba
de entrar em vigor n'aquellas linhas.

Dizemos largueza de vistas, porque nem sempre se
tem comprehendido entre nds o alcance d’'uma explo-
racdo intelligente em materia de caminho de ferro.

A sabedoria da nossa administra¢do cifra-se mui-
tas vezes em obrigar os passageiros de 3." classe a
viajar em péssimos comboios, para os fazer passar a
uns nseudo-rapidos e pagar 2." classe.

“Este systhema de que temos tido previlégio na Eu-
ropa, acaba de desapparecer no Minhoe Douro, com
0 que sinceramente felicitamos a sua nova Direcgio.

No novo horario attendeu-se a todos os detalhes
que um servigo destes exige para uma boa explora-
¢do, e assim foram criados comboios de longo curso
admitindo a 3." classe, para grandes distancias, e cria-
dos outros com optimas liga¢coes para as linhas tribu- .
tarias e convergentes. Desappareceu o famoso Porfo-
Medina (aliaz supprimido no anno passado) para dar
logar a um comboio expresso e diario, com ligagdo
directa em Ermezinde, do Minho e seus ramaes, e na
Regoa da linha do Valle do Corgo. O que pde assim
todo o norte do Paiz em communicagao directa com
0 estrangeiro. -

Para a linha do Valle do Corgo foi posto um novo
comboio rapido tambem diario, e durante todo o an-
no, com ligagio em Campanhda com o rapido n° 51
da C. P, o que permitte fazer a viagem de Lisboa a
Chaves em 12,30 !

Na linha do Minho, alem do rapido actual que foi
antecipado para chegar a melhores horas ao Porto,
foram creados varios comboios omnibus entre Porto,
Braga e Monsdo, o que vae certamente concorrer para
o desenvolvimento das relagdes da populosa provincia
do Minho com o Porto.

Da linha do Minho para a do Douro ficaram ago-
raestabelecidas cinco correspondencias immediatas e
outras tantas em sentido inverso, o que representa um
beneficio para o publico de consideravel valor.
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As relagdes do Valle do Corgo com Tua e Barca
d’Alva sempre tio descuradas, foram agora emfim es-
tabelecidas em ambos os sentidos por tres comboios
diarios o que é muito importante.

A linha do Corgo alem das relagdes directas aqui
apontadas, tambem viu o seu servi¢o interno bastante
melhorado, pois pode hoje ir-se de Chaves a Villa
Real e 4 Regoa, e d’estas ultimas ao terminus da li-
nha, e regressar no mesmo dia, o que facilitard gran-
demente as relagdes entre aquellas tres importantes
villas transmontanas.

Agora que fizemos justica ao excellente servigo que
o Minho acaba de offerecer ao publico, seja-nos per-
mittido tambem fazer alguns reparos sobre alguns
comboios.

Desde ha muito que aprendemos que o publico,
seja em que paiz for, ndo é forte em matéria de ho-
rarios e tem uma maneira de vér differente dos ferro-
viarios. Augmentar-lhe a j4 sua habitual confusdo em
comprehender o Guia Official, é leva lo a0 caminho
da desorienta¢do. Os comboios devem ser tanto quan-
to possivel diarios; esse systhema das fres vezes por
semana tio uzado infelizmente no nosso paiz, e de
comboios em dias uteis e em dias de festa deve ser
banido.

O passageiro, féra de sua casa perde facilmente a
no¢do do dia da semana em que se estd, e d’ahi os
grandes contratempos que lhe acarretta o horario
d’'um comboio que se efectua em determinados dias.

Fazer comboios especiaes aos domingos e dias de
festa para recreio ainda se comprehendem, as supprimir
comboios regulares para dar lugar a outros € um
grande aborrecimento e uma contrariedade perma-
nente para o publico.

O Minh© e Douro neste caso exagerou, pois nada
menos de seis combios na linha do Minho e dois na
do Douro tem um horario nos dias de semana e outro
nos domingos, o que vae fazer uma grande confusdo
Nnos passageiros.

Era muito mais pratico fazer aos domingos com-
boios especiaes de que houvesse necessidade e deixar
0s outros circular diariamente; um comboio a mais ac-
ceita~-se; um a menos nio se tolera.

Pelo novo horario foi criado um mnovo com-
boio cuja partida do Porto é 4s 16,50, directo até Bra-
ga onde chega 4s 1842, e que é o desdobramento do
comboio do Minho. Ambos circulam apenas nos dias
da semana, sendo ao domingo substituidos por outro
com igual destino.

Nio seria mais interessante para os Bracarenses
supprimir o comboio das 16,50 e fazer diariamente o
das 17,27, para todo o Minho, ¢ em logar d’aquelle
fazer tambem diariamente 0 n.° 15, entre Porto e
Braga ?

D’esta maneira teriamos para a capital do Minho
todos os dias um comboio 4s 21 horas, o que certa-
mente seria muito apreciado.

Tambem na linha do Valle do Corgo se poderia
dar ao publico mais uma facilidade, metter na com-
posi¢io do comboio n.” 1355 e 1356 uma carruagem
de 3." classe, ndo sé para ser utilisada pelos passagei-
ros d'esta cathegoria com destinod Barca d’Alva, mas
tambem pelos do servigo interno da linha.
~ Para findar devemos dizer que o actual hora-
rio de tdo bom que é, peca por excesso de zelo, pois
s6 d'essa forma se comprehende que depois de seis
comboios em cada sentido, na linha do Douro, se vi
ainda metter carruagens de 3." classe em mais tres
de mercadorias, formando assim um servigo de 11
comboios de passageiros a contarmos com os tram-
ways! Chega quasi a ser wna indigestdo. . - o
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VIAGENS E TRANSPORTES

Taxa de transbordo na linha do Sado

A Direcgio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sues-
te publicou um Aviso segundo o qual os transportes
de bagagens registadase recovagens que.tenham de
passar sobre o Sado, sdo sujeitas a0 pagamento de
uma taxa suplementar de $50 por cada volume a titulo
de transbordo.

Fsta taxa é isenta da sobretaxa de 300 °/, em vigor.

Sobretaxas

No ultimo numero da Gazefa a proposito da ele-
vagio da sobretaxa nos bilhetes de passageiros nas
linhas da C. P. de 200 a 250 “/,, indicAmos gqual o re-
gimen de sobretaxas que ficava vigorando para os pas-
sageiros em todas as linhas do Paiz. Nio conheciamos
ainda outras alteragGes, e s6 de ahi a dois outros dias
¢ que tivemos conhecimento de que a Campanhia do
Valle do Vouga e a Nacional tinham elevado a sua
sobretaxa de 250°/, a 300 °/,, a partir tambem do dia
1 deste mez.

Fica feita a rectificagio, que certamente, ndo teria-
mos tido a necessidade de fazer se tivessemos rece-
bido os seus avisos com a antecedencia conveniente.

Rapides Lisboa-Madrid

Segundo nos informam, no proximo mez de Junho
serdo suprimidos os comboios rapidos — n.” 151 e 154
— entre Lisboa e Madrid.

Para supprir a falta d’esses comboios, 0s comboios
n.” 102 e 103 que findam e comegam em Entronca-
mento, serdo prolongados até Lisboa-Rocio, incluindo-
se na sua composi¢cdo uma carruagem saldo da Com-
panhia, dos Wagon-lits.

Lo
Locomotivas para a Romania

Vio ser entregues 4 Romania pela casa Hentschel
Hijo, de Cassel, 170 locomotivas que lIhe foram enco-
mendadas pelo governo d’aguelle paiz.

O valor da encommenda ascende a 445.800.000
marcos de que a casa constructora exige pagamento
immediato sob pena de nio fazer a entrega.

O transporte das locomotivas da Allemanha até a
Romania deve custar uns 80 000 marcos por cada lo-

comotiva.
Material allemao para 2 Yugoslavia

O Ministro das Reparagdes fez convocar em Mu-
nich os diversos fabricantes de material ferro-viario
para repartir entre elles a requisicio de locomotivas e
wagons que a Yugoslavia reclama a titulo de repara-
cdo, e que sdo 470 locomotivas e 5.704 wagons.

Com a satisfagio desta requisicio liquida a Alle-
manha a questio que tem pendente com a Yugoslavia.

Rapidos Madrid-Barcelona

Foram restabelecidos a partir de 2 deste mez, os -
comboios expressos diurnos entre Madrid e Barcelona,
partindo de Madrid 4s tercas, quintas e sabados 4s
0,20 para chegar a Barcelona —Termino 4s 22 28. De
Barcelona parte 4s segundas, quartas e sextas 4s 8,33
para chegar a Madrid 4s 23,15.

Estes comboios sdo compostos de carruagens de
1.8 e 3.* classes e tém vagao restaurante em todo o
trajecto. , |
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Uma chegada desagradavel.—Um barbeiro salvador, - Aloja-
mento detestavel. Bom conselho d'amijo,— Persion Pincio, boa.
—'Um_ Perfeito imperfeito. — Chuva e lama, o inverno na prima
vera‘—Projectos varios.

Aqui estd uma viagem cujo comeco se pode bem
classificar de impressionante a ponto de ter que mor-
rer 4 nascenga.

Foi o caso que tendo eu que vir a Roma, ao Con-
gresso, e irradiar d'aqui para varias excursoes paia as
descrever nestas notas, entre as quaes contava, ¢ con-
to, uma volta na Secilia (com S e ndo C, como sahiu
no numero passado) logo poucas horas depom de es-
tar na grandiosa capital dos Cezares, estive quasi, qua-
si a retomar o comboio e ir-me emboral. .

Foi o caso que chegando. eu em ultimo logar e
tendo as commissdes do congresso disposto ja de to-
dos os alojamentos disponiveis nos hoteis e pensdes,
me encontrei positivamente sem ter sequer onde des-
cancar, onde pOr as malas e onde dormir.

Quatro horas de trem a andar bem; descida d’elle
em quantos hoteis, pensoes e casas d’ Ilospedes ainda
as mais modestas, em numero total por certo ndo in-
ferior a 50, nio me conseguiram tirar da difficuldade.
Confesso que cheguei a desesperar.

Aconselharam-me a recorrer'ao. consul; mas eu
entendo que ndo € para alojar os retardatarios que as
nossas autoridades existem; repugna-me ir pedir favo-
res que parecem esmolas, quem d’isso ndo precisa.

Por fim a casualidade veio em meu auxilio- Preci-
sando descancar e barbear-me entrei na primeira loja
de barbeiro decente que se me deparou.

Inscrevamos-lhe aqui o nome como testemunho de
gratidio—o snr. Fantauzzi Francesco, via Babuino 31
— e pedi para descarregarem alli as trez pequenas
malinhas emquanto me rapavam o0s queixos Dois ra-
pazes, o filho da casa e oulro, muito amaveis, m’o
consentiram; mandei o trem embora pagando por es-
sas quatro horas o que o taximetro marcava, 25 lyras
(menos do que pagaria por uma simples comda :lhl)
trez lyras ao cocheiro que ficou contente e, vamos 4
barbeadella

Ja se vé& que emquanto uma nuvem de espuma de
sabio me cobria os queixos, eu lamentavelmenie con-
tava a minha historia.

O filho do dono da casa prestou-se a ir vér, nos
arredores, se acaso encontrava um canfo ondeeu passas-
se a noite, e voltou com resposta afirmativa. Era mau,
dizia, mas ndo havia outra coisa.

]a se vé que aceitei. No resto d’esse dia ¢ no se-
guinte podia encontrar melhor; o que era urgente era
ter onde dormir. Estava salvo pela amabilidade d’'um
desconhecido!

Logo & noite quando entrei no quarto, vi a espe-
lunca que é a casa que pomposamente se chama Pen-
“sion La Bella, rua Fontanela, 15.

Nio se pode ser mais sujo, mais falto de tudo —
até de agua e toalha — do que alli ! Deixo-lhe aqui o
nome para que acaso algum leitor incauto que podes-
se cahir n‘aquelle antro, o evite.
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E duas noites me sujeitei a este martyrio, tendo
para lavar a cara, que molhar o meu lenco em agua
da garrafa, enxugando-me a outro!

(,ompatuotas e amigos que encontrava no congrt.s-
so todos se compadeciam desta situagao e me indica-

vam hoteis, casas; onde . eu ia e obtinha a resposta
«tudo tomado, ndo tenho um quarto.»

Por fim o meu amigo Sur. engenheiro Torres, in-
dicou-me que da sua pensao sahia um hospede; 14 fui
e a muitos pedidos o Snr. Schwatz, um amavel allemio
d’origem, ha muito italianizado, concedeu-me aloja
mento na sua casa onde estou maravilhosamente bem.

Bem merece tambem que aqui indiquemos a  Pen-
sion Pincio para qualquer viajante que venha a Roma
ter a cérteza de que se aloja n’'uma casa modesta, sem
pretensdes sem conforto. moderno (aind’assim com ele-
vador e telephone), mas séria, absolutamente limpa,
dando uma alimentagao farta, sddia e bem cosinhada, e
tendo um pessoal hamabilissimo, a exemplo do dono
da casa.

E para terminar esta referencia a hotels que talvez
nio interesse os leitores, notemos que ha em Roma
uma auctoridade que se chama “J| Perfecto della Pro-
vincia de Romar que nos faz avisar em editaes, em
todos os quartos, que temos que pagar diversas taxas
supplementares para .o Estado.

Ora para este senhor ser perfeitamente ﬂperfectov
ndo deveria incumbir-lhe metter, um pouco ao menos,
0 nariz nos quartos que se alugam, como na Pension
“La Bellar, a 20 lyras diarias, e fazer queimar aquella
cama de madeira em X, aquellas toalhas esburacadas
e nodoentas, aquelles dois palmos de velho feltro ser-
vindo de tapete ?

Depois da magada dos hoteis, temos tido este anno
a da hyvernal primavera, que empana todo o prazer
da viagem. O chapeu de chuva tornou-se um compa-
nheiro inseparavel, porque, a cada momento, uma ba-
tega d’agua nos cae em cima.

Na vinda d’ahi, atravez do norte de Hespanha,. no
bello comboio n.” 9 que nos traz de dia, ninguein viu
a pittoresca passagem do Pancorio: mal se avistou a
cathedral de Burgos.

Pela linha de Bayonna a Toulouse, quem distin-
guiu o Pic du Midi, a linda cadeia dos Pyrineos? Sé
durante uma meia hora nos foi dado vér algumas
montanhas cobertas de neve; logo a chuva e as nu-
vens tudo occultavam.

Chuva torrencial a impedir-nos de aproveltar as
tres horas de paragem em Toulouse, chuva por toda
a Cote d'Azur sem vermos Monaco, Monte Carlo, Men-
ton e tantos pontos deliciosos no P L. M. Chuva em
Genova e.. chuva em Roma de que s6 me livrei hoje,
porgue tenho que escrever estas nofas e outras.

De Roma jd fallei nestes artigos quando em 1904
a_visitei; e pouco me proponho vér, desta vez, prefe-
rindo ver coisas novas. E’ assim que — se a chuva pa-
rar, ou melhor, o tempo se resolver a cumprir o seu
dever de ser primavera italiana, ac menos em maio,
algumas excursdes intcressantes espero fazer que. 0s
leitores da Gazefa apreciario.

Metropolitano de Barcelona

Organisou se em Barcelona uma empresa denomi-
nada «Ferrocarril Metropolitano. de Barcelonan, que
se dispde a construir uma linha subterranea de tracgdo
electrica como ftransversal da linha de Bar.celona_ a
Tarragona e Franga,,

A construcgao da linha, para a qual 0 governo
hespanhol outorgou a necessaria concessdo 4 referida
empresa, deverd estar concluida no praso de seis anos.
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/' BOLETIM COMMERCIAL E FINANCERD
l.isbeoa, 10 de Maio de 1922

A situagio economica e financeira do paiz continua a peorar
sempre, como ¢ inevitavel desde que se ndao cortem, aites se de-
senvolvent as despezas, e se nio promove o augmento-da produc-
¢do, que.no ramo agricola é cada vez menor pela decadencia,das
sementeiras. Assith a unica e importante novidade € a do esforgo
erpregado para se langar sobre a nacdo uma carga de impostos
que tende a esmaga-la'como- n"outro logar dizemes.. 200

O paiz tem de acordar para a tremenda realidade: Tem de fi-
xar bem os olhos.n'um systhema de administracag que no fim de
tudo se preocupa principalmente com a idéa de CEIiCl.l'lzll“fill‘f'; 0
maior tributo possivel. : LSS .

Nio é apenas pela proposta fiscal do sr. ministro das finan-
cas que se revela essa tendencia para uma absorpgio grave de

fortuna ém coexistencia com as despezas ruifiogas, que, s¢ v pam
“aceumulando e que Sepanteem mdgfmldampgltc#%g com agyra-
vhméﬁ‘ié’og siiccessivos. As"profostas da mesnid 1id freza fveem-5e
multiplicando para tados os 'Ia_dos e algumas para glfeitos {I;lhll-
tarios muito amplos. Especialisemos o que o sriminigtro do Com-
mercio apresentou em 2'do corrente, aliaz para © bom fim da re-
paracio e reconstrucgdo de estradas. [ARRLE 4 ‘

‘Pelo disposto n'ella o ‘governo mandard consfruif as cst_t‘adab
estudada se por estudar, que fazep} parte da cl_a-ssMca_c_a{o approva-
da e em harmonia,com a lei de 22 de fevereiro de 1913, na tota-
lidade de 4.017,183 kilometros, devendo .isto.ser flcuq num de-
cennio, 4 razao de wm décimo por anno e cz_lgin districto.

‘De outro'lado, em cada um dos cinco primeiros antnos econo-
micos subsequéntesid promulgaciao da lei proceder-Se-ha 4 repa-
ragdo de um quinto.do numero de kilometroside estradas que
d’ella necessitem, fazendo-se tambem tudo proporcionalmente em
cada districto e em cada anno. _ s :

Para occorrer a estas despezas o governo confraira empresti-
mos. Um d’elles 1o valor de 20.945 contos em cada anno, sera
exclusivamente destinado 4 grande reparaciio das estradas que
d'isso carecem, n'uma extensdo total de 5.818 kilometros. O ou-
tro no valor de 19,000 contos em cada anno, durante um decen-
nio, serd destinado & construccdo dos 4.017.183 kilometros de
estradas. - s JLPLall) ' 2

. Ficardio consignados 4 satisfagdo dos encargos dos empresti-
mos os rendimentos doimposto annual de transito nas estradas, a
que se refere o n " 1 do artigo 2 da recente lei n,% 1238, e cujas
taxas'sdo alteradas na proposta, e bem assim um imposto espe-
cial para estradas que recaird como addicional em todas as con-
tribuicdes directas do Estado. Este ultimo € constituido por uma
importaucia certa em cada anno, repartida proporcionalmenfe s
mesmas confribuigdes, tomando-se para o calculo da percenta-
gem o ultimo valor apurado na cobranca d’ellas. A importancia
a distribuir come imposto ' especial € fixada para cada um dos
cammos de 1922,4 1925 em 6.000 contos,-te 1925 a 1928 em 9.000
de 1928 a.1931 em 12.000, de 1031 a 1934 em 15.000, de 1934 a
1937 em 17.000, sendo logo reduzida a 15.000, diminuindo 2.500
em cada um dos anios seguintes ¢ deixando' de ser paga a partir
de 104243, 15 [ ub ( ‘

Tanto o imposto de transito como o especial pesardp forfe-
mente sobre a producgiio e o consumo do paiz em muitos milha-
res de contos por anno durante um largo periodo em que, segundo
parece, 0 governo conta com o prolongamento d’uma situagao
cambial desastrosa que exige tdo elevadas verbas. Assim veremos
que pelo systhema da governagao dos partidos, a tendencia serd
para se criarem grandes impostos destinados a qualquer parte da
obra de reconstitui¢do nacional ainda ndo comegada, aggrayvando-
se a0 mesmo tempo enormemente as contribuicdes em actnalisa-
¢@o de taxas, para fazer face as despezas ruinosas anteriores. que
se dizem actualisadas, como se faz na proposta do Ministério
das Finangas. Nao se vé que isto ¢ impossivel!

A governacgao partidaria e parlamentar vem-se afastando sem-
pre das realidades exteriores e internas. Complica todos os pro-
blemas da nagdo, até o da sua existencia. A politica financeira
obedece como as anteriores ao desejo de garantir por 'novos
meios o prolongamento d’uma desordem reconhecida; Os politicos
ahi envolyidos nao veem com efficacia e que de'féra se vé muito
bem. 'Nio consideram que as tentativas d'essa natureza foram as
‘unicas e sdo ja muitas e quasi todas'vas, e deixam' de pé e agra-
- vam as penurias e as, descrengas que dao, cabo«dos Ministérios
,com outras causas apparentes dgs quedas e sedigdes. Nio attentam
Cm que, se ellas podessém vingar, a producgao e o cap:tag, em re-
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ducgdo continua por tudo o que se tem feilo e se deixoun de fazer.
tenderiam mais’ rapidam=nte ‘para ‘o ‘'nada, e as révolucoes para
aspectos e effeitosmais sérios. Nao concluiram ainda “que:nio ¢
tal o, caminho, para o.estrangeiro nos prestar iima  assisténcia
grande e a largo praso, gue assegure.a npssa IeCOMPOsican cam-

“bial ¢ uma vida sa'e progressiva, Ndo sentiram ainda o risco de

Que’assim hos véitha a exigencia anntal éffectiva de ity milhdo

de libras, ourmais de/501000 contos, pard os jures dé’eredito’do

governo . inglez,, ¢ dlaquelle mesmo, j&:quasi a 19;milhdes \de

libras; pagamentos que ndo poderiamos fazer sem . afundarese de

~Vez & escravizar-se'a mnossa economia e talvez a nossa_adihinis-

tracao Ainda ndo calcularam que, estando em 'gerico a ‘paz da
que,

Europa,uma nova guetra; julgada jd proxima por muitos, levaria

aqui ate o fim as confusoes e as desventuras, se mnos' achasse na
ruina material e moral a. que estamos entregues. Menos,ainda
chegaram 4 verdade terminante de qué, por todos esses motivos,
¢ de urgencia extrema termos a ‘ordem publica, Social, financeira

_€cconomica, em pleno regimen dé unra gerencia reparadora é pre-

_vidente e de uma -actividade solidaria, forte e cheia de fructos.

- Precisamos assim de um governo excepcional péla idéa e pela
accao, com o appoio na consciencia do paiz. A experiencia ji
mosfrow que ella'é impossivel pela influencia de um partido, ou
pelo.accordo tacito ow cooperagio de alguns o dé todos. Mais o
seria agora por uma revolugao violenta, que viesse formar, esta-
belecer ‘e nufrit novos elementos em substituicio, dos que veem
usafruindo’o poder. A anarchia, a despbza ¢ a ruina cresceriam

rinfalivelmente. Por qitaesquer d'essas vias chiegatiamos’ depressa

a.um,Portugal com perdas mitito. graves’ iia sua popula¢io e no
seu territorip africano ¢ sem consistencia ‘para manter a;sobera-
nia inteira perante as nagoes credoras ¢ hegemonicas, e no, fim. a
propria independencid’ na Iberia, Na presente situacao de Portu-
gal, da Europa’ e do mundo-sé podemos “ter a curae a ‘convales-
cenga por wma tregua trausitoria. E” tambem condi¢io ‘qué du-

rante ella administrem homens preparados fora-dos compromissos

e relagoes prejudiciaes aos planos e esforcos devidos. U

Estd ¢ a solucao quesem paixoes deve ser pregoada em foda a
parte pelos portuguezes ilustrados e conscienciosos. Fazendo isto
com rapidez e empenho, elles apressario, patrioticamente, 'o'em-
prego de muito recurso  decisivo que nos restasna ambicao do
bem commum. Depois havera tempo de sobra para, . tratarem da

- politica partidaria mo paiz conisolidado os que nisso queiram e

“Christidnia a Fidsvold:

porventura devam officiar,

| Q. /..

~ Os caminhos de ferro da Noruega
Para uma superficie de 321.500 kilometros. qua-
drados, a Noruega dispoe duma réde de caminhos de
ferro ainda pouco desenvolvida: o. comprimento ex-
plorado vae pouco alem de 3.200 kilometros, dos quaes
86/, pertencem ao Estado. Mas da maneira que se
apresentaactualmente, esta réde serve grandes extensoes,
porque possue uma completa combinagdo composta
d'uma transversal oeste-este‘quere une Bergen a Chris-
tiania e d'uma transversal nortessul que liga-esta ulti-
ma-cidade a Trondhjem; e que se duplica na quasi to-
talidade do seu percutso por: uma outra linha de via

estreita. 12 N oo 5 | AR VY
A transversal Trondhjem-Christiania s6 foi aberta
ultimamente ao trafego, ¥m 19 de Setembro ultimo;
trabalhdva-se na ultima secg¢ao, Dombaas-Storen, desde

- 1908.

Vale a pena contar a historia desta linha, que é,
sem duvida nenhuma, chamada a desempenhar um
papel consideravel no desenvolvimento economico da
Noruega. £ ‘ T S

A primeira secg¢io foi executada sob a direccio do
celebre Stephanson de 1851 a 1854; devia reunir

| , era ao mesmo tempo a pri-
meira via estabelecida em territorio norueguez. Foi
sOmente até 1880, data em que se decidiu prolonga-la
até Hamar, na direccio do norte; construido no, mo-
delo normal (1, m. 435), alargou-se progressivamente

“até Otta, que alcangou nos primeiros anos do seculo

vinte. Entretanto, o “Stating» decidiu a construcgio da
linha Bergen-Christiania, estabelecida. egualmente so-
bre o tipo normal, e cuja execugdo levou 15 annos
(1895-1910), € ligou, ﬁ:hr;s'fiania “a Trondhjem por uma

linka" de via estreita, assim escolhida por ser menos
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dispendiosa, e satisfazendo muito bem as exigencias
bastante modestas do trafego de entdo.

Mas esta linha mostrou-se depressa nitidamente in-
suficiente, ante as necessidades sempre maiores dum
paiz que nascia da vida industrial € comegava atomar
uma parte bastante activa no commergio internacional.
Necessitava portanto a Noruega de uma nova linha
de preferencia de via normal, e occupando uma posi.
¢do mais central.

Concordou-se que nao se podia fazer melhor do
que prolongar até Trondhjem a linha jd existente ep-
tre Christiania e Otta, que apresentam a dupla yapta-
gem de seguir a antiga estrada commercial de Gyds-
handsdalen, e de fornecer uma excellente base, quan-
do se queria dotar a Noruega do norte-oeste da réde
que lhe faltava.

O emprehendimento foi decidido em Julho de 1908;
a linha foi primeiramente construida até Dombaas, de-
pois prolongou-se pelo importante massico montanho-
so de Dovre Fjelde, ndo o deixando senio quando
ehegar a Storen; em Stdren encontrava a antiga linha
Christiania — Trondhjem, em que comecava a ser ne-
cessario levar 4 ultima secgdo, Storen — Trondhjem,
pelo modelo de 1m. 44. A travessia do Dovre Fjelde
nao se fez sem sérias difficuldades technicas, elevando-se
a linha da cota 600 em Dambaas, para a cota 865 em
Fohstuen, para ganhar uma fraca distancia, o ponto
culminante de Hjerkinn (928") d’onde desce gradual-
mente até Storen, que ndo estd a mais de 64m. acima
do nivel do mar. Mesmo assim, foi preciso construir
defezas, para proteger a linha contra as avalanches e
os desmoronamentos. Esta precaugido, indispensavel
n‘uma regido tdo septentrional, ndo custou menos de
2.700.000 cordoas. O custo da construcgio que em
tempo normal jd era muito elevado, cresceu natural-
mente em proporgao 4 alta geral dos salarios e dos
materiaes, a que a Noruega ndo escapou mais do que
qualquer outro paiz. Avaliados em 15 milhdes de co-
roas em 1908, as despesas passaram a mais de 21 mi-
Ihoes em 1911; em 30 de Junho de 1921, o Stating
votava um credito de 23.350.000 cordas, mas esta
somma cobre apenas metade das despezas, que sio cal-
culadas agora, € d’'uma maneira mais ou menos certa,
no total de 52.460.000 cordas, ou seja tres vezes as
avaliag6es de antes da guerra,

AN

Esmerilado dos colectores
dos dynamos

Quando nas barras de um colector se come¢am a
formar superficies planas por efeito de desgaste, deve-
se immediatamente beneficiar esse colector,

A operagio que consiste em tornear as barras re-
feridas, ndo deixa de ter os seus inconvenientes, pois
se a experiencia ensina as difficuldades com que se
lucta ao tornear o cobre, maiores sio ainda quando
se trata de fazer a mesma operagdo com os colectores,
porque o metal de que estes se compoem foram en-
durecidos consideravelmente pela fabricacio com as
escovas, com o0 que tendem a romper-se as barras. na
parte central. Alem disso o torno arranca pequenas
parcelas de metal que por sua vez destroem a mica
correspondente.

Para evitar estes inconvenientes deve-se ter em
vista ao regular o colector para eleminar as superfi-
cies planas originadas pelo desgaste de que falimos,
faze-lo girar em torno dos seus proprios apoios na
sua velocidade de regimen e mais condigdes normaes,
e nio no torno em redor dos seus centros.

Actualmente ndo ha necessidade de tornear o co-
lector ou tira-lo do seu dynamo, operagio que repre-
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senta sempre uma perda de tempo, porque se empre-
gam machinas para esmerilar o colector dispostas de
tal maneira que podem facilmente adaptar-se a
qualquer especie de dynamo.

Este tipo de machinas tem aplicagdo especial em
dynamos de motores maritimos, assim como nos de
tramawys e comboios electricos.

Muitos constructores de dynamos empregam a
machina a que nos referimos, desde que o dynamo
sae da officina para trabalhar, pois deste modo, o tra-
balho produz-se em melhores condigdes, o gasto do
cobre é menor e, o mais importante ainda, a mica niao
se estraga.

A experiencia demonstra que uma mé de esmeril
cumpre melhor o seu objectivo, quando se pde em
contacto suave com as barras do colector, do que
quando este contacto exerce uma grande pressio. O
melhor modo de proceder é indicado pelo som pro-
duzido pelo trabalho da mé; é conveniente que esse
som seja agudo em vez de grave.

iﬂr i.‘ §I i

H junccao dos portos do Rubr
as cidades bansedficas

A junccie do Rheno ao Danubio pelo Neckar esti
comecada: a dos dois rios pelo Main estd decidida e
os trabalhos vio comegar immediatamente. As longas
luctas impenhadas entre os partidarios do tracado
Norte, do tragado Sul, e do tracado intermediario a
respeito do curso seguido pelo Mitteland Kanal tendo-
se decidido no anno passado pelo rio, ndo poude pas-
sar 4 realisacido da ultima parte do grande veio d’agua,
entre Hanovre e Magdebourg; emfim as negoclagoes
relativas 4 execugdo do canal do Main ao Weser pelo
Itz e a Werra ou a Fulda, tomam uma melhor feicdo
para que se possa esperar da Allemanha a sua proxi-
ma realisagdo; resta portanto completar a ultima parte
do programma de canalisagdo actualmente projectada
do outro lado do Rheno, a saber: a reunido dos por-
tos do Rhur 4s cidades heansedticas por meio de um
canal que se separard de Mitteland Kanal em Bram-
sche, cortard o Weser em Hoya, por cima de Ham-
burgo, em frente da embocadura d’este rio do canal
do Elba em Trave, que ligue Lubeck ao systhema hy-
drographico allemio.

Como esta combinag¢do serve antes de tudo os in-
teresses de Hamburgo e de Lubeck, Brémen ndo tem
faltado em levantar protestos; e a intransigencia mani-
festada pelas duas partes tem contribufdo para retar-
dar a solugdo do problema, apezar de ser do interesse
de ambos.

A Gazette du Rhin et de la Westphalie de 5 de
Janeiro annuncia que a municipalidade Hamburguesa,
desejando por fim a esta situagdo, acaba de convocar
em Hamburgo uma conferencia onde os representan-
tes das cidades hansedticas e dos centros industriaes
westphalo-rhenanos foram convidados a ir expor as
suas opinides sobre o tragado da futura via d’agua.
Em seguida a esta conferencia, foi decidido que a
questdo seria estudada por uma commissdo de peritos
os quaes terdo plenos poderes, por parte dos interes-
sados, para a discutir.

Julga-se que esta decisdo apressard muito a vinda
d’'uma solucdo tio desejada, talvez assim, o exemplo
de Hamburgo venha incitar as cidades de Brémen e
de Oldenburgo a sahir da reserva que ambas man-
teem no que diz respeito ao tragcado do Canal do Ems
ao Weser, que tem, como se sabe, sido objecto de
muitas discussdes estereis.
















