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Reparacoes e emprestimos

Apezar de tudo o que se julgue, no melhor dos
optimismos, 4cerca das solugdes que para um certo
numero de problemas sejam adoptadas na Conferen-
cia de Genova, o das reparagdes germanicas e o das
liquidagoes das dividas inter-alliadas, que systemati-
camente se afastaram do objecto das discussoes; do-
minam hoje a politica do Universo. As finangas e a
economia das nacgdes padecem de fatalidades que,
vindo de tdo altas fontes, as arrastam para abysmo
de materia e de espirito.

Os nossos governantes cantaram hymnos de espe-
ranca gloriosa: quando os Alliados fixaram definitiva-
mente em 132 bilides de marcos ouro a obrigagio ge-
ral das reparagdes allemds. O nosso quinhdo de
0,75 °/s; arbitrado antes em Spa, chegaria a 990 mi-
lhoes de marcos ouro. Teriamos portanto cerca de
222.750 contos ao par. O actual presidente do minis-
terio e o snr. Domingos Pereira, entio Ministro dos
Negocios Estrangeiros, acreditavam que estava ahi a
base decisiva da nossa reorganizagio financeira e eco-
nomica. Portugal faria a mobiliza¢do do seu credito,
em grande parte, para apressar a sua restauracio. O
resto viria em machinas, materiaes e productos chimicos
para o mesmo fim. Apenas seria preciso — diziam —
que houvesse bom senso e patriotismo. E nem mesmo
isso houve, praticamente, quando nada d’aquilo vinha.

Tais optimistas estavam bem convencidos do que
diziam: mas o tempo deu mais uma licgio forte. A Alle-
manha apenas pagou um Biliio de marcos em 1021
a0s Aliados. 1sso mesmo foi absorvido pelos creditos
previlegiados da Inglaterra, da Franga e da Belgica. Os
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proprios Estados Unidos, talvez para effeitos eleitorais,
pediram d’ahi o reembolso das suas despezas de ocu- .
pacio. Portugal ficou de todos os modos com as maos
vazias. Wy T EERY his Lsas

Depois 0 que veiu? O reconhecimento de que
seria impossivel o Reich entregar em 1922 a annuidade
de dois bilides de marcos ouro € 05 26 ‘[, do valor
das suas exportacoes, calculado em 1.100 milhdes de
marcos. Depois do acordo de Wiesbaden; depois .do
entendimento anglo-franco de Londres; depois da Con- -
ferencia de Cannes; depois das propostas do Governo
de Berlim, a Commissio das Reparag¢des veiu limitar,
por moratorias a obrigagio do Reic/t no anno corrente.
Os pagamentos em especie ficaram entdo reduzidos a.,
720 milhdes de marcos ouro, em prestacdes mensais,
que serdo engulidas pelos creditos previlegiados, entre |
0s quais ndo temos nenhuns. Afora isso, apenas virao
mercadorias no valor de 1.450 milhGes de marcos ouro.
D'ahi virdo 950 para a Franga e 500 para os outros
Alliados. Quanto caber4 nisso a Portugal? Certamen-
te um infinitéssimo d'aquilo que nos é indispensavel
para a sua restauragio. Quando vird para nés uma
parte apreciavel d’aquilo que mnos foi consignado?
(Quando nos chegard uma annuidade capaz deste nome?
As proprias nagoes previlegiadas teem graves apreen-
soes a respeito do futuro dos seus direitos, por maiores
que sejam as pressoes a que se disponham.

Mobilizarmos o nosso credito sobre a Allemanha?
Isso apenas seria possivel, sem abandono do principal,
n'uma operacio commum de todos os Alliados. Mas co-
mo se pode esperar da Allemanha e do mundo as ga-
rantias para a satisfagio dos encargos do emprestimo’
colossal, se esle fosse possivel?

O problema é tio delicado que nem. mesmo € ja
posto com a amplitude que antes revestia. Vejam por
onde o espirito de sir Robert Horne singrou na ultima
Conferencia dos Ministros de Financas dos Alliados!
O total do credito das reparacoes germanicas seria di-
vidido em duas partes: uma, igual 4 importancia das
dividas entre os.Alliados, serviria para base de liqui-
dacdio destas; a outra, de 70 a 80 bilides de marcos
ouro, seria objecto de um esfor¢co de mobilizagdo, por
meio de emprestimos internacionaes. O producto seria
entregue 4 Commissio de Reparagdes; esta o distri-
buiria pelos Alliados, nas proporcoes estabelecidas em
Spa. R, ' S il e

Cerfamente seria essa uma forma razoavel e huma-
na de resolver os dois problemas financeiros que do-
minam a situa¢io universal. Mas infelizmente sao mui-
to orandes as difficuldades que surgem no caminho.

Primeiramente é de reciar‘que 'as liquidacdes entre
os Alliados sejam impossiveis se o ‘maior dos’ credo-
res, o Governo dos Estados Unidos, ndo' perdoar, no
todo ou em parte, os dez billides de dollars que lhe
deve a Furopa. Elle gstd muito longe dessa disposicao
cancellatoria. Talvez s6 chegue 14 pela violencia das
circunstancias mundiaes, -

Ainda seria mais difficil mobilizar o restante crédi-
to de 70 ou 80 billides de marcos, € nio ‘apenas por
serem limitadasassegurangas do pagamento das annui-
dades germanicas. Realmente haveria disponibilidades
para a subscripg¢io de tais emprestimos, sem maiores
desorganisacoes economicas? O professor Cassel acaba
de sustentar o contrario. Lembra gque antes da guerra,
nos paizes occidentaes da Europa, se capitalizaram uns
20 °/, do rendimento mnacional. D4 como certo, e ¢
bem crivel, que este perdeu, depois, mais de 20 °/;,
nio havendo, portanto, excesso, mas falta. Mas qual é
o ponto de partida em qualquer projecto de aplica-
¢iode fundos & reconstrucgio da Europa? E' o resta-
belecimento de condicdes que torrem possivel a accu-
mulacio de riqueza pela economia. Fixando ahi os
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olhos, Cassel nio vé recursos remanescentes e livres.

para a gigantesca operagio. Que optimismo destruiria
taes realidades? O remedio da Europa arruinada esta-
rd decerto muito mais no trabalho, embora com 0s
auxilios possiveis, do que no dinheiro das reparagdes
allemais. : '

__Cahiram, assim em Portugal as maiores illusdes po-
litico-financeiras de 1921. Que ficou ainda? A antiga e
fixa idéa de tenfar, de outros modos, creditos e em-
prestimos externos, f6ra dos termos economicamente
possivels ou acceitaveis. O fim era garantir com elles
o prolongamento de situacdes graves que os partidos
nao podem remediar.

Na quinzena anterior nos referimos ao credito de
£ 3000.000 aberto pelo Export Credit Department
para a compra de mercadorias britanicas. As suas
vantagens, mais reduzidas e modestas do que as apre-
goadas no primeiro momento, dependem ainda assim
da forma como for utilizado.

Nao é, todavia, por meio de creditos liquidaveis
em meia dezena de annos, ainda os mais bem contrac-
tados, que podemos sahir do abysmo onde nos lan-
cou a guerra. Perdida talvez metade da nossa antiga
riquesa, reduzido talvez a menos de dois tergos o
rendimento nacional, deprimido até cerca de oito cen-
tavos o valor do escudo, o nosso esforgo de restau-
racao tem de ser enorme. Exigird imensos recursos
que levantem rapidamente a nossa moeda 4 situagdo
em que se acha o franco e multipliquem o trabalho,
com barateamento immediato e progressivo da vida,
De outro modo nem deixario de ser cada vez peiores
as nossas condigdes, nem os paizes estranhos podem
contar com mercados para os seus productos em
Portugal.

E’ inconciliavel com taes objectivos o pagamento
impossivel da nossa divida de £ 18.500.000 ao gover-
no inglez, salvo por compensagio em creditos sobre
a Allemanha, como é razoavel. O mesmo Governo
acaba de notificar aos Alliados que desde Outubro de
1022 se verd obrigado a exigir os juros dos seus cre-
ditos de guerra, uma vez que os Estados Unidos lhe
fazem analoga exigencia. Isso representaria para nés
um encargo esmagador, de mais cerca de um milhdo
de libras, ou meia centena de milhar de contos. Sem
as reparacdes allemis, pagas com regularidade, a
Franga, Portugal, a Belgica e talvez a Italia ndo po-
dem satisfazer os seus debitos 4 Inglaterra, nem os
juros  d’elles, O mesmo se deve pensar dos que exis-
tem para com os Estados Unidos. Querer tornar effec-
tivas .estas obrigagdes, nao é forgar os devedores a ter
mais rigor como credores da Allemanha? E, todavia,

a opiniao publica da Inglaterra e dos Estados Unidos,

reclama que elles seJam brandos e até fagam perddes!

A grande ruina em que nos poz a guerra nao es-
tabelece para nés apenas uma tal situagdo. Para os
mencionados fins e esforcos da reorganizagdo preci-
sdmos ainda realmente de um grande emprestimo ex-
terno, e para os que temos de emitir cd dentro. Nisto
nos achamos de accordo, até certo ponto, com 0s
politicos dominantes, Mas 36 com erros e illusées
veem pensando nisso, ou podem nisso pensar ainda
os partidos, de que hoje é orgio este governo.

Nio se emprehenda fazer uma larga operagio des-
sa natureza consignando 4 satisfagdo dos encargos
estas ou aquellas receitas do actual orgamento, Repa-
rem no desiquilibrio d’este, que vai J4 realmente mui-
to alem de 400.000 contos! Para onde iria elle, com
mais alguns milhares de contos de juros e amortiza-
coes em ouro? Ainda que melhorasse muito o cambio
—e seria impossivel com os fatalismos d’estas adminis-
tragdes—cresceriam sempre as despezas fundamen-
tais do Estado, sem terem augmentado os rendimen-
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tos correspondentes. Nem o problema se pode sesol-
ver com, a pretendida actualizagio de gmpostes. Llla
¢ irrealizavel, *no sentido ministerial, parque’a mate-
ria collectavel da nacdo estd reduzida a meio, ou tal-

vez a menos. Se fizessem como descjam, “sent 0Of

grande golpe nos gastos publicos=-systema dos par-
tidos—o que succederia? Teriam de repeti-las a cada
momento, com ruina e desordem crescente do, Estas
do. Os dgios e as subvenc¢des erigrossariam cada vez
mais como até agora, impondo aquellas conse-
quencias. '

Um grande emprestimo exterior; bem emprehen-
dido por uma governagdo  transformadora, é talvez,
realisavel. Mas apenas seria aceitavel se fossem cria-
das receitas,dé ouro qiie ‘chegassemi patra.o servigo
dos seus encargos, sem aggravamento.da situagao eco-
nomica. Antes de tudo, o monopolio dos tabacos po-
de ser objecto de uma transformagio para aquelle
fim. E’ o logar onde melhor. se. pode obter uma ver-
ba que valha em breve uns dois milhdes de libras.

Isto seria quasi bastante para a annuidade da nova di-

vida, liquidada logo a que se estende com a mesma

consignacio até 1026. Ndo chegariam os rendimentos

d’esse exclusivo para ‘toda-ella e para a margem - da

seguranga, principalmente emgquanto os agios andas-

sem altos? Uma governagdo intelligente encontrard as
que sejam ainda necessarias por deveres da salvagao
publica. Ella organisard com industrias ou forneci-
mentos adequados, réoies convenientes dando-se
compensagdes noutra parte aos consumidores.

Um tal emprestimo, por isso mesmo, ndo pode
ser para os partidos continuarem as desordens finan-
ceiras e economicas. Nem sequer pode ser para o.pa-
gamento de dividas fluctuantes ou  para fomentos e

obras publicas! Isso ndo diminuiria ‘muito os agios e

a carestia da vida, alem da administracdo que € indis-
pensavel onde aquelles sio de mais de 1.000 °l, € o
custo d’esta é quinze vezes maior que em 1914. Os

novos. capitaes,.que .nip poderiam gacr& cd vir, em=

quanto 14 féra  hdo estivesse restabelecido .'d:regme
de ouro, sé poderiam.ter dois fins harmonicos. Um
d’elles seria o fortalecimento das reservas do Banco
emissor, practicamente do Estado. Ellas tanto podem

3
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estar no paiz como no estrangeiro, O Banco de Fran-,
¢a € disso um exemplo. © outro seria a constitui¢ao
de recursos, que ‘juntamente com mais alguns da

mesma natureza, attingiveis cd dentro, servissem, para
dotacio especial de uma reparticio de cambios 1o
Banco de Portugal ou féra d’elle. Esta forneceria,
com as devidas cautelas, saques sobre o estrangeiro,
para as necessidades economicas. Nao ha outra, ma-
neira efficaz de trazer a libra para nove escudos, e

depois para menos, senio com vendas transitorias de

ouro  pelo Estado, em conjugagio com tudo 0 mais
que deva ser feito pelo governo reorganizador.

Quirz‘rzo_de Jesus.
Sociedade de Seguros «Patria»

Esta sociedade, fundada ha seis annos em Evora,
publicou o seu relatorio e contas do anno findo, pelo
qual se vé qne os lucros liquidos foram de 173.820$67.

O fundo de reserva, com a participagdo que lhes
foi attribuida, ficou em 100 contos, quantia egual ao
capital desembolsado pelus accionistas. O dividendo
foi de 20 °/,. o

Acompanha o relatorio uma exposi¢do do Director
technico pela qual se vé que o valor dos seguros no
fim do anno serd elevado a 106 963 contos ou mais
44,912 contos que no anno anterior, £ uma sociedade,
embora nova, em plena prosperidade. -
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Turismo Americano

Os vapores chegados a Cherbulgo an Havre e a
outros pontos do norte da Europa’ teem vindo'e ¢on-

tinuardo a vir abarrotados de turistas americanos, que’

aproveitando a desvalorisacdo da moeda eumpem vecm
na mtencao de passar o verio.

Os jornaes de Paris exaltaram ‘este facto’ persuddi-’
dos que as thermas e praias francezas regorgitariam
este ‘anno d’'uma nova clientela, 'de"’'que 'alids bemr
precizavam, visto o ‘abandono de “forasteiros qite ttve-
ram o -anno passado.

Esse entusiasmo breve desapareceu porque -os fu-
ristas do novo continente, mal punham o.pé em Frant
¢a, apressavam-se a tomar os expressos -que mais: ra-
pidamente os levassem 4 Allemanha; e «a avaliar por
um jornal de Colonia, as thermas allemm vilo-fer este
Verao uma concorrencia colossal.

S6 uma agencia; Americana: tomou emi Baden-Ba-
den trez hoteis para toda a epocha, paraasuaclientela.

As companhias de navega¢do que fazem escala
pelos portos francezes, belgas e holandezes calculam;
no mez de maio ftrazer 100 mil turistas americanos.
Nao é preciso ver muito longe  para se comprehender
o motivo de tal invasio de turistas, - a desvalorizagiio,
das moedas allemad, austriaca e polaneza, que permiti-
rd avida alli por dois patacos. A juntar. a isto ha,
fama que na America obtiveram os allemiaes: de cor-
tezes e bem creados, pois 0s americanos ‘que: vieran
no anno passado 4 Europa levaram para ld essa nova
surprehendente. Toda a gente supunha o allemao duroy
disciplinado e militarizado, e vieram encontm 10 dnu:
e affavel como’qualquer latino.

Olhando, porem, pata este forte exemplo, far-se-hzl
uma pergunta: Tendo nds uma moeda desvalorizadis:
sima, e sendo 0 nosso paiz tio rico em aguas medici-
naes, porque nao atrairemos tambem esta massa de
turrstas que viriam lefrescaz as nossas tio abaladas fi-
nancas?

Dois motivos poderosos rsaltam rapidamente wsla,
a fama que adquirimos de brigdes e de mal educados;e
a nossa falta de comodidades para offerecer aos turistas-

Periodicamente rebenta, em Portugal wma mnova
revolucao que dcpre%a desaparece;  certo, ‘mas que
deixa wm rasto de vergonhas e de mau ec.lal

Por outro lado como fazer vir a Portugal os turis<
tas americanos; se ndo tocam em Lisboa as grandes
linhas de navegacio, e se nio temos:uma linha nacios,
nal, que ‘embora. modesta, possa atrair passageiros,
sendo pelo conlorto; ao. .menos pela modicidade de
Pregos.

O nosso proverbial bom acolhimento, de saber-
Mos_receber na nossa casa_com_a hdalgum das ~ou-
tras ¢ ‘eras,'nflo nos tem ensinado o caminho da hotela-
ria, que é.no n0sso paw a_menos deqenvn]wda das
Nossas industrias.

- E' outra negagio, que, temos qlie confeqszu

Nio ha em Portugal guem queira empregar di-
theiro n'esta rendozissima industria, que fez a, llque/.l
da Suissa, da ltalia e da Frang¢a; e muito menos ha
quem o queira servir, No entanto ha muito  dinheiro
Para fazer casas de batata, luxuosos temFIos de de-
Pravagio, e muito mais ha quem queira fazer d’ nsso
um modo de vida,

A invasio amerlcana na Furopa é um aluviio de
ouro, cujos resultados ¢ facil de prever; nio .sé uma
glande ajuda 4 reconstituigao dos povos que a rece-
berem, como tambem um poderoso reclamo de que
se Imo de tirar de futuro proyeitosos 1equltadns

Parrs. Abril 1022, 1 A e rlivi]
Guerra Maio -

BDLETIM COMNERCIM E FIN:’ENCEIRO

l.isboua, 24 d Abril de l‘)22

O Brazil iil li COMMATEAR ¢o hn}lmutmlm 0 Primeiro
anniversario da - sua independencia. Portugal, a dl!tlgd mae pa-'
trid, fassoeasse] @b vontade e deétodn b coraciio ’as - festas
quieexaltam o praprio-acto da _emancipacio nafiral e lorificam
aecarreprade progidsso damagio por elle form: tdl ¢ hoje sua 1]"-
ma illstre.

Dois portuguezes de valor; eglial a0 dos nossos' methores an-
tepassados 'da nossa epopeia’ i ultlmd Sacadura Cabral e (Gago~
Coutittho, foram atravez dos ares, n'ima viagent epica’da scien-
ciia, “do pzhmmnu) ¢ da fr iiumduh lusn-bmwlt{lm satidar o
povo da grande Repuiblica Sul-Antericand. Foi a maior, mais be-
la e mnsampréssionante manifestacio que Portigal’ podla dar-
the: dassua edtima’e dosseuoamor. Nm'ruem a excedera, niuguem
aesnalard sequert o

Ao mesmo tempo fraballhamos para tér a melhor remesentd-

ciior possivel i Exposicio Universal do Rio dé Janeiro, Circins~

‘t weias  derivadas da guerra ndo permittiram’que The dequmoé

foda an extensdo que d(se}:r’numm por todos o8 tstulm Em todo
o lcaso @lla Gerd. ainda beny apreciavel, ' 11

Tudo visto 'devie s ser ségida do maior esfoico que })oq%ﬂmos
emipregar paraotdese uvolvittento das vel acoes moraes ¢ econo-
micas ‘enfrerios cdois patzes. Para que ellas'sejam o' qire devem
sercontamos eedtamente com a'boa vontade dos proprios bfazi¥
leiros ¢ com o patriotisme 'dos porfugnézes que’ por<bi-andanm.
Mas ¢ bem certo que o maior trabalho ¢ o de n0s mesmos, e que
para “elle nos queremos dispér com a ideia fixa de que a raca
lusitana, hoje representada poridois heroes, tem de exercer ainda
uma alta missio histori ua, upmalma nte nos dois lados do
Atlantico.

Nio offerece duvida que para se al[mgn ahi o fim necess 1‘10,
ofaetorisigire b seia. constituido pela propria diréeciotda esy m-
alidade dos: doispaizes; comforme 1he for dada pelos iseus o=
liticos, mlm SEUS JlileiOH pelos seus jornalistas, e por tpdosya,&
outros muifos orgios que fazem a opinido. e def crmingm s
riormente os actos., Mas ainda paia 1sso, quanto’mais par’:kp
ulfeitos: proprimitente ecoltomicos; o maiofagerte pratico’ elrm-
medialo, d'essa grande obra tem. de sm;n mmnmrcm entre Bor-)
tugal,e.0 Br azil.

(o hl}_‘ Unos puumnwnh 40 pcuodo L-m que s¢ tt,n de l;g v
m iof attencdd 4 esty grande necessidade. Quem’ sabe’ dresm

widgén dos nossos valorokos aeronaitas nao marcard 6'iﬁ’md
dr comimulicacoes cappzes de assegiwrar 2 maxima expansio pos«
sivel doy jintercambia luso-brazilejvo.?,  Olhemos, eutmtalgm,!'
para as realidades présentes, e para as suas exigencias,

A 'hossa l\pn:t(u‘ﬁn para o Brazil € pnnmmlmenfe de vfnf\ps
dzditesde.! oliveira, batalas,) vonservas, frictas, legumes, @ ce
bolas. Estava ji estacionpia on dacadeute,sefamda mais | ba-yb
xou desde 1914. Mas tambem a importagao de artigos brazi-
leiros foi sempre diminuta. Elle € éspecialmente de algodio em.
rama, couros, café ¢ mandioca,

"Or moy nﬁema yJohal, expresso! hn conto§, fgl 0/'sé F‘lihi-’.é %ff,
1 -

de' 1016 a2 1019, “iitimo arfno ‘alcahidado pélal: etafis cas P!
cadag: L is witaida .oomo
£S hoB09Y ki
b 10 niey lmpur»agﬁu J\pt]!l..qu.u , 1t 0194
IEY10 3910 IE321G61es OG5\ ' 'eh 9hOOI
: o1 a9l 1906: i1 (1o 1rd98) pecty etz
¥ 8 : W2 e 1131 7.290, 'SH0T198 S
1 - 1033457~ 1651 L M e
1014 2,167 qigprt 9 Snsgegtt 90
1191529 01 2237 ¥a o Q3820100 192 oRVY
1910 2,099 1.981 Aoy 9 sithiv
1017 3,894 4 030 TIFCER -1 Sy
L1 101R SR NSNS (1o R ol Rl WM
4019100 10,470 0. 057 24 ',:-"r" :

Se attendermos 4 depreciagio do escudo, yé-se logo que o dc
clinio ‘da rossa’ exportatdo foi bem grande. A importacao’ tam-
bem "diminuiu no seu valor infrinseco, salvo em 1919, anno ei-
que exeepeionalmente angmentowa de assucar e de poucos al{m
gos mais’

E' bem conhecida ; a inderioridade cada vez maior do.uosso
conmmercio . eom o Brazil, em face dos extranhos. Cresceram alli
A pagso bargo antes da guerra ‘os negocios dos Estados Unidos;
da Inglaterra, da Hespanha, da Franca, da Italia e da Allema«
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nha. Algumas d’essas na¢des os augmentaram durante a confla-
gragio europeia ¢ depois. d’elfa. Ficaram para fraz os nossos,
apezar de termos duas vantagens naturaes: ser o Brazil uma na-
¢ ‘da nossa raga e com a nossa lingua, e termos alli uma co-
lenia portugueza notavel.

“Como se ha'de travar esta decadencia e abrir caninho para
p $s08? Os- .nossos consules e as camaras portuguezas de
co ioerindustria chamam com insistencia a Jattencio para
estas necessmades fundamentaes.

Proclamam que é indispensavel aperfeicoar todo 0 organismo
da nossa exportagdo, estudando-se os mercados; abrindo expo-
sigoes e mostruarios; melhorando os productos industriaes; dan-
do 4s mercader%és condigoes satisfactorias de’ emballagem de
apresentagao e de constancia de typos. Reclamam sem fim que
se estabelega entre Portugal e o Brazil uma navegacio portu-
gueza ou luzo-brasileira, com regularidade e as perfeigoes pre-
cisas.

. Esperemos que, principalmente diante d’esta Exposi¢io Uni-
versal, as. Camaras de Commercio, as Associacoes Commer-
ciaes de Portugal, as entidades oficiaes, as propagandas feitas
pela imprensa e por todos os outros elementos adequados pos-
sam concorrer efficazmente para que os nossos productos che-
guem ao Brazil com todas as condi¢des para a concorrencias

Esperemos que finalmente, adoptada a solucdo melhor para
o aproveitamento da frota mercante do Estado, se estabelecam
definitivamente as carreiras que se projectam para a America do
Sul.; Trabalhemos tambem por todos os modos para’se instituir
nas proporg¢oes devidas o interposto brazileiro em lisboa, as-
sumpto a que se deve ligar uma grande atten¢do nos dois lados
do Atlantico, porque ndo € possivel o progresso da ezportagio e
da navegacdo para o Brazil sem o crescimento de importacoes
ou carga de retorno.

. Mas, no fim de tudo, o sistema ndo seria completo, nem te-
rla toda a efficacia, quando nio fosse constituida, sob a influen-
cia do Estado, uma poderosa organisagio bancarn com ramifi-
cagoes e agencias em todas as cidades da America do Sul e do
Norte onde ha numerosos portuguezes. E’ um grande problema
nacional que exige uma solugio corrt.spondente aos melhores
ideaes de expansao economica e moral.

Q. /.
prany
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- Reapareceu este nosso velho e estimado camarada
da imprensa diaria, e, tdo rigoroso continuador dos
seus principios e antigos habitos, que logo nos visitou
como o fazia antigamente.

- Foi um prazer que nos deu esta reaparicio do
estimado collega que tio digno é da consideragio de
todas—collegas e publico—pela sua fina correcgio de
linguagem sem quebra dos seus rigorosos principios de
orientagdo politica em que tem sido e confinua a ser
um valioso € um corajoso combatente. E um jornal
que honra a imprensa do paiz em que se publica.

Felicitamos o nosso querido amigo Snr. Moreira
d’Almeida pelo reaparecimento do seu jornal, ao qual
desejamos longa e prospera vida.

Transportes aereos entre Hespanha e a Argenting

A Empreza Allemid de Navegacio Aerea, fundada
pelo Snr. Eihkem que foi collaborador do celebre
Conde de Zeppelin, esti tratando de organisar em
Hespanha uma Companhia para o transporte, por meio
de aeronaves, de passageiros. e bagagens entre o Sul
de Hespanha e Buenos Ayres.

Vido ser construidos dois grandes hangares em Se-
vilha, e um outro de dimensdes mais pequenas para o
servico entre Hespanha e Canarias.

Os dirigiveis gigantes serio dotados de nove mo-
tores de 400 cavallos cada um.

As cabines serdo instaladas junto da prda dos Zep-
pelins, dispondo de um posto para o piloto, camara
do commandante, saldo, cozinha e sala de fumo.

Estas aeronaves devem poder transportar 40 pas-
sageiros, e a viagem de ida e volta deve fazer-se em sete
dias. O preco de cada passagem serd de 10.000 pe-
setas
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Expressos. Madrid-Seyilha e suas
correspondencias

A partir do dia 1 do mez passado ficou restabelecido o
expresso Madrid-Sevilha composto de ' carruagens de
Lo 8 RacClassen) ahindo de Madrid ds 10 horas para
chegar a Sevilha 4s 21,40, e sahindo de Sevilha 4s
0,25, chegando a Madrid 4s 21 ,30.

Este comboio. effectua-se tres vezes pOr semana
em cada sentido, partindo de Madrid 4s tergas, quin-
tas e sabados, e de Sevilha 4s segundas, quartas e sex-
tas, com paragem nas principaes estagdes de transito.

Companhia dos Caminhos de Ferro dos An-
daluzes restabeleceu’ o seu expresso Baeza-Moreda-
Granada, que se efectua nos 'mesmos dias que o de
Madrid- bewlha, com um horario que permitte a viagem
de dia entre Madrid e Granada trezvezes por semana.

Correspondendo em Moreda com o expresso Baeza-
Granada, criou-se ‘a combinagio' pata o de Almeria, de
forma que sahindo de Madrid 4s 10 horas, chega-se
a Almeria 4 meia noite e cincoenta, e partindo de Al-
meria 4s 4-50, chega-se a Madrid 4s 21-30.

O expresso Bobadilla-Granada foi supprimido.

Em Espeluy tambem ha correspondencia com o’

- expresso de Jaen por meio do de Madrid-Sevilha.

Em resumo, o restabelecimento d’este comboio
expresso augmentou consideravelmente a facilidade de
comunicagdes entre Madrid e Jaen, Cordova, Sevilha,
Granada e Almeria.

A exportagio de locometivas pelos
Estados Onidos

A ‘exportacdo de locomotivas nos Estados Unidos
da America tem augmentado de anno para anno por
uma forma consideravel, sendo actualmente’ o' paiz
que maior numero d’essas machinas exporta. Assim é
que tendo em 1913 exportado apenas 491 locomotivas
no valor de 4.475.429 d’ollars, em 1919 a exportagio
elevou-se a 960 machinas no valor de 30:275.758
dollars, ¢ em 1920 a' 1711 machinas no valor de
53. 629 847 dollars.

A maior parte d’essas locomotivas vieram para a
Europa,sendo a Italia a que adquiriu 0 maior numero
175, a seguir a Franga com 162, a Belgica com 155 e
a Poloma com 130.

Dos outros paizes féra da Europa foi a Republlca
de Cuba quem comprou o ‘maior numero, 288.

AT
Caminhos de ferro marroquinos

Estd-se concluindo com grande actividade a cons-
trucgdo das linhas ferreas na zona franceza.

A linha de Kenitra-Petilgean estd quasi concluida,
estando jd assentes 48 kilometros de v1a, que chegam
a Lalla-Ito. |

No tro¢o que ha-de unir Salem com a linha Tan-
ger-Fez, vio comecgar as obras do viaducto de Bu-Re-
greb, estando j4 muito adeantadas as do tunnel que se
lhe segue,

Entre Rabat e Casablanca estio-se levantando
grandes viaductos de cimento armado sobre os rios
Mellah, Nefifick, Cherrat e Yquem.

O trogo de Casablanca a Ber-Rechid e Sidi-el-Aidi
estd quasi concluido.

Tambem estio muito adeantados os trabalhos da
linha dos fosfatos que parte do kilometro 58 da linha
Casablanca-Marrakech.
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Relaterio de uma missao de estudo
ao estrangeiro em 1921
por Carlos Manito Torres
I'Chkt-.nl'tvi!'ﬁ __l‘.ln-l'c a lix]me‘a'y.-Tu. dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Suesle.
(Conclusdo). -

., Se 'a isto acréscentarmos que a intensidade de
trafego no Estado Belga é tal que antes da guerra se

mediu (1913) por 17.000 toneladas e 46.000 passageiros

por kilometro em: exploragdo: se dissermos que a
dupla via attinge cerca de 2-.200 kilometros e que parte
d’ella estd desdobrada em quadrupla via (Bruxellas-
Nord 2 Anvers-Central, Vesdre, Bruxellas-Nord a
Gand, Luttre a Namur, Liége a Chénce); se conside-
rarmos que- muitos comboios tém que seguir vias
mais extensas porque a via normal e directa estd en-
oorgitada  (Anvers a;liege, Jurbise a Anvers, Luttre
a Anvers) ; se pensarmos que (sendo os trens pesados
e lentos a norma -necessaria em- linhas cujo rendimento
é tdo intenso) o typo dos comboios de mercadorias €
de tonelagem de 1 000 a 1.200 () toneladas para um
comprimento de 500 metros € que o comprimento
medio das linhas de resguardo'é de 0600 metros; se
notarmos. que (a -dupla e tripla trac¢do, pela cauda e
frente, sio a regra, € que(querendo ainda augmentar-se
o comprimento des.comboios) se estuda jd a aplicacaoda
telephonia, sem. fios, para permittir, que o machinista
da cauda, gue. jd.ndo:ouve o0s signaes da machina
titular, possa;coemunicar com o da frente, teremos
frisado alguns pontos-—apenas alguns—que podem
dar, ideia da importancia do “Estado Belga» e de que
nio é demasiado, para tal réde, um, parque de 93.000
vagons ! aniad it 5 :

. D’estes, 20 % (24.180) eram fechados; 64 % (59 520)
de bordas altas e 10 "o (9.300) rasos ; muitos d’elles
eram;de typo, especial, e s6.idesde 1910 a construcgao
se cingiu aos typos definidos e geraes de JJ (ou]] ade-
quados a esfrebarias, a que chamaremos EE), OO e

Antes d’esta data a Administragdo construia wagons

especiaes para o transporte de caldeiras, madeiras para
entivamento, espelhos, vidraria, marmores serrados,
machinas e volantes desmontados, 1a, algodao e palha,
coke, tanques, frigariferos; descarga automatica, etc.
A gucrra, ou—melhor dizendo—-a ocupagdo allema,
desfalcou o parque belga em mais de 74.000 unidades
e, quando se fez o armisticio, um inventario imediato
nio recenseou mais de 18.600 wagons, cerca de um
quinto do antigo total. | .
" Emfim, a convengdo doMarmisticio tentou remediar
este-estado de coisas e, alem de comptras rapidamente
efectuadas, cerca de 70 000 vagdes allemades passaram
a fronteira, "fazendo elevar o parque belga quasit ao
seu efectivo anterior; mas tendo-se fixado apenas o
numero de unidades e nio,0 seu typo, e havendo que
comprar-se ojque na occasido havia feito, e admitirem-se
muitos vagoes particulares, succedeu que a composicao
do parque (formada agora ao acaso das circumstancias)
ficou viciada. "~ e N

De facto, j4 anteriormente e com as, percentagens
que acima indiquei, se notava um falta sensivel de
JJ e LL contra um excesso de OO ; depois do armis-
ticio o total ficou insufficiente e ao passo que os va-
obes fechados subiam a um numero excessivo, 0s OO
passavam a acusar .uma ligeira falta e os LL uma
falta muito sensivel. | _

Nas minhas viagens afravez a Belgica, tive occasiao
de constatar bem isto em' todas as grandes gares e
devéras' fazia pena—pringipalmente a um engenheiro
do. Estado'Portuguez, que conhece as deficiencias da
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suarédeem material fechado!—observar constantemente
as interminaveis filas de JJ inativos, enferrujados, faltos
de tinta, semi-abandonados em linhas cheias de herva!

'Foi‘a unica impressio desconfortante que trouxe
dos caminhos de ferro belgas!

11--0s Wagdss particulares

Entre 'n6s o wvagdo particular (pelo menos em
quantidade ' que valha ‘e pena fallar d’elle) foi uma
consequencia da guerra, porque a sua apari¢io foi o
resultado da falta de material, provocada—sem descer
aos interessantes pormenores da questio —pela exci-
tacdo dos negocios, pela intensificagdo dos transportes
terrestres e pela impossibilidade de renovagio do
material. | \

Na Belgica o vagao particular é naturalmente, mais
antigo e quando, em 1910, o Estado abandonou a cons-
trucgdo dos vagdes especiaes, este encargo passou,
muito logicamente, para os particulares, pois a vanta-
gem do vagio especializado ndo é d’ordem geral.

* 'Ao passo que o Estado procedia assim quanto aos
vagoes especiaes, procurava logicamente, obstar 4
admissdo nas suas linhas de vagdes particulares do
typo geral. 5

" Vae ver-se porqué.

Na Belgica nio existe (como entre nés) a salutar
disposicdo do uso, pelo caminho de ferro, do vagio
particular, quando em retorno vasio 4 sua origem de
carga, porque—por uma sem duvida exagerada fideli-
dade aos principios—se entende que o caminho de
ferro ndo tem o direito de retardar a devolugio d’este
material. ' R

Pode fazer-se ideia dos prejuizos que a observancia
d’este principio causa 4 exploragdo (maior numero de
comboios em circulagdo, carga util preterida, desper-
dicio de tracgdo, reducgao de capacidade das linhas,
etc.) e quanto seria, portanto, inhabil amplial-o ain-
da pela admissio de vagdes particulares do typo geral.

Pois houve um momento em que isto se fez, em
circumstancias especiaes quasi por um motivo de sal-
vagdo publica; foi quando, por occasido do armisticio, o
Estado se viu a bragos com a urgentissima tarefa da re-
constituicdo do paiz, e teve que fazer-lhe frente com um
material hetereogeneo e deficiente, qual era a dos res-
tos do seu antigo parque, ¢ alemio incorporado e o
que pudera comprar 4 pressa.

N’esta occasido, ndo lhe convindo viciar mais o
seu parque com compras de pequenos «stocks» de
maus vagdes (era o que havia!) ou pobres vagdes
desirmanados,’ desencantados aqui' e ali, o Estado
Belga abriu, excepcionalmente, as suas portas aos va-
gbes particulares de qualquer typo, que foram acor-
rendo de toda a parte, em typos os mais diversos,
rebuscados no estrangeiro. ' S

Os effeitos de tal medida (sobretudo mantendo-se 0
percurso vasio de retorno) nao foram bons, mas con-
seguiu-se o que se pretendia, que era dotar rapidamente
a réde belga do material tdo necessario ao restabele-
cimento da abalada economia nacional.

Para diminuir quanto possivel os inconveniéntes
do caso, concederam-se bonus e fizeram-se accordos
(') para os'transportes de minerio em vagdes de 40T,
de propriedade particular, desde que o aproveitamento
do material no retorno fosse feito pelo caminho de
ferro, os proprietarios conseguissem das rédes estran-
geiras afluentes que este material f6sse (para os efei-
tos de transmissio) considerado como do Estado, e fos-
sem dotados de freios manuaes na proporgao de 1para 4.

Na Belgica, como entre nés, o vagio particular,
tendo desempenhado o seu papel util nos momentos
criticos, ¢ podendo continuar a desempenhal-o n'um
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que oufro, caso especm! comega — com o restabeleci-
mento da normalidade —a tornar-se um embarago.
Tem, todawa 0 seu papel, entenda-se; mas esse ¢
xestrlcto ‘e fora d’elle asua pretensa utllldadc transfor-
ma-sé—para todos, caminhode ferro e publico—em
prejuizo,

[11—A politica belga do Wagao

 Quando, em 1910, se abandonou a construcgio
dos vagdes especiaes pelo caminho de ferro, tinha-se
complehendldo que o aperfeigoamento da exploragao,
chegando (entre outros progressos) ao ponto de for-
necer 4 mercadoria o vagon propositadamente ade-
quado ao seu transporte, tinha geraes inconvenientes,
sob 0 ponfo de vista economico, e estes eram sobre-
tudo, que tendo a mercadoria especial correntes de
tr'lfego nao cruzadas (como é comprehensivel) os va-
gons especializados—inaptos, por construcgao a muitos
doe fransportes geraes— constifuiam um material cujo
percurso util era limitadissimo e cujos percursos vazios
eram etiormes., .

Ceci tuera cela! eis o caso; e regressou-se, pela
experiencia adquirida, a0 ponto que anteriormente se
ndo ultrapassara por suposta falta . de progresso: os
vagoes de typo geral sdo os mais geralmente uteis.

Mas os vagoes especiaes tém a sua ulilidade, a sua
indispensabilidade mesmo, para os paizes d'industriaes;
diversas enfre .si € mesmo para os fracamente indus-
triaes, mas que ftem industrias ou culturas-typo,
domigantes, = | |

Por isso se conciliaram as duas verdades, chamando
a si. o caminho de ferro os vagoes de typo geral e
relegando aos particulares os de typo especial.

Como este, os restantes pontos de vista adoptados
actualmente no Estado Belga, e que hao de regular o
seu futuro programa de material, sio de ordem absolu-
tamente logica e geral.

Muito por alto os posso tocar; porgue ja nio se
trata de fazer li¢do ou doutrina, jd porque, em minu-
cia, o assumpto me levaria muito longe.

Para augmenfar o rendimento do seu material, o
Estado Belga poe de parte toda a especialisagido e
limita-se 4s cinco categorias normais :

1) vagoes J/

x.. ” EE(

3) w00

4) » LL de 2 eixos
5) v LL de abogies»

Dentro d’estes typos, é boa norma augmentar o
seii rendimento pelo augmento da tonelagem e da
capacidade ou, 0 que ¢ o mesmo, reduzir a tara e o
comprimento para a mesma tonelagem e volume offe-
recido.

Advirta-se todavia que a capacidade nio pode aug-
mentar se féra de toda a lei; sob o ponto de vista
material esld, naturalmente, limitada pelo ¢gabarit» e
pelo comprimento tecnicamente conveniente do vehi-
culo, mas (por vezes) antes d’atingido este limite pra-
tico outra considerag¢io d’exploracao intervem, e esta
é que, para as cargas leves, a possibilidade do em-
pilhamento é limitada, antes d’utilizada toda a capa-
cidade ¢ a C. M, pela resistencia ao esmagamento
(por vezes bem fraca) e pela possibilidade do equili-
brio (sobretudo para vagons abertos).

Por outras palavras: nio devemos tentar-nos pelas
grandes capacidades tio seductoras 4 primeira vista,
porque o exagerado empilhamento produz avarias,
encarece a manutencdo e da (para os vagodes abertos)
origem a frequentes desastres, e tudo isto deixa perdido
parte do volume. offerecido.

Pottanto, entendo que a fixagdo da capacidade

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

média € caso a estudar para cada linha e ha de ser
funccdo da densidade média ¢ das condicoes de car-
regamento da mercadoria que constitue o trafego-typo
d’essa linha.

Alem d'isto um maior volume significa (quando se
attingiu j4 a maxima perfeicio de construcgio) uma
maior tara e se nao se attinge a C. M., o transporte
serd duplamente encarecido. |

As vantagens do augmento da capacidade e do
volume podem resumir-se como segue:

1) a reducgio da tara por tonelada,

a) diminue o numero de comboios

b) diminue a manobra

c) aproveita a manutencio

d) aproveita a tracgdo

e) dispensa as linhas muito extensas

f) dispensa as locomotivas de maior potencia

2) augmenta a capacidade das linhas

2) a reducgio do comprimento por tonelada,

a) diminue o numero dos comboios, especial-
mente quando a capacidade de tracgdo nido esid esgo-
tada, v. g., para os comboios de carga leve ou de
material vasio.

b) diminue a manobra

¢) dispensa as linhas muito extensas

d) permitte, para certos trogos em que a limitacio
nao ¢ dada pela capacidade de trac¢do mas pelo com-
primento do comboio, augmentar este

e) facilita e pode dispensar certas manobras.

f) augmenta a capacidade das linhas.

3) a reducgio da tara e do compnmento por me-
tro cubico.

a) permite melhor aproveitamento do material
para as cargas leves.

b) diminne o numero de comboios.

¢) diminue ou facilita e pode dispensar certas
manobras.

d) permitte para certos trogos em que a limita-
¢do ndo ¢ dada pela capacidade de tracgdo, mas pelo
comprimento do comboio, augmentar este.

e) augmenta a capac:dade das linhas

f) aproveita 4 manutencao.

A consequencia d’estas vantagens—enumeradas
pela ordem da sua importancia—é a simplifica¢io de
servigos e o embaratecimento da exploragio.

Em harmonia com esta orientagio e em funcgio
do seu trafego-typo, o Estado Belga adoptou, median-
te os estudos convenientes, as ‘seguintes caracteris-
ticas:

i Wbk '.au.d;l.axmu Curtlp:mcntu Cai.ramm'dadu Biastinsile. oi
11 17,5 8,00 46,677 | Madeira, ar-
_ : mado em |ferr
EE 17,5 8,00 45,000 Idem
00 20,0 5,900 | 24,700 Ferro
LI 20.0 9,060 7,800 Madeira
LI de bogies 20,0 12,50 - Idem

e as percentagens seguintes de parque:

l Wigons

Percentagens

]] ¢ EE 30 %,
00 55 00
LL 15 oy

|
S———

E’' desnecessario repetir que hoje, quer no que
respelta a typos como a percentagens, a situagdo nio
¢ esta e apresenta-se—ao contrario—bem confusa e
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viciada como consequencia da guerra e d’orientagoes
anteriores; mas n'um futuro muito proximo, tudo es-
tard reposto nos seus logares e o “Estado Belga» tera
0 seu vasto parque de material reconduzido ds segu-
ras normas que deixo indicadas.

[\V— Conclusdes

Os' principios adoptados pelo “Estado Belga» no
seu programma de material e a orientacdo atraz defi-
nida ndao sdo, de maneira nenhuma, privativas ou es-
peciaes; simplesmente esta rede modelo pode oifere-
cer aos principios geraes um efficaz campo de cons-
tatacdo «a posterior», mercé da vastidio e da inten-
sidade do seu trafego, da sua situagdo topographica e
commercial, de perfei¢io e excellencia das suas esta-
coes technicas e da sua estatistica.

E’ minha opiniio que o principio que a experien-
cia j4 demonstrara e que um estudo aturado confir-
mou no «Estado Belgar se applica geralmente a to-
das as linhas de trafego geral, resalvadas portanto as
linhas industriaes ou servindo exclusivamente um fim
especial.

A experiencia dos wagons particulares, que a guer-
ra ampliou ao ponto preciso para mostrar os seus in-
convenientes geraes, veiu tambem reforcar - aquela
verdade, e refor¢ando-a nio condemnou em absoluto
a existencia dos wagons particulares mas marcou-lhes
o logar, completamente especial, que lhes compete na
exploragao. _ |

Emfim, o léma deve ser: Para as administracées
os wagons de typo geral.—Para os particulares os wa-
gons de typo especial, salvo, é claro, as necessidades
locaes ou temporarias de encorajar ou fomentar de-
terminada industria ou ajudar a fraca iniciativa parti-
cular.

Todas estas verdades se adaptam inteiramente a
nossa exploragdo, com pequenas reservas.

Qs wagons  particulares de typq geral multiplica-
ram-se entre nos pelos motivos reaes que atraz apon-
tei e por duas outras razdes, berh curiosas: uma a su-
posicao dos ganhos altissimos que traria a industria
d’alugar . ou vender wagons, ganhos cuja cifra se
ajuizava pelas largas despesas que representavam as
tentativas de suborno dos agentes distribuidores ou

- das estagdes, na epoca em que era mais aguda a falta

de material, outra: a ancia de conquistar a prioridade
no transporte para alcangar os pregos altissimos dos
mercados em que ndo ha oferta e ainda o reclamo,
digamos a vaidade infantil, de possuir wagons, cor-
rendo as linhas com o nome da firma! '

Urge corrigir este excesso pela tarificagdo, unico
meio de que dispomos para ndo estrangular por uma
prohibi¢do absoluta, a legitima existencia do wmaterial
particular especial e cuja utilidade é manifesta; de fac-
to, como néo reconhecer a utilidade, para a economia
nacional, da colaboragio que temos recebido do ma-
terial especial da Vacuum Oil Company, da C. U. F,,
e da que seria de esperar de tanto outro material es-
pecial que poderia e deveria existir no nosso paiz! Este
sim, que seria necessario incitar e excitar o seu em
prego! -

Finalmente, pelo que respeita 4 composicio do
nosso parque de material proprio, os typos do pro-
grama do Estado Belga sdo de facto, mutatis, mutan-
dis, 0s que mais nos convem e os que temos em uso
(]]. OO. LL de 13 m).

Faltam-nos os EE, transformados ha anos os ulti-
mos que possuiamos, d’abertura lateral, e acertamente
transformados porque transportando sé trés ou qua-
tro cavalos, mais pareciam material de luxo, desneces-
sario ao melhor gado e incompativel com linha pobre.

Qs EE belgas sao, ao contrario, wagons praticos,
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i descriptos, comportando (como os JJ ordinarios) 8
a 10 cavalos cada e sem outra differenga d’aquellesdo
que permitir o carregamento “de topo e enfiadar» em
que o gado e material militar avangam, quasi na for-
macio de costado, atravez do corredor formado pelos
EE abertos e engatados, restando, sem mais manobra
fechar as portas dos topos, engatar a maquina e partir.

Sio, sem duvida, utilissimos para fins militares e
para o carregamento de automoveis e outros veiculos;
mas para nés que quasi ndo temos caes de tépo e
apenas umas curtissimas linhas de saco, este material
nao tem o interesse que oferece na Belgica militar e
progressiva.

Salvo para o caso das viaturas, que uzamos carre-
gar em wagons abertos, os J/ vulgares servem-nos
perfeitamente para o gado e de resto na propria Bel-
gica, na Franga e na Allemanha que seria dos exerci-
tos se indistinctamente ndo utilizassem os ]] ordinarios
para os homens e para o gado!

Quanto ao restante material, os OO (*) em ferro,
de maior tonelagem e quatro portas, ser-nos-hiam uti-
lissimos, mas o typo é o que jid temos, bem como 0s
dos LL curtos e de 13 m. (bogies).

Ocorre aqui dizer, como excepgdo 4 regra, que 0s
wagons frigorificos € os especiaes para minas, pode-
riam com vantagem para a economia do: paiz, ser ex-
plorados por nés, uma vez que a iniciativa particular
ndo os poe em circulagao. |

O movimento de «novetter do servigo das minas-
embarque exige sempre percursos em vasio, ainda
com o material commum e mesmo que existam
astocks» serios nos pontos d'embarque; de resto os
wagons sdo adaptaveis, com vantagem, do trafego
geral. :

Quanto aos frigorificos, o abastecimento de Lis-
boa e a exhuberancia dos «primores» do Algarve,
justificariam j4 hoje a existencia d’'uma tentativa n’este
genero, sem contar que esse abastecimento se podia
estender a outras cidades (Setubal, Evora, etc.)

Mas, dparte estes dois casos singulares (*), que tor-
nariam porventura defensavel (com as restrigoes, o
estudo e a cautela convenientes) a inclusio no nosso
parque d’estes dois tipos de wagons especiaes, o prif-
cipio geral atraz enunciado aplica-se-nos inteiramente
desde o momento — claro estd — que nos coloquemos
em situacio de fazer face 4s necessidades economicas
da regido servida.

Concluamos agora, pelo que respeita 4 composi-
¢io do nosso parque e para isso tenho que reeditar
algumas consideragdes do que oficialmente jd produ-
zi, perante a Ex.™ Direcgdo, ha precisamente um ano
(minha comunicagio n.o 18 de 12 de Janeiro de 1921).

Em fins de 1919, data do inventario mais recente
que eu tinha entdo podido obter do Servigo de Trac-
¢do, havia (sem contar com 55 D e 22 wagons de typo
diverso e desegual) 205 J/ (e FF) 603 LL e 334 OO.

Propuz para completar o parque, para as necessi-
dades immediatas (e confirmei esta proposta na co-
municag¢do acima), sem contar com os DD afectos ao
programma de carruagens, em cuja acquisi¢dio entdo
andavamos empenhados (fugidia ésperanga!), os se-
guintes wagons:

20 a 25 DD

300 J/

200 00 ; 10 a 15 v/, de freios
200 o Pl

D'estes ha que deduzir, na propor¢do em que en-
tram, os wagons belgas, entdo por encomendados e
jd em servigo.

Note-se que isto significava o meu programma de
wagons, immediato e para as necessidades pendentes, e
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n‘uma linha em desenvolvimento crescente. mas em-
baracado como a nossy, ha gue constantemente tomayr
o/ pulso a exploragao para averiguan das necessidades
CU}& lei dervariacdo;nitn é rezular.

‘Todavia, replto. a hossa-rede esta e pleno desen-
volvimento e quaisquer inflexdes -n'esta; linha ascen-
dente sio de esperar, mas hdo de ser 'd’ordem  tem-
poraria € -hdo de variar.com as condigdes economicas
geraes do paiz. _

Voltando, pois, 4 composmao do parque gue eu pie
conisava, temos que ela seria, entre wagons inventaria-
do se aquelles cuja acquisi¢io eu propunha, a seguinte
(com exclusdo dos DD e dos poucos wagons desir
manados que existiam) :

600 jj
534 00
803 LL

—_—e

1,937 .
0 que corresponde és segumtes precentwem ()

31 fo de ]] B
R la de 00 &
41 s de 4L '

Comparando estas percentag°rls com; as doparque
“typo 'belga verifica-se que a precentagem dos wagos
tapados (fixada por mim mais d'um anno antes da
minha viagem ) € egual () para os ' dois parques e
que as percentagens dos OO e dos LL, deseguaes,
estio invertidas:

Istor resulta de que as apllcacoes do mateual tapa—
do sdo proximamente as mesmas em toda a parte e a
poderosa industria belga utilisa sobretudo wagons
abertds, e de que a nossa grossa mercadoria (corticas,
palha, minerio, etc.) requere sobretudo wagons razos.

Ha, portanto, paralelismo entre os dois  parques,
tendo-se em conta a differenca des trafegos e .a. de
tonnelagem, que é mais acentuada entre os LL do que

entre os O0.
:

(1) Sao os ]J ahlmdo totalmente pelas cabeceu as, em clo:«. bd-
tentes, e munidos- de pontes que se abatem sobre.0s para-cho-
ques, estabelecendo assim, entre  0s EE engatados, solidas, passa ~
gens para gado, ou, viaturas, lateralmente resguardadas pelas
portas de topo, qutando. abertas,

(2) A regua, de que veem munidos 0s noyos OO pode ser sit-
primida em futuras; encomendas, sendo: teoricamente jexcellent,
os'resultados praticos ndo correspondent,

i Sendoipesada e dificil de-manobrar empena, quebra 8 pnrde*se
com facilidade, por falta de cuidado do pessoal das cargas, a
maior parte das vezes estranho a 0s ceminhos de ferro.

'Outras vezes é utilisada como alavan ca ou para fins diversos
sitcedendo-lhe o mesmo que aos fueiros dos LL de 13m.

B! ‘¢laro que uma fiscalisagdo rigoresa evitaria tudo isto,
mas a verdade é que praticamente ella ndo ¢ possivel e a regua
passa a ndo ter vantagem.

E' curioso que na Belgica sucede o mesmo e a regna, que é
de ferro, é a maior parte das vezes dobrada e por conse quencia
posta fora de servigo. .

Entre nds, acresce ainda que cerca de 80%/; da carga dos 00
é incompativel, pela sua altura, com a colocagdo da regua.

(3) Se o nosso paiz fosse (como devia ser) um paiz de turismo,
poderiamos ainda tentar o transporte especial de automoveis.
para carros ricos, em wagons fechados d'abrir pelos topos; a fre-
quencia do transporte seria assegurada pela existencia da serra
do Algarve, obstaculo hoje absoluto, mas que serd sempre im-
portante, para o tranzito por estrada. Na situtagdo actual nio
vale ‘a pena, ainda que o ] d’automoveis seja apllcavcl a Cal"gl
geral .

(4) atredondadas, '’ .

(5) 30 9. 1o parque belga, 31 %y 1o parque portuguez.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VIAGENS E TRANSPORTES

" Sibretaxas nos transpovtet de passsagoilﬁos

A Companhia Portugueza publicou com data de
22 do mez findo um’‘Aviso ‘segundo o qual é elevada,
a partir de hoje, a 250 °/, a sobretaxa de 200 °/, que
estava cobrando nos transportes de passagelros

A C. P. era a unica empreza que ainda nao tinha
aploveltado da autorizacio concedida pelo Decreto
7959 de, Janeiro ultimo para “augmentar a  sobretaxa
nos precos dos passageiros. 'odas as demais empre-
zas fizeram o augmento ha jd alguns mezes.

O regime da sobretaxa sobre os transportes de
passageiros nas differentes linhas do Paiz’ fica sendo
agora o seguinte: ,

.. Companhias:. Portugueza da Beira Alta, Nacional,
do Valle do Vouga, de Gulmaraes e Sociedade «Esto-
ril» =250 °/o. Eaut
. Direccao do Mmho ¢ Dotiro e do Sul e Sueste —.
1.4 classe 250 °fo, 2.% classe 220 °/,, 3.* classe 200 "/9
300(%})mpanhna do Porto 4 Povoa e a, Famahc&o =

potlqis £

Transpo:-rss de volumos nes cnmbolbs traqnwpys

J1Deve entrar ‘bBrevemente em  vigornas “linhas 'da
Companhia Porﬁugueza um  aditamento 4 sua ‘tarifa
especfal interna n'* 3.de grande velocidade pelo qual
¢ facultado aos passageiros munidos de billetes da
referida tarifa (bilhetes' de’ tramways), o transporte nos
folirgons ‘on wagons de reserva dos comboios em'que
viajem, de volumes destinados a Apeadéiros, mas que
ndo devam pela sua natureza ser 'admitidos'' nas ¢ar-
ruagens, taes como:''canastids, ''gigas "ot/ 'cestos com
peixe, fructas ou hortalicas; trouxas de roupa,-'etc.,
quando por qualquer motwo nao 'os possam despa-
char regularmfetite”’ 51910 PI] MO

1 Estes transportes serao fetto‘s nas condlcoes se-
guintes

- Os volumes sefrio carlegados nos fourgons ou'wa-
gons 'de rezerva dos cortiboios e d’estés desearregados
pelos' passageiros, 'declinando’ a ' Companhia 'toda ‘e
qualquer responsabilidade por trocas ol avamas que
possam occorrer,” -

“Pelo transporte de cada vo]ume deverao Ser pagos
20 revisor do cemboio as taxas de transporte e mariu-
tencao a segmr mdmadas seja qual f(‘.‘)r 0 traJ‘ecfo a
péréotrpéry BUIIE D

No¢ comboios tramw 1\5 enfre IISbO"I e Clntrl S T 13

" m Ry b 11 OaiNOFahbd !, &5, | ‘ﬁl%
il 6 e w GCoimbra e Figiteira'Li 200" §15
(M 1O 1t (riiaa ofn Aveiro e Gampanhd e, vl o $AT

A estas taxas acerescem alem da’ so'bretaxa de ‘300
°/o, as dé registo, imposto de 8Blo & assisténcia, 1

Passageiros entre Portudai Q‘Franqa .' P

| A Companhla Portugueza publicou;em data. de 10
do corrente o 3.° additamento ds tarifas internacionaes
de ‘grande. velocidade n.o' 301, 302 e-312; segundo o
qual ¢ incluido nes 391 e 302 a estacdo de Figueira
da 'Fog; . e rectificados os participes portuguezes nas
trez « tanias, em wrtude do augmento do. lmpoato do

SG”O ) 20Q : 10 Ny (1 b
GORREIO A.EREO
Barcelona-Baleares

lnaugurou-se 16 dia 9 d’este mez 0 servigo postal

aereo entre Barcelopa e as'ilhas Baleares.
05 avides partem de Barcelona 4s 11 horas e che-
gam 4 Palma de MalHorca 4s 13. De Palma partem

4s 15 echegam'a Barcelona 4s 17 horas.


















